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VORWORT

Dos blave Schild mit dem grofien »S«¢ oder das in den Schaufenstern stehende
Schild »SACHS-Moped-Plegec sind fir jeden SACHS-Fohrer die Zeichen, daf}
er dort eine Stelle findet, bei der er bei gelegentlichen Ponnen oder wenn
natirliche Abnutzung die Erneverung des einen oder anderen Molorenteils
notwendia moch!, seinen Motor zur Reporotur Ubergeben kann. Dos Schild
gibt dem Fahrer die Gewdhr, dofi man hier seinen Motor bis zum letzten
Schréubchen gencu kennt und er nicht longe cuf Ersotzteile zu warten braucht.

Da cber nidht jeder Gehilfe und Lehrjunge im Schweinfurter Werk cusgebildet
wurde, diese ober ouch dem SACHS-Fohrer behilflich sein sollen, besonders
wenn cinfodhere Arbeiten vorzunehmen sind, hoben wir diese Reparatur-

enweisung fir den SACHS 50 geschoffen.

Die Anweisung beschreibt dos vollsténdige Zerlegen des SACHS 50 und den
Zusommenbou. Es ist selbstversténdlich, dof} ein grofier Teil der Storungen, die
im Betrieb auftreten, nur Arbeiten on solchen Motorenteilen notwendig machen,
die auch ohne volisténdiges Zerlegen des Motors zugdnglich sind. Meist wird
es donn garnicht einmal notwendig sein, den Motor aus dem Fohrgestell ous-
z2ubouven. Gonz einfoche Arbeiten, wie z. B, dos Zerlegen des Vergosers, sind
hier nicht mehr beschrieben. HierOber gibt bereits dos Hondbuch Auskunfi,

Die Beschreibung behondelt den Motor SACHS 50. Die Typen SACHS 50 L,
50 K, S0 KL sind in ihrem Aufbou grundsétzlich dem Motor SACHS 50 gleich.
lediglich bei den Luflermotoren ist der linke Gehéusescitendedkel durch die
zweiteilige Liflerhoube ersetzt, oufierdem ist ouf dem Mognetschwungrad das
Lifterrad cufgeschroubt. Die Motoren S0 K und 50 KL haben on Stelle der
Tretkurbeln cinen Kickstarter. Die Montoge des Kickstorters ist am Schlufl des

HeRes beschricben.



TECHNISCHE DATEN

Bavar
Spulverfohren
Zylinderbohrung
Kelbenhub
Zylinderinhalt
Verdichtung

Leistung SACHS 50

SACHS 50 KL

Zundanlage

Zundkerze
Zundzeitpunkt

Yergaser

VYergasereinstellung

Schalldémpfer

Kraftibertragung

Luftgekihiter Einzylinder-Zweitakt-Motor
Umkehrspilung System Schniirle

38 mm

42 mm

47 cem
6

1,25 PS bei 4100 U/min
1,5 PS bei 4700 U/min

Bosch LM/UR 17115/ 3 R 1 (3 Watt) oder
Bosch LM/UR 17115717 R 3 (17 Wott)

Bosch WI175T 1
2 bis 2,5 mm vor o.T.

Bing 1/12/22 mit Nafilufifilter und Starter-
einrichtung

Dise 56, NadeldUse 2,10; Nadelstellung 3. Kerbe
von cben

zerlegbar

Kurbelwelle-Vorgelegewelle Rollenkette, Ubersetzung 3,78

Kupplung
Getriebe

Ubersetzung des Getriebes

Schaltung
Hauptwelle - Hinterrad

Gesamtibersetzung

Tretkurbelibersetzung

(nur bei SACHS 50 und 50 L)

Schmierung

Zwei Scheiben, Korklamellen
Zweigenggetriebe im Motorblock

1. Gong 2,89, 2. Gang 1,77

Schaltdrehgriff am Lenker

Rollenkette '/: x °/1s", 7.8 mm Rollendurchmesser,
Antriebskettenrad 11 Zéhne bei 26 Reifen, 12
Z&hne bei 23" Reifen, Keftenrad am Hinterrad
28 Z&hne, Ubersetzung 2,55

1. Gong 27,85, 2. Gang 17,6
zur Getriebehouptwelle 0,41, zum Hinter-
rad 1,04

Motor: Mischungsschmierung 1:25
Getriebe: 200 ccm Getriebeol SAE 90



1. REPARATURWERKZEUGE
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1.1 Normaolwerkzeug

6140 Plevelholier 277700 Schutzkappe mit Fibarcinlage fir Kurbal.

welle-Maogretseite und Kettenrad

776191 Abstandsplaite ",
277720 SchutzkoppeiarKurbelwelle: An'lneh:mlu .'_;"-._:-'-’

176 440 Druckbichie
276570 Spannvorrichivng fiir Kupplung 277735 Kvgelloger-Abzieher S5
277755 Abzieher fur Mugnels:hrrungsdu-ihe ": W

I7565) Abrieher fUr Kolbenbaolzen
277765 Abricher fir Kettanrod

,‘;. Y =
Ly
v |



1.2 Sonderwerkzeug

fi

277 820
277131
277 880 27782 277890

21170 Sedukantihravse for Zontricr-Plone
27000 Ientrierplalte lor Lichtmagneotzinder
77050 '?Ihl- vnl*l-'npnﬂwnidﬂwg kpl.

r Mlevelbuchio

21131 Lohre kpl. 10r Iund‘ﬁmldlune

U718 Abzieher kpl, 1or Buchse der Vor.
gelegewelle

70 otte kpl, 10r Seitenspiel aaHaupt.
vad Vorgelegewelle

EAsS 30D

261170

277140

277 660

D7 650 Reibvortichtyng kpl. fir Logerbuchse
der Vﬂ‘ﬂWh

1800 Testrietring tir lichtragaetrinder

77520 Abstondsbudhie bir Lichtmognetzinder

71170 Montagehilie . Mouptwellea.Mon'cge

271530 Spreithilie lur Houp*wellen-Monloge

TR Avlytedirebe fir Houptwe'ller.Montoge

VITT0 Avlstedhilse 10¢ Kurbelwelle-Mognet.
seile

7 Avfstedhidse Hir Kurbelwelle-Artiiebs-
ieite

183 tinsorzbychse 1ir Kolbenbalzea

777865 Mokenschlssel tor Ubsrwurfmetter 0

min Kuprlwnglhuhahﬁﬁb-
§76111 Abricher tir Kupplurgsrabe
AT6775 Fokrumgibalrea



1.3 DieF&S Montage-Sponnvorrichtung

Um alle Arbeitenon denSACHS.
Motoren bequem und sicher
durchfuhren zu kénnen, wurde
cineMontoge-Spennvorrichtung
entwickelt, mit deren Hilfe olle
SACHS-Motoren zerlegt und
wieder zusommengebout wer-
den konnen.

Die Montage-Sponnvorrichtung
276800 in ihrer Grundform ist
fir den SACHS 100 geschaffen.
Fur den SACHS 50 wird zum
Grundmodell 276800/ Bild 3 eine
Montageplatte [h) 277840 (Bild 4)
und ein Heoltebolzen (i) 277855
zusdtzlich geliefert,

Dos Grundmodell wird mittels
einer Sponnprotze (o) in den
Schroubstock eingesponnt. Die
Dreh- und Kippmoglichkeit die-
ser Yorrichtung (b, ¢) gestattet
schnelles und ubersichtliches
Arbeiten. Durch den aufsteck-
baren Haltebigel mit Kette
(d, e) 180t sich das Abschrauben
der Mutter von dem Magnet-
schwungrad und von dem
Kettenrad leicht durchfohren,

Dos Anbringen der Montage-
platte (h) 277 840 on dos Grund-
modell der Sponnvorrichtung
276800 geschieht, wie Bild 4
zeigl, zundchst durch einen
zweiten Haltebolzen (i) in Ver-
bindung mit dem Krevzschlussel
g} und durch cine entspre-
chende Spannschroube (k) mit
Mutter. Der Haoltebolzen (1) am
Grundmodell ist in Richtung des
Haltebolzens (i) umzuspannen.



2. AUSBAU DES MOTORS AUS DEM FAHRGESTELL

Zunéchst sind olle noch dem
Motorblock hinfuhrenden An-
schlusse zu l18sen.

2.1 Benzinhohn (o) schliefien,
Kroflstoffleitung |b) zur
gleichzeitigenReinigungam
Hohn absdhrauben, biw.
Schlovch am Vergoser (¢)
abziehen. (Bild 5)

2.2 Mischkommerdeckel (h) am
Vergoser (m) abschrouben
und mit dem Gosschieberlk)
rvsammenschicben. Wenn
der Yergoser nicht beson-
ders wuntersucht und ge-
reinigt wird, kdnnen der
Mischkommerdedkel undder
Gosschieber om Seilzug (d)
im Fohrgestell héngen
bleiben.

2.3 Scilzug (e) for Getriebe-
scholtung (in  Stellung
rweiter Gong) om Schalt-
hebel (! oushéngen, on-
schlieflend Seilzugstell:
schrovbe (g) cus dem Fih-
rungsavge om Motorge-
héuse herovsschreuben.
(Bild )




2.4 Seilzug la) der Kupplung
aus dem Motorkupplungs-
hebel (b} aushangen.
(Bild 7)

2.5 Uberwurfmutter (¢) fir Aus-
puffrohr abschrauben.
ZwedkméBigwirddos ganze
Auspuffrohr mit Schall-
démpler jetzt obgenom-
men, ¢s konn donn noch
weiterer Zerlegung gerei-
nigt werden,

(Bild 8

2.6 Zindkerze W 175 T 1
herausschrauben.
Beide Kabelklemmen, Licht-
kabel gelb (g} und Kurz-
schlufikobel schwarz(s) aus-
einonderschrouben, an-
schlielend dos jeweils

men herousziehen.
(Bild 9)

motorseitig eingeklemmte )
Kabel ous den Kobelklem< |~



2.7 Tretkurbeln abnehmen.
Mutter (a) an beiden Kur-
beln I6sen und etwas zu-
ruckschravben (Schrauben-
schiGssel SW 10). Mit leich-
tem Hommerschleg die bei-
den Keile lodkern, die bei-
den Muttern, Unterlagschei-
ben und Keile entfernen.
Anschlieflend Tretkurbel (b)
links und rechts cobziehen.
Bremsgesténge (c) am Mo-
tor-Bremshebel (d) nodh
Llosen des Splints ous-
héngen. (Bild 10)

2.8 Gehdusededkel - Magnet -
scite abschrauben, 2 Zylin-
derkopfschrouben  18sen
(Schravbenzieher).
Motorbefestigung l3sen.
Kettenschulz cbnehmen.
Motorbefestigungs-Schrau-
ben (m) mit Muttern und
Sicherungsscheiben mit
einem Schroubenschlissel
SWldabschrouben, (Bild 11)

Motor cus dem Fahrgestell
nehmen und &uflerlich rei-
nigen. (Bild 12)

2.9 Getriebed! ablassen. Ol-
kontrolischravbe (d, Bild 9)
mit Schroubenzieher oder
Schraubenschlissel SW 14
herousschrauben. Olablaf-
schraube (e, Bild ) mit Steck-
schlissel SW 14 entfernen.
{Schneller entfernt man dos
Getriebedl, wenn man om
Gehdusededeel Kupplungs-
seite den Verschlufidedkel
»S¢ abnimmt, den Motor
ouf die rechte Seite legt
vnd 30 dos Ol cusloufen
l&afie.)




3. ZERLEGEN DES SACHS-MOTORS

3.1 Motor ecinsponnen
Motor in F & S-Montage-
spennvorrichtung einspon-
nen. 2S5dhrovben{o)MBx S0
mif Muttern,

3.2Vergoser entfornen,

2 Muttern M 5 mit Schrau-
benschlisscl SW? abschrou-
ben. Unterlagscheiben ent-
fernen, Vergoser nach oben
konten und wegnehmen,
Flonschdichtung entfernen,
(Einzelheiten Gber den Ver-
gaser siehe Handbuch
SACHS 50).

3.3 Antriebskettenraod ent-
fernen. Wenn der Gehéu-
sededckel, Magnelseite, noch
nicht entferat ist  [siche
Punkt 2. 8) mul} er jetat
obgeschroubt werden.,

Holtebigel (b) mit Kette [c)
ouf dem Haltebolzen (d)
sné 13 ovfstecken und Kette von
rechts noch links Ober das
Kettenrad legen.

Nun wird die Mutter (o)
auf der Houptwelle ab-
geschroubt und der Feder-
ring obgenommen. Der
Holtebigel (b} mit Kette
wird wieder abgenommen,
(Bild 13)

Zum Sdchutz des Gewindes
der Houptwelle wird die
Schutzkoppe [f) 277 700 mit
Kunsistoffeinloge ovf dic
Houptwelle oufgesetzt, Mi
dem Abzicher [g) 277765
wird dos Kettenrad abge-
10gen. Anschlieflend wird
die Scheibenfeder mit dem

Bild 14 nommen. {Bild 14)

10

Seitenschneider herovsge- )~



3.4Zindonloge ausbauen,
Heoltebigel (o) ouf den Hal-
tebolzen (b) stecken, dobei
denZapfen(c)indenlangen
Schlitz (d) des Megnet-
schwungrodes so einfUhren,
dofd der Holtebigel (o)
beim Abschravben der Be-
festigungsmutter (e) ouf
Zug beonsprucht wird.
Befestigungsmutter le] mit
einem Schrouben- oder
Steckschlissel SW 14 Iésen.
Federring unter der Befe-
stigungsmulter (e} entfer-
nen. [Bild 15)

Bild 15

Magnetschwungrad  ab-
ziehen. Haoltebigel (o) auf
Zug umsetzen.

Schutzkappe 277700 mit
Kunsistoffieinloge oufstek-
ken und das Magnet-
schwungrad mit dem Ab-
zieher (g) 277 755 abziehen.
(Bild 16}




Scheibenfeder (h] noch nicht
entfernen. Es besteht sonst
die Gefahr, daf} die Wick-
lungen der Spulen bescha-
digt werden.

Anker-Grundplatte ob-
schrauben (3 Schrouben
M 4 (k] mitUnterlogscheiben
und Federringen). Yor dem
Hercusnehmen der Anker-
grundplatte Gummitollen
(m und n) der Zind-, Licht-
und KurzschlufBkobel aus
dem Gehause vorsichtig
herausdridken.

Ankergrundplatte entfer-
nen und mit dem Magnet-
schwungrad zusommenstek-
ken. Jetzt wird die Schei-
benfeder (h] mit dem Sei-
tenschneider herousgenom-
men. (Bild 17)

3.5Zylinderkopf und Zy-
linder abnehmen.
Zylinderkopf abschrauben,
dazu 4 Schrouben M é
mit Unterlagscheiben mit
einem Steckschlissel SW10
uber Krevz lGsen. Zylinder
cbschrauben, 4 Muttern M é
mit Federringen mit einem
Schroubenschlissel SW 10
Uber Kreuz |3sen. Beim Ab-
heben darf der Zylinder
wegen der Gefahr des
Brechens der Kolbenringe
nicht gedreht werden,

Zylinderflanschdichtung {a}
avus Abil entfernen. (Bild 18]




3.6 Kolben cusbauen, Holz-
gabel cufiegen. Wenn Ge-
triebeblock Tusammen-
bleibt, Putztuch ouflegen.
Kolbenbolzensicherung (g)
ouf beiden Seiten entfer-
nen. (Bild 19}

Kolbenbolzen unter Ver-
wendung der Einsotzbudhse
{b) 277 830 mittels Abzieher
e} 276651 heravusdriicken.

Auf Kolbenringe achten!
(Bild 20)

3.7 Bremshebel von Tret-
lagerwelle entfernen.
Sicherungsring (h) mittels
Spezialzange entfernen,
Ausgleichscheiben (k) ab-
nehmen, Mutter M 20,8 [m),
linkes Gewinde, entsichern
(d) und abschrauben. (Rohr-
steckschlissel SW 26.) Brems-
hebel {e} wund Anloge-
scheibe (f], beide innen
verzahnt, obziehen. An-
lovf- bazw. Ausgleichschei-
ben (g} unter der Anlage-
scheibe entfernen. (Bild 21)




3.8 Antrieb und Kupplung
zerlegen. Gehdusededkel-
Kupplungsseite mit Abil-
Dichtung abschrouben
(5 Schrauben M ). Plevel-
haolter (o) avfsetzen, Gegen-
mutter (b) mit Einstell-
schraube (¢) gon: herous-
schrouben. (Bild 22)

Spannvorrichtung (d) 276570
in Gewinde der Drucklamel-
le mit der Hond einschroy-
ben. Anschlieflend den Fe-
derteller,6Druckfedern und
Drucklamelle mit der Mutter
(e} soweit zusommenschroy-
ben, dof} die beiden Ver-
schlufibleche (f} entfernt
und der zusommenge-
sponnte Federsotz herous-
genommen werden konn.

(Bild 23)

Federsatz bis zum Wieder-
einbau mittels Mutter [e)
leichtentspannen.Kork-und
Stchllomellen sowie den
dreiteiligen Kupplungsstift
herausnehmen.

Kupplungs-Festhaltescheibe
() 292220 einlegen. Multer
{h} fir Kupplungsnobe (k)

abschrouben und Federcing -
entfernen. (Bild 24) &

mittels SteckschiGssel SW170)



Kupplungsnabe (k] mittels
Abzieher (m) 676111 ohne
Schutzkoppe obziehen.
Festhaltescheibe (g) ent-
fernen. (Bild 25)

Scheibenfeder [a] mit Sei-
tenschneider von der Vor-
gelegewelle entfernen, Si-
cherungsscheibe (¢) der
Mutter (b)M 20,8 fUr Kugel-
laufbuchse entsichern und
Muttaer obschrauben. Linkes
Gewinde! (Steckschlissel
SW 26.)

Mutter M B (d) fir Haupt-
ontriebsrad entsichern und
mit Steckschlissel SW 14
abschravben [Rechtes Ge-
winde.) (Bild 26)

Kupplungsgehduse (f) mit
der linken Hond vom Kegel
der Kugelloufbuchse ab-
zichen, Gleichzeitig ouf die
ovf der Houptwelle ouf-
geselzte grofie Druck-
buchse (h) 276460 einen
leichten Schlag mit dem
Hammer geben.Kupplungs-
gehduse (f) mit Torsions-
démpfer, Hauptantriebsrad
{n) und endlose Kette (p)
zusammen heravsnehmen,
Scheibenfeder auf der Kur-
belwelle mit dem Seiten-
schneider entfernen. Avs-
gleichscheiben unter dem
Houptantriebsrad (n] zum
Ausgleich der Kettenlinie
von Kupplungsgehduse zum
Hauptontriebsrad beoch-
ten! Plevelholter (e) ab-
nehmen, (Bild 27)




Bild 28

Bild 29

Bild 30
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3.9Getriebe und Kurbel-

welle ousbauven. Elf
Schrauben {a] an der Mao-
gnefseite mit dem Schrau-
benzieher entfernen. (7
Schrauben M 6x20, 4 Schrau-
ben M 6x35,)

Beide Gehdusehdlfien von
der Montagespannvorrich-
tung abschrauben.2Schrau-
ben (b} 8x50. (Bild 28]

Beide Gehdusehdlfien an
die Deckelfiadche der Kupp-
lungseite mit zwei Schrau-
ben (c) 6x20 an der Mon-
tagespannvorrichtung wie-
der anschrauben. (Bild 29)

Unter dem Druck des linken
Haendballens auf die Tret-
lagerwelle (d), des linken
Daumens auf die Haupt-
welle (e] und des rechten
Daumens auf die Kurbel-
welle (f), wird mit den
Fingerspitzenbeider Hande
die Gehgusehalfte-Magnet-
seite abgezogen.

Wenn notig, werden durch
leichte Schlage mit dem
Gummihammer ouf die
Haupt-, Kurbel- und Tret-
lagerwelle die Gehdause
von einander gefrennt.
(Bild 30)

Kurbelwelle (@) entfernen.
[Der Wiedereinbau der
Kurbelwelle ist wegen der
Gefahr der Verletzung der
Gummidichtung ohne Auf-
steckhiilsen 277 7704780 nicht
durchzufGhren.) Mit beiden
Hénden gleichzeitig Tret
lagerwelle (b] mit Ketten:
rad, Mitnehmer mit Brams.



feder und Mitnehmerbucdhse
sowie Houptwelle (c) mit
oufmontiertem grofien
Schaltrad (25Z6hne 1.Gang)
vnd endloser Kette [(d)
(28 Glieder) hercusnehmen.
Anlovf- bzw. Avsgleich-
scheibe zwischen Mitneh-
merbuchse und Gehduse
beachten! (Bild 31)

Zugfeder (p) mit Federbol-
zen (q] on der Scholt-
gobel (g) oushéngen (Rund-
spitzzonge) und aus dem
Gehduse entfernen.

Scholtscheibe (s) mit den
beiden Nutensteinen (r)
- Schwerpunkt nach Vorge-
legewelle - kleines Scholt-
rad (e) (23 Zéhne, 2. Gang)
sowie Anloufscheibe (2 mm
stark] unter dem kleinen
Scheltrad (e) nacheinonder
heravsnehmen.

Vorgelegewelle(f)mitStern-
scheibe, Kugelloufbuchse
und mitlavfender Bronze-
hilse nadheinander ent-
fernen.

Scholtgabel (g) mit Schalt-
hebel (b} zerlegen. Halte-
schraube M 6 (n) und OI-
ablofischraube M 8 (k), so-
weil noch nicht entfernt,
herausschraouben. Buna-
dichtring mit Abdeckblech
und Beilogering (m) fir
Schalthebel beadhten. . -

(Bild 32) gild 1

Gehéusehaslfte-Kupplungsseite von der Montogespannvorrichtung abschrouben.

3.10 Der Motor ist nun vollsténdig zerlegl. Gehéuse und Getriebeteile reinigen,
Teile Uberprifen und nétigenfolls austauschen.

FICHTEL & SACHS ORIGINAL-ERSATZTEILE VERWENDEN!
17



4. ARBEITEN AN EINZELTEILEN

4.1 Vormontage der Geo-
hdusehalffe-Magnoet-
seite.

4.11 Allgemeines

Vor dem Anwérmen der
Gehgusehélien Gummi.
loger (o) fUr die Motoroud-
héngung herousdricken,
Gehéusehéiften ouf 60 bis
70°C onwérmen und Au-
fenringe durch leichten
Gummihemmer - Gegen-
schleg entfernen,

Vorteilhoft ist es, die neven
2ild 1 Auflenringe bereitzulegen
und bei gleicher Gehduse-
temperotur wieder einzuy-
pressen. Wiederholtes An-
wérmen bleibt dadurch
ersport.

Vorsicht! Gcehéuse ist
Eiektron-Spritzguf}. Es 151¢
sich nicht schweillen.

4.12 Lloger-Kurbelwelle

Buna-Dichtringib) 250900in
Stohlring gefofit (Gummi-
lippe zurKurbelwongejund
Schulterlager - Aufdenring
(¢) - E15 - nacheinonder
einpressen,

4.13 loger-Hauptwelle

Bunadichtring 250601,
Gummilippe nach Ge-
duseinnenseite)Zwischen-
scheibe 244780 und Rollen-
lager-Auflenring 232250(d)
zusammenpressen. 15Rol-
len 4x8 mm in HeifBlager-
fett einlegen wund mit
zuisd-enmcibet%‘mm
obdecken. (Bild 33

4.14 Lager-Yorgelegewelle

Die Bronzebuchse 233025
ist ein Bostandteil der
Gehausehalfle, Folls die
Bronzebudchse defekt ist,
wird sie mit dem Speziol-

entfernt. Kupplungshebel
mit entfernen. )

auszieher 277140 (h,k,m,n} "



Dozu:

Spezialobzieher zerlegen. Spannzange (h) unter Uberwindung des Spann-
druckes mit den Greifern in die Bronzebuchse (g) einfihren. Stift [h) wegen
des Ausweichens der beiden Greifer bis zum Anschlcg in die Sponnzonge
(h) eindricken. Bronzebuchse (g) mittels Druckhilse [m] und Mutter (n}
herausziehen. (Bild 34),

Neuve Bronzebuchse 233029 /Bohrung 12,8 mm) in Gehduse einpressen.

Achtung! Olschmiernute in Verbindung mit dem Olschmierloch in Gehause
bringen. Olschmierloch in Bronzebuchse 4 mm o durchbohren, Bronzebuchse
mittels Speziolreibwerkzeug 277 660 (r) ousreiben.

Zum Ausreiben mufd der Kugellagerauflenring - E 15 - fir die Kugellaufbuchse
aus der Gehﬁusehﬁlﬂe-Kurplungsseil’a heravsgenommen (60 bis 70° C on-
wdrmen) und an dieser Stelle das Fihrungsstiick fir die Reibahle eingefinrt
werden. Durch die Sponnplotte (s) und die Mutter, M 24 links, wird dos Fih-
rungsstiick festgezogen. Nun sind beide Gehédusehalften unter Fihrung durch
die Passhilsen zusommenzuschrouben, Die Bronzebuchse wird jetzt mit der
Spezialreibahle ouf FertigmaB ousgerieben. |Bild 35)

4.15 Lager Tretlagerwelle

Die Bronzebuchse 232390 [f) mit Bunodichtring 250840 [Gummilippe nach
Bronzebuchse) ist ein Bestondteil der Gehéusehélfie, (Bild 33).

4.6 Lager Kupplungshebel

Bunadichtring 650170 und Schutzkoppe 246120 zusommen einlegen. Die
Gummilippe zeigt zum Gehduse. AnschlieBend Kupplungshebel mittels Kerb-
nagel und Gummidichtring montieren.

4.17 Zwei Gummilager 260 210 fir Motor-AufhGngung einpressen. (Bund der Stahl-

buchse als Wi&arluger im Fohrgestell nach Gehduse-AuBBenseite,] Das Ein-

ressen der Gummiloger ist sinngemdéf fir die Gehdusehalflen - Kupp-
ungsseite und fir den Zylinderkopf gleich.

4.2 Vormontage der Ge-
hﬁiusahiilﬂga Kupplungs-
seite

4.21 Allgemeines
(Siehe Punkt 4.11)

4.22 lager-Kurbelwelle
(Siehe Punkt 4.12)

4.23 Loger-Houptwelle
Iwischenscheibe 244 3901 a)
einlegen und AuBenring
232120 (b) einpressen.
13 Rollen (c) 4x6 mm in
Heifllagerfett  einlegen
und mit Zwischenscheibe
244390 (o) abdecken.
(Bild 38}

4.24 Lager-Yorgelegewelle
Schulterlager - Aufienring
(d) - E15 - fir Kugellouf-
buchse 286791 einpressen.
(Bild 34)




4.25 Lager {0r Getriebeschalthebel. Buna-Dichtring 650170 in Schutz-

koppe 246120 einlegen und zusommen einpressen. Die Gummilippe zeig!
rum Gehause.

4.26 Kerbnagel 249 460 (e) 4x 14 mm fir Scheltgabelanschlag im Badarfsfoll ein-

pressen [Bestandteil der Gehéusehalfte).

4,27 Zwei Gummilaoger 260210 (f) fur Motoraufhéngung einpressen. Vorgang

siche Punkt 4,17,

4.28 Zwei Fixierplotten (g) fur Gummileger (f] cinlegen. [Bild 34).

Bild 38

4.3 Kurbelwelle
4.31 Reparotur

Von fremder Hond repo-
rierte Kurbelwellen oder
solche, an denen gesdhlif-
fen, geschweifdt oder ge-
Iotet wurde, werden nicht
mehr ousgetauscht,

Auswedhseln der Plevel-
budhse. Ausgelaufene
Bronzebuchsen sind mit
dem Speziolauszieher
277080 auszuziehen. An-
schlieflend neuve Bronze-
buchse 233385 wieder ein-
zichen v. mittels sHungere-
Speziolreibwerkzevg ouf
Fertigmof} nadhreiben.

Auswechseln der Schulier-
lagerinnenringe. Kugel-
kdfig vom Innenring der
Kurbelwelle obstreifen,
Spezialobzieher 277730 mit
Schutzkoppe 277720 ouf-
setzen und mittels Druck-
schraube den Innenring
abziehen.

4.32 Ausmessen der beiden

Gehéusehalflen fir den
Einbou der Kurbelwelle.
(Bild 37)

Beispiel:

Maf} der Ge-
hdusehalfte,
Kupplungsseite: 25,10 mm
Maf} der Ge-
héusehalfte,
Maognetseite: 6,10 mm

Geh&usezwischen-

raum ohne Ab-
dichtung 32,20 mm

Mof} der Kurbel-
welle (elektr. auf- A
geschrieben): 30,10 mm

Differenz ?,.]ﬂ{n':h



4.4

4.41 Demontoge. Spreizhil

4.42 Montage: Grofies Schalt-

4.5

Diese 2,10 mm Differenz werden ouf der Kurbelwelle durch Ausgleich-
scheiben (o) hinter den Kugellagerinnenringen (b], ovf beiden Seiten
leichmafig verteilt, ausgeglichen,

os cxicle Spiel der Kurbelwelle wird durch dos Einlegen der Gehéuse-
Abil-Dichtung (0,2 mm stork) hergestellr,
Die neven Innenringe werden im angewdrmten Zustond (60-70° C, Ol-
bod) mittels einer Hondpresse und eines Druckrohres ouf die Kurbel-
zopfen cufgezogen. Zwischen die beiden Kurbelwongen ist unbediwt
eine Abstandsplotte {(om besten Abstondsplotte 276191) zu legen. (Bild 33)

Avustausch der Haupt-
welle bzw. des grofien
Scholtrades (Bild 39)
Sonderwerkzeuge bereil-
stellen: 277870 Montage-
hilse (f), 277880 Spreiz-
hulse (a), 277 890 Aufsteck-
rohr (g).

se [a) auf Hauptwelle (b)
aufschicben, donn zusom- :
men ouf Hartholzunter- :
loge in Richtung e ouf- Bild 9
schlogen. Durch das Auf-
:dllagu; :pm}i:l cilld:h dgr
rengring (¢) und schiebt
ssf:b a%s seiner Heltenut
Uber die Spreizhilse.
Spreizhilse (tﬂ mit Spann-
ring (¢) und dem grofien
Schaltrad (d) von der
Houptwelle (b) ebziehen.

rad (d) (25 Z&hne) ouf die
Houptwelle (b) richtig auf-
schieben, Montagehilse |

ovfsetzen, Sprengring (¢
mit beiden Federenden
ouf angeschliffene Gleit-
fldche der Monlagehilse
(f) ouflegen und mit dem
Aufsteckrohr [g] in die
Nute der Houptwelle (b)
einschieben. Auf guten
Sitz achten!

Kolben und Zylinder
Zylinder mit mehr ols zwei
abgebrochenen Kéhlrip-
pen oder solche, an denen
geschweillt oder geldtet
wurde, werden nich? mehr
avsgetouscht,

Die Toleranzmofie der Zy- "
linderbohrung sind dur& die Forben weifl . plus, rot ~ minus im Ansoug- o %
kanel des Zylinders und auf dem Kolben entsprechend gezeichnet. Demnach . o
kommt zu einem rot gezeichneten Zylinder ein rot gezeichneter Kolben und <)
zv einem weif} gezeichneten Zylinder cin weifl gezeichneter Kolben,
Diese Anordnung gilt grundsétzlich fr olle Motoren, gleichgiltig ob es sich:

um normale oder nachgeschliffene Zylinder handelt.

™ 2



4.6 Schwunglichimagnetziinder (Bild 40)

4.6] Reporatur der ZUnd- und Lichtspule. Ankergrundplatte in Zentrier-
platte 277000 einlegen und mit Hilfe der Abstandsbuchse 277820 und der
Sechskontschroube 241170 leicht festziehen. Beim Einlegen der Ankergrund-
platte sind die Licht-, Unterbrecher- und Zundkabel durch eine possende
Bohrung der Zentrierplotte hindurchzufUhren, Fehlerhofte Licht- oder Zind-
spulen entfernen. Neve Licht- oder Zindspule einlegen, Zentrierring 277800
(z) oufsetzen und mittels Daumen und Zeigefinger Spule an den Zentrier-
ring ondricken. Spule mittels Schroubenzieher, Zylinderkopfschrouben und
Federringen festziehen. Nadch Abnehmen des Zentrierringes ist dadurch der
genave uﬁirali zwischen Ankerkern und Magnetschwungrod hergestellt.
Im Bedarfsfalle on der Zunge der Zindspule Zindkabel einklemmen, nicht
cinldten. Vorsichtig orbeiten, damit die Wicklung nicht verletzt wird.

4,62 Austausch des Kondensators.
Unterbrecher- und Zindspulenkabel obléten. Mit einem Rundholz den
defekten Kondensator aus der Ankergrundplotte herausschlogen. Die in
der Bohrung eingedrickien Stemmstellen sind mit einer Rundfeile zv ent-
fernen. Neuen Kondensator einfGhren und mit Yorsicht wieder leicht ver-
stemmen. Unterbrecher- und Zindspulenkobel wieder anloten.

4.63 Austousch des Unterbrechers.
Unterbrecherkabel abschrouben; dabei ouf die Reihenfolge der Isolierung
ander Kontokiplatte achten. Unterbrecherhebel an der Schaflschraube ent-
fernen (Klemmfeder). I(onrnk!rluﬂe abschrauben.
In entgegengesetzter Reihenfolge neve Teile wieder montieren. Auf die
Isolierung an derKontaktplatte sowie ouf gencvesGegeniiberliegenderUnter-
brecherkontokte ist zu adten. Schmierfilz mit Heifllagerfett leicht einfetten.

Einstellen des Unter-
brechers im Zentrier-
gerdt. An der Abstonds-
buchse [{Durchmesser ent-
spricht der Nobe im Ma-
gnetschwungrad) wird das
Fiberkldtzchen des Unter-
brecherhebels angelegt.
Durch das Verstellen der
Kontoktplotte kann der
Unterbrecher auf den vor-
8aschriehenen Hub von
3 - 0,4 mm eingestellt
werden.

4.7 Vergaser

Je nach Staubgehait der
angesaugten Luft ist es un-
bedingt erforderlich, daf3
der am Vergaser unten an-
geordnete Luftfilter ofters
. gereinigt wird. Zv diesem
3ild 41 Iwedk wird der Vergaser

e am Zylinder abgeschrovbt

Entfernen der Klemmfeder herousgenommen. Der Filtereinsatz ist mit Benzin®
gut auszuwaschen, in Motorendl einzutouchen und anschlieflend gut aus,
tropfen zu lassen. /

und der Luftfilter nach dem :



Deos Vergasergehduse ist ebenfells mit Benzin gut ouszuspulen. Zu diesem
Iwedk ist es erforderlich, die Duse sowie den Schwimmer zv entfernen und
die Abschluflschraube an der Mischkammer unterholb des Gosschicbers
hercuszuschravben.

Die Reinigung der Dise konn ohne Abnchme des Vergosers durchgefuhrt
werden. Es wird lediglich die Dise, die jo von aufien zugdnglich ist, heraus-
geschroub! und mit Luft cusgeblcsen, gereinigt und ausgewoschen. Wenn
clle Teile gereinigt sind, wird der Vergoser wieder zusammengebaut und
erforderlichenfolls om Motor angeschraubt.

5. ZUSAMMENBAU DES SACHS-MOTORS

5.1 Getriebe einbaven R

Gehéusehalfte Kuzpplu:: gs-

seite mit zwei linder-
kopfschrauben M é an der
Montagesponnvorrichtung
anschrouben.

Schalthebel (h) mit Fader-
scheibe durch die baereits
eingelegte  Gummidich-
tung einfihren, anschlie-
Bend mit Scholtgabel (g)
sowie Beilogerin (m)
mittels Sechskontschroube
(n) und Federring zusom:
menschrouben,

Oloblafischroube (k) - Fih-
rungsschroube fir Scholt-
gobel - mit Dichtring ein-
schrouben. Unbedingt ouf
leichten Gang ochten. Un-
terUmsténden Schaltgobel Bild 22
nachrichten,

Kugellovibuchse mit mit-
lovfender  Bronzehilse,
Sternscheibe mit Vorge-
legewelle (f] einfihren.

Anlavfscheibe (2 mm) und
das kleine Schaltrad (o)
23 Zéhne, 2. Gang) unter
vhilfenchme des Fih-
rungsbolzens 676225 ein-
fohren. Anschlieflend sind
die zwei Nutensteine [r)
mit dem Schwerpunkt in
Richtung VYorgelegewelle
(t) und die Schaoltscheibe
v montieren,

Federbolzen (q] im Ge-
héuse und Zugfeder [p)
in der Schaoltgabel (g) ein-
héngen. (Bila 42)




Um die Kettenlinie aus-
gleichen zu konnen, ist
nunmehr die Houptwelle
() mit cufmontiertem gro-
len Schaltrod (25 Zahne,
1. Gang| einzufuhren, Mit-
nehmerbuchse mit Anlauf-
scheibe (1 mm) einlegen.
Dcbei ist ouf den Buno-
dichtring und die 1,5 mm
starke Anlaufscheibe in
der Mitnehmerbuchse zu
achten. Anschlieflend Mit-
nehmer (¢) mit Bremsfeder
|d) einfuhren. Der Brems-
federbugel ist in den
Fuhrungssteg des Gehau-
seseinzulegen.Zum Schiuf
Tretlogerwelle |[b) mit
Kettenrad [ohne Kette)

Bild 44 einsetzen. (Bild 43) Ketten-

linie (o) durch Ausgleichs-
scheibe (b) unter dem Ket-
tenrad der Tretlagerwelle
ausgleichen. Zum Messen
verwendet mon ein Hoar-
lineol oder eine Schub-
lehre. Nodh erfolgtem
Auvsgleich der Kettenlinie
ist dos Kettenrad ouf die
Tretlogerwelle mit den
entsprechenden  Anlouf-
bzw. Ausgleichscheiben
und dem Sicherungsring
zu montieren. Das Spiel
muf3 nunmehr in oxialer
Richtung 0, -0,2 mm be-
tragen. Anschliefend ist
die Tretlogerwelle mit Ket-
tenrad und Houptwelle zu-
sammen mit der Kette
einzubaven,

Die Houptwelle erhalt ein
Spiel von 0,1 - 0,2 mm, die

orgelegewelle eines von
0,05-0,1 mm. Zur Messung

Bild 45 wird die Gehdusehsifie

5.2
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Mognetseite mit der Abil-
Dichtung und den beiden Pof3hiillsen voribergehend oufgeschraubt. Das
axiole Spiel wird durch die Mefiplotte 277260 ermittelt (Bild 45). Ist
ein Ausgleichen erforderlich, nochdem die Gehéusehélfie Magnetseite
wieder obgeschroubt wurde, so werden Ausgleichscheiben zwischen Houpt-
und Vorgelegewelle und der Gehausehélfie Mognetseite eingelegt.

Kurbelwelle einbauven

Damit beim Einbau die Bunaodidhtung nicht verletzt werden kann, ist uu.f.‘-ﬁ_"-;"li-" :

den kurzen Kurbelzapfen [Antriebsseite] die Aufsteckhilse 277780 auf-
zusetzen, Ebenso ist auf den langen Kurbelzapfen [Magnetseite) die Aut-
steckhilse 277770 [siehe Bild 38, Teile ¢ und d) zu schieben und die: Ge-

e gl



h&usehalfle Magnetseite
mit Abil - Dichtung und
Paflholsen durch 7 Schrau-
ben 6 x 18 und 4 Schrou-
ben 6 x 30 festzuzichen.

Vor dem Zusommenbau
ist ouf Yollstandigkeit der
Rollenlager sowie cuf die
Ausgleichsscheiben zvoch-
ten.

Beide Gehéusehalflen an
der Montagespannvorrich-
tung sind umzuspoennen,

(Bild 27)

5.3 Antrieb und Kupplung

Achtung! Stets den Kegel
der Kugelloutbuchse und
den Kegel im Kupplungs-
gehduse vor der Montage
entfetten,

Kupplungsgehéuse und

Hauptantriebsrad um Bild 4

Ausgleich der Kettenlinie

(a) ohne Scheibenfeder

und ohne Kette aufschicben und durch Ausgleichscheiben [b) unter dem

Houptantricbsrad cusgleichen. Scheibenfeder fir Houptantriebsrad einle-

Een, anschliefend Kupplungsgehduse mit Houptantriebsrad und endloser
ette zusommenmontieren. Die Kette darf nicht zu stramm sitzen, sie muf

sich in der Ruheloge 5 mm noch oben und unten bewegen lossen. (Bild 46)

Plevelhalter aufsetzen. Ku;:r!ungsgnh&use mit Sid&erungssdieibc vnd Mutter,
M 20,8 links, mit dem Bund nach unten festziehen und sichern.

Houptontricbsrad mit Sicherungsscheibe und Mutter M 8 (rechts) festziehen
und sichern.

Scheibenfeder in Veorgelegewelle einsetzen. Kegel der Vargflegewe"e
und Kegel der Kupplungsnabe entfetten. Kupplungsnabe oufschieben und
mittels Mutter M 12 und Federring festziehen [Kupplungs-Festhaltescheibe
und Steckschlissel SW 17 verwengen.}

Geteilten Kupplungsstift mit Zwischenrolle eingedlt einfGhren. Nacheinander
je eine Kork-Stahl-Korklomelle einlegen, anschlieBend den mittels der

pezialvorrichtung zusommengespannten Federsatz (Drucklamelle, & Druck-
federn und Federteller) einlegen. Beide VerschluBbleche einschieben und
Spannvorrichtung wieder entfernen. Auf guten Sitz der beiden Verschlufi-
bleche ist zv achten.

Einstellen der Kupplung. Kupplungseinstellschraube M é mit Gegenmutter
einschrauben und Kupplung einstellen. Das Spiel om Kupplungshebel soll
8-10 mm betragen. Dos Nochstellen der Kupplung ist bei ecingeboutem
Motor jederzeit durch den Verschlufidedkel 2S¢ maglich.

Plevelhalter cbnehmen. Gehéusedeckel Kupplungsseite mit Abil-Didh-
tung oufschieben. Dabei ist ouf den Buno-Didhtring fir die Mitnehmere
buchse zu ochten. Gehéusedeckel mit 5 Schrouben M é festziehen.
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5.4 Bremshebel auf Tretlagerwelle montieren. (siche Bild 21, Seite 131.

Dos oxicle Spiel betrégt 0,1 0,2 mm. Abdeck- bzw. Ausgleichscheiben (g,
deren Starke so zu wahlen ist, dafl dos axicle Spiel eingehalten wird,
auf den geschliffenen Schaft - keinesfalls in die eingedrehte Rille - der
Mitnehmerbuchse ouflegen. Verzahnte Anlagescheibe (f) und verzohnien
Bremshebel [e) nacheinander cufschieben, Sicherungsscheibe (d) und Multer
(m), M 20,8 links, mit dem Bund nach unten festschrauben und Sicherungs-
scheibe umschlagen. Die Tretlagerwelle hat ebenfalls ein oxiales Spiel von
0,1 - 0,2 mm. Das vorhand=ne Spiel ist durch entsprechende Ausgleichsschei-
ben (k) ouszugleichen, AnschiiefBend ist der Sicherungsring (h) - 1 oder
1,5 mm stark - je noch Breite der Ringnute, einzusetzen.

5.5 Kolben und Zylinder

Zylinderﬂonschdidﬂunf (a) - siehe 8ild 1B, Seite 12 - qus Abil entsprechend
den beiden Uberstromkandlen auflegen. Zuvor sind Uberstehende Gehéuse-
dichtungsteile abzuschaben. Kolben ouf 60-70° C anwédrmen und mittels
Fixierbolzen (Bolzen aus Pleuvelhalter] auf die Pleuvelstange aufsetzen. Der
Pfeil auf dem Kolben mufd in Fohririchtung zeigen. Anschlieflend ist der
Kolbenbolzen mit der Hand einzufihren und zu sichern. Auf richtigen Sitz
der Kolbenbolzensicherungen ist zu achten. Falls der Kolbenbolzen nidht
mit der Hand hereingehen solite, ist der Abzieher 276651 mit Einsatz-
buchse 277 830 zu verwenden (siehe Bild 20, Seite 13).

Holzgabel fir Kolbenauflage einschieben. Den eingediten Zylinder
ohne zu drehen aufschieben und mit 4 Muttern M é und Federringen (iber
Kreuz festziehen, Beim Aufschieben unbedingt ouf Kolbenringe cchten, do
Bruchgefahr.

Zylinderkopf mit 4 Schrouben M é und Unterlogscheiben Uber Kreuz an-
ziehen. Vor dem endguitigen Anziehen ist darouf zv ochten, dofl dos
Aufhéngeavge mit den beiden Aufhéngecugen am Gehduse in einer
Fluchtlinie liegt (Bild 47).

5.6 Bosch-Schwunglicht-
muognetzinder LM/UR
1/M5/3 R (/17 R 3).

Der Schwunglichtmagnet-
zinder ist ein Wedhsel-
stromerzeuger. Er ist an-
spruchslos im Betrieb. In
dem Aggregat sind alle
notwendigen elektrischen
Teile untergebracht: Zind-
spule (a], Unterbrecher(b),
ondensator (¢), Lichtspu-
le (d], Magnetschwungrad
(e) (Bild 48},

5.6]1 Einbouw

Scheibenfeder in Kurbel-
welle einsetzen. Anker-
grundplotte mit der run-
den Gummitulle fiur Licht-
kabel {gelb) und Unter-
brecherkabel [schwarz), so-
wie der langlichen Gummi-
tolle fur Zundkabel, mit
der Abrundung vorcus
(siehe Bild 17, Seite 12) ein-
fohren und mit 3 Schrou-




ben M 4, Unterlagscheiben
und Federringen festzie-
hen. Auf den Markenhieb
(p) (Bild 17) der Erstein-
stellung ist zu achten.,

Kegel entfetten, Mognet-
schwungrod ovfstecken v.
nach erfolgter Ziundein-
stellung mittels Bundmulter
M 10 und Federring fest-
ziehen, Hierzu Haltebigel
von der Montage-Spann-
vorrichtung verwenden

(siehe Bild 15, Seite 11).

5.62 Zondeinstellung

Ankergrundplofte u, Mo-
gnetschwungrod montie-
renwie unter 5461 beschrie-
ben. Oberen Totpunkt
durch Einstell-lehre 27713)
feststellen. Gehduse und
Magnetschwungrad durch
einen Meiflelhieb mit dem
Buchstoben >0« (Bild 50)
markieren, Zindmoment
auf 2-25mm vor o.T.
einstellen. Dies geschieht
durch Drehen des Magnet-
schwungrades gegen die
Lovfrichtung. Das Mognet-
schwungrad ist im Zind-
punkt mirtels MeiBlelhieb
mit dem Buchstaben >M«
LZﬂndmomenll v  mor-
ieren (Bild 51).

Polschuh-Ankerkern-Abrif}
von 8-12 mm durch Ver-
drehen der Ankergrund-
plotte herstellen, Wenn
notwendig, sind hierzu die
3 Bcfeﬂlgun?s- Schrouben
(k), - Bild 17, Seite 12 -
der Ankergrundplotie zu
I6sen,die Grundplatte ent-
sprechend zu verdrehen
und onschlieBend wieder
festzuziehen. (Bild 52)

Der Unterbrecherhub ist
mit 03-0,4 mm einzustel-
len. Dabei ist zu beachten,
dofd die Unterbrecherkon-
tokte im Zindzeitpunk?
(Marke M) noch geschlos-
sen sind. (Bild 52)
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Bild 52

Dichtring  einschrouben
vnd anschliefien.

Antriebskettenrad mon-
tieren

Beide Kegel entfetien,

Scheibenfeder in Heoupt-
welle einlegen.

Kettenrad avfschicbenund
mit der Mutter M 10 und
Federring festziehen. Zum
Festziechen ist der Holte-
bugel mit Kette von der
Montage spannvorrichtung
zv verwenden.

Nun wird der Gehduse-
deckel - Magnetscite  mit
2 Schrauben M 6 ange-
schraubt.

Vergaser anschrauben

Floanschdichtung ous Kuns!-
stoff auvfstecken.

Vergoser in die Stifi-
schrauben einfOhren. Un-
terlagscheiben mit der
Stahlseite in Richtung der
Mutter legen. Mit zwei
Muttern M5 festschrauben.

Getriebeschmierung

Olkontrollschraube  mit
Dichtung einschrouben.
200 cem »Getriebed!
SACHS 50/150/175¢ Gber
Oleinfillschraube  oder
Verschluf3deckel 35« om
Kupplungsgehsusedeckel
einfillen. Ansdhlieflend
Schravben wieder fest-
ziehen.

spanneéen. N~
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i

Motor aus der Montoge:o
sponnvorrichtung  auss -



6.1

6.2

6.4

6. MOTOR IN FAHRGESTELL EINBAUEN

Motor mittels der 3 Befestigungsschrauben, Muttern und Sicherungsschei-
ben festziehen. (Bild 11)

Bremsgesiange am Motorbremshebel einhéngen.
Unterlagscheiben aufstecken und mit Splint sichern. (Bild 10)

Kette zum Hinterrod cuflegen und durch Kettenschlofs verschlieBen. Die
Klemmfeder muf3 mit der geschlossenen Seite in Laufrichtung der Kette
zeigen. Keltenschulz anschrauben.

Seilzug fir Kuvpplung einhiingen und einstellen.

Der Seilzug fir die Kupplung ist in den Motorkupplungshebel (o) einzu-
hangen und mittels Seilzugstellschravbe (b)ist das Spiel (¢) om Lenkerkupp-
lungshebel, das 1-3 mm betragensoll,einzustellen. Dos Spiel (1) am Motor-
kupplungshebel selbst betrdgt 8- 10 mm. (Bild 53)

Seilzug fiir Getriebeschaltung einhédngen und einstellen. [Bild 54

Seilzugstellschroube (¢} in dos Fihrungsouge am Motorgehduse einschrou-
ben. Seilzug [d) durch Seilzugstellschreube (¢) und Getriebeschalthebel ()
sowie Bowdenspirale (f) und Scholtdrehgriff (g) eingedlt einfiuhren.

Bild 54 zeigt beide Maglichkeiten der Verlegung des Seilzuges. Wir emp-
fehlen allerdings, méglichst die linke Ausfihrung zu montieren.

Nun wird der 2. Gang ein-
geschaltet. Es mufl jetzt
ein leicht fohlbares Spiel
on der Bowdenspirale
herrschen. Wenn notwen-
dig, Stellschraube (c) nach-
stellen,

Auf Leerlauf schalten.

Kupplung zichen, am Hin-
terrad drehen und mit
dem Schaoltdrehgriff long-
sam in 1. Gang schalten,
bis sich eine leichte Gang-
verriegelung (reiben der
Schaltzapfen aon der
Schaltscheibe) bemerkbar
macht. Die Stellung der
Strichmarke om Sdholt-
drehgriff ist in diesem
Folle zwischen 0 v.1. Gang
zv beachten.

In gleicher Art wird von
der Leerloufstellung aus
der 2. Gang geschaltet.




Auch hier ist bei dem An-
schlogen der VYerriegelung
die Stellung der Strich-

o~ LAY morke 2v  kontrollieren.
f‘/ Unterschiede im Schaltweg
\ — des Leerloufes von 0 ouf

1., bzw. 2. Gong, mussen,
um Scholischwierigkeiten

- ¥ ‘ vonvornhereinouszuschol-
;’/ ten, on der Seilzug-Stell-
\ ' schraube (c] ousgeglichen

e werden,
6.5 Seilzug fir Vergaser an-
bringen (Bild é, Seite 7]

Mischkammerdecdkel (h) mit
dem Gasschieber (k] om
Vergoser [m) anschravben.

6.6 Krofistoffleitung

Benzinleitung om Benzin-
hohn onschlieflien, bzw.

. | Benzinschlouch om Ver-
{’_‘ji_ | | | — ~ goser oufschieben.
T , - 6.7 Tretkurbel montieren

Tretkurbel links und rechts
cufschieben und mit Keil,
Bild 4 Muttern und  Unterlog-
scheiben montieren.

6.8 Auspufirohr und Schalldimpfer

Gereinigte Auspuffonloge mit der Uberwurfmutter und Dichtring gut festziehen.
Auf todellose Abdichtung von Scholldémpfer und Rohr ist gut zu ochten.

6.9 Elektr. Anschlisse

Beide Kobelklemmen fir Lichtkobel (gelb) und Kurzschlufikabel (schwarz) ge-
genseitig verbinden und zusammenschrauben.



7.SACHS 50 MIT KICKSTARTER

7.1 Demontoge
Kickstorterkurbel obneh-
men [(Sechskantschraube
M & mit Federring). Aus-
qleichsscheiben fur oxiales
Spiel cuf Kickstarterwelle
entfernen. Rosettenmutter
(@) mit Bremsfeder (B) von
derKickstarterachse ¢ ab-
nehmen. Komplette Kick-
startereinrichtung heraus-
nehmen und nach Bedorf
demontieren.

Hauptwelle entfernen.

7.2 Montage

Kickstarterrod (d) auf Kick-
starterachse (¢) aufschie-
ben. Messen ob oxiales
Spiel von 0,1 - 0,2 mm vor-
handen ist. Ist dos Spiel
aréfler,werdenAusgleichs-
scheiben (el eingelegt.
Sicherungsring(fl oufschie-
ben; dos Rod ist nunmehr
gesichert. ,
Federtrommel (k) und in-
nen verzohnte Anlouf-
scheibe Sm} aufKickstorter-
achse [c) aufstecken.
Starterfederende (g) in
Federteller (h) einhéngen
und ouf Kickstorterachse
(¢) oufschieben.

Kickstarterachse mit kom-
pletter Starteinrichtung so-
weit in die Logerbohrung
einfUhren, dof3 die Storter-
feder gesponnt, aber ouch
gleichzeitig in den Fih-
rungssteg [n) eingelegt
werden konn. Ist die Fe:
der gespannt, wird die
gonze Kidkstartereinrich-
tung vollsténdig in dos
Loger eingesetzt.
Rosettenmutter o) mit
Bremsfeder (b] aul Kick-
starterachse oufschicben,
Anschlieflend sinngemaf}
Motor weiter zusommen- :
bﬂl.lih. wie nadch Punk’ s. ‘, Rild 57 0
Seite 23 beschrieben. .

Nochdem der linke GehGuse-Seitendeckel, baw. die Ventilatorhoube otrf— |
geschraubt ist, wird die Kickstarterkurbel cufgestecke (Storterweg beodhten)
und mittels Sechskontschroube M 6 und Federring festgezogen. .

3



