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INTRODUCTION

UAND on pronongait, il v a peu, le mol “motoevclelle *. d'aucuns se

: Q houchaient les oreilles, d'aulres se contentaient de faire la grimace, car
: : : i rel st senlar i

chacun evoquat! enscn espril un engin lourd, bhruvant. senlant mauvais, 3

gui, lancé comme un bolide, semait 'eflrol sur son passage, on qui,.

gencralement. se trouvait sur les bas cdlés des roules en proie d un mal suhil:
la panne.

Que la transition a é1é brusque! Les merveilleuy perfectionnements apportés —/
ans cesse a la motocyclette 'ont bientd! rendue ;JL‘lpulaire el presque — ,',"r
nécessaire a lous ceux qui veulent se déplacer rapidement et écona:
"'f:"_gl_'t’.!'l‘ll:'_EJz, Ou encore :'j'l_iE{ i1lL_'II1'|.L'!ITE':}_].\ gmateurs .][‘f H1'ﬂi’11’l (_li['. dE:
mouvement. de sport. -~ La généralisation de son emploi, soit
auprés des grandes administrations, soit auprés des particuliers,
st la preuve évidente que la petite reine de la route constitue le
wyen de transport le plus pratique.

La motocyclette n'est plus un engin de luxe réservé aug

RETSDNNES ".1‘|1"'El]t-""= |.1=i.‘3'.?'.'!5¢'.'||-= (_1[3 hi:r'_"i'l.'tCOL'E ] ‘.]i.j femps pous i:-'_lll'fl".‘ /
J ; /

de charmants voyages. L'inlensité de notre vie moderne nous n :mpurte: oty 54 .s ichte“ elle est t’oumurs préie a partir, vous/
ublige a sortir trés loin de notre rayon local, et bien souvent il pouvez faire 900 ou 300 kilométres par jour depuis une allure de
arrive que les movens de communication existants son! insuf- 6 kilometres allant jusqu’a 70 et méme 80 kiloméires a "heure

isants ou trop lents ; il existe dans notre beau pays encore bien Un complet imperméable vous permetira de rouler par tous les
des contrées qui sont mal desservies par les chemins de fer. temps en restant propre el présentable.

Prenons déux exemples bie différenis : le docteur de campagne Le commis-voyageur se firouve dans le méme cas; une

¢l le commis-voyageur. Le doclenr deil couvriv par jour un Muotosacoche sur laguelle il peut empiler une dizaine de kilos
nombre respectable de kiloméires; en admetiant qu'il ne soil | d'échantillons lui réduira notablement ses lrais de voyage et

au bout de peu de temps. |'économie ainsi réalisée ajoulée m\\ 3

pas riche, quels soni les moyens de ftransport a sa poriée ?

Le cheval et la voiture cofitent cher d'entrefien, car un cheval heures gagnées aura payé au dela le prix de la machine «”‘:-l'
5 | . i = LN - o fw by
qui ne fravaille pas mange quand méme el aprés 60 kilométres | laissant méme un joli bénétfice. AN

(e o} '{ |
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Avant d'&lre un objel exclusivement ds el terminées, toutes les piéces de rechange nécessaires a tous
plaisiv el de sporl, la motocyclette es| nos modeles, nous croyons offrir & Vacheteur le maximum «
avanl ioul une machine ulile qui aaraniies. et si notre vente estercanamentaiion constani 3l

rendra de nembreux services, 'une par & tuallit viaiient ilna-eslaa.'-,.-.u-,-:hi:- N

et n‘oublions pas surlouf sacoches, el d'autre part a la rapidité aved fawpael]
e qu’avec la  Meotosa culons toutes les commandes recues, i 1 le devor

goche. la panne n'est

gqu'un mythe. . CONFORT Le mangue de conlorl dans une moloeve e

-
a quelque dix ans, la MOTOSACOCHE. SOCIETE mnihile ses aulres qualilés. el nolre préoccupalion journali
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Et puis, i

c'est gu'il est le ga samnte.

Ce sont deux
Personne n'aura
ST de rentrer

de ne pouvoir rentrer chez lui

choses
plaisir &

isager dans la motocycletie.

machine avec .—'.'u-;‘l‘-.h:['ltj il n'esl pas s
de

lnin. avec laquelle il appréhent

. . i ' §r (1
La sdrer® de tonctionnemen! g une moalocycietle el sa claire

motocyeleite

capitales . 38
moniter
,Mous irons Meme i||le}

e

.11"5'”*1:.'1-'-'.'!'. de frovis ¢ .i-"-".'_-lF':- i
[+ Des lignes de la hine
2 De la |_[L|El|'-TE‘ des male FéttX Q’.I‘:]U]L‘I}-"‘:" |
3¢ De 'usinage et du lini des pieces. ECONOMIE."  La motocycletie
r . ; g o - : can : . doit étre un engin de transport écono-
Nous avens lenu a rappeler ces trois points, car heaucoup | ) e e
. mique, race a son carburateur
de clients n'en tiennent pas compie au moment d'acheter, et | | q E_ﬂ gra s
: 1 M oo | brevete, la Mofosacoche ne
comme preuve de la valeur de la Motosacoche, nous citerons | ¢ At ;:
1 . 1 =) e 1EUT Eire surpassee par
quelgues extraits d'une des innombrables letires que nous avons | f P P
s e s . L % | aucune aunire marque, =
'ECes FlE! nos glients et gui sont pour nous un puissant stimulant ] -
- A iy \ elle I'a du reste sur- 24
lans la recherche du mieox 5 = ;
| abondamment prouvé dans tous les concours de consommation
ic' i}F_'p‘ti?E‘ £ 1“;_1”“- |-‘!'.'l|-35 dE if'.“:lilt' R I':"\;.'Ijli |‘H.‘3||r VOES ‘.I“"-‘ &LI.EL'QU'EI[::? {““I_" o1 !_-”:-];_,' pa]_l. i,"‘(ﬂl’tﬂl’l’lif‘ d._:n f'i"lf‘hi”:'l“i Et‘.'_}i 1”
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Tue 1 siis Ires i \!ll]l'_||'|l'T'||E,.|'11 satistail Il'._ ]f. I jf)f SaA UL preuve 'l'_!H'l'.'lf[L‘. du ]'L‘Ild(ﬂ'[llﬂn] ‘_'hj moleur, et, quoigue nous N ayons
due je vous ai achetée voila hientdt un an immais prétendu que nos Molosacoches soienl des machines de
Cette machine est parfaite et je I'ai fail essayer a plusieurs | courses. elles ont peul étre gagné chague année plus de priy
anciens motocvelistes du temps passé et ils onl élé stupeiies de regunlarité, cote ef vitesse gu'aucune autre marque.
-l.r: celie I'J‘Jll‘...-E."ﬂl_ et e celle réglliari!t:. I GRAISEAGE \-’G“__—_ ne lrouveres 1{4‘]-”&1]-: ne ."\frl'[.].‘ir'i’f_'"l'){.vfrfe
Je ne connais pas d'inconvénient & cette merveilleuse qui grippe: il faut atlribuer cela non seulement a son u::ill'c‘“.—_ll'-‘-Qg{j
machine. qui m'a rendu bien des services depuis un .an ef interne vraiment parfail, mais aussi a la facon trés ingénieusg o
« sans jamais la moindre panne ni le moindre dérangement, dont I'huile injectée par la pompe & main se répand du m
petit soit-il. au pislon en passanl par les coussinets d'axes
Q\°
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I"autre segment et vous obi de vitesse. Les 5 du levier de comimand ]
sont donc: en avant grand § gnarriere P 1 HIGU @enrat iy 1
[l ne peut par Sequ rguune seule de silions a la fois
que réside 'inconleslable orite de n« fement d Iless:
Impossibilité absolue de faire une fauss vie, pas dengr
|"]1£!\‘:':1'_1' PTOLTESS1E pour hacune des ES5H | ganes gx
robusles, aucun ..‘L|L|~ d‘usure ni de rupl 1 les quelgues poi
valu & notre changement 3 ogue dor . ellertent,
(ui. nous en sommes certains. ¢'ace pilra encore lo HIEUN COn| '
i HE:\\.““ :[:"3| N PAR LH—\I ite de |
HATEmISs . ]“hi. ne lait d I DErsSOnn = {
= tajl d'étre lrop brut '
chaines, et les deux roues du changement de vitesse tous : Nous avons expligué ment nous a
“neni librement sur axe intermédiaire sans &tre en contact | l'amortisseur de chocs de Avons cru d
aveccelui-ci, car les deux petits taquets sont chacun dans dans la roue arriér imortissel 5
S5 la partie la plus basse de leur rampe respective. La plaques de caout ¢ frottant dans une cuvelt frasns-
g position correspondante de la manette de commande | mission auss juavec u it i5 gui ne s¢ cass
du changement de vitesse est droite; maintenant, | pas, ne patine pas par le n : ps et dure dix |
s tirez celle-ci & vous, que se passe-t-il 9 |  N'oublions pas de ment soit les chaines d .
| Le petit pignon de commande, au bas de la lrmgls—‘ tail | menl de vitesse, soil cell é IISMIsSs 5 1yt = !
mouvoir la-rampe vers IF"(tLﬂE‘HT et le pelil taguet monie le réglage de leasion, gu rafi 1t it a8 ni ' {
ny de celle-ci pour s'encastrer dans le segment qu'il écarte derniére obje conire la cha ;
clui-ci bloque la roue avec le gros arbre intermédiaire su Mous avons indigue s diffé s points les ph T
-:~.‘.x|'.'|‘2! l. £5f manie &} '. s¢ met a lourner, entrainant a son tour notre avis., aur rendent 1a ."F't.-'f'r..'f."_{r'.'; oCe hors clee patt [Tt li=s !
la roue arriere. Vous avez, de cette facon. relie le pignon le maolacveletles ws mentionnons dans les pages suivanies E
plis petit qui se lrouve sur l'axe du moteur a une des roues seulement description technique de nos modéles. mais nous . "
i tentées ef, par conséquenl. ohienu la petite vitesse. 5i reslons mme par le passeé. toujours a l'entiére dispositio ‘(:‘3::’
I uritraire us poussez la manetie de commande en avant | tous ceux qui. s'intéressanl a la motocyclette '.]"'Sil'-_:iﬂ]-E:ﬂT__--ﬁ‘h !
| vous aclionnez la rampe vers lintérieur, le petit taquel blogue renseigne nts plus détaillés ;JC" i
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MILLAND au'Grond Prix de France
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Palmarés

reniﬂf“ Prix de France 22 juin
1913, F{mtarm.b]ecm. 450 km
“€atégorie 500 cc': 1re LAVAN-

CHY sur Mott‘.-sat,m.!m: cale-
750 cc” side-cars: 1t Motosacoche. Classemen! géné-

ANCHY sur Motosacoche, hattant 37 machines
el anglaises de loutes marques.

cote du val Suzon, prés de Dijon, 20 juillet 1913

| catégorie: 1ot GUIGUET, sur Motosacoche; 2m¢ categorie

SUr

EPF, sur Motosacoche; 3me catégorie: PELLISSIER,
Motosacoche. 3 machines engagées: 3 premiers prix.

Meeting du Mont-Ventouy, 24 aoiit 1913. Catégorie 500 cc

Ter LAy

500 ec*
dl: 3 T
10sac

VANCHY,

= AW

]. e

sur Motosacoche, bat le record pour machines

3" 13" et le record de toutes puissances 1000 cc
catégorie 500 cc' side-cars: JJer ROLLY, sur Mo-

Is L'..'-Jtﬁ.‘;ljrf_anﬂ: [[me

13 juillet 1913, circuit de Picardie,
MirLraxn, sur Motosacoche:

LAMY sur Motosacoche.

Circuit de I'Ain, 15 juin 1913, cétes de 14" ,. Molosacoche:
Ire de la 3me gatégorie; Motosacoche: [Ime de la 1t¢ catégo-

{:U urse

b

1
|

t"le v

|
u cl

cote de Barcelone,

issement général.

Motosacoche: Ire du classement aénéral.

0 mars 1913, Motosacoche,

de la Motosacoche pour 1913

Marseille-Nice, 23 mars. Motosacoche, I de la 11 catégorie
250 cc”, Ire de la 3me catégorie 500 ec', 1r¢ de la calégoric
730 cc',side-cars, I du classemen! général.

Circuit de Paris, 23/24 mars, Motosacoche, |*¢ de la 3me caté-

“gorie des 500 cc”, Ir= de la catégorie des 750 cc” side cars.

Coupe Garcia-Barcelone, 30 mars, [lme prix, prix du meilleur
tour. l

Paris-Nice, 58 avril. Les 4 Motosacoches, parties de Paris,
arrivent & Nice gagnant 3 médailles d'or.

Course de cote d'Argenteunil, 20 avril, I* de la calégerie
side-cars, 700 cc™

Lyon-Bourg-Lyon, 27 avril, Irt de la 17= caléqorie, e de la 3
catégorie, [rc du classement général. |

Circuit de I'Eure, 4 mai, Irede la 17 cat., 20 partanis, darrivants

Tour du Lac de Genéve, Ire, Ilme et lilme de la catégorie
side-cars amateurs, NS : 5

4 mai;

[re de la catégorie &
side-cars profession- °
nels, [ du classementy
général side-cars. 5§
Coupe de la Providen-3
ce, 11/12 mai, crité-
rium du Journal de
Liege. Ire du classem!
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3 meédaille

Liege

erium du

d'or, et le crit

Lh

nal de 33 machines;

| de side-cars.

classement génér:

Circuit de Sicile, 18 mai, [re, [ime
i_‘,:.\_'],_ " ' fg & 'l—-:*:--an. |j_t-‘[|i ra E' ;" i

1 i
]5] grande d r'.'!u"(iif"ﬁf.

{_T.fm!.'a"' SBORUL-BUCAREST 18 mai |21y [t Aulosacoche.
Motosacoche gagne la coupe dev ' and Prix de Limoges, 8 juin. 20 hm
mad :“i|1'l|—“—‘- I'|I: fetBHP ri{_]' !‘.li\.ﬂ gaanani de la Girande | DUSSA Ll SUT i'\,-ff_‘_:-‘n,_‘:j{*,i';_'-\_ e
Marsaille-la Samnte-Baume. . Médaille d'or de 5. M. le Roi d'Italie ( v EBtE l—icaiinetitraTruiza-A I']:'II"r‘..h. I
tégorie side-cars, 730 6 juillet, 4300 m & 12 16 ' .. 1r= catégoerie: lor GUIGUET. 11
Course de cote de Limonest, 25 mai. [« de la 17 catégorie FELLISS ' ler WuLLamy, Ime SCHEPF; J
[re de la 3me calégorie, [ de la calégorie side-cars e tégorie sit rs a0 ce': [re

By L!f"‘ 1"'l "i‘li.'*'i:_:]'i';:_\

500 cc!, [Ime
, [regg [[m

TR i
o THET

mai.
la ca [Time
lu, classement géneral, devant 43

Circuit de Bresci
500

¢ de la catégorie 330 cc

'il'.l!.l— e '.!”;_'-;-

différentes.

Critérium des Alpes, 8 juin, 300 hm, cét

Mmumcmlv engagée d'une force de 3 HP esi Ire de I
s L : tégorie, gagnante d

'rix de régulariié, ga-
gnante du Prixde Bru-
nocourl

= [
AT

de la Jone-
5km. I

me
fion, 13 1Lti‘1

Gnurse Eiﬁ‘ cote Nyon-
St-Cergues, 22 juin

ey |

de ta 1" catégorie, I de la
fimede 1a
[Ime Motosacocl
(ques -;u'tl_'-lzda:_— d'une

\A

MOIosacol

14 km. Io
catedgorie,
ment général:

Ee;."‘l.qﬂ"
e Auto-

-aia-

11 s dames: Ir
1

icle-c

projes

aMe eafgqorie

Sl L.‘l'l".‘:'f

record.

al par LAVANCHY en 4 50~
du meillleur

Le prix du meilleur temps des motos, le prix

lemps des side-cars Challenge des motos, la coupe
Challenge des :‘»ili*.

mps Al par

la coupe Rassinger au meillew
Motosacoche

CAars,

moteur

tous sur

une dame.

Course de Semmering,

( Wi

Motosacoche |

enne) 12 1

dme catdgorie.

Coupe du Danemark,

iuille! 0 k.
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Maich d'Ovonnax (Ain, France). 2] septembre.,
Dans un malch retentissant contre une voiture,
un amaieur montant une Motosacoche 4 HP
couvre le hilometre en 30 secondes, soit a la
b vilesse de 98 km a I'heure, battant l'auto de
£ 4 secondes.

~ Course de céte de la Superga, 21 septembre.
= 4500 m de 10 & 15 Catégorie 350 cc':
ler BORDINO sur Molosacoche.

Concours de cote du Mont-Verdun (Lyon),
28 septembre, 2800 m a 8"/, La seule Moto-
sacoche engagée se classe premiére.

= Record italien de 20 km' sur route, 5 oclohre.
ler BOrpino sur Motosacoche 3 HP a l'allure fantastique de
05.250 km & l'heure et devant 32 concurrents.

Epreuve de souplesse du Svydney's-Motor-Cycle-Club,
(Ausiralie), 6. octobre. Finale: G. Gryax ler sur Molosacoche.

Amersfoort-Volksrust (Transvaal), 6. oclobre. Molosacoche
[Ime avec MOREL derriére une 6 HP.

Circuil international de Brescia, 12 octobre. Catégorie 350
ce® Motosacoche |t avec BORDINO; catégorie 500 oo Moio-
sacoche, I'® avec RAVELLL

Circuito Umbro (Italie), 160 km, 20 octobre, I=r SEBASTIANI sui
Autosacoche 6 HP avec side-car.

Coupe Gerona (Barcelone), 6 novembre. Motosacoche 2me ave
MONTAG.

Nice-La Turbie, 9 novembre.

350 cc*

2me ROLLY sur Molosacoche

Epreuve de régularité (Barcelone). 20 novembre.

. coche gagne la Médaille d' honneur avec C. AN

Londres - Exeter - Londres

dailles d'or.

Londres a Land’'s End et retour. 2 Molosacoches 3' . HP. ¢n
gagées gagnenl 1 médaille d'or et | médailie d'

Epreuve de régularité de 0 jours de I'A. C. U.
nible de ces derniéres années). 1 Molosacoche 3!
engagée, | médaille d'or.

(Angleterre). 26 27 décembre
600 km ; dépaﬂ de nuit. 2 Motosacoches engages.

Londres-Edimbourg et retour. 2 Molosacoches 3

gagées, 2 médailles d'or.
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Londres-(ailoucester-Londres, 31 janvier, 387 km. Motosa-
coche gagne la Coupe de la meilleure performance dans la
catégorie 500 cc”,

Middlesex M. C. C. Wells Cup Trial, 7 février. Motosacoche
gagne la Coupe d'argent pour la meilleure performance de la
catégorie 500 cc?.

Course des Bruchs (Espagne). 8 février. Ir= Motosacoche
avec une 4 HP. dans la catégorie 1000 cc?, IIme Autosacoche
6 HP catégorie side-cars 1000 cc”. I Autosasoche § HP. ca-
tégorie side-cars, 750 cc®. Ir® Motosacoche 4 HP., catégorie
500 cc® motocyclettes. Ilme Motosacoche 3 HP catégorie
350 cc! motocyclettes,

Marseille-Monaco, 22 février, 225 km. Ir* Motosacoche cat.
side-cars 300 c¢® avec ROLLY; I= Motosacoche catégorie
side-cars 750 cc’ avec PREVOT. .

Auto-Cycle Union one day Trial (Angleterre), 7 mars. 4 HP

Motosacoche obtient le certificat de premiére classe (la plus

liaute récompense); 4 HP Motosacoche obtient un certilicat

de mérite,

Paris - Nice - Monte-Carlo, 1516/17 18 mars. Motosacoche
4HP, avec side-car monté par ROLLY, obtien! une médaille
d'argent.

Reenigsaal - Jielowice, 5 avril. Ire Motosacoche, catégorie
500 cc®; [lme Motosacoche, cat. 250 cc? derriere une 3 HP.

Londres-Land’s End et retour, 11 avril. Les deux Motosa-
coches engagées obtiennent deux médailles d’or.

-

Les Débuts de 1914 —

Marseille-Nice Motocycliste, 12 avril. Motosacoche remporte
4 premiers prix de catégorie et se classe en outre: Ire du
classement général; I de la régularité par équipes; fait
le meilleur temps de la journée; gagne la Coupe du Molo-

Club de Marseille.

Lyon-Bourg-Lyon, 19 avril, 252 km. [*= Motosacoche, catégo-
ric 350 cc®; I** Motosacoche catégorie 250 cc’; I Motosa-
coche catégorie side-cars 750 cc®.

Epreuve de souplesse et de régularité de Barcelone, 5 et
19 avril. Motosacoche gagne la grande Médaille d'or.

Coupe Schinchus-Bruyelles, 26 avril. Motosacoche Irc du
classement général; ¢ de la catégorie 500 cc®; [ de la
catégorie 350 cc?: It de la catégorie side-cars 730 cc®; La-
VANCHY atteint la moyenne fantastique de 84,200km & |'heure.

Circuit de 'Eure, 3 mai, 288 km. Motosacoche 1Ime du classe-
ment général: I de la catégorie 350 cc’; 1Ime de la catégo-
rie side-cars 730 c¢'.

Tour du Lac Motocycliste, 3 mai, 205 km. Motosacoche rem-
porte la Coupe du Conseil d'Etat de la République et Can-
ton de Gengve; Motosaceche gagne % premiers et 2 seconds
Prig.

Course de cote de Ceyresire, 3 mai. Motosacoche [ de |
catégorie des side-cars avec Rolly, battant plusieurs ¢ 1,33
mobiles. ;

13 oo
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2] LA MOTOSACOCHE

Caracteristigues

CQPBUR:\.[EUH 'i“‘\?!'u—: MUEL.?}?EJC'.'JVIH: brc‘-.‘eté.
ALLUMAGE : Magnéto a haute tension. commandée par
engrenages
COMMANDES: Toutes commandes sur guidon
TENDEUR DE COURROIE : A main, trés accessible en marche
FREINS : Deux freins puissanis sur roue arriére.
POT D'ECHAPPEMENT : Des plus silencieux, peul &tre
muni sur demande d'échappement libre.
BICYCLETTE: Cadre extra-bas, spécialement renforcé.
MOTEUR: 1' , HP. soupape TRANSMISSION: Par courroie ronde. Sur demande. la
admission automatique, alé- machine peut &tre livrée avec courroie & chainons.
sage 02 mm, course 75 mm FOURCHE A RESSORT: Type anglais,
PNEUS: 650 - 45 mm.
GARDE-BOUE: 'i'rE"E larges el Irés robusies,
PORTE-BAGAGES: Tubulaire, léger et bU]Ill
SUPPORT : Trés robuste,

s'accrochant au g:ardcr
huur—

SELLE: De prem. marque.

SACGCHE: Contenant
outillage rmm moteur
et bic WG lette.

" VITESSE “EN PALIER : De 6 & 45 km a V'heure.
COTES : Em'i-'un 10" ., en bon ordre de marche
CONSOMMATION : Environ 2 litres par 100 km.




flasques sont trés eff

Machine puissante agréablement la machine de ville, simple

a 1
el manmabnle, avec |a O SN Fapice

orie grimpeuse

FLASQUES
FACULTATIVES

e ""1--;-..-*".""'; e

ticaces pour le refroidissement et la protection du moteur conire la poussiére et la
lles garantissent le motocycliste contre la chaleur dégagée par le moteur ou contre les projections d'huile.
Livrable sur demande ave
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1@5D1@EB| LA MOTOSACOCHE |{0i@0i@soues®

MOTOSACOCHES TYPE *TT"

Pour taire suile @ de nombrevses demandes de sporismen, nous avons clabli cofle saison 3 modeles
de machines:
1 modéle 1 cylindre 250 cm
1 " 2 » 350
] 2 » 500

qui sont suscepiibles de faire de frés grandes vitesses toul en resiant trés conloriables

Nous sommes & la disposition de notre clientele pour lui £tablir un devis pour chacun de ces trors
modeéles. en nous conformant le plus possible & ses desiderata personnels,

Nos Motosacoches 2 cylindres, type “TT", sont munies de notre merveilleux changement de vilesse
et debrayage. dont la description se trouve page 7. e qui est semblahle a celui monié sur nos fypes
2CH et 2CT7. pages 22 et 2. ‘

Nous n'entrerons pas dans une description détaillée de ces 3 modeles: ils s'adressent a une clientele
restreinte qui considére la motocyelette comme un engin de vitesse, el du reste. leur montage el leurs
accessoires dépendent des gofits ou des idées spéciales de chaque intéressé,

so |0 o9 ‘



@ LA MOTOS

PAR COURROIL AR COURROIE
'EZOTDALE TRAPEZQIDALL
ool cadre anglais, extra-rentorcé, muni d'une fourche eélastiqgue trés douce. donne au motocycliste 3
¢ maximum de confort; il est trés apprécié par tous les amateurs d'une molocycletie légére ¢t rapide o)
4 - A /'IHE:..'\.J‘.I
: &
o B e LA

FRANSMISSION

CYLINDRES

MOTOSACOCHE MODELE “2C3"

= 3 HP —

'-':'Iil:!:"'.:ll.i' el les mach

1TES Elll' ‘i\_{i'.:[l':l: :I"-Z

ediaire entre la petite machine monos

et muni de tous les

désirables

e vilesse cependant periectionnements

CYLINDRES
[RANSMISSION

s AT TR T
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B LA MOTOSACOCHE |{@2mE

AC}
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Caracferrisiigues

AR FVT EY T 3 LI 2
VOTEUR: 3 HP soupapes commandées, 2 cylindre |
L TN, e S, 1 .’_-_,‘_'_.;.__ 1
Aiettes dans |i ':'-1_:"'1"%'5‘]“\_.1] O 1T, 85U rant 1 aresillenl
= iy
teur. Alé Sage 24, se (2 mi

oidissemen! du mi

""L.'“lr' ATEUR: Type Motosacoche b ﬁ'x‘&'flt;' a
stant, a une seule chambre avec manette de réglage dai
Farii A1 L_. e

Supnlem
| | - .

COMMANDES: Sur guidon, hien & poriée de la

E 1"‘ 1 ! ..-—._ t = =

ensi ave

\ LI ”"‘.L\Lﬂr- ,\"11'1':1._3,1:-" Sosci
rariable

5'1'4_'\.35.'i'|1|-_{' ECOURROTE:
Ires -..ll.li.'IL' I'_"'.]:\..

POT D'ECHAPPEMENT: T
nmandé par le pied

} transmission Baw:

i

d’ '::\:,'1')1'“"'"_ L] &, COT

l’l“.:"l'fl,.!_':_i-TE: (:_,.'-,i}i-'_‘. .-':I‘Lg__;ln'.:- fres rentorce, muni i I h
pieds, avec frein & pédale sur la jante arrigre ¢l Irein &
main sur la jante avant (voir illustration)

TRANSMISSION: Par courroie trapézoidale avec tende

FOURCHE A RESSORTS: Brevetée. trés robusle et 1o
douce (voir illustretion).

3'\‘;1 UMATIQUES: 650 =50 mm. moto lége:

GARDE-BOLIE: Trés larges ét munis de in'-nn s ele
(voir cliché).

SUPPORTS: Un support pour roue avant ef un
arriere. s averochant au :.|é1.'-.5---'l_-n|-'{: {(voir cliché)
LB

5_.\1{_ O

lelie dans une

:N PALIER: 6 a 70 hm & I'h

es coles en bon prdre de mm"].u-'
ron 3 litres par 100 km

- Conlortable, de premiere margue.
CHE: Contenant les nuhln pour le mi

» Ironsse
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MOTOSACOCHE MODELE “2C
- 3 HP ———

La motocyclette de grand tourisme idéale
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O BIRDY@RD) L&A MOTOSACOCH )
Caracferisiig ues
o p— o r
MOTEUR: “MAG™, 3HP. 2 evlindres en V, avee aileties
"Illb-ﬁ"l.J::""".:_-':iq.!rl.: le 5L'1'I51'=--.'.'.1.'|'|| ant 11 ailr, irant ;{: 1 l‘i'!-
leur refroidissement. Soupapes -.'1-i|1::::'.;":L]| es. Alésaye
3 mm. course 13 mm
CARBURATEUR: Type Motosacoche, breveté, a niveau
constant a une seule chambre avec manette de reglage
a’air sur guidon.
CADRE: Notre grande expérience nous permei de livre !

un cadre incomparable dans ses lignes, son lini el sa
robustesse. ] est surbaissé a 'arriére pour permelire

au motocvcliste, en selle, de poser les deux pieds a terr:

ALLUMAGE: Magnéto Bosch, haute tension, dernier modeéls | COMMANDES: Faisant corps avec le guidon, les cables
hlindée, avec avance variable. : qaines passent a l'intérieur des tubhes (voir cliche)

FOURCHE A RESSORTS: Modéle anglais bre-
velé, avec un grand ressort en avant qui GUIDON: L'
agit en tension quand il recoit un choc el en

tente. 11L

H =
3 5

o 1 "
compression au momen!t de 1a de

celte fucon, la machine est toujours en sus-

pension sur le ressorl et tous les chocs de la

route soni effi ment absorhés ( v. cliché). nes
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| Caractéristigues (suiw)
Ir"F _“"l_r""r'.-l'”\‘f LP I'f‘::nl'_i'-.'nﬁ FEPOse SUr th_'l’._‘\-
brides braseées sur le tube intermédiaice
| contienml environ T litres d'essence &l

i S

FREINS: Lam

llu.'!:.-\' Tress

(. agi

=1ik i-'il"
'| i A

E AUTOMATIQUE

'."'.1l‘.l'-';!||_' -.El. i

Imachi T IMIINe {
Ii=s N 1 1

il'r:ilc.':i'

poulie-jant

IAGES: Entube élin

ran T I

ltre avec robinet de vidany

o Hire '] 1] maund d’un

|l'Z‘E hfﬂl'

A d ] e | [Tt
huns d huoileet d essence sani (res larges
JACE MIsEeur, I._}i_".'lltt.llr%':!_- g verilier l{‘_ Cixn-

tersee (woir cliche).

Le fonclionnement et la des-

POT D'ECHAPPEMENT

d"échappement |i

[res silencieux, muni d'un clapel

e sont indiqués a la page 3. bre commandé par lg pied

REPOSE-PIEDS: Les planchettes
repose-pieds évitenl ay moto-
cycliste cette impression d'in-

sécurité que procurent les pé-

dales. A la barre d'appui des
planchettes sur l'avantdu cadre

est tixée une béquille support

de roue avan! i, ]u!_c,qll'e?]h'-

sans wliare, Irés solide ¢ n'est pas ulilisée, se replie soQ\O
[ : le cadre.
i 0

oe Wi




SENDEENDLEY

LA MOTOSACOCHE [{&@@i@iome

Caracteristigues

(surle ef fin)

SUPPORT ARRIERE; Celui-ci, trés robuste. esl suf{isamment

large pour donner une grande stabilité a la machine quand |

elle est au repos.

GARDE-BOUE: Avant comme arriére
ont de larges joues de protection qui
empéchent la boue ou la poussiére
de rejaillir sur le motocycliste et les
organes moleurs.

BURETTES: Un petit support métalli-
que, trés gracieux. placé sur tube
arriere, contient deux bureltes pour
'huile et le pétrole.

CHANGEMENT DE VITESSE: La des-
cription de ce disposilil est faite
page No T,

amortisseur de chocs

TRANSMISSION: Par

breveté, qui rend la transmission d'une douceur sans pareille.

chaine, avec

PNEUMATIQUES: 630
renforcés. a l'arriere. pneus antidérapants.
SELLE

miere marque.

50 mm. renforcés a l'avant, extra

Large et confortable. de pre-

SACOCHES: Deux sacoches renfurcées
sont placées de chaque ¢6té du porte-
hugages. laissan! celui-ci absolument

lihre pour les bagages. Elles contien-

nent chacung une trousse d'outils

garnie de lout le nécessaire pour |
moteur ¢t la bicyclette

CONSOMMATION : Environ trois litres
aux 100 hilometres.

VITESSE: En palier 6-a 75 hilometres

i 'heure

COTES:

oo 95 a9
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Cadre surbaisse,

MODELE “2C7%”
L

ivelle. La motocyclette de sport; trés robuste, trés rapide, trés puissante.
1= 1 * - ™ . ] i
d'adapter un side-car léger et de faire du tourisme a deuy

2 CYLINDRES
DEBRAYAGE

2 VITESSES |

(i s

n_des e nodeles sorlis de nos usines, el il esl muni auss:,
. b o " = e }ia)
NS nieu Jul f 1a i Tua 1arg une vogue monciale
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217 TYPE. “SPURL”

a
. : A1SiTS } s du sport de la motocyclette est sans contredit la facullé
au’ofl - bs de s dans des courses de vitesse ou de cote. Pour ré
pondre ai 5ir de bor e spe nous leur présentons cette saison notre Type Sporl i
tHP 2CT.Cen s poinls semblable an 2C 7 de tourisme, sauf dans les délails suivanis: :
f

e

RF"VILXRQUI' {.:t'.'-'l'-.a':'le pour tous les moteurs POUSSES le molo-_own

plus particuliérement son graissage "\

",

LL

cyelisle devra soigne:

HE

sa maniére de conduire, avoir en un mot pour sa mon{ge!

tous les égards que l'on aurait pour un cheval de sapfp)
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AUTOSACOCHE TYPE “2C8
Vg | 1 \Sa T A AN ] = 1. N (')
H —— 6 HP ——
: I :
| Mise en marche sur roues par une manivelle actionnés -I"'_l'.-liizh la selle, Lo dernigre création de la
i Moltosacoche: le véhicule a 3 roues le l‘-!‘.l::l maniable el le ;1|11:-'- l -*'ufnr{:;r.h ¢ U plusse sclrpuva
i
E
i T 1131514 1
; 9 CYLINDRES J CYLINDRI
DEBRAYAGE DEBRAYAGI
2 VITESSES 2 VITESSES
i
&
|
l |
|
q i
< i
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| ! N l i =P I Lifio e ¥
Les raccoras qul }f_lFIIIG_'I':' atiache Gu sue-car avec e Cadre 1onl corps avec cel CH OIS permeiient O
par conséquent une lres grande '.'5-;"-!.I‘u'_' de !.:;1]‘-51i's_*i| tout en facilitant le démontage du side- i
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|'usage auquel il est destis est-a-d | 1
tourisme a deux, les commandes sont sur le g i
| 1+ g i | . i h
Il:!!,'\:.'-"_-I'l":_'||—'|z'--: l| JF11 & TNISE en mari
fait par une manivelle achine siirses roues |
magnelo Bosch blindée, dernier modeéle a avan
= variable, le grai lesplancheties
repose-pieds a ressorts, les supports a: re el
vant, les garde-boue, sonl autant d'accessoires
:i e Denls LTk endent cette maching noTs de pair I if‘}\‘:i]\;_j\‘\l(,t ]_1: ]I{i'i:b' d'essence el 2 litres d huile
! s molocycleties de tourisme PNEUS: 650:<635 extra renforcés anlidérapanis aux trois rouns i
| : - T e SFITE: De e e, S C !
| "HANGEMENT DE VITESSE esi SELLE: De 1] 11.1.-"\.'_ avec siege rembot ;I
i R - FREINS: Treés puissants, a peédale
i seimblable aux modeles 2.0 el 1, mais ! & ok i
. : ‘..._':||';'-'=,'!i'|'| ATriere | SUE a1 E
enforcé dans loules ses parfies. La rand
P A 1a I.__ ‘\E\‘.I‘ : .:‘\:YL"E , TESENOIr a ill-:'.ild:il"._it.-lt‘c {'.!ié'
: ' st - minium. toutes piéces finement nicke-
i . lées et ]Jt.‘lf-‘.‘&.
3 =3 i i e %7 T [ i
VITESSE EN PALIER: Avecside-car
| ! SEHVOIH: L ires o ap i 6 a 70 km a |'heure.
vec bouchons & viseur PO 50 k e 4
g
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MOTOSACOCHE A CADRE OUVERT

1., HP, MODELE “D4&"”

Trés douce — Trés solide Tres conlortable

POUR DAMES Ol

FCCLESIASTIQUES

POLUR DAMES OL

ECCLESIASTIQUES

i
D'un fonctionnemenl ttés simple, cette machine peut servir d'instrument de promenade ou étre utilisée NS

b
: = : : : . " . A\O*
pour un service pénible sans avoir de crainte de dérangement, grace a l'ingéniosité de ses organes. ,J\f‘:}
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S
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Lettre de M. E. .. ingénieur .a MARTIGNY,
Je saisis l'occasion pour vous prévenir gue cetle machine est
la troisiéme que j'ai et que c'est la premiére qui m'ail jusqu'a
présent donné entiére satisfaction, sous tous les rapports (régu-

ceur de marche, etc.). Cette attestation est peut-étre superflue.
puisque la réputation de vos nouvelles machines n'est plus a
[aire; mais je suis heureux d'éire du grand nombre de vos
clients gui sonl trés satisfaits.

C'est du reste grice a ces diverses quahtes de vos machines
que mon frére, domicilié & Neuchatel, s'est décidé, il y a un mois
environ, 4 remplacer sa motocyclette 2 cylindres par une de vos
machines 6 HP avec side-car.

J'ai eu l'occasion de recommander tout spécialement vos mo-
locyelettes & des amis el des connaissances, el vous pouvez éire
persuadé que je le ferai loujours lant que moi-méme je resterai
salisfait de ma machine.

Je vous prie d'agréer, MM . . .

Lettre de M. M. P.. a Saist-Maio, le 27 féprier 1914,

. . Je suis toujours enchanté de ma machine et suis trés
heureux de pouvoir vous dire gu'aprés I'avoir comparée avec les
meilleures marques frangaises et anglaises, je me félicite de
m'élre adressé a vous

larité de marche, facilité de départ, souplesse de réglage, dou-
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ATTESTATIONS

Lettre de M. P. de V., secrétaire du Moto-Club de I"An,
BOURG. le 26 janvier 1914

De plus en plus émerveillé du rendement de ma Molo-
sacoche 2C7 que M. Pl. m’a livrée en novembre dernier, je suis
ohligé de vous communiquer le raid fantastique que {'ai faii hier,
Ma machine a grimpé la lerrible cote de Ceyzeriat (8 km a 10-
12",) avec un side-car monté par deux personnes que vous
connaissez, M. Pl., voire agent, et M. B., boucher a Villerever-
sure, donc en toul 3 personnes d'un poids de 250 kg, el cela a
une vitesse de 353 km a 'heure.

Je vous autorise & publier ce petit fail gui me semble assez
intéressant pour votre renommée (surtout dans notre région).

Veuillez agréer, Monsieur le Directeur,

Lettre de M. Georges M., LEs LiLas (Seine), le 1% février 1913.

J'ai le plaisir de vous informer que, depuis que j’ai en ma
Motosacoche, je n'ai éprouvé que des satisfactions dues au bon
fonctionnement de la machine.

Le modéle que je posséde est un 2 cylindres 3 HP a change-
ment de vitesse, et malgré que i’y aie adjoint un side-car, cette

- moto m'a toujours conduit au BUT, malgré n'importe quel

temps. Je ne puis donc que vous réilérer toute I'admiration q PO
j'ai pour ves engins. '
Recevez, eic.

on 32 [ 1
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ATTESTATIONS

Lettre de M. Pierre D., a Auritiac (Cantal), le 2 sept. 1913,

. Vieux motocycliste, puisgue i'en lais environ depuis 7

ans, el avec desmachines de la méme marque. maijs différem-
ment perfectionnées, je tiens & vous assurer que jobliens tous

les jours, soil avec side-car. soil seule, loutes les salisfactions .

possibles. Une grande vilesse en palier, une lacilité sur-
prenante a monter les coles, sont les caractéristiques de
votre machine.

itant un pav agneuy, je n'ai_encore lrouvé a ;
Habitant un pavs moniagneuy, je n'ai_encore lrouvé aucune

cole qui m'ail arrété avece le side-car, el pourtanl le 12 ¢l méme
le 15" | ne sonl pas rares.

Enfin j'ai fait environ trois mille cing cents kilomeétres
sans une panne, sauf quelgues crevaisons,

le vous autorise a vous servirde ma leltresd titre de réclame
et suis prét & la cenfirmer & gumconque et vous prie d'agréer
mes salutations empressées.

Lettre de M. Al ].. conducteur des ponts el chaussées.
a Vico (Corse) 29 aont 1913.

j@ syis (res conlenl de la machine que vous m'avez
vendue cetle annde. je n'ai jamais eu de pannes malgré les
longues courses el les déclivités longues, nombreuses et raides
de la Corse. Je suis Irés enchanté dece petit instrument 4 la
fois simple et robuste

@

Lettre de M. A. L., ingénieur & MAZAGAR (Maroc)

Revenanl de laire une lournée dans le bled Marocain d'un
mois. je me hate de vous remercier pour le renouvellement de
mon contral pour celte année. laquelle. j'espére, sera meilleute
que la précédente.

Ma mota de 4 HP, sur laquelle je viens d'effectuer
ma tournée, s'est comportée merveilleusement el a [ail I'ad-
miralion de toul le monde sur mon parcours. |e suisallé de Ma-
zagan & Safli, puis Saffi-Marrakesch, puis Marrakesch-Rabbal,
puis Fez et enfin retour a Casablanca et Mazagan

Lettre de Madame L. de Ch.. &8 MARSEILLE. le 26 déc. 1913

Je suis en tous points satisfaite de veire meolo de dame
' . HP a2 magnéto: elle m'a donné toutes les salislactions pos-
sibles et je ne demande pour I'avenir que d'avoir des moleurs
marchant aussi bien et aussi régulierement.

Comme exemple. je peux vous dire, enlre autres, une des
belles randonnées que j'ai faite cet é1é: Marseille - Moustiers -
Sainte-Marie-les Gorges du Verdon-Annet-montée de la Tolle-
St-Michel-Thorame-Mezel-Aix-Marseille, a pen pres 450 hm en C@

O

2 jours. sans ennui, et surtoul sans fatigue pour moi.

Recevez, Messieurs, 'expression de ma sincére admir
pour votre moto de dame et mes salulalions les plus disti

oo 3l oo
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Lettre de M. le marquisde L.-Th. Paris. le 19 mars 1913,

Vons m'aviez, depuis quelques mois déja. demandé de vous
donner mon opinion sur la 3 HP 2 vilesses que vous m'avez
vendue.

N avant que peu roulé avec ma machine. | ai voulu me rendre
comple si vraiment ce modele tlait un outil de toul repos. rapide
el sobre. et le voyage que je viens de mener & bien m'a. au
dela de mes prévisions: confirmé la bonne epinion gue javais
auparavant de ce type de Motosacoche.

Parti samedi & 7 heures de 10 hm au sud de Narbonne
avee, sur ma machine, un sac garni de linge et d'objets de
toilette, je déjeunai A Nimes et arrivai a Valence a 3 heures
du soir par Avignon. Dimanche. parti @ 9 heures, jétais a
Villefranche-sur-Sadne pour midi, et 4 6 heures a Laulieu, dans
le "Morvan. Lundi, j'ai fait Laulieu-Paris, malgré les routes
sans aucurte panne. el le voyage m'a paru court, tellement
jai eu de plaisir & faire mes étapes sans aucun souci du
coté de mon moteur.

Encore avec tous mes compliments, recevez, MM.

Lettre de M. G. B.. & RivaROLO LIGURE. le 25 mars 1913,

Je vous atteste toute mon admiration et satisfaction

pour ves machines gui sont pour moi les plus pratiques, les
meilleures !

I
|

|
|

Lettre de M. CH. R., & BOuRrG, le 25 octobre 1910.

Par la présente jai le plaisir de vous [aire connailre Ja sa-
fislaction que m'a procurée la Molosacoche qué vous mi'aves
livree. )

I'ai eu Voceasion depuis de nombreuses années que je roule
en molocycletle d'essayer dilférenls systémies el je considére la
la Motosacache comme m'avant donné les meilleurs résultats
pratiques, En effel, sa légereié ef sa souplesse. jnintes a une
robustesse incomparable, en font tant pour le civil que pour
le militaire une machine de toute uvtilité ne connaissant
pas la panne.

Avec mes remerciements, je vous présenle

Letire de M. M. de V.. a Marseille, le 5 novemhbre 1913

C’est pour moi un devoir en méme temps qu'un plaisir de
vous {émoigner toute mon admiration pour la Motesacoche 3HP
a débrayage el changement de vitesse yui m'a été vendue par
volre aimable agent & Marseille, M. P. Prévot, au mois de fé-
vrier dernier. Depuis cette époque, je m'en suis servi sans cesse
sur toutes les routes et par tous les temps, et c'est chague lois
avec une nouvelle satisfaction que je revenais aprés une longue
et agréable promenade. C'est-a mon avis la machine de
tourisme idéale.

Veuillez agréer, MM. : )

oo 36 o .
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Letire de M. F. B.. a FLEURY.

J'ai la satislaction de vons apprendre que la Motosacoche
que je posséde depuis 7 ans marche mijeux que jamais malgre
ni usage gquolidien.

Les accumulatenrs gque vous wm'avez réparés marchent trés
hien,

Lettre de M. B.. ANgr, E. & L.

Iai ie platsir de vous faire connaitre que je suis particulié-
rement satisfail de votre Motosacoche 207, |e possede celle
machine depuis le 1 février 1913 el depuis un an je me sers
quotidiennement de ma motosacoche el par tous les temps, al-
tendu gu'elle me sert pour mes affaires: je puis cerlilier que
pour les 15 000 km qu'elle a parcourus je n ai jamais cu
le moindre ennui, la moindre panne, la réparation si minime
soif-elle. et vous adresse mes sincéres complimenls.

Veuillez agréer

Lettrede M. P. 5.,

a Mansenie, le 20 novembre 19148

['ai achelé a votre ayent de Marseille, en janvier 1912, nne
motocyclette de votre modele 2 C 3.

Je ne puis mieux vous indiguer ma satislaction qu’en vous
disant que j'ai couvert exactement depuis 9300 km. sans con-
naitre la panne et n'ayant encore eu a changer qu'un pneu
arriere aprés 8.200 km.

Avani couvert 8.000 km sans faire procéder a un rodage de
soupapes, ma machine a encore enlevé brillamment la célebre
cote de Lalfrey, malgré un sol détrempé. Enfin on peut laire
de la moto sans avoir toujours a tripoter son engin.

Je vous autorise, MM., 4 user de ma lettre comme il con-
viendra : ce n'est que justice. et {'ai conscience de rendre service
aux autres motocyelistes encore a4 la recherche d'un merle
hlane
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ECLAIRAGE ELECTRIQUE

|. Lanterne de c¢dté pour le side-car

2. Phare de la Molosacoche.

3. Lanterne arriére a teu rouge pour

le side-car
4. Lampe portative.
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Avertisseur élect. "Motosacoche™

LANTERNE ELECIRIQUE

I'éclairage le plus économique, le plus

durable, le plus commode

LUCHFER
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CONDITIONS GENERALES

PAIEMENTS.  Nos prix sont établis absolument nets
ot s'entendent pour marchandises prises & nos usines, &
(jenéve-Acacias.

Nos marchandises sonl payvables * . & la commande. le solde
i la livraison ou conlre remboursement a la réception.

COMMANDES. Toutes les cormmandes de wnachines
donvent étre adresscées a ,La Motosacoche” Socrété Ano-
nvme, Genéve, a ses succursales ou représentants. Elles
doivent &tre accompognées du de letir montant en especes
ou cheques a vue sur Genéve, a notre ordre. Ce versement
nous reste acquis a titre de dédit en cas d'annulation de 'ordre.
Pour les commandes de¢ pidces détachées. il est toujours préfé-
rable d'indiguer le numéro du moteur.” _

GARANTIE. NYos machines sont garanties pendant 0
nio.s, dite de la sortie de nos usines, contre tout vice de
métériel ou défaut de fabrication; celle garantie est expressé-
ment limitée & la réparation de la machine dans nos usines ou
an remplacement pur el simple de la piece reconnue par nous
défectucuse. L'expédition doil toujours étre faite franco tous
Irais Geneve. le retour s'effectuera en port da. Nous déclinons
loule ruspul‘taﬂbllilt pour avaries pouvanl provenir d'un mangue
d'entretien, graissage, efc.. ainsi gue pour toute réparation ou
transformalion exécutée en dehors de nos ateliers.

La garantie ne s'étend pas aux pneumatiques.

EXPEDITIONS.

A moins d'ordre coptraire, 1 os ex-
péditions sont toujours faites en P. V. et en gare. Toules
nos machines et piéces sonl soigneusement emballées, elles

vovagen! aux [rais et risques du destinalaire, qui doit vérifier
avanl d'en prendre livraison el faire foules réserves néces-
saires envers la Compagnie de iransport en cas de disparition
ou d'avarie, Les frais d'emballage. port et donane soni toujours
a la charge du destinataire.

REPARATIONS, Il est abs lumment indispensable de
tonfonrs nous demander des instructions avamt de nous Liire
le retonr d'ine machine pour une raison guelcongue, Celle
précaution est nécessaire pour 'accomplissement des formali-
lés douaniéres. Nous déclinons toule responsahilité pour des
envois qui nous seraient adressés sans instruclions formelles
de notre part.

Priere de nous indiquer toujours le numdéra de la machine
qui vient en réparation.

RECLAMATIONS. - fles réclamations doivent élre
lartes dans les 48 heures qui suivent la réception de 'envor.

NB Nous nous ri:seruous de mndifier en jout te'mp5 la cons

dans le presenl Lataluguc

‘Ti'n an







