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GARANZIA

La garanzia dei motocicli MOTO MORINI & prestata
per la durata di mesi 6 dalla consegna e si estende
ai difetti di montaggio e di materiale. | pezzi rico-
nosciuti difettosi dalla Fabbrica saranno sostituiti

gratuitamente.

| pezzi da esaminare dovranno essere consegnati,
franco di porto, alla Fabbrica e verranno restituiti
all” acquirente in porto assegnato.

Sono a carico cel compratore le spese di mano
d’ opera.

Sono esclusi da ogni garanzia: le gomme, le catene,
i cuscinetti, il carburatore, |”impianto di accensione

e illuminazione e, in genere, tutte le parti non fab-
bricate dalla « Moto Morini ».

Ogni garanzia cessa per quei motocicli che non
siano stati usati secondo le prescrizioni, siano adibiti
a noleggio, a corse, o siano stati riparati al di fuori
dell’ organizzazione « Moto Morini ».

Sia il venditore che la Fabbrica non rispondono dei
danni che potessero derivare a persone o cose, dal-
I uso dei motocicli « Moto Morini » anche se i danni
fossero derivati da difetti di costruzione.



AVVERTIMENTI IMPORTANTI

Quando la macchina & nuova, allo scopo di per-
mettere il graduale adattamento degli organi, du-
rante i primi 2000 Km. si raccomanda di non supe-

rare la velocita di 60 Km. orari.

Evitare sempre di far girare subito troppo forte il
motore, specie se questi &€ freddo, in modo da
permettere all’ olio di entrare completamente in

circolazione.

Per le operazioni di controllo periodico o per la
revisione consigliamo di rivolgersi esclusivamente

ai nostri concessionari.

Per mantenere in perfetta efficienza la macchina

montate esclusivamente parti di ricambio originali.




CARATTERISTICHE

Motore

Monocilindrico a 4 tempi.

Alesaggio mm. 60

Corsa mm. 61

Cilindrata cmc. 172,4.

Rapporto di compressione 1 : 6,5.

Potenza fiscale Cv. 2.

Potenza effettiva Cv. 8,5 al regime di 6.200 giri al
minuto.

Cilindro in ghisa al nichel-cromo.

Testa in alluminio con sedi valvole riportate.

Distribuzione a valvole in testa comandate da aste
e bilancieri. L' albero della distribuzione co-
manda le aste a mezzo di punterie a piattello.

Alimentazione con carburatore a comando unico,
diffusore mm. 18.

Accensione con dinamo-spinterogeno di 45 watt, 6
volt. batteria 11 Amperexora.

Anticipo automatico.

Lubrificazione a circclazione forzata all’ asse motore
e bilancieri con pompa meccanica ad ingra-
naggi e filtro smontabile.

Trasmissione primaria ad ingranaggi elicoidali.

Cambio di velocita nel blocco motore a 4 marce nei
seguenti rapporti :

12 vel. 1 :19,3 - 22 vel. 1 : 11,76 - 32 vel.
1:9,22 - 4a vel. 1 : 7,24 comandato a pedale
con preselettore interno.

Frizione a dischi multipli in bagno d‘olio.



Telaio

Membratura in tubo di acciaio.

Sospensioni: anteriore con forcella telescopica 2
bagno d'olio, freno idraulico di fine corsa;
posteriore a forcellone oscillante con ammor-
tizzatori idraulici.

Ruote a raggi.

Pneumatici PIRELLI: anteriore rigato di 2,50 x 19;
posteriore scolpito di 2,75 x 19.

Freni ad espansione di mm. 135 di diametro e
mm. 30 di larghezza.

Passo mt. 1,33.

Lunghezza massima mt. 1,99.
Larghezza massima mt. 0,63.
Altezza minima dal suolo mt. 0,15.
Peso (a vuoto) Kg. 106.

Faro a tre luci.

Tromba elettrica.

Sella a shalzo con ammortizzatore a frizione e molla
registrabile.

Velocita Km. 100 circa.

Serbatoio capacita litri 15,

Consumo (secondo le norme C.U.N.A.) litri 2,25

per 100 Km.
Capacita del serbatoio dell’ olio (coppa motore)
Kg. 2.




LUBRIFICAZIONE

Motore - Cambio

Dopo i primi 500 Km., trattandosi di macchina
nuova, & necessario sostituire completamente |‘olio
nel carter motore-cambio con altro fresco.

Per eseguire tale operazione si procede come
segue : '

Si toglie il tappo del bocchettone di introdu-
zione (fig. 1).

Si toglie il tappo di scarico posto sotto il carter
motore (fig. 1 - n. 2).

Si toglie il tappo del coperchio carter (fig. 1 -
n. 3 ).

Uscito tutto |’ olio si procede alla pulizia del
filtro, che & applicato al tappo di scarico, lavandolo
accuratamente nella benzina, poi si rimonta detto
tappo e quello del coperchio carter.

Si riempie nuovamente il carter motore-cam-
bio, attraverso il bocchettone, con olio fresco.

Introdurre la quantita di Kg. 2, tenendo
la macchina inclinata dalla parte opposta del boc-
chettone.

Una parte dell’ olio verra portato dalla pompa
al coperchio della distribuzione.

Si consiglia di usare sempre olio MOBILOIL
della Socony Vacuum ltaliana.

Per |" ESTATE impiegare il tipo « D ».
Per | INVERNO impiegare il tipo « AF ».



Il livello deve raggiungere |’ altezza dell’ estre-
mita inferiore della filettatura del tappo del boc-
chettone.

La tacca segnata nell’ asta applicata al tappo
del bocchettone indica il livello minimo (fig. 1 -
fis T ¥

La quantita di olio non deve mai essere infe-
riore al livello minimo.

In seguito rinnovare completamente l’olio ogni
2.000 Km.

Perno forcellone oscillante

Ogni 1.000 Km. iniettare attraverso gli appo-

siti ingrassatori a pressione del Mobilgrease n. -
della Socony-Vacuum Italiana.

Cuscinetti dei mozzi ruota

Ogni 6.000 Km. smontare i cuscinetti, pulirli
ed ingrassarli usando Mobilgrease n. 2 della Socony
Vacuum Italiana.

Eccentrico dello spinterogeno

Ogni 3.000 Km. iniettare con poche gocce di
Mobiloil « A » il feltrino dell’ eccentrico (fig. 4 -
[ S ) 2

Fulcro sella

Ogni 3.000 Km. iniettare attraverso |’ apposito
ingrassatore a pressione del Mobilgrease n. 2 della
Socony-Vacuum Italiana.
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Forcella anteriore

Ogni 5.000 Km. circa e indispensabile con-
trollare il livello dell’ olio.

Per eseguire tale operazione si toglie il tappo
posto nella parte superiore della forcella, la molla,
e nel foro si introduce un’ asta. Dal piano del tappo
al livello dell” olio la misura deve essere di cm. 17
(fig. 2). Tale operazicne deve essere eseguita con
la forcella tutta chiusa (cioé con la macchina giu
dal cavalletto).

Nel caso che il livello non sia quello prescritto,
aggiungere olio Mobil Shock Absorber Light della
Socony-Vacuum Italiana.

REGISTRAZIONI VARIE

Punterie

La registrazione delle punterie si effettua to-
gliendo il coperchio della testa che & fissato con
tre bulloncini.

Con |" apposita chiave si allenta il dado del
registro (fig. 3 - n. 1) e con |’ altra chiave si avvita
o si svita il registro (fig. 3 - n. 2) fino ad ottenere
i seguenti giochi.

ASPIRAZIONE: mm. 0,10 tra la valvola ed
il registro.

SCARICO: mm. 0,15 tra la valvola ed il re-
gistro.

| sucitati giochi si intendono a motore freddo.

Per ben eseguire le sucitate registrazioni con-
sigliamo di togliere la candela e portare il pistone
al punto morto superiore in fase di compressione.
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Frizione

Per il regolare funzionamento della frizione,
la leva di comando sul manubrio, deve avere, al-
|” estremita, una corsa a vuoto di mm. 3 circa.

La regolazione si effettua allentando il dado
del registro (fig. 4 - n. 4) e con il cacciavite avvi-
tare e svitare il registro (fig. 4 - n. 5) fino ad

ottenere il gioco voluto.

Freno anteriore

Serve allo scopo il bottone tenditore della
guaina del freno stesso. Per tendere si allenta detto

bottone dopo aver allentato la ghiera di bloccaggio.
Il gioco (misurato alla estremita della levetta del

piatto porta ceppi) deve essere di circa @ mm.

Freno posteriore

La regolazione del freno posteriore si ottiene
avvitando o svitando il pomello posto all’estremita
del tirante del freno stesso.

Il gioco misurato all’” estremita del pedale deve
essere di circa cm. 2 (fig. 1).

Si raccomanda vivamente tale gioco. In caso
contrario, con una seconda persona a bordo, I’ o-
scillazione del forcellone tende a frenare la ruota

posteriore.

Catena

La giusta tensione della catena si ottiene, come
per le biciclette, mediante i due tendicatena che
sono sul perno della ruota posteriore, agenti all’ e-
stremita del forcellone.
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La catena non deve mai essere troppo tesa.

Per il miglior rendimento e la massima durata
deve avere una oscillazione, in corrispondenza del
perno del forcellone, di circa cm. 2.

Tale controllo deve essere eseguito con ia
macchina sul cavalletto.

Ad operazione finita controllare | allineamento
aelle ruote.

La catena va lubrificata con alcune goccie di
olio denso ogni qualvolta appare secca, questo si
verifica specialmente dopo una marcia sotto |a
pioggia.

Ogni 5.000 Km. circa si consiglia di lavare la
catena in bagno di petrolio. Cio fatto, dopo averla
accuratamente asciugata, la si immerge in un bagno
di olio denso.

Ammortizzatori posteriori

Gli ammortizzatori portanti regolabili « STUR-
CHER » permettono una completa registrazione dei
carichi di frenatura della sospensione posteriore
in modo da poter soddisfare a tutte le esigenze
nell” uso della motoleggera e senza peraltro do-
verli togliere da questa o smontarli nei loro vari
particolari. Infatti :

— Il nottolino 1 posto dal pilota sulla tacca
piu opportuna, in relazione al carico portante della
motoleggera acconsente di avere sempre una so-
spensione la piu soffice possibile, senza tuttavia
incorrere in fastidiosi tamponamenti.

— La vite registro 3 acconsente di variare ie
caratteristiche di smorzamento delle oscillazioni
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della sospensione, in relazione a particolari esigenze
di guida (o comunque di ripristinare le condizioni
iniziali, dopo circa 10.000 Km. di percorso).

— La valvolina 2 permette la ricarica d’ olio
nel giusto quantitativo (operazione da effettuarsi
dopo circa 10.000 Km. di percorso) e |" immissione
di aria in pressione per garantire una frenatura
della sospensione assolutamente senza discontinuita
anche nei piccolissimi repentini scuotimenti alterni
(caratteristica di massima aderenza delle ruote al
terreno).

(Fig. 5 - n. 3) Vite registro avvitata a fondo:
carichi di frenatura corsa di estensione al 40 Y.

Svitata di n. 3 giri: carichi aumentati al 100 9.
(Fig. 5 - n. 2) Carica olio ed aria:

— Con appropriata siringa effettuare il pieno
di olio (usare Mobil Shock Absorber Oil Light della
Socony-Vacuum lItaliana).

— Premere sulla valvolina e farne uscire la
eccedenza.

— Immettere aria a 2-3 atmosfere (due o tre
pompate, usando la comune pompa dei pneumatici).

— Fare uscire totalmente |’ eccedenza d’ olio.

— Immettere nuovamente aria a 2-3 atmo-
sfere.

Ogni 1.000 Km. immettere aria a 2-3 atmosfere.

(Fig. 5 - n. 1) Tutto avvitato: carichi di frena-
tura corsa di compressione al 100 9.
Un giro svitato: carichi ridotti al 15 %.

Con una persona: consigliabile sulla tacca n. 3.

N. B. - Non togliere mai il nottolino: si scari-
cherebbe I’ olio.
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Impianto elettrico

Ruttore

Le puntine platinate dello spinterogeno (fig. 4
n. 2) ogni 5.000 Km. circa debbono essere con-
trollate. Verificare che |" apertura dei contatti sia i
5/10 di mm. L’ apertura si registra allentando la vite
superiore che fissa lo squadretto porta puntina e spo-
stando la vite inferiore. Se si presenta la necessita di
pulirle, basta introdurre fra le puntine tela smeriglio
a grana finissima e piegata in due. Le puntine de-
vono essere allontanate una dall” altra per poter in-
trodurre la tela smeriglio fra le stesse. La distanza
fra gli elettrodi della candela deve essere di 4 o 5
decimi di millimetro.

Spazzole (figura 4 -n. 1 e 1)

Verificare se sono consumate, assicurarsi che
le viti dei capicorda siano ben chiuse, che il ca-
vetto sia intatto e sia attaccato bene alla spazzola.
Controllare la pressione delle molle che deve esseie
di 350 gr. circa.

Ogni 6.000 Km. circa controllare |’ usura delle
spazzole.

Collettore

Se risultasse sporco, pulirlo con carta abrasiva
finissima facendo girare il motore, evitando di pro-
durre rigature.

Pressione pneumatici

Per la maggiore durata dei pneumatici, la mag-
giore stabilitd e comodita di marcia, si prescrivono
le seguenti pressioni:
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— Pneumatico anteriore: Kg. cmg. 1,75 circa
— Pneumatico posteriore : Kg. cmq. 2,— circa

Pulizia della macchina

Per la pulizia del motore & bene servirsi di
petrolio, pennello e stracci puliti per asciugare.
Tutte le parti verniciate vanno invece lavate con
acqua, usando spugna per detergere e pelle sca-
mosciata per asciugare.

E’ dannoso per la vernice usare petrolio: cio
la rende opaca e la deteriora rapidamente.

Ricerca guasti e irregolarita di funzionamento

Quando il motore presenta delle difficolta nel-
I” avviamento, oppure presenta delle irregolarita di
funzionamento operare tome segue:

1) Controllo del circuito di accensione.
Assicurarsi :

a) Che la candela non sia sporca oppure abbia gli
elettrodi troppo distanti o troppo vicini.

b; Che arrivi la corrente alla candela ed alle prese
di corrente (per fare tale verifica smontare le
prese di corrente ed unire i contatti con un cac-
ciavite; se arriva corrente, detti contatti daranno
una scintilla).

c ) Che i cavi del circuito elettrico nor gresentino
rotture od interruzioni.

d) Che le puntine platinate del ruttore dello spin-
terogeno non siano cssidate, sporche oppure
mal registrate.

2) Controllo carburazione.
Assicurarsi :
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a) Che al carburatore arrivi regolarmente la ben-

zina.

b) Che il filtro benzina sia pulito.

c¢) Che il foro dove scorre |” astina del galleggiante
sia pulito.

d) Che il getto del massimo sia pulito.

e) Che il galleggiante tenga il livello.

3)

Controllo trasmissione.

a) Se la frizione slitta, cioé se si verificano scor-

b)

rimenti fra i dischi anche quando il comando &

in posizione « tutto innestato » cid dipende da:

1) Dischi consumati: sostituirli.

2) Molle troppo scariche : sostituirle.

3) Dischi che hanno preso il lucido: smerigliarli
su un foglio di tela smeriglio di media grana.

4) Mancanza di gioco tra leva di comando “u.
manubrio e leva sulla frizione: regolare il
gioco.

Se la frizione strappa, cioe se l'innesto & brusco
e violento, cid pud dipendere :
1) Dischi deformati: sostituirli.
2) Impurita fra i dischi: effettuarne la pulizia.

c) Se la frizione non disinnesta completamente,

cioe se si verifica trascinamento tra corpo frizior«

fisso e quello mobile anche quando il comands

e in posizioni di « tutto disinnestato » :

1) L'inconveniente pud dipendere da eccessive
gioco tra leva di comando sul manubrio e
leva frizione : regolare il gioco.

2) | dischi possono essere incollati: effettua:-
ne la pulizia.
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