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COMANDI

Sono di tipo normale motociclistico, disposti come
illustrato nello schema della figura 1.

Sotto il serbatoio della benzina si trovano due rubi-
nettr: aprirne normalmente uno, ¢ sempre il solito.
La benzina contenuta nel vano mfcrmre del serbatoio
che corrisponde all’altro rubinetto rimasto chiuso serve
come riserva: con essa si possono percorrere, aprendo il
rubinetto relativo, circa 10 km.

Sulle macchine della prima serie vi ¢ nn solo rubi-
netto: per utilizzare la riserva occorre inclinare la mac-
china dalla parte del rubinetto.

La chiave dell’'impianto elettrico, che wva inserita nel
[aro, chiude il circuito dell’accensione e del clacson.
Deve esserc spinta a fondo e girata di traverso di 90°
per poter avviare ¢ mantenerc in marcia il motore,
girata per il lungo e tirata in fuori, o meglio ancora
tolta, per fermare il motore ¢ lasciarlo fermo. La chiave
non deve assolutamente rimanere in posi-
zione di marcia a motore fermo altrimenti si ar-
rischin di gearvienre ¢ rovinare la batteria e di bruciare
la hobinn i necensione.

La lampadina di spra rossa, posta sul faro simmetri-
camente alln sode della chiave, si accende non appena
si spinge n fondo ITn chiave stessa e resta accesa fino a
quando il motore ¢ fermo o gira lentamente: si spegne
quando il motore anceelera ¢ la dinamo comincia a dare

corrente,



USO DEL VEICOLO

AVVIAMENTO DEL MOTORE

Assicurarsi che il eerbatoio contenga una sullicicote
quantita di miscela.

Chiudere il comando dell’aria del carburatore solo
a motore {reddo.

Introdurre la chiave nel faro, spingerla a fondo e
givarla di 1/4 di giro; con questa operazione la lam-
padina rossa posta a sinistra sul faro si dovra accen-
dere. Questa & la condizione indispensabile perche¢ il
sistema di accensione sia pronto a funzionare.

Aprire uno dei rubinetti della benzina, premerc una
o due volte il bottone del galleggiante.

Aprire il gas leggermente, circa 1/6 della corsa
totale ¢ tenexlo fermo durante i primi istanti in
cui il motore ha comincialo a girare.

Sistemati i comandi come sopra descritto, assumere
Ja posa pitt naturale e comoda. Col piede destro pre-
mere cnergicamente cd a fondo sulla pedivella: il mo-
tore deve avviarsi al primo o al secondo colpo.

Non lasciare che la pedivella di avviamento torni
indietro da sola shattendo contro 'apposito arresto,
ma accompagnarla col piede durante tutta la
corsa di ritorno.

Non appena il motore ha cominciato a scaldarsi
aprire la leva dell’arin: in marcia normale l’'aria
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deve rimanere tutta aperta. Sempre in estate 0
a motore caldo, 'avviamento va fatto con Paria total-
mente o parzinlmente aperta, come la pratica insegnera
all’'utente.

e W

' L PARTENZA - MARCIA - ARRESTO

Tirare la frizione a fondo, premere con la punta del
piede il pedalino anteriore della leva comando cambio
per innestare la prima velocita; rilasciare dolcemente la
{rizione e dare contemporaneamente gas. Premere suc-
cessivamente col tallone il pedalino posteriore per
passare in seconda, terza ¢ quarta. (Quando si cam-
bia marcia, disinnestare sempre la frizione a fondo;
chiudere completamente il gas passando dalle marce in-
feriori a quelle superiori; chiudere il gas solo parzialmente
(in modo che il motore tenda ad accelerare quando si

ﬂh\\ il L / 7
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Fig. 2. - Pedale comando cambio,
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disinnesta), passando dalle marce superiori a quelle
inferiori. Il pedale durante la manovra va premuto a
fondo, fino a che il piede percepisce sul pedale 1’azione
di due scatti, ma con dolcezza, in modo da accom-
pagnarlo col piede, non da spingexlo brusca-
mente. Sc la manovra ¢ falta senza precipitazione, con
Ltulla calina, non richiede sforzo alcuno e riesce facilissima
¢ I'innesto della marcia & avvenuto in modo completo.

Non far mai slittare la frizione per evi-
tare in ripresa 'uso del cambio o per cvitare di
passare in folle nelle attese di via libera agli incroci.
I1 motore deve sempre giraxe allegro, senza
accusare sforzo: quando si incontra una salita o si
marcia in piano a andatura ridoilta, innestare un rap-
porto inferiore prima che la marcia divenga stentata.

Non imballare inutilmente il motore: quando
si sente che il motore gira velocemente percheé la resi-
stenza incontrata dal wveicolo ¢ molto diminuita, in-
nestare il rapporto immediatamente superiore.

Il comando del gas va manovrato con decisione:
deve essere tenuto tutlo chiuso durante i rallentamenti
o le discese, o abbastanza aperto in modo da consentire
al motore un funzionamento piecno ¢ regolare. Non
insistere mai sulle piccole aperture, gquando il rumore
dello scarico divienc irregolare: si evita cosi 1l rischio
di sporcare la candela.

Prima di un arresto per portare il cambio in folle,
la manovra sard pitt agevole se si avra cura di per-
correrc gli ultimi metri in seconda, [rizione Urata
a fondo, motore al minimo, punta del piede sopra al
pedale e spingere leggermente in git fino a sentire uno
scatto: lo scatto del folle. Usando il cambio secondo le
norme che precedono, i suoi organi si conservano intatti

per lunghissimo tempo.
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Quando si ferma il motore, togliere la chiave e chiu-
dere il rubinetto (o i rubinetti) della benzina.

Nota, « 1l motore si avvin ¢ funziona regolarmente anche se
la hoatterin & senrien, gunstn o mancante.

Se Ia bafterla & scarica, per avviare il motore, mettexe
in posizione di di marcia la chiave del faro, innestare la
seconda wvelocita e spingere vigorosamenfe a mano la
moto. La dinamo in tali condizioni fornisce la corrente neces-
saria per I'accensione; in segnito, durante Ja marcia, ricarica gra-
doalmente 1a batteria,

Sc la batteria & guasta, staccare il cavo collegato al morsetto
L ¢ avviare come detto sopra. IPasciare il capocorda del cavo
con nastro isolante perchd non faceia contatto con parti me-
talliche del veicolo,

NORME PER IL RODAGGIO

Per i primi 1000 km. di percorso & raccomandato

vivamente di non superare maij in Pidll(l la veloeita di
50 km/h. Il. motore deve sempre girare a regime non
troppo basso, ma a carico ridotto in modo che esso
tenda ad acceleraxe prontamente quando si
apre il gas. Procedere ad andatura moderata; solo
m m'gmiu Ml pulrn .l'lllilltlllllll nte numentare la velocita
di marcin in piano ed in salita, evitando perd fino ad
una percorrenza di 2000 km. cirea, di chiedere al mo-
tore tutto quello che esso pud dare.
. In salita, non appena il motore tende a di-
minuire di giri, innestare la marcia imme-
diatamente inferiore. Comunque in periodo di
rodaggio i percorsi con salite lunghe e dure
sono da evitare.



Durante i primi 1000 Km la mlscela va fatta
col 109, di olio della qualita prescritta.

Durante il rodaggio occorre avere particolare cura
di sorvegliare la Jubrificazione della forcella anteriore
come in appresso descritto (v. pagg. 15 e 23).

Ricoxdare che dal modo in cui la macchina

e usata durante il primo periodo di servizio- -

dipendono 'efficienza, la durata del motore e
I’elevatezza delle prestazioni della macchina

stessa. ;
Infatti ¢ proprio tlurunln questo periodo di tempo

che gli nrgani in movimenlo reciproco devono adattarsi
in maniera definitaiva ira loro.



MANUTENZIONE

LUBRIFICAZIONE DEL. MOTORE

La lubrificazione del motore & assicurata in modo
completamente automatico dall’olio che deve essere
sempre mescolato alla benzina.

I.a miscela va fatta normalmente con 1’8 9%, (cio¢
con due misurini del tappo del serbatoio, ossia 80 cm?
per ogni litro di henzina) i olio minerale da motori
di primissima qualita, di densita media (S.A.15. 40
nelle stapioni calda ¢ temperata, S.A.FN. 30 ¢uando
fa molto freddo). Noi consigliamo nel primo caso 'uso
- del Mobiloil AF ¢ nel secondo quello del Mohbiloil A.

L’impiego di olii scadenti o troppo densi da luogo
alla rapida formazione di incrostazioni carbhoniose, con
conseguente perdita di potenza del motore ¢ impone
frequentissime disinerostazioni.

LUBRIFICAZIONE DEL CAMBIO

Lin seatola del cambio di velociti o quella della {ri-
zione ¢ della trasmissione primaria gono in comuanis
cazione {ra Joro e (*nnh*u{_,unu Polio necessario alln Ta-
brificazione dcgh 01g.-,1111 interni. Si deve urmm In stesan
qualita di olio impiegata per il motore. L’olio troppo
denso in inverno non lascia staccare bene la f[rizione
a motore freddo, quello troppo fluido in estate nuaoee
alla silenziosita ¢ al buon [unzionamento degli argani.

13



LIVELLO SCARICO

Tig. 3. - Tappi di riempimento, livello e scarico per la lubrifi-
cazione del cambio di velocita,

Nella parte superiore del bloeco-motore, dictro il
eilindro a sinistra, vi & un tappo di rifornimento del-
I’olio; sul coperchio laterale sinistro si Lrova un tappo
a vite per controllare il livello; sul fondo del cartor
esiste un tappo a vite di searico (hy. 8).

Ogni 2000 Km. svitare il tappo di livello e, tenendo
la macchina in piano, osservare se 'olio affiora dal-
Iapertura: in ¢nso nogativo aggiungere olio dal tappo.
superiore.

Alla fine dell’inverno scaricare ’olio S.A.IE 30 e so-
stituirlo col S.A.10 40. Alla fine dell’autunno scaricare
lolio S.A.E. 40 ¢ sostituirlo col S.A.E. 30.

14



LUBRIFICAZIONE DELLE SOSPENSIONI

Particolare curn si deve avere per la lubrificazione
degli snodi delln sorpensione della forcella anteriore.
I porni ¢ le bussole sono lavorati con molta precisione
onde assicurare una perfetta rigidita laterale del com-
plesso e garantire un’ottima tenuta di strada al vei-

colo.

Occorre percid, specialmente durante i primi mesi
di vita del veicolo, introdurre mediante una siringa a
pressione negli appositi ingrassatori dal IMobilgrease
N. 2 della Sm‘tmy Vacuum Italiana (fig. 9).

Altrettanto #i raccomanda di fare per la sospensione
posteriore. Il perno del forcellone oscillante presenta

un ingrassatore sulla estremita sinistra (fig. 4).

Tig. 4. - Sospensione posteriore,

1) Ingrass*&turc per siringa a pressione sullo snodo del forceflone
2) Tappo per introduzione olio negli astucci delle maolle,



Gli astucet delle molle posteriori sono articolati su
snodi di gomma che non richicdono lubrificazione ¢
non prendono mai giuoco. In alto presentano invece
un lappo ciascuno, nel quale va immesso un po’ di

olio da motore tutte le volte che &i procede all’ingras-

salura delle altre parti.

Curare che il raccordo della siringa si adatti bene
alla testa degli ingrassatori; insistere nell’operazione fin-
che dalle estremita esterne delle bussole non s veda
uscire un po’ di grasso. Ingrassare inizialmente ogni
500 km. circa.

In scguito lubrificare almeno ogni 1000 k.

LUBRIFICAZIONE PARTI VARIE

Ogni 1000 km. circa ricordarsi di dare qualche goceia
di olio da motore sugli snodi dei comandi dei freni ¢
sui Lratti scoperti dei cavetti delle trasmissioni flessibili,

Ogni 500 km. pulire con uno straccio la catena o
spennellarla con pargimonia con olio denso da motori,
in modo cho resti unta ma non spruzzi olio in givo;
ripelere Poperazione pitt sovente se sl viaggia con Lompo
piovoso. Buona pratica ¢ quella di smontare la catena
ogni 2 o 3000 km,, lavarla bene con benzina, lasciarla
asciugare ¢ quindi immergerla in un bagno di sego {uso il
scpo penetra nell’interno delle articolazioni e si conserva
per parecchio tempo, prolungando la vita della catena.

All’atto di ogni revisione del veicolo, o una wvolta
I’anno, smontare i mozzi, pulire 1 relativi- cuscinetti e
viempirli di IMobilgrease N. 5. Fare altenzione che
il grasso in ecccesso polrebbe ungere 1 tamburi dei
fremi, rendendo praticamente inservibili i freni stessi,
o quanto meno riducendone la eflicienza,
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CARBURATORE

Sualvo ¢he ¢id venga richiesto pitt di {requente, il
curburntore v smontato ¢ pulito una volta all’an-
no per toglicre i residui solidi lasciati dalla  benzina.
In tale occasione sofliare nei getti ¢ nei canali interni
con aria compressa. P’er effettuare comodamente la pu-
lizia conviene allentare e staccare il raccordo del tubo
della benzina, all’interno del quale si trova un filtro
a forma di anello, svitare la ghiera superiore e sfilaie
la valvola del gas, allentare il collare di bloccaggio e
staccare il carburatore dal motore. Svitare il dado che
fissa la vaschetta e toglierne il coperchio ¢ il galleg-
giante, svitare i due getti del massimo e del minimo
¢ lavare il tutto con benzina pulita,

Si pud fare a meno di toceare gli organi di regola-
zione. Se fosse necessario svitare la vite dell’aria per
pulire meglio il condotto del minimo, & bene avvitare
prima la stessa a fondo, contando i giri e le frazioni
di giro: ¢id0 servira poi a ritrovare la posizione giusta
all’atto del rimontaggio.

Il depuratore d’aria ogni 2000 Km. (o anche molto
piit spesso se la macchina fa servizio in zone polverose)
deve espere svitato dal earburatore, lavato in benzina,
(Lo asciugare, quindi inumidito con miscela, lasciato
seolare ¢ rimontato.

Se il depuratore d’aria ¢ molto sporco la miscela di-
venla troppo ricca, il motore perde potenza, scalda
. ¢ si incrosta pitt rapidamente, il consumo diviene ec-
CeS8IVO.,

La regolazione del carburatore non va ddi massima
alterata: variando le condizioni ambientali puo risul-
tare opportuna una piccola correzione del minimo: svi-

17



tando la vite dell’aria si impoverisce la miscela; avvi-
tandola la si arricchisce. Se la marcia al minimo & sten-
tata ¢ aprendo il gas il motore esita o si ferma, la mi-
scela del minimo ¢ magra: chiudere la vite dell’aria,
¢, eventunlmente, regolare quella di arresto della val-
vola del gas.

Come regola generale, la vite dell’aria del minimo
deve essere avvitata a fondo ¢ quindi svitata di un
giro ¢ mezzo,

[Yig. 5. « Carburntore poarzialmente smontato,

I) DPepuratore d’arvin « Z) Filtro carburante - 3) Collare di fis-

saggio - 4) Getto del mawsimo - 5) Getto del minimo - 0) Vite

regolazione aria minimo « 7) Vite regolazione fine corsa valvola

gas - 8) Valvola del gan - 9) l'egolo regolazione aria - 10) Spillo

conico = 11) Aunellino fissnggio spillo conico - 12) Ghiera supe-
riore i chiusura,
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In montagna, oltre i 1500 metri o in luoghi molto
caldi, In earburazione pud diventare twppo grassa (mo-
Ltore che diviene plgm che scalda, minimo galul pante,
fumo nero allo senrico, candela con isolante interno e
olottvadi affumicati).  Si pud  allora abbassare di una
tacea lo spillo conico della valvola del gas ¢ ridurre
di 5-10 unita la misura del getto del massimo,

” buona morma regolare il carburatore in mado
che, quando ei chiude il gas, la valvola ¢i abbagsi
completamente ¢ il motore si arresti subito. Si terra il
minimo quando ¢ necessario, per esempio agli inercei,
chiudendo parzialmente il gas. In tal modo si evita

di sporcare la candela durante 1 rallentamenu ¢ le
didcose,

PULIZIA CILINDRO E SCARICO

Ogni 5000 Km. circa ¢ necessario procedere alla di-
sincrostazione della camera di scoppio ¢ del tubo di
scarico. 157 bene che questa operazione sia [atta da
persona pralica, meglio da un nostra Stazione di Ser-
vizio. In tale occasione fare attenzione che le fascie
clastiche del pistone siano libere nelle loro gole.

Il tubo di scarico e il silenziatore che fos-
sero rimasti per inavvertenza parzialmente
ostruiti possono originare una notevole perdita
di potenza, apparentemente inspiegabile.

FRIZIONE

La frizione non richiede altra regolazione che quella,
del resto molto rara, della tensione della trasmicsione
di comando, ottenibile mediante il tenditore di anco-
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TENDITORE CONTRODADO

Iig. 6, - Regolazione della trasmissione flessibile comando
frizione,

raggio della guaina sul carter del motore. Nel fare questa
operazione, ricordarsi di lasciare sempre un po’
di corsa a vuoto alla leva, in modo tale da eszere
sicuri che tra la frizione ¢ il relativo comando esista
sempre un piccolo giuoco, cosa che si pud del resto
controllare muovendo a mano la levetta sul carter, alla
quale fa capo la trasmissione flessibile.

Il tenditore i trova sotto il carter motore: avvi-
tandolo si tende la trasmissione, svitandolo la si al-
lenta (fig. 6). 197 munito di controdado. Se il tendi-
tore © a fine corsa, conviene allentarlo completamente
¢ agire sulla vite di regolazione posta sulla leva di
comando interna al carter (fig. 11). A regolazicene av-
venuta stringerc bene i controdadi,
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FRENI

Pavo 1 Troni richiodono di essere regolati in maodo
che il comundo ahbin sempre un piceolissimo ZIuoeo
Tanto la leva a mano che il pedale del freno devono en-
lrare in azione prontamente: ¢ necessario pero  assi-
curarsi, quando la macchina & sul cavalletto, che le
ruote  girino liberamente a regolazione avvenuta ¢
che non si sentano- strisciamenti all’interno dei tam-

buri (figg. 7 e 8).

Quando i tenditori sono giunti a fine corsa, & segno

che le guarnizioni dei freni (ferodo) sono logore ¢ che
vinno cambiate.

Fi

ol

- TENDITORE

= CONTRODADO

‘Fig. 7. - Regolazione della tlasmissione flessibile
comando {reno anlteriore,



/

BOTTONE DI REGOLAZIONE

Fig, 8, - Bottone di regolazione sull’asta di comando
del freno posteriore,

FORCELLA ELASTICA ANTERIORE

I due perni superiori devono sempre essere stretti
a fondo. Il perno inferiore anteriore viene regolato au-
Lomaticamente con la ropolazione dell’ammortizzatore.
Per riprendere |’uvnnluu‘u ginoco che =i fosse formato
sul perno posteriore inleriore, occorre allentare i due
dadi, svitare un po” il perno afferrandolo per Destre-
mila ¢uadra ¢ stringere nuovamente i dadi. Control-
lare che, pur essendosi annullato il gioco, ['articola-
zione non sia divenuta troppo dura (fig. 9).
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Mg, 9, « Foreelln elogticn anteriore,
1) ingrassatori « complessivamente cingque - 2) Volantino co-
mando ammortizzatori - 3) Perno inferiore posteriore a testa
quadra: gvitandolo al avvicinano tra loro i biscottini,

MANUTENZIONE IMPIANTO ELETTRICO

Candela.

Lan candeln deve essere del tipo preseritto (o quanto
meno i grado termico equivalente) e ciod una Lodge
¢ 14,

T'ipi diversi, non appropriati, possono provocare gravi
anomalie di funzionamento del motore.

Ogni 500 Km. la candela va smontata, pulita con
una spazzola metallica: raschiare con una lama i
temperino le eventuali incrostazioni carboniose c¢he si
fossero formate sulla porcellana, attorno all’elettrodo
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contralo. Controllare che la distanza degli clettrodi sia
compresa tra 5 ¢ 0/10 di mm ed eventualmente ri-
pristinare tale valore. Quando gli elettrodi appaiono
logori, o quando si nota qualche altro difetto, sosti-
tuire la candcla con altra nuova dello stesso tipo.
Rimontando la candela, stringerla bene senza pero
esagerare: osservare che la guarnizione sia in huono
stato ¢ che tutte le superfici di appoggio siano pulite.
Se la candela & allentata, essa si scalda e 8i rovina, il

motore ¢ linceo o di poea potenzo Iwrl'.'hf\. purfln COMm-
pruHHinlm.

Batteria.

Una wvolta al mese, e anche un po’ pitt spesso, ae
la macchina viene usata molto, verificare che il livello
del liquido ricopra le piastre di cirea 1/2 ecm.: in easo
conlrario aggiungere acqua distillata. Tenere puliti i
morselti; di tanto in tanto togliere le incrostazioni
di solfato di rame che =i formano attorno ad essi ¢ in-
grassarli. Asciugare la batteria prima di chiudere il co-
perchio. Stringere hene il dado della fascetta di altacco.
Se la macchina sta ferma oltre un paio di mesi, far ca-
ricare a fondo In hatterin, quindi vuotarla, seinequarla
¢ riempirla con acqua distillata. Per rimetterla in ser-
vizio, vuotarla nuovamente e riempirla con liquido da
accumulatori a 1,28 B,

Ruttore di accensione,

18 montato sull’estramita libera dell’albero della di-
namo ed & accessibilo dopo aver tolto il coperchictto
destro del carter motore (fig. 10).

Ogni 2000 km. osrorvare che 1 contatti abbhiano a
tutta apertura la distanzn prescritta di 5/10 cd even:
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Iig. .10, - Finestra per 1'ispezione e la regolazione del ruttore.
g P p g

tualmente regolarli allentando la vite di fissaggio del
contatto fisso e spostando quest’ultimo con un caccia-
vite inserito negli appositi fori allungati. Pulire i con-
tatti con uno straccetto imbevuto di benzina. Se essi
st presentassero leggermente ossidati o corrosi, sari ne-
cessario spianarli con una delle apposite limette prima
di lavarli. Non usare tele o carte a smeriglio le quali
possono lasciare residui che compromettono il funzio-
namento del ruttore.

Dinamo.

Ogni 4-5000 km. va ispezionata, togliendo il coper-
chio destro del carter motore. Pulire il collettore con
uno straccetto bagnato di benzina, osservare che il
collettore stesso non sia rigato, che le spazzole non siano
logore e lavorino bene, scorrendo nelle loro guide.

bo
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So #i notasse che il collettore ¢ rigato e che deve
onsere tornito, occorre smontare la dinamo. L’indotto
¢ fissato all’albero motore con la vite (1) visibile sulla
fig. 1l: dopo tolta la vite, va sfilato con Papposito
estrattore. La carcassa, che va tolta per prima, ¢
fissata al carter motore mediante le due viti (2).

All’atto del rimontaggio, la chiavella sull’albero mo-
tore, facilita la messa in fase dell’accensione.

Nel collegare i conduttori ai morsetti curare che
i eapicordn rimangano hen distaceati dalla massa.

Prondore ocensione di eventuali revisioni del motore
per far revisionare anche la dinamo da uno :Lap«nrtiulir-:lu.1

I

[ HHT

=

o

J 4 2 1

Wig, 11. = Motore enl coperchio Taterale sinistro smontato,

1) Dado di blocengpgio dell'indotto della dinamo - 2) Viti di fis-
angpio delln envensnn delln dinnwo - 3) Grano di regolaziong
comando frizione - 4) Controdado di filoceaggio per detto.
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Controllo del funzionamento dell’imp ian-to

Ln  mancata nocensione della lampada di spia, a
chinve inseritn o motore fermo, denota che la batlleria
& nonrion, Se ln voaricn si & verificata per una causa ac-
cidentnle (neconsione non toltn o lari Jasciali aceesi o
mucehinn forma, corto circuito sulle linee, gid riparvalo
oce.) o la batteria non si ¢ guastala, questa verra molto
facilmente riportata nelle condizioni di carica dopo
poche ore di marcia, non importa se diurna o notturna.

Se si hanno dubbi circa Deflicienza dell’impianto,
occasionati da insufficiente carica della batteria, si ese-
guono le seguenti verifiche:

staccare il cavo che parte dal morsetto positivo
della batteria ¢ inserire tra cavo e morsetto un ampero-
meltro a c¢.c. con zevo centrale. Con motore in moto
anche a regime ridotto, si devono avere da 2 a 3 A di
carica a luci spente. Con faro acceso si potra verificare
carica o scarica con intensita non superiore a 0,5 A,
a seconda dello stato di carica della batteria che influisce
sull’azione del regolatore.
Per controllare la taratura del regolatore, si inscricca
Lra il cavo positivo che va alla batteria (sempre staccato
da questo) e la massa del veicolo un voltmetro a c.c.:

la teneione regolata, col motore a qualunque regime,
sulvo ehe al minimo, deve risultare di 8-8,5 V.

S0 sl riscontrasrero difetti di funzionamento del re-
(olatore, questo dovra essere inviato alla Fabbrica per
iu viparaziono o 'eventuale sostituzione in garanzia.

Auapprofittare di rmontaggi o di revisioni, per control-
lare che i diversi morsetti di attacco ai cavi dell’im-

pianto elettrico siano ben stretti. Un collegamento allen-
tato puo mettere (uori di servizio I'impianto.
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EVENTUALI INCONVENIENTI DI FUN-
ZIONAMENTO E RELATIVI RIMEDI

IL MOTORE NON SI AVVIA

!

Set dopo aver predisposti 1 diversi comandi come in-
dicato a pag. 8, il motore non si avvia o si avvia con
molta diflicolta, cid pud dipendere da:

Carburazione irregolare, dovuta a:

) Searsita o mancanzga i bonzgina: rifornire il cer-
hatoio.,

2)  Rubinetti rimaste inavvertttamente chiusi: aprirli.

3) Gettr del carburatore sporchi: pulirli solliandovi
dentro o passando in essi un sottilissimo filo di rame o
una ectala di spazzola.

1) Tubazione otturata: smontare ¢ pulire soffiando
con la pompa dei pneumatici.

5) Carburatore invasato: chiudere la benzina, asciu-
gare con uno straccio il carburatore ¢ le sue adiacenze,
apnre tutto il gas e tutta laria, inserire I’avwnbiunu.,
far girare rapidamente il motore, preferibilmente spin-
gendo la macchina.

6) Trasmisstont di comando sregolate: alla posizione
dei comandi non corrisponde quella degli organi interni
del carburatore: regolare la tensione dei fili.

) Infiltrazioni di aria o attraverso Dattacco del
carburatore (stringerc il bulloncino se necessario) o
attraverso la valvola del gas che con ’andar del tempo
ha preso giuoco (farla cambiare).
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Nota, ~— Per controllare se la benzina arriva al car-
huratore, aprive tutti ¢ due i rubinetti ¢ mantencre
premuto Pagitatore del galleggiante, finchd il carbura-
tore mon s8i hagna. (Prima di avviare il motore, ricor-
darsi di asciugare il carburatore ¢ la benzina che & goc-
crolata da th)

Quando si debbono pulire 1 getti, aprire anche la

vaschetta del gull(';,fmnlt* ¢ togliere 'eventuale sporcizia
I invasamento del earburatore & pmlwnhnnn nte 8011~

it in oatate: fo t|n|m nver ntto pllulu per un pn 1l
motore esso non dic qualche colpo, svitare la candela
¢ asciugarla bene, perché sicuramente bhagnata.

[ invasamento pud essere dovuto a cause fortuite,
o alleccessiva insistenza nell’uso dell’agitatore: se esso
st ripete, verilicare che il galleggiante non sia forato ¢
non sj ncmpm di benzina, oppure che non vi sia della
sporcizia che impedisce all astina conica del galleg-
giante di fare tenuta sulla sua sede.

Accensione mancante dovuta: a
8) Candela sporca o bagnata: smontarla, asciugarla
pulirla g¢ necerrario,
D) Llettrody della candela eccessivamente vicini o lon-
tani: viportare la distanza ol valore preseritto di mm. 0,5,

10) Poreellona della candela incrinata o rotta: sosti-
wire la eandeln,

1) Cavo della candela che scarica a massa: fasciarlo
provvisorinmonto con nastro isolante dove appare dan-
neggiato, indi sostituirlo,

[2) Batteria scarica! nvvinre a spinta, come deserltto

pog. |1,

13)  Contatti del ruttore i accenstone ossidati: pulirli
con una limelta,
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14) Condensatore guasto o connesstont. flell’r.m.pimrm
elottrico che fanno cattivo contatto: far wverificare da un
olotieicinla,

Nutu, Liv enndela pud bagnarsi se il carburatore
STy i|||_r.u||'nln., OppuUre seomanca Iaccensione: pub spor-
carsi se cgsa ¢ di tipo troppo freddo, se la miscela con-
ticne troppo olio, se la carburazione & troppo ricca,
ac si insiste troppo tempo nel tenere il motore al mi-
nimo, se si percorrono lunghe discese col gas legger-
mente aperto mentre il motore & trascinato dal veicolo.
Una candela troppo calda pud provocare 'arresto del
motore (in questo cago si notano spesso un sottilissimo
filamento o una pallina metallica tra gli elettrodi).

Quando la batteria & cariea, il faro deve fare luce a
motore fermo, ¢, pure a motore fermo, ingerendo la
chiave, deve accendersi la lampadina di spia.

Non di rado le candele guaste danno una huona scin-
tilla all’aria libera e non ne danno quando sono mon-
tate sul motore: in caso di dubbio ¢ buona regola so-
stituire la candela con altra sicuramente efliciente, che
ai terri di scorta sulla macchina, ben protetta perché
non si guasti,

Seintilla  debole o violacea denota contatti del rut-

tore sporchi o condensatore guasto, quando la batteria
wine in ordine,

Inconvenienti meccanici, quali:

(15) Caittiva tenuta delle guarnizioni, testa allentata:
osservare se si notano perdite ¢ far verilicare eventual-
mente da una persona pratica.
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IL MOTORE NON FUNZIONA BENE

Il motore parte solo col gas molto aperto:

16) Getto o canali del minimo ostruiti: minimo mal
regolato, troppo magro in relazione alla temperatura
ambiente: pulire ¢ regolare.

Il motoxe parte, ma sl ferma subito:

17) Cio nceade generalmente d’inverno: T'enere arin
Lulla chivsn o semichiusa finehe il motore non si ¢ -
sealdato heney ingolfare leggermente il carburatore. Se
il motore non vuol ripartire, pulire la candela, sulla
quale ¢ol freddo condensa facilmente 'umidita,

I1 motore parte, ma si ferma quando si apre
il gas:

1 H) Getto pri"m:fpﬂfn ostrutto: pulirlo.

19) Benzina che arviva male al carburatore, perché il
filtro o i tubi sgono molto sporchi: pulire.

Il motore da scarsa potenza:

20) Carburazione troppo povera dovuta a parziale

ostruzione del gotto principale, alla benzina che ar-
riva male (pulire), o on improvviso abhassamento della
temperaturn ambionte  (chindere  parzialmente Paria,
cambiare il getto) a tealiloggi di aria (stringere bene
Pattaceo del enrburntore), In questi easi si notano spesso
riscaldamento anormnle ¢ starnuti al carburatore.

21) Carburazione troppo ricea dovuta a ostruzione del
iltro ’arvia: apesso ¢ nccompagnata da marcia a guatiro
tempi (pulire).
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29) Silengiatore ostruito, se la perdita di polenza non

& nocompagnata da altri sintomi e si verifica solo a
notevele aperturn i gas.

20 Aveensione r:'mr':ﬁrm: controllare 'anticipo.

M) Ruttore o condonsatore tn disordine: pulire con-
fattd, far controllare, |

A0) Candela molto sporca, non adatta o con eletirodi
f'f:rﬁssim;nmnIc t:m‘rusi, truplm VICLIL 0 Eruppﬂ lontani:
pulire, regolare distanza, sostituire, a seconda del
CIs0..-

Il motore riscalda in modo anormale:

Generalmente l'inconveniente ¢ dovuto a carbura-
zione¢ povera o a eccesso di incrostazioni carboniose

nella camera di scoppio. Pud anche dipendere dai
punti 21 - 22 - 23 - 24 - 25.

Starnuti nel carburatore:

Indicano miscela magra, specie se accompagnali da
surrisealdamento ¢ perdite di potenza. (Vedi punti

1 -3 - 4).

Perdita di colpi durante la marcia:

Denotano quasi sempre contatti del ruttore sporchi
o condensatore avariato: pulire e verificare. Se accom-
pagnati da starnuti, miscela magra per deficienza di ali-
mentazione. (Vedere punti 1 - 3 - 4),

I1 motore marcia a quattro tempi:

Cio e causato da carburazione troppo ricca,
se, chiudendo la benzina, la marcia diventa re-
golare prima che il motore si arresti. I’arric-
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ﬁllhlmuln della  earburazione puﬁ essere causato da
ortyuzione del filtro d’aria, dal galleggiante che non
tiono il livello perché puasto, dal comando dell’aria
rimasto inavvertitamente chiuso.

Se, facondo la prova indicata di ehindere il rubinetto
non #i oltiene risultato alcuno, la causa ¢ da ricercarsi -

0o dall’eccesso di depnmu carboniosi nello scarico o©
dall’coconso di olio nelln miscola,

Ritorn{ d! fiamma o scoppi al carburatore:

Quando il motore & sotto sforzo, che scompaiono
chindondo purmnlmvmo il gas o mneqtando un rapporto
pitt basso, sono quasi sempre indice di preaccensiont o
rhemn.n.zr.mr.n provocate da eccesso di depositi carboniosi
(disincrostare), da surriscaldamento della candela che
pud essere allentata (stringerla), che pud essere di tipo
non adatto o pud presentare indizio di fughe di gas
tra P'isolante ¢ la ghicra (cambiarla).

Il motorxe sl ferma da solo:

Se Parresto & improvviso, In eanan & da ricerenrsi
nel fatto cho ln enndeln wi & wporenta oppure perehd
esun 81 O surriscaldatn ¢ tra i suoi elettrodi si ¢ formato
il cosiddetto  ponte  (filamento o pallina): pulire la
candela o sostituirla, '

So ’atreato & preceduto da perdita di colpi, ¢on star-
nuti nel earburntore o weoppi allo scarico, ¢ sempre

dovato a manennza df honzina o a difetti di alimen-
Lazione,
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PARTI DI RICAMBIO
PER MOTOCICLETTE F. B. MONDIAL

Feceellenza del prodotto e la costante ricerca della
massima perfezione tecnica sono state sempre il mag-
pior vanto della F. B. MONDIAL. Ciascun pezzo delle
motociclette ¥. B, MONDIAL viene attentamente stu-
diato: in rapporto alla sua funzione si sceglie il mate-
riale piu adatto, si stabiliscono le modalitd di lavorazio-
ne e 1 trattamenti termici pitt opportuni. Controlli scru-
polosi vengono eseguiti sulla qualitda dei materiali greg-
gi in arrivo, sulle lavorazioni in corso, sulla profondita
della cementazione, sulla durezza della tempera, sulle

misure dei pezzi finiti che sono curati al centesimo di
millimetro.

I pezzi di ricambio che si trovano in commercio a
buon mercato non possono essere costruiti con gli stessi
sistemi, altrimenti verrebbero a costare come gli origi-
nall e talvolta anche pia degli originali. Le qualita in-
(ringeche di un pezzo finito sono sempre molto difficili
da determinare: una bella apparenza pud sempre trar-
re in inganno. Solo il costruttore conosce le esigenze di
ciascun pezzo.

Solo il marchio di fabbrica della F. B. MON-
DIAL impresso su ciascun pezzo di ricambio ori-
ginale € una sicura garanzia.
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RIPARAZIONI DELLE MOTOCICLETTE
F. B. MONDIAL

i cosn snggia che le riparazioni delle motocicletie
I". B, MONDIAL vengano sempre eseguite dalla stessa
Fabbrica o dal suol Agentl,

Moltl Cllentl ul nervono invece del loro meceaniei di
flducin che possepgono spesso una allrezzaturn e una
preparnzlone professionale molto modeste. I motori, in
aoguilo o smontaggl e montaggi male eseguiti, vengono
cosl (nlvoltn danneggiati gravemente: nella migliore
delle ipotesi il lavoro, condotto senza mezzi e senza la
necessaria particolare esperienza, risulia lungo' e peno-
80 e viene a costare assai piu caro di guanto sarebbe
glusto. '

Per cvilare le gravi cons. suenze, prodotte anche in
perfetta buona fede dala inesperienza altrui, la F. B.
MONDIATY, al & nssunta 'inenrteo dl nssistere direfia:
mente o attraverso | osuol Agenti tulta la propria Clien-
taln, metlendo n disposizione della stessa un complesso
dl bene attrezzate offieine che possono eseguire sulle mo-
toclelotte MONDIAL revinlon! ¢ riparazioni di qualsiasi
Importanza, a perfolla regoln d'arle. '

Nel enso che qualehe Cllente non si ritenesse soddi-
sfatto del Ilwmu esogulto dn un Agente, egli e invitato
lwl reciproco. Interesse nd nvvertirne la Fabbrica.

F. B. MONDIAL |
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