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Presentazione della motoleggera “klfdli 1225

La « MACCHI 125 » per le sue caratteristiche. tecniche si differenzia nettamente
dai veicoli similari oggi in circolazione.

Essa infatti si pud trasformare; da motoleggera in mofor scoofer e viceversa, con-
ciliando le preferenze dei sostenitori di uno dei due tipi di veicoli.

La trasformazione si ottiene facendo assumere alla cassetta porta-attrezzi (mo-
dellata come un comune serbatoio) la posizione orizzontale, neila versione di mo-
toleggera, oppure quella verticale per motor scooter.

Le ruote sono alte ed intercambiabili.

La « MACCHI 125 » pesa solo Kg 68, ed avendo rapporto potenza-peso eccellente, &
brillante ed economica.

H suo motore a 2 tempi, di 125 cc. di cilindrata, specialmente studiate e costruito
per assicurare un lunghissimo funzionamento senza bisogno di revisione e con |la mag-
giore sicurezza, & assai semplice € non richiede che la comune miscela olio-benzina.
Lz carenatura & perfetta, permettendo cosl a chiunque di servirsi della macchina in
qualsiasi condizione senza pericolo d‘imbrattarsi.

Il raffreddamento del motore & stato particolarmente studiato sfruttando |‘espe-
rienza aeronautica particolarmente esigente in questo settore,

il cambio si pud smontare, togliendo soltanto tre viti; il comando a8 mang, a 3
marce, sincronizzato con la frizione, & sicuro e comodo; la guida & gradevole e dolce;
la stabilitd e il conforto di marcia sono eccezionali. L'armoniosa eleganza della « MAC-
CHI 125 » & il naturale complemento delle sue elevate doti meccaniche.
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Dati di identificazione della Ml 125
Ogni « MACCHI 125 » & contraddistinta da due numeri di matricola impressi uno sul
lato destro del motore (A) ed il secondo sul telaio (B) — vedi fig. 2.

A garanzia di possibili alterazioni dei numeri di matricola in caso di furto gli stessi
vengono delimitati da due stellette e dal marchio di fabbrica dell’« Aer. Macchi ».

Caratteristiche principali

Motore. — Motore orizzontale a due tempi (sospeso ed oscillante con la ruata posteriore)
Testa del cilindro: in lega leggera {con candela inclinata) e Cilindro: in ghisa spe-
ciale o Alesaggio mm 52 ¢ Corsa mm 58 e Cilindrata cc 123 e Giri al 1’ 4500 e Po-
tenza CV 4,5 e Rapporto di compressione 5,7 e Distribuzione ad incroci di correnti e
Aspirazione sul cilindro e Pistone con cielo bombatg (in lega leggera) can 3 segmenti
¢ Biella in acciaio speciale, montata su rullini e Albero motore scomponibile e Rota-

zione lato volano: a sinistra.

Alimentazione e lubrificazione a miscela benzina-olio con: 80 cc di olio per ogni litro di ben-

zina, per i primi 800 km - 60 ¢cc di olio per ogni litro di benzina per i successivi
e Olio da usarsi estivo: Double extra Shell {(SAE 40); invernale: Double Shell (AE 30)

¢ Serbatoio della miscela: capacita litri 7 {con misurino olio per un litro di benzina
nel tappo) e Carburatore: Dell’'Orto tipo UA 17 e Registrazione normale del carbura-
tore: Getto massimo estivo 78 - Getto massimo invernale 75 e Getto minimo 50 # Far-
falla 50 e Spillo 1 D posizione |l tacca ® Vite di regolazione minimo e Dispositivo
per apertura e chiusura aria « Comande del gas a manopola.






Accensione con magnete volano di 30 W. 6 V. con bobina A.T. separata e Anticipo accensione
29° (35 mm) e Candela 225 A Marelli {0 similare)
Per uso cittadine o in inverno & consigliabile montare una candela pil calda (175).

Raffreddamento ad aria {convogliata dal paragambe e dal cavalletto alzato).

Frizione sull’albero motore (lato destro) a secco con due dischi di feredo - Comandaia mediante
leva sul manubrio.

Trasmissione

Cambio di velocitd: Racchiuse in una scaiola laterale al motore ed unito al carter del motore
stesso con soli tre bulloni e Senza trasmissione primaria e Presa di movimento del
cambio sull’albero motore ad innesto rapido mediante [‘interposizione della frizione
e Cambio & tre velocitd su tre alberi con | e il marcia sempre in presa e |l con scor-
revole, comandata da settore con picchetio d'arresto nella scatola e 1l comando & a
manopola con trasmissione flessibile » Rapporto del cambio: | velocitd 42/10 x 22/14,
6,60 - 11* velocitd 36/16 x 22/14, 3,55 - |H® velocitd 30/14, 2,14.

Trasmissione posteriore con catena a rulli %2 x 3,16 R a tensione costante ¢ Rapporto di tra-
smissione fra motore e corona ruota: 32/10 e Rapporti totali di trasmissione fra me-
tfore e ruota: I° velocita 21,12: 1 - |1 velocita 11,36 :1 - {II1* velocita 6,85: 1.

Avviamento: La messa in mofo ¢ a pedale con mawmen'rn in avanti.
Telaio

In lamiera stampata costituente la struttura di forza nonché la carenatura e le peda-
ne, ed il paragambe paraschizzi « Passc mt 1,270 e Altezza manubrioc mt 0,900 e



caNnoumrun~ MI N

u,
35,

P ACCA

QT O
C A M

Teata del cilindro

Cilindro.

Pistore

Biella

Volano

Carburatore

Vaschetta per galleggiante

Filtro aria

Manetta comando aris

Gusina filo comando gas

. Condotto sspirazione

. Condotfo scarico gas

. Marmitts tcarico gas

. Tubo scarico gas

. Ingranaggioc albero motore

. Friztone

. Ingranagglo tripla rinvia

. Ingranaggio (primario} 1 wvel
Ingranaggio (primario) 11 vel.
. Ingranaggio (primario) 111 val.
. Leva seHare marce

. Leva e puntaline frizicne

. Pignone catens

Alberino avviamento

. Pedivslla avvismento

. Molla

. Catena

. Attacce motore

. Presa di corrente 8.7,
Colleg. behina A.T, & imp. el.

. Candela .

. Vite conir. livello ollo

Tappo per olio
Bullone digframma marmitta
3 bulloni scatola cambio
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Altezza sella mt 0,715 o Altezza minima da terra {(con conduttore} mt 0,129 « In-
gombro longitudinale mt 1,930 e Ingombro trasversale (manubrio) mt 0,640

Sospensioni: Forcella anteriore a bilancere oscillante con molla a compressione regolabile in-
corporata nel parafango ¢ Ammortizzatori a frizione regolabile sul fulcro bilancere o
La sospensione elastica posteriore & costituita: dal carter motore unito al felsio con
perno unico, ¢ dal tubo di scappamento (a cui si attacca la ruota), dal paracatena, dal
tubo equilibratore sinistro » due molle a compressione ed ammortizzatori a frizione
regolabili sul perno, completano la struttura,

Ruote: Sonc intercambiabili, a raggi, con perno sfilabile » Cerchi in duralluminio (tipo sport)
2,% x 17 o Mozzi in duralluminio.

Pneumatici e loro pressioni: Pneumatico anteriore e posteriore: 3,00 x 17 o 1l gonfiaggio dei
Emumaﬁci deve essere il seguente: Con una persona a bordo: Pneumatico anteriore
g/cmq 1,5, pneumatico posteriore kg/cmq 1,8 - Con due persone a bordo: Pneu-
matico anteriore kg/cmq 1,7, pneumatico posteriore kg/cmg 2.

Freni: | freni sono in durailluminio ad espansione - Diametro 125 e || comando del freno po-
steriore & a pedale - L'anteriore a manoc (comandato dal manubrio).

Impianto eleftrico & a corrente aiternata alimentato dal volano-magnete e Faro a due luci o
Segnalatore acustico ¢ Commutatore luce del faro con pulsante sul manubrio.

Peso & secco (senza accessori) Kg 68.

Prestazioni: Consumo a velocitd economica: litri 2,25 per 100 km » Pendenze superabili; in
12 velocita 27%; in 2° velocitd 17%; in 3% velocitd 7% e Velocitd max; in 1 velocitd
km 23 orari; in 2% velocitd km 44 orari; in 3% velocitd km 72 orari (circa).
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USO DELLA %\mﬁii@ﬁ

La « Macchi 125 » & stata studiata in ogni suo particolare per renderla facilmente
accessibile anche ai nuovi iniziati a questo mezzo di locomozione.

Basterd che |‘utente si abitui a seguire con cura le norme sottcsegnate.,

Lla « Macchi 125 » & un‘amica sicura che adoperata con discernimento vi sara
fedele compagna per molti anni.

Consigli utili

La macchina viene consegnata al cliente pronta per Vuso, perd si raccomanda di
non sottoporla a sforzi eccessivi per almeno 800 km, evitando di superare la vele-
cith di km/m 45 =-50 e di effettuare salite a pieno gas. :

Questa precauvzione & di capitale importanza, per permettere alle parti meccani-
che un perfetio assestamento prima di sottoporle agli sforzi piv gravosi.

La « Macchi 125 » viene consegnata con il parzializzatore d'apertura farfalla gas,

onde permettere al cliente di rispettare le norme di rodaggio con facilitd. Detto fermo
verri tolte solo dopo aver raggivnio i 2000 km.

Uso nermale

1) Carburazione e lubrificazione metore. Si raccomanda !‘impieg;"-di buona benzina d'au-
to 72 + 79 NO miscelata nel seguente modo:

Primi 800 km, olio 80 cc ogni litro di benzina. Da 800 km in avanti, olio 60 cc.

12
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Usare Double extra Shell {SAE 40) in estate e Double Shell (SAE 30} in inverno.

Per oftenere una buona carburaznone e lubrificazione, & indispensabile misurare lolic e
mai miscelare ad approssimazione: nel caso di deficienza di lubrificante il logorio delle parti
metalliche & notevole, mentre da eccedenza d'olic deriva una maggiore incrostazione della
testa del cilindro, del pistone, nonché maggior consumo ed imbrattamento della candela.

Da una perfetta lubrificazione dipende la durata de! motore.

2) Accensione. - Candela: Per una buona accensione le puntine della candela devono di-
stare tra loro da 0,5 + 0,7 mm. Togliere le incrostazioni mediante uno spazzoline metallico
o tela smeriglic a grana finissima.

Avviamento del motore

Per avviare il motore si deve procedere come segue:

1} Aprire il rubinetto della miscela.

2) Abbassare il manettino dell’aria posto sul carburatore.

3) Agitare {due o fre volte) 1a miscela nella vaschetta del carburatore.

4} Assicurarsi che |a freccia delle marce del cambio corrisponda al N. O (posiz. di folle).
5) Girare leggermente la manopola del gas (1/5 circa).

6) Premere elasticamente, ma con forza, sul pedale d‘avviamento evitande perd assoliu-
tamente d'imprimere aila messa in moto colpi bruschi, che potrebbero causare la rotturs del

dentelio interno.
7) Avviato il motore ricordarsi di rialzare sempre il manettino dell’aria,

14
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-8} Se il motore non si avvia subito, premere tre o quattro volte il pulsante del carbu-
ratore, per richiamare 1a miscela nella vaschetta di livello.”

9) Se invece il carburatore si & ingolfato chiudere il rubinetto del serbatoio e far girare
il motore, mediante |a messa in moto, tenendo il gas tutto aperto per tre o quatiro colpi di
pedivella (il manettino dell’aria sul carburatore deve essere alzato), oppure usare la manovra
a spinta. ‘

Questa manovra (piv sbrigativa) @ consigliabile sole quando l'utente abbia assunto una
certa padronanza delia macchina.

10) Avvisto il motore, lasciarlo girare a vuoto e a basso regime di giri per qualche mi-
nuto in maniera che il lubrificante possa distribuirsi in ogni organo del motore. Questa
operazione @ indispensabile specialmente durante'la stagione fredda.

Avvertenza. — Non inclinare il motociclo, da fermo, sul lato sinistro per evitare l'ingolfamen-
to del carburatore.,

Accelerazione del motore a vuoto

Raccomandiamo di non accelerare esageratamente il motore quando il cambio e in posi-
zione di folle, ed in special modo quando il motore & freddo.

16



Uso del cambio

i comande & a mano ed & posto sulla manopola sinistra del manubrio, con impressi i

numeri corrispondenti alle tre marce ed alla posizione di folle.

Il comando del cambio ¢ abbinato a
guello della frizione.

. Per il passaggio alle varie marce il
procedimento & il seguente:

Tirare a fondo la leva della frizione
e contemporaneamente chivdere il gas;
ruotare la mancpola in maniera di far
corrispondere il numero della marcia che
si intende innestare alla freccia incisa sul
manubrio (vedi fig. 7). Accelerare pro-
gressivamente il motore e contempora-
neamente lasciare dolcemente la frizio-
ne, cid specialmente in partenza per evi-
tare gravose sollecitazioni alla frizione e
I'arresto del motore.

Prima di passare alla marcia inferio-
re si deve abbassare il numero dei giri
del motore e moderare la velocitd della
macchina per non provocare bruschi con-
traccolpi pericolosi alla stabilita.

17



Non insistere nell’accelerare con la 17 marcia, poiché la stessa serve solo per il distacco
da fermo e per salite molto ripide.

Dopo un po’ di pratica, queste operazioni riuscirannc facilmente.

Prescrizioni per una buona marcia

Abbiamo creduto opportuno inserire questa capitolo poiche, se presto vi renderete conto
che la « Macchi 125 » & facilissima da guidare, fila veloce, & brillante in salita, essa & pur sem-
pre una macchina a cui non si deve chiedere 'impossibile. Questo specialmente raccomandia-

mo ai giovani utenti poiche a foermula del « tutto gas » & dannosissima sia dal punto di vista
dell'incolumitd personale, che da quello della durata della macchina.

Praticamente per ottenere il massimo rendimento e per la conservazione dei vari organi
delia macchina stessa, la marcia si deve regolare sempre col minimo indispensabile di gas.

Con un poce di pratica sarad facilissimo raggiungere |o scopo.

18



In occasione del passaggio da una ad altra velocitd e data la rapiditd delle manovre non
si pud perfettamente subito regolare |'ammissione del gas. Occorre percid manovrare piano
piano il comando sino a raggiungere la regolazione per cui la macchina sembra procedere sen-
za sforzo, sciolta e leggera (1/4 circa della manopola gas).

L'errata regolazione del gas & denunciata dalla perdita di colpi dello scarico (motore
zoppicante).

Quando si & costrefti a mantenere un‘andatura veloce, la potenza richiesta al motore nen
deve superare I'80% di quella disponibile e questo per avere una riserva in caso dimprov-
vise accelerazioni, ed anche per non sottoporre i materiali agli sforzi massimi.

— FE’ sconsigliabile, perché pericoloss, percorrere le discese col cambio in folle o con
la leva della frizione tesa.

La marcia innestata per compiere la salita deve essere adoperata anche per lz discesa
~ poicheé sfruitando |'azione frenante del motore si evita l'eccessivo riscaldamento dei tamburi
dei freni, con conseguente diminuzione dell’effetio frenante, nonch& eccessivo consumo dei
ferodi. i

19



~—~ ‘Nei luoghi abitati non eccedere nelle segnalazioni acustiche, limitandole allo stretto
necessario; non cosl sulle strade in aperta campagna dove la marcia della macchina & pid
veloce. Per sorpassare un cascinale isolato o incrociare una strade secondaria, segnalare |'ar-

rivo ¢ moderare |la velocitd. - Su strade viscide, gelate o ghiaiose marciare con prudenza evi-
tando brusche frenate.

— Quando il motare cala di giri, e cicé fatica a vincere un‘asperita, passare subito alla
marcia inferiore, coll'i‘mmediato beneficio d’ottenere.una velocitd superiore, minor consumo ed
evitare un eccessivo riscaldamentoc del motore. La manovra da eseguire € la seguente: chiu-

dere il gas, tirare la frizione, dare una breve accelerata (Y4 gas), innestare la marcia infericre,
lasciare la frizione, ridare il gas.

Non viaggiare con marcia ridotta e a pieno gas su strade pianeggianti, che danneggia il
motore e (diciamolo pure) la propria reputazione di buon motociclista.

.= Durante le discese non chiudere per nessun motivo il rubinetio delia benzina, poi-
ché venendo a mancare la miscela viene a mancare pure il lubrificante con conseguente grip-
pamento del motore.

20



Arresto della macchina

Chiudere il comando del gas e contemporaneamente premere il pedale del freno po-
steriore e la leva che comanda il freno anteriore. Qualche istante prima che la « Macchi 125 »
si fermi tirare la leva della frizione e riportare il .cambio in posizione di folle.

Bisogna fare molta attenzione, in caso di brusca frenata, alle condizioni del fondo stra-
dale, e se viscido o ghiaioso usare la massima accortezza, non eccedendo mai nell’agire su un
solo freno,

Irregolarita di funzionamento durante l'avviamento
o durante la marcia del motore

Se & indispensabile per il cliente la conoscenza pratica degli organi di comando della
« Macchi 125 » {nonché delle principali norme per la circolazione) lo stesso deve possedere pure
quel minimo di cognizioni per poter prontamente individuare e porre rimedio con i propri
mezzi alle pit comuni irregolaritd di funzionamento.,

Percid la tabella sottoesposta, oltre elencare la causa delle principali anomalie ne indica
il rimedio piu opportuno:
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Cause

Difetti di alimentazione
Mancanza di carburante nel serbatoio . .
Rubinetto carburante chiuso .

- L) -

Tubazione dal rubinetto carburante al carbu-
ratore ostruita o rotta .

Filtro aria ostruite . . . .
Presenza di acqua nel carburatore . . . .

Miscela troppo magra:

E' dovuta ad insufficenza di carburante ed esu- |

beranza d'aria, Si rileva particolarmente ai bas-
si regimi del motore.

Gli indizi principali sono:
1) Scoppiettii intermittenti dal carburatore.

2} Difficoltd d’avviamento e facilitd d’arresto
durante fa marcia.

3) Deficiente ripresa.
4) Eccessivo riscaldamento del motore.

22

Rimed:

Rifornire il serbatoio.
Aprire il rubinetto.

Pulire o sostituire.
Pulire.

Smontare il carburatore e pulire.
Filtrare possibilmente il carburante prima che

sia immesso nel serbatoio, (Vedi a pag. 26).

a) Verificare che i getti del carburatore non
siano ostruiti.

. b} Verificare che il diamefro dei getti sia quel-

lo prescritio (pag. 6).



Miscela troppo ricca:

E' dovuta ad esuberanza di carburante e de-
ficienza d'aria.

Si rileva da:

1) Eccessivo consumo.

2) Minimo irregolare (motore zoppicante).

3) Eccessivo fumo allo scarico.

4) Imbrattamento. della candela.

Difetti di accensione

Candela d'accensione imbrattata d'olic o con
NIRRT - + & @ % ¥ @ 5 & &

Candela d‘accensione con le puntine troppo
BRI » + 5 3 5 & ® w % = % § &

Candela d’accensione con isolante screpolato

Cavo d'accensione proveniente dal voleno ma-
- gnete bagnato o rotto

Puntine platinate del ruttore volanc magnete
- T R

a) Verificare che il filtro aria non sia ostruito.

b} Verificare che il manettino dell’aria sul car-
buratare non sia rimasto chiuso.

¢} Verificare che il getto del carburatore non
sia di diametro superiore a quello prescritto.

d) Verificare che il galleggiante del carbura-
tore non sia forato.

Pulire con straccio pulito e poi strofinare con
spazzolino metallico.

Avvicinare le puntine alla distanza prescritta
e cioe mm 0,5 =— 0,7, o sostituire.

Sostituire la candela.
Asciugare o sostituire,

Pulire come descritio a pag. 31.



Puntine platinate del ruttore volano magnete
distanti pib di mm. 0,4 . . . . . .

Difetti di compressione

Tiranti di chivsyura della testa con il cilindro
allentatj . .

Fasce elastiche rotte od vsurate . .
Cilindro ovalizzate . . .

Candela non perfettamente avvitata

Guarnizione della candela logorata .

Difettoso funzionamento frizione:

Si denota da strappi alla partenza, causati dal-
Ia deformazione dei dischi

Slittamento della frizione:
Passsggin delle . . . . : . . & « a

Ferodi logorati Sostituire.

Molle scariche

24

Sostituire. |

Rivolgersi a una stazione di servizio.

Effettuare il serraggio dei tiranti. (Vedi a pa-
gina seguente).
Sostituire.

Retfificare il cilindro e montare pistone e fasce
elastiche di (JJ maggiorato.

Effettuare il serraggio della candela a regola
d’arte.

Sostituire la guarnizione.

Sostituire,

Allentare i tre bulloni che fissano il cambio al
motore di 4 = 5 mm. e scostare la scatola in
modo che, inclinande la macchina, l'clio even-
tualmente trafilato dal cambio (causa l'ottura-
zione del foro di sfiato praticato sul tappo di
caricamento) possa sgocciolare. Se |inconve-
niente persiste, smontare la scatola del cambio
e lavare i dischi.



Regolazione dei vari organi
1} Testa del cilindro.

2)

Per procedere allo smontaggio dells testa del cilindro, in caso di pulizia della camera di
scoppio e della testa del pistone, dopo aver staccato il filo del magnete dalla candela e
svitata la candela stessa, si levino i dadi dei tiranti di fissaggio, usando la chiave a tubo
del~N. 10 (vedi fig. 6). Scuotere la testa, rimuovendola e sfilandola in avanti. - Per |a
pulizia & bene usare raschietti smussati o spazzole metalliche.

Nel rimontaggio della testa si abbia
la precauzione di serrare con ugua-
le tensione | dadi di bloccaggio dei
tiranti.

Tappo con mavrine alic

Serbatoio e rubinetto benzina.

Il carico della miscela viene effet- - J” ity

tuato attraverso il bocchettone illu- - _.!‘!f‘ff MHV 5
strato alla figura 8. Buona precau- I s T ™ A
zione nella fase di rifornimento & ,g n ol "'“E!ff'l”;-r”””" wf #
quella di filtrare la miscela onde eli- \ ‘JI;E ;-\\ o s
mina;e goccie d'acqua od altre im- R g;@ L
puritd: N =
Rubinetto benzina: Nella posizione (2)_omssc -

contrassegnata col N. 1 il rubinetto- ®_“ RIG Fie. 8

& « aperto » e col N. 2 & « chiuso ».
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1. Filo comando farfslla

2, Manettino comandoe
aria

. 3. Canocchiale scorrevole

4. Filtro dell‘aria

5. Corpo del carburatore
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6. Vite di registro mini-
mo

7. Vite di registro farfal-
la gas

8. Pulsante agitatore ben-
Zina

10.
11.

13.

3) Carburatore (fig. 9).

Per lo smontaggio del carburatore
si inizi allentando i! morsetto del
manicotto usando la chiave fissa
del N. 8 e successivamente con chia-
ve a tubo N. 14 si stacchi la tuba-
zione dalla vaschetta. Dopo aver
svitato il collare da! cannoccchiale e
sfilata la farfalla comando gas, si
pud togliere il carburatore dal ci-
lindro.

Per la pulizia interna del carbura-
fore si segua la scomposizione illu-
strata aila figura 9 evitando |‘uso
di aghi o spilli per la pulizia dei
getti, poiche si altererebbe la loro
taratura con la conseguenza di un
maggiore consumo.

Dade sper bloccaggio
tubazione
Filtro benzina

Iql

15.

Galleggiante
Vaschetta a livello co-
sfante

Vite fissaggic coper- 16. Tappo bloccaggio va-
chietto schetta
Astina 17. Getto Ipolveri:za!om



4)

5)

6}

Filtro d’aria.

Se si marcia in zone molto polverose deve essere pulito di sovente, poiché quando il fil-
tro & molto sporco, il consumo aumenta, risultando strozzata |‘alimentazione d‘aria.
Dope averlo sfilato dal corpo del carburatore levare |'anello d'arresto del disco. Togliere
la parte filirante e lavarla accuratémente nella benzina.

L]

Registrazione ‘della catena (fig. 10).

Questa operazione va eseguita ogni qualvolta la catena risulti eccessivamente allentata.
L'esatta regolazicne si & raggiunta quando il molleggio della catena corrisponde a 15 mm
circa come illustrato alla (fig. 10). _ - L _
Si allentino i dadi di serraggio della ruota, mediante la chiave N. 19 a tubo, e poi con chia-
ve N. 10 fissa si agisca sul fendicatena dando uguale tensione ai dadi di registro. Si bloc-
chino nuovamente i dadi di fissaggio della ruota che deve risultare accuratamente centrata.

Marmitta e tubi di scarico gas.

Per un normale funzionamen-
to del motore la marmitta ed
i tubi di scarico devono per-
mettere il regolare passaggio
ai gas combusti. :
Come segnato nella tabelia
della manutenzione, si smon- .
ti periodicamente il coperchio
laterale destro della marmitta,
svitando il dado di tenuta con
chiave fissa del N. 10, e si

. ' }.; ferrare i dadi di regiteo dei
sl rendicatend ton ugudle rolazione
_ —. ¥ \...r""' 1-'-‘ I h'""

di g (Chiave 10-F)
g i

"f_l_

T I,:.\_np.

Fig. 10

Lé calana par disere regolice
dave avere un melieggio di mm 1S
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puliscano accuratamente

i 'll- L i diaframmi. Per i tubi

“l“,mf" il"h‘ I iL g di scarico bastera far

W AT ' I o~ 1 passare attraversc gli
o et 1 | ""“ i " *.. ' - : .

Nl g D s WY stessi un filo di ferro

per accertarsi che non si
siano ofturati.

Smontaggio scatola del
cambio (fig. 11).

Per lo smontaggio della
scatola del cambio si
proceda nel modo se-
guente:

1) Togliere il cavo di co-
mando della frizione.

2) Togliere il cavo di co-
mando del ¢cambio.

3) Con chiave a tubo del N. 14 iogliere i tre bulioni che bloccano il gruppo del cambio
al carter motore, Successivamente spostare la scatola verso sinistra in modo di poter
sfilare la catena dal pignoncino. '

Per il controllo del livello dell‘'clic basta togliere la vite contrassegnata col N. 1. Se il

livello & esatto, l'olio deve traumare dal foro, diversamente aggiungere la quantita man-

cante. '

la qualitd indicata & la seguente: _

Estivo: Shell Dentax 250 ¢ Invernale: Shell Dentax 140,

- .I;I 3 D
J '_"\_};h:‘ W % 1 - I -t ._‘-‘T"“‘-.__--\ .—" e 4 : ‘.:' .
I. ;r“'&]luuj:.' ': . _. TN ’ . . : \ ’
i I .m _I l " _. \ R .-::":..__. " ?}



8)

?)

Regolazione del cavo di comande cam
bio (fig. 12).

Per prima cosa si inserisca (come illu-
sirato alla figura col N, 1} la Il velo-
citd .ed in seguito, allentata la vite del
morsetto serracave (N. 2), si regoli la
tensione del’cavo. §i blocchi poi nuo-
vamente la vite.

Regolazions del cavo di comando fri-
zione (fig. 13),

Agire sui dadi di registro del tenditore

seguendo la rotazione indicata dalle
freccie sino alla giusta tensione del
cavo di comando.

Le regaiations
gel combon viens wfMalhusla Con

Fig. 12 - ﬂ.”"" in peaitions deka B'velacit
'-'ll‘rgfp,a N s
= -.L-:‘:;"g’_‘ i

REGISTRO COMANDD FRIZIONE
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10) Registro freno anteriore e posteriore (fi- —
gura 14). Sl -
Mettere la « Macchi 125 » sul cavalletto, b L5
in maniera che la ruota (il cui freno si de-
ve registrare) possa liberamente ruotare.
Agire sulla vite di regolazione (N. 1) del
tenditore, assicurandosi, facendo girare la
ruota, che vi sia il givoco minimo com-
patibile con |'assenza attrito tra i ferodi
ed il tamburo del freno.

dPEF S Ray

’,p"".r._‘.

o

Infwreambiabilifd  defle rusTe

Regisira frena @ 11) Montaggio ruete (fig. 15).
Le ruote sono perfettamente infercambia-
bili.
Per lo smontaggio della ruota allentare
con chiave a tubo N. 19 il dado di bloc:
caggio del perno.
Fia 15 Staccare il nottolino del cave di comando
'9 dalla leva azionante i ceppi frenc.
Sfilare il perno.




iy ol

3% -
i ) ‘.'I )
TERLERL h ;l \

!

Per la ruota
posteriore ba-
stera spostare
lateralmente la
ruota stessa in
maniera di di-
sinnestarla da-
gli innesti del-
la corona di
trasmissione.
Per il rimonfaggio ripetere in-
versamente |e operazioni

avendo cura di bloccare atten-
tamente il dado del perno.

]nl:”ll )

S -u-mil" ”I'

1 “I”Ih-

12) Raﬁohzionu e pulizia puntine
magnete volano (fig. 16).

Per la regolazione delle pun-
tine, consigliamo di rivoigersi
ad un‘officina specializzata.
La distanza corretta delle pun-
tine ¢ mm. 0,4.

Per la pulizia delle puntine platinate basterd passare
fra le stesse della tela smeriglio finissima.
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i3) Regolazione sospensio-

ne anteriore e posterio- ) \ ;| Sospenzione Anferiore

Mk : %, Sada dl Biozcoptio se

Sospensione anteriore: S Ny (mum%
Allentare il dado di | TR
b‘DCCEggiO (interno} con ¢ GHIAVE 10 € e L""q‘!'} ; |I“|]|I|il
chiave N. 19 fissa e sus- srtresdne S -“‘*-—:-:_, ; f/
seguentemente agire sul cmiseade d sigecopts e
perno di registro (con la =
medesima chiave) a se-
conda delfa regolazione
necessaria.

Oude d Macergjia
{CMIAVE 197 ]

Purnp raglalre seigan
 (CHMAVE W E)

Sospenzione Posteriore
Fig. 17

Sospensione posteriore:

1) Allentare il dado di bloccaggio del perno (N 1) con chlave 24 fissa.
2) Allentare if controdadc {N. 2} con chiave 24 fissa.

3) Agire con chiave (10 fissa) sul perno di registro (N. 3) che regola |‘aderenza dei dischi
di frizione {N. 4) fino ad otftenere |'attrito necessario.

4) Bloccare il controdado N. 2 ed il dado N. 1.

Periodicamente {come indicato nella tabella della manutenzione a pag. 35} inietiare at-
traverso gli ingrassatori grasso del tipo: Shell Retinax C.D. .
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NORME GENERALI DI MANUTENZIONE

Uso del diagramma della manutenzione.

Il diagramma rappresentato alla figura N. 18 ha il compito di rendere facile e spedita la
determinazione delle varie operazioni di manutenzione della « Macchi 125 » dettagliate nella
tabella corrispondente a pag. 35.

Le parti da revisionare o lubrificare, limitate alle pil importanti, sono state suddivise in

base 2 determinati percorsi, ed ogni operazione sia nel diagramma che nella tabella riassun-
tiva e stata contraddistinta col numero di chilometri entro il quale deve essere eseguita.

| percorsi indicati nella tabella e nel diagramma possono subire variazioni in piU od in
meno a seconda dell’'uso, dello stato delle strade e della conformazione del percorso.

Cosl, ad esempio, i freni necessitano di maggior controllo se {a macchina & usata in paesi
montagnosi che non in pianura; la frizione di pilr frequente registrazione, se prests servizio in
citta. Sard bene percid che il motociclista si abitui a seguire ¢con un certo metodo le indicaxioni
segnate nella tabella della manutenzione per una buona e normale efficenza della macchina.

il rifornimento della miscela riveste una capitale importanza per la conservazione del
motore, percid si raccomanda di attenersi a quanio ¢ stato precedentemente prescritto a pag. 12.

Prima di iniziare operazioni di ingrassatura o |ubrificazione, pulire accuratamente la su-
perficie degli ingrassatori onde evitare che la polvere od il fango ivi depositati vadano a
mescolarsi col lubrificante. Questa precauvzione & della massima importanza al fine di evitare
una rapida usura degli organi interni.
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SCHEMA GENERALE DELLE REVISIONI PULIZIE E RIFORNIMENT =

TNUMER MBI CONTAASS E8M CORMSPONOONT ALL A TABELLA 0a aMANUTEN ZIONE,

Fig. 18

VALORE DE{ CONTRASSEGNI

OLI0_PER MISCELA NOTORE

L£57Iv0. - Do ple entre SHELL 10 A0
Iy EmM~ Doulle SHELL { 345 30)

QU0 PER CAMBID :
£511v0 - SHELL « DENTAX 2501

INVERN' - SHELL= DENTAX 140
GRASSO ©  SKELL + RETMAX C.0.

REVISONI € PULIZIE

@000

OFFICINE AUTORILZATE

OPERAZIONI DA ESEGUIRSI DURANTE | PRIMI 800 KM..

DPERAZION: |, OGN 2000 KM.

OPERAZION .. ~ .. « J000KM.

OPERAZION . . . SOOOKM.
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TABELLA DELLA MANUTENZIONE Wacchi 175

Operazioni da eseguirsi durante i primi 800 km,

1} Durante i primi 800 km la quantitd del lubrificante da miscelare con la benzina & di
80 cc (per ogni litro di benzina).

2) Dopo 500 km circa la coppa del cambio va vuotata dell'olio, pulita accuratamente onde
eliminare ogni sedimento e poi nuovamente rifornita con olio fresco (non superiore ai 250
grammi) del tipe SHELL: Estivo: Dentax 250; Invernale: Dentax 140,

{Per smontaggio e rimontaggio deila coppa vedi a pag. 28).

Operazioni da eseguirsi ogni 2000 km.

3) Lavare accuratamente la catena di trasmissione con del petrolio in maniera d’eliminare la
polvere e la sabbia ivi depositate, nocive alla durata della caiena stessa ed agli ingra-
naggi di trasmissione. Lubrificarla con olio semidenso. Verificare la sua tensione tenendo
presente che il sue molleggio devesi aggirare sui 15 mm max (vedi pag. 27).

Se a velocita ridotta si denotane strappi, registrare la catena.

3A) Togliere il parzializzatore applicato al carburatore dopo i primi 2000 km.

Operazioni da eseguirsi ogni 3000 km,

4) Procedere allo smontaggio del carburatore seguendo le norme dettate a pag. 26 e pulire
accuratamente ogni singola parte con aria compressa. Evitare assolutamente di pulire |
fori dei getti con spilli od oggetti metallici che ne alterano la taratura, pulire solo con sria
od. un crine.

5) Sfilare il filiro deil'aria dal carburatore e dopo aver tolto I'anello di fermo lavare {a parte
filtrante nella benzina.
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&)

7)
8)

?)

10)
1)

Regisiro trasmissione del cambio. |

Conirollare se i givachi esistenti nella trasmissione siano esaiti; diversamente procedere
alla regolazione come illustrato a pag. 29. '

Se la frizione presenta segni di slittamento procedere alla revisione come indicato a pa-
gina 24; cosi pure per guanto si riferisce alla registrazione deila trasmissione a pag. 29.

Verificare se la trasmissione di comando del freno anteriore richiede una registrazione, e
questo si denota dalla maggior corsa occorrente alla leva prima che abbia inizio l'efetto
di frenatura. In tal caso procedere come prescritto a pag. 30,

iniettare attraverso gli ingrassatori (contrassegnati nelio schema con queste numero} del
grasso tipo: Shell Retinax C.D.

Verificare |'apertura dei contafti ‘del ruttore. La distanza deve corrispondere a mm 0,4,
Pulire il diaframma della marmitta di scarico dei gas (vedi pag. 27).

Operazioni da effetluarsi ogni 5000 km. .

12)

13)
14)

15)

i6)
17)

18)
36

Effettuare la pulizia della testa del cilindro e della testa del pistone eseminando pure le
condizioni delle fascie elastiche.

Pulire i tubi di scarico dei gas, usando un filo di ferro formato ad uncino all’estremita.

Smontare le ruote ed esaminare lo stato dei nastri in ferodo dei freni. Pulirli usando della
tela o carta smeriglio. - Se si presentassero eccessivamente consumati sostituirli.

Controllare la chiusura di tutti i dadi sostituendo aquelli che non prestassero un sicuro af-
fidamento.

Lubrificare con grasso Shell Refinax C.D. la molia anteriore del sistema di molleggio.
Verificare il livello dell’clio de! cambio {vedi fig. 11) aggiungendo il quantitativo even-
tualmente mancante.

Verificare l'impianto eleftrico, sostituendo quei fili che presentassero sbucciature



Pulizia della macchina

Dopo un viaggio compiute con cattivo tempo & consigliabile effettuare subito la pulizia
della macchina. - Un motociclista affezionato alla sua macchina, cura personsimente questa
operazione, poiché durante fa pulizia ha modo di constatare eventuali allentamenti di dadi od
altri inconvenienti. - Per la pulizia del motore si usi del petrolio e lo si asciughi poi con stracci
ben puliti. - Per eliminare il fango dalle parti verniciate {senza produrre rigature alle stese) si
adoperi una spugna imbevuta d'acqua. Si asciughi poi con una pelle scamosciata. La brillan.
tezza alla vernice verrd ridonata usando un batuffolo di cotone con uno dei tanti preparati che
si frovano in commercio.

Norme per una lunga inattivita della motoleggera

Dovendo tenere inattiva la macchina per un lungo periode di tempo {ed in modo speciale
nel periodo invernale), si usino i seguenti accorgimenti:

1) Pulire accuratamente la « Macchi 125 » lubrificando poi le parti cromate e nichelate con
un velo di vaselina neutra. |
2) Togliere la miscela dal serbatoio, perché non si formino sedimenti.

3) Togliere la candela, ed introdurre nel cilindro una piccola quantitd d'olic protettive del
tipo SINGLE SHELL SAE 20, allo scopo di garantire gli organi interni contro eventuali
ossidazioni. - Si riavviti la candela e si faccia compiere al motore alcuni giri agendo sulla
pedivella dell’avviamento allo scopo di distribuire uniformemente I'olio sulle parti ‘interne.
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