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Mleccanica Verghera Agusta

MOTOSCOOTER M. V. 125 cc. TIPO “C;, SUPER LUSSO







ISTRUZIONI

PER L’USO E LA MANUTENZIONE
DEL MOTOSCOOTER M. V. 125 cc.
TIPO «C,, SUPER LUSSO



Canrattenistiche
tecniche.

MOTORE:

Monocilindrico a due tempi
Cilindro in ghisa

Testa riportata in alluminio

Mlagdadia . . . o« = 5 Jawi b3
EBPAe -« ¢ o s ou s o T 5B
Cilindratax totale . . . . cme. 1235
Rapporto compressione . . B
Sirl: tigeeimt . . @ o4 4800
OB . e o e o R B

Frizione in bagno d'olic

Accensione con volano magnete
Cearburatere Dell'Orte

Trasmissione primaria ad ingranaggi

Combio a 4 velocitd

TELAIO:

Telgio in tubi acciaio
Carenature in lomiera acciaio

Sospensione posteriore con forcellone oscil-
lante

Forcella anteriore con molleggic a bilancia
Interasse ructe mm. 1300

Ruote a dischi smontabili e intercambiabili
Pneumatici da &,50 % 10

Freni ad espansione 7§ mm. 1235

Iinpianto alettrico 30 W. 6 V. con tromba
elettrica e batteria

Capacite serbatoio litri 6
Velocités massima km. /h. 75

Consumo ogni 100 km. litri 2,5




LEGGENDA

1 Tubetio benzina
2 Batteria

Sollecitatore carburatore

(]

=

Viti fissaggio carenatura

Rubinetio benzinag

cr

€ Cassetta atirezzi

7?7 Tappo serbaloio benzina

8 Chiavistelli sportelli laterali
9 Manopola comando gas

10 Leva freno anteriore

1i Pulsante cloxon

12 Devialcre luce

18 Segnalaiore marce

14 Manettino comando aria carbur.
15 Leva comando frizione

16 Viti fissaggio carenatura ant.

17 Pedale cambio

18 Accensione {aro

13 Pedale freno posteriore

20 Vi fissaggio parafango ant.
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Jstruzioni per la
partenza.

Comando marce,

Prima della partenza accertarsi che ¢l sia carburante nel serbatoio; il carburante &
costituite da una miscela di olio e benzina.

Per avere una pronta partenza con motore freddo, aprire il rubinetto benzing, muo-
vere con l'indice della mano il sollecitatore del galleggionte della vaschetta carburatore,
corire la manopola comando gas di circa un guinto della sua corsa totale, quindi spin-
gere energicamente in basso il pedale della messa in moto. A motore freddo & bene
cdcsare o mezzo manettino sul manubrio l'aria al carburatere.

Appena avviato il motore aprire il comondo aria del carburatore, tirare verso di sé
la leva comando frizione ed innestare la prima velocitd; indi accelerare aprendo a poco
a poco il gas.

Avviene medicnte il comando del doppio pedale situato sul late destro della pe-
dana il quale agisce sul cambio del motore attraverso il preseletiore allo scopo di otte-
nere le diverse velocitd di marcia.

Per passare con la macchina a folle alla prima velocitd, occorre agire sulla parte
posteriore del pedale spingendo in basso.

Per passare dalla prima alla seconda velocita agire sulla parte anteriore del pedale
spingendo in basso, cosl pure per passare dalla seconda aller terza velocitdr e dalla terza
alla guarta velocite.

Per retrocedere dalla quaria velocita aller terza, come pure dalla terza alla seconda
e dalla seconda alla prima, agire sulla parte posteriore del pedale spingendo in basso.
£d ogni azione di cambio il pedale deve essere abbandonato, perché possa tornare nel
la posizione neutra.




DETTAGLIO MOTORE







Frizione.

Lubnificazione.

Mecensione.

E' del tipo funzionante a bagno d'olio essendo situaia dal lato della trasmissione pri-
maria di comando. Viene comandata a mezzo leva che si trova sulla sinistra del ma-
rubrio e serve per staccare il motore dol combic. Questa leva non bisogna usarla o
strappi, ma lentamente e deve avere un gioco di 2 © 3 mm. che si oftiene mediante la
registrozione dell'appesita vite di registro guaina.

1 regolaggio della frizione si {a una volie tonto a mezzo dell'apposita vite di regi-
stro che si regola dopo avere tolto il tappo sul coperchio della frizione stessa.

Avviene automaticamente con la miscela, Detta miscela si forma sciogliendo un
oftimo olic nella benzina nella proporzione del 109% per i primi 1000 Km. e del 7%
in seguito.

Sia il cambie, che la trasmissione primaria, sono lubrificati a se a mezzo di olio del
ipo semidenso che si immette a mezzo siringa dal tappe situato postericrmente sul
carter.

Il livello olio del cambio e frizione & situcto sul carter, interno lato destro e si con-
trolla levando le vite di livello.

La lubrificazione delle parti mobili del telaio va i{atta una volta tanto con grasso.
La catena va lubrificata ogni 100 Km.

Per la lubrificazione si consiglia usare prodotti LTJBRA.

Avviene a mezzo magnete dinamo alternatore che & calettato direttamente sull'albe-
rc motore. Il tipo montato € MARELLI M. V. A. 13 ad anticipo fissc. L'anticipo stabilito
neila sua messa in fase e di 30° prima che il pistone si trovi al punto morto superiore.

Lo stesso apparecchio provvede anche alia carica della batteria e del servizio del-
limpianto eletirico come appresso descritto.




Carburatore,

Jmpianto. luce.

Registrazione frend

Si consiglia l'impiego di una candela per media temperatura (225-300).

E' del tipe Dell'Orto M. A. 17 con spruzzciore intercambiabile. E' munito di comando
aria. Il comande carburatore (gas) avviene manovrando la manopola destra sul manubrio.
Il comando aria avviene a mezzo manettino situato sulla sinistra del mcmubrio.

Il comando aria serve per regolare l'entiaia aric specie nella stagione fredda ed in
particolare modo durante 'avviamento a moiore {reddo. Il carburatore M. A. 17 & mu-
nito di vite di registrazione del minimo per ottenere un buon funzionamento del motore
¢« felle.

L'impiante luce & alimentato direttamente dal volano alternaiore della potenza -di
30 W e dalla batteria.

11 faro anteriore & alimentato direttamerte dal volano alternatere e si accende me-
diante lo spostamento a sinistra della levetta dell'interruttore incorporato sul faro stesso.

Con questa manovra si accende contempcraneamente il fonalino posteriore che &
inserito nello stessc circuito. Manovrando poi il commulatore fisso sul maonubrio si ottiene
la luce abbagliante o antiabbagliante Spostando o destra la stessa levetta incorporata
sul faro, sl accende la luce di cittd e contemporoneamente il {analino posteriore.

Questec circuito & questa volta alimentaic dalla batteria. Meltendo poi la levetta al
centro, ciod a zero, si esclude complelamente il eircuito luce, e allore il volano alternatore,
con l'ausilio di un raddrizzatore di corrente incorpeorato nel faro, carica la batteria delle
capacita di 7 A/ora - 8 Volts dalla quale paricno i fili per l'impionto claxon e i fili per
ii segnalatore marce posto al centro del manubrio.

Per regolare il comando del freno anteriore si agisce sul registro della guaina po-
gto sulla flangia del mozzo, in medo da lasciare cll'estremita della leva sul manubris,
una corsa a vuoto di 7-8 mm. circa.




Prneumatici.

Rodaggio.
della macchina.

Operazioni neces-
sanie per (£ Guon
mantenimentodella
macchina,

Per il freno posteriore che e comandatz a pedale la registrazione si fo pure me-
diante la registrazione della vite di registro, posta sulla sinistra della pedana, in modo
che la corsa di avvicinamento all’'esiremita ael pedale non sia superiore a 8-10 mm.

Le gomme devonc essere sempre gonficte alla giusta pressione, cosi si prolungherd

la ioro durata; per il carico del solo motociclista si terra la gomma anteriore a 1,2 atmo-
sfere circa; per la posteriore a 1,5 atmosfere circa.

A macchina nuova, onde permettere a tutte le parti e specialmente al motore di
rodarsi, & necessario percorrere i primi 1500 Km. a velocitd moderata.

Fare attenzione dopo i primi 1000 Km. perche sia provveduto ad un generale esame
del serraggio di tutti i bulloni.

Ogni 1000 Em. - Ingrassare tutte le parti del telaio e del motore ove si trovino olictori,
con apposita pompetta. La catena, il molleggio anteriore, l'om-
mortizzatore posteriore, vanno pure ingrassati di tanto in tanto. Le sin-
cgole leve di comando ve ranno lubrificate col normale oliatore a goc-
cia. Pulire la candela verilicando la distanza tra gli elettrodi che deve
essere dad 5 ai 6/10.

Ogni 2000 Em. - Smontare il filtro benzina sul carburatore e pulirle. Registrare il coman-
do dei freni.

Ogni 5000 Km. - Reagistrare la frizione facendo attenzione al gioco di 2 o 3 mm. che deve
sempre esistere. Far toglie e dal proprio meccanico di fiducia quei re-
sidui carboniosi che si sono depositati sul pistone, nella testa cilindro
e sulle luci di scarico cilindro.

Ogni 6000 Km. - Smontare la catena e puliria in bagno di petrelio, controllare e pulire
il carburatore smontandolo in ogni singola parte.




SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO




Gomme HERELLE | -~ Olo LUBRA

Tle GHINETTI=GA LEARARTE



