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DESCRIZIONE
E DATI CARATTERISTICI

[a « MOTOM 48 » & una robusta bicicletta di disegno
speciale dotata di un motore di 48 cmec. di elevata effi-
cienza, Tanto la bicicleits che il motore sono staii par-
ticolarmente studiati per armonizzarsi z vicenda e co-
stituire un veicole eminentemente pratico ed economico,
atto a fornire con piena sicurezea le pit brillanti pre-
stazioni oggi consentite da un micromotore, senza pre-
sentare aleuno degli inconvenienti tipiei dei cicli comuni
motorizzati.

Le caratteristiche della «Motom 48 » sono le seguenti:

Blocco moalore - cambio sopportato clasticamente dal
telaio in tre punti.

Morore menocilindrico a 4 tempi, raffreddamento ad
aria. Alesaggio mm. 3%, corss mm. 44, eilindrata cme, 48,
Cilindro in alluminio con iesta fissa e camicia di ghisa
incorporata di fusione portante le sedi delle valvole e la
sede deila candela. Happorto compressione G:1. ‘Poten-
za Cv 1,4 a 4500 giri. Albero a gomite giranie su cusci-

"netti a sfere e portante la biella in aeceiaio di alta gnalita

maoniata su rulli, Dizstribuzione a valvole in testa eoman-
date per inezzo di aste e bilanceri, Diagramma di di-
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stribnzione (con giuoco (i regolazione itfizico di milli-
metri 0,3):

Aspirazione apre 16" prima p.m.s. -’

» ciiinde 44" dopo p. m.L
Scarico apre 44" prime p.m, L
» chiude 16" dopo p.m. s,

Ginoco normale a freddo alle punterie; mm. 0.13.

Lubrificazione mediante pompa a stantuifo coman-
data da eccentrico. Serbatoio dell'slio della capacitd di
grammi 300 nella parte inferiore del carter del motore,
con astina di controllo del livello nel tappo di  intro-
duzione,

Accensione con magnete generatore volano Filso
MAVD-15-6-110-FO 107 o Dansi D 15 W, anticipo fisso
23, Candela Marelli SE 175 G equivalente, distanza tra le
punte mm. 0,4,

Carburatore “Weher mod. 14 MEFM. Diffusore diame-
tro mm, ¥, getto principale N. 62, getlo minimoc N. 44.

Frizione monodiseo a secco facilmente registrablle ¢
direftamente accessibile dall’esterno,

Cambio a tre veloeitd ad ingranaggl sempre in presa.
Rapporti 1:1, 1,58:1, 293:1 rispettivamente in III, II, I
veloeitd,

Avviamento z mezzo dei normali pedali della hicicletta,
con dispositive per partenza da fermo,

Trasmissione con calena uniea (munita di tendifore
semi-automatico) tra il motore e la ruota motrice: trasmis-
sione con altra catena dalla pedaliera al motore, Durania

la marcia a pedall, tuitl g1t ingranazgl del cambio riman-
gono inattivi ¢ eié conferisce al veicolo la massima scor-
revolezza, Le catenc sono protetle da un carter in lega
leggera rapidamente smontabiie.

Telaio speciale brevettule a trave unica in lamiera
imbottita, in bloceo con i supporti deila sella, della peda-
liera e del motore. Strultura a scatola robusty e rigidis-
simu ehe conferisee, al veleolo una incomparabile tenuta
di strada,

Forcella uapteriore in lamiera stampata. Sospensione
a parallelogramma con molla ad elica cilindrica funzio-
nante in traziome.

Manubrio in acciaio, portante alla manopola sinistra il
comando del cambio di velocita, la leva della frizione e
la leva comando frenc anteriore, simultaneamente gire-
voli; alla manopola destra il comando girevele del gas e
[a leva comando freno posteriore,

Ruoke a raggi, con gomme 2700-187 (22™ x 173 x 2%)
{871 »x 52).

Mozzi in lega leggera montati su cuscinetii a sfere, con
freni a espansione a tamburo cenirale fortemente alettato
e camicia riportata in ghisa speciale del diametro utile
di mm. 105. Mozzo posteriore munito di giunto elastico
parastrappl collocato entro Pingranaggio comandato della
catena,

Serbaloio montate elasticamente nel corpo della trave

del telaio. Rubiuette a ire posizioni (chiuso - aperio -

riserva), protetto da fltra. Tappo di rifornimento avvi-

tatp minito di paraprozel. Capacitd del serbatoio litri 3.5
Riserva litri 0,3 cirea,



Sella speciale, fucilmente spostabile tunto in altesza
che arizzontabente e con regelazione per Ja variazione
del earica: molleggio ad alta flessibilita ¢ lorle escursionce.

Parafanghi di larga sezione, fortemente armati, il po-
steriore munito Jdi portapacchi.

Impiante elebtrico a corrente alternata, tensione 6 V,
alimentata da magnele-gereratore-volano della potenza di
18 W, Faro a due luci con lampada bilux 6 V - 18 W
zuceolo Swan da 15 mm. Fangle posteriore con catari-
frangente ¢ lampada 6 V - W, allacco a vite,

Dati dimensionali:

FPeso del veieolo a vuolo cirea . . . kg 37
Interass¢ . . . + « + « « « « « T L12
Lunghezza totgle . . . . . . . . . m LG5
Lafghezra - o » % ¢ & wo s &% ¢ & e DFD
Altezza . . o+ o o . o .. m. 0LYE
Prestazioni e consumi:
in I - velociid max, 14 km. ora — pendenza max, 22%
» II - » 32 2 u ) D 11 %
» IIT - » 50 » W b " 5 %

Consume benzina; 1 litro per 75 km.
» olio: 100 gr. per 1.000 km.

USO DEL VEICOLO

Prima dl iniziare 'uso su strada della macchina occorre
prendere familiarith con i comandi, che sono disposh
come mostra la g a pag. 12-13.

Prima di partire occorre verificare se il serbatoio con-
tiene benzina., Verificare anche il livello dellolin. (Questo
¢ conirollabile mediante la tacca di riferimento mar-
cata sull’astina che & solidale col lappo di iniroduzione,

" che trovasi nella parte posteriore sinistra del carier mo-

tore. Il livello non deve mai scendere al disotto della
estremitd inferiore o salire al disopra della faceca supe-
riore,

La partenza si pud effettuare mettendo in mote il motore
a macchina ferma oppure avviando il motore dopo aver
messo gid in moto il cicle mediante i pedali

Parlenza da fermeo: Aprire il rubinetto della ben-
zina portando la mauneila sul segno A (aperio). Se neces-
sario, quando il motore & freddo, sollecitare I'afflusso
della benzina nel carburatore premendo il bottoncino
sporgenie sulla vasehetia del cagburatore stesso. Assicu-
rarsi che il cambio sia nella posizione di terza velocita.
Tirare all’infucri il disinnesto a {orma di boftone che

& . visibile nel eeniro del foro nel copricatena sul lato

destro della macchina, aiutandolo ad uscire, se necessario,
collo spostare di qualche centimetro in avanti o indietro

il veicolo,

Il comande del earburatore (manopola destra del manu-
brio) deve trovarsi poco discosto dalla posizione di
minimao,

Cosi predisposti i vari organi di cui sopra, avviare il
motore premendo col piede su una delle pedivelle, cia;

7



e ———

scuna delle quali pud funzienare da leva di avviamento.
Avviato il meotore. agire sulla leva della frizione, ¢he ¢
guella che frovasi superiormente sirlla muanopola sinistra,
ed innestare la I velocita; mwvovendo un po' i pedali
controllare ehe il disinnesto sia ritornato nella primitiva
posizione di riposo, indi rilasciare gradualmente la
frizione e conlemporanesmente dare gas facendo rotare
1z manopola destra,

Partenza pedalando: Volendo partire pedalando,
lasciare il disinnesio in posizione rientrata, innestare una
marcia, preferibilmente la II, staccare la frizione e, (uan-
do il veicolo ha preso una certa veloeita, rilasciarla gra-
dualmente, dando gas quanto occorre.

La velocita deve essere abhastanza elevata perché il mo-
tore si avvili decisamente senzn strappi, i quali sareb-
bero nocivi alla buona counservazione degli organi di
trasmissione e in particclare della ruota libera, Per que-
sta ragione si consiglia di avviare preferibilmente il
motore a macchina ferma,

Manovra del cambio: Per passare in II e III velo-
cithd, togliere prima il gas facendo ructare la manopola
destra nel senso wolufo, contemporaneamente agire sulla
leva della frizione ed innestare la velociti desiderata;
indi rilasciare graduslmente la frizione e contemporanea-
mente dare gas quanlo necessario.

Per passare durante la marcia da una velocitd superiore
a unsa inferiore, cioé¢ dalla III alla II ¢ dalla II alla I,
togliere solo parzialmente il gas, contemperaneamente
agire sulla leva della frizione e innestare il rapporto vo-
[uto rilasciando rapidamente, ma sempre doleemente, la
leva della frizicne.

Arrestor Chindere il gas, [renare convenientemente il

wveicolo, agire sulla leva della frizione quando il welcole

sta per arresiarsi. Advvenuto larresto a molore funzio-
nante al minimo, inpestare la ferza veloecita e rilasciarc
lentaniente la leva (dela friziowe. I1 motore in fal maodo
si arresterd, Metters ¢guindi i1 cambio in folle o meglio
tirare in fuori il bottone di disinnesto che sara cosl gia
pronio per il suecessivo gyvviamento., Chiudere il ruobi-
neito della henzina,

Marcia senza impiego del metore: Manlenere il
combio in posizione di folle e pedalare come con un
ciclo normale; il botionce di disinngsto deve stare in po-
sizione rientrata,

Praecauzioni per |'uso di una maechina nuova:
Durante 1 primi 500 km, di servizio, una macchina nueova
di fabbrica (o anche semplicemente revisionata) deve
essers usata con una certa cautela: mantenere sn siradas
piana una veloeitd non superiore ai 35-40 km/h; evi-
tare im cuesio periodo, se possibile, di fare lunghi per-
corsi in monfagna e di sovracaricare il veicolo. I1 mo-
tore deve girare allegro, ma a rarieo ridoito, in modo
che esso fenda sempre accelerare quando si apre il gas;
in caso eontrario innestare la marcia inferiore e pro-
cedere ad andaturs moederata, Dal modo cor cui & stata
usaty la macehina nel primo periodo di servizio, durante
il gquale g organi in movimento reciproco devono adat-
tarsi in maniera dellnitiva tra lore, dipendoeno moltissimo

Peffictenza e la buona conservazione del mofore,

Dopo 1 primi 500 km, di percorso lolio contenuto nella
coppa del moiore deve essere cambialo; in seguito si
potrd gradoalmente aumentare la veloeitd di mareia in
piann cd in salita, perd conviene ricordare che anche
ad un moiore ben rodate, se si desidera conservarle a
lunge in piena ¢illeienza, si deve semnpre chiedere un po’
meno di tuito quells che esso pud dare.




MANUTENZIONEe REGOLAZIONI

LUBRIFICAZIONE (vedi stchema a pag. 20)

Marare: (Fig. 1): Usare esclusivamente olic minerale di
ottima qualita, di gradazione S.AE. 30,

Noi raccomandiamo il MOBILOIL A. della SOCONY-VA-
CUUM ITALIANA. Nei periodi in cwni prevalgono tempe-
rature medie atmosferiche particolarmenie elevate (su-
periore ai 32* C) & consigliabile passare all'uso del MO-
BILOIL AF (S.A.E. 40).

Curare che la coppa conlenga sempre la préscritta guan-
tita d’olio; se in difetteo aggiungerne,.

Il livello dell’olio deve essere mantenuto sempre prossi-
mo alla tacca superiore dell’astina di controllo (issata al
tappo del boceheitone di riempimento e non deve in ogni
caso mal scendere al di sotto della estremita inferiore
delPastina, Contrellare il livello tenendo la macchins

verticale su un pavimento piano: svitare il tappo, asciu-
gare I'astina ¢on uno siracciv o con un pezzo di calta
pulitz e tornare a immergerla nella coppa mettendo il
tappe in posizione esatia senza avvitarlo; togliere ancora
il tappo e guardare dove arriva 'olio.

L’olic va completamente cambiato dopo i primi 500 km.
di percorso e successivamente ogni 2.000 km.

Il prime cambio dell’olio si esegue smontando la coppa
quando il motore ¢ ancora suflicientemente caldo e per
congeguenzs Polio ancora finido. - La coppa va lavata
con petrolio ed asciugala accuratamente con un panno
che non lasci filacce. I tale occasioné lavare anche il
filiro della pomps.

Per il normale cambio dell’olic & sufliciente far defluire
I'olio dal boechettope di riempimento inclinando oppor-
funamente la macehina od estrarlo con siringa.

Ogni due o tre cambi di olio & consigliabile lavare filtro
& coppa,

Fercella: Ogni 200 km. lubrificare le arficolazioni
della foreella, servendosi di un ingrassatore a pressione.

Noi raccomandiamo il MOBILGREASE N. 2 della SQCG-
NY-VACUUM ITALIANA.
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Fig, 1 - Agfina di Huoello dell’olio - Cop{m smondata per 1 reombio
del lubrificatore £ la pulizin dei fittre

1. tappo di rifernimento con astina 4t lbeelle - 2, coppa dell'oHo
= 3. guarnlzlione - 4, witi ﬂssag%la coppa - &, filtre di aspirnzione
della powmpn - & ancllo elnstleo di fissaggio del filtro,

Mozzi delie ruote: Ogni 5,000 km, smontarli com-
letamente, pulirli e riempire di grasso le sedi delle sfere,
n tale occasione ingrassasre con parsimonia anche la
camma di comando del freno, Noi raccomandiamo il
MOBILGREASE N. 5 della SOCONY-VACUUM ITALIANA.

Catene, snodi e articolazionl varie: Ogni 2.000
km. Iubrificare con poche %oc::e di olio da motore.

Per tutte le operazioni di lubrificazicone anzidette riferirsi
al puntl indicati nell’apposito schema di lubrificazione.
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CAMBIC DI VELOCITA

FRIZIONE

Tt FREND ANTERIQRE

RUBINEITO BEMZIIMA

AGITATORE GALLEGGIANTE

DISINNESTO PER AVVIAMENTO DA FERMO

DISPOSKZIONE| DEI CCMANDI




REGOLAZIONE e PULIZIA del CARBURATORE
(fig. 2)

Nel caso clic oecorra regolare la marcia del motore al
minimo, tenere presente che mediante la vite (4) si regela
Papertnra della farfalla del gus: avvitandola o svitundola,
si aumenta o 5i diminuvisee rispellivamente la vwelocita di
roiarione del motore,

1a vite (5) regola inveee la dosatura della miscela al mi-
nimoe e ai bassi regimi di marcia; se, una volta regolato
il mising, allorehé si apre il comando del gas, il motore
stenta -ul necelerare o lende addirittura a fermarsi, cio
significa che la miscela € troppo povera e la vite (3) dovra
essere avvitaka: ze inveee durante la marcia al minimo il

motare i=ude a galoppare, la miscela & troppo ricca e la_

vite (5% dovrd essere un poco gvitata. Il getto prineipale &
M. < na testa esagonale (13, e, guando occorie pu-

Fig, 2 - Carburelore Weber nod. 14 M F M

1. getto prineipale - 2. getlo del minbmo - 3. oagitatore - 4, vite di
regolazione delln farfalla del pgas al minlmoe - 5. wite di dosageic
della miscela al minime ¢ al bassi regimi 4i maveln,
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tirlo, lo sl smentu con una chisve, dopo aver chiuso il
rubinetto della benzina. I getio del minimo (2) & monizio
antro un poriageito smonlabile con un eacciavite: il getio
pud venir itolto al portagetto slilandolo a forza con la
Mmano.

[.a rezolazionce del carburatore va fatta @ motore ecaldo.
Ogni 5,000 k. smontare il carburatore della macchina,
aprirc la vaschetta del galleggiante e lavare futio bene
con henzina pulita: Poperazione puoé ‘essere fatla senza
toccare gli organi di regoluzione,

REGOLAZIONE DEL GIUOCO COMANDO
VALVOLE (fig. %)

11 ginoeo fra "estremita della valvola e la vite di vogistro
deve essere df mm. 0,15 a motore freddo.

Fig. 3 - Regolnzione del ginoce del comande delle valvele
1. viti di regelazione - 2. controdadi di bloccagglo.
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Per registrare il givoco oceorrc!

— smontare il coperchio delle valvole

— assicnrarsi che 1€ due valvole siano in posiziome di
chiusura

_ alleptare il dado (2) di bloccaggio della vite di re-
gistro (1)

— regelare ayvitando o svitando detta vile fino ad otte-
nere il givoco preseritto

— awvitare a fondo il dado di bloceaggio (2)

— rimontare il coperchio.

NOTA RELATIVA ALLA MESSA IN FASE DELLA
DISTRIBUZIONE

In caso di smontasgio del motore, la messa in fasc del
motore & facilitata dal faito che gli ingranaggi portano
del piferimenti inequivocabili; per controllo basta osser-
vare che le valvole, quando lo stantpifo & al punfo morto
superinre a fine scarico, siano ambedue aperte della stessa
guantita.

MANUTENZIONE del MAGNETE VOLANO (fig. 4)

Ogni 2.000 km. cirea verificare la distanza d’apertura e
1o stato dei contatti del ruttere. Le superfiel di lavoro
dei contatti devono essere piane e pulite e la loro distanza,
a tulta apertura, deve essere compresa tra ¢4 e 0,5 mm,
Se i contatti appaiono sporchi o ingrassati, pulirli aceu-
ratamente con uno straccetto o meglio con un penneflino
imbevnto di henzina, Se i contatti non sen bhen piani o
presentano delle eavita o delle sporgenze, sard 0pportuno
spianarli con vna delle apposite limeite, dopodiche ver-
ranno hucvamente lavati, Non usate tela a smeriglic la
quale lascia residui che comprometiono il funzionamento
del ruttore. :

Per escguire queste operazioni occorve togliere il carter
della trasmissione, svitando i due dadi che lo flssano al
motore, Girare quindi a mano il volano motore, finché la
freccia su esso stampigliata e marcata con ACC venga a
corrispondere col riferimento impresso sul carter in core
rispondenza della mezzaria del eilindro: in questo i@

mento altraverso una delle finestre si vedranno le puntine
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che cominciang impereeitibilmente ad aprire, Facendo
girare wlteriormente il voluno nel senso delle lancette
dell'orologio, si vedranno, attraverso la stessa {inestra.o
(puclla successiva, i contaiti completamente aperti ¢ se ne
potra controllare la distanza introducendo fra @i essi uno
spessore di . 0.4,

[a distanza si regola allentando la vite di hloccaggio {3)
¢ girundo a desira o a sinisira eon un cacciavite Ia fesia
(4) dell*eccentricoe di regolazione. A regolazicne effettuata
siringere bene la vite di bloccaggio.

Fig. 4 - Regolazlane del conlafti dei ruitore

L. contatic fisso regolabile - 2. contatte meblle - 3. vlie di bloceagglo
4, testa dell’eecentrico di regolazlone.
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Se la superficie dei contatti appare molte irregolare, farla
spianare da un életlricisla,

Il volano é caleitato con una chiavetta sull’albero motore
e Panticipo non pué essere variato. La camma del rutiore
¢ lubrificata da apposilo feltrino impregnato di grasso che
verrd rinnovato solo in occasione della revisione del
mofaore.

REGOLAZIONE DELLA FRIZIONE (fig. b)

1l comando della frizione deve essere regolato in modo
che la leva a mato sul manubrio compia sempre un breve
trafto di corsa a vuooio, prima di entrare in azione. La
regolazione si effettua mediante la vite (1) che é bloceata
dal controdado (2} ed & accessibile iogliendo il coperchio
della frizione (3), fissato al carter della vite (4).

Se, in seguito a prolungalo uso del veicolo, la guarnizione

i

Fig. & - Regolarione del comanrdo della friziene
1. vite di reﬁolaalnne dello spingidiseo - 2. controdedo di bloceaggic

- 8. coperchlio della friziome « d. vite di flassggio del coperchio-

5. plastrina per la regolazlone della lungherza della trasmissiona

flessibile.
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si logorasse in modo sensibile, rendendo difiicoltosa la
regolazione mediante la vite (1), oceorre pllentare a fondo
i vite (1) « spostare di un foro la piastrina {6} di colle-
gamento tru il cavetto della trasmissione llessibile e la
leva situata nella parte asteriore del carter motore.

REGOLAZIONE DELLA TENSIONE DELLA Ca-
TENA DI TRASMISSIONE ALLA RUOTA (lig 6)

Questa catena & manfenuta in costante tensione da nn
tenditore, Perd, per un buon funzionamenio del veiculo,
occorre clie il ienditore sia regolalo in modo che esso
non possa indietreggiare dalla posizione di catena tesa.
A tale scopo una vile impedisce la corsa di ritorno del
tenditore. %cenrre percio registrare detta vile, allentando
prima il controdado di bloccaggio (2), e poi bloccandolo
nuovamente,

Quando il tenditore sia giunto a fine corsa si pud accor-
ciare la catena di mezza maglic (usando le apposite ma-
glie false). _

Fig. 8 - Regoiarione della tengione delle catena 1 trosmissione

1. vile di regolazione dello spingidisce - 2 gottrodade d! bloccaggio

9,



REGOLAZIONE DEI FRENI (fig. 7)

La registrazione dei freni si compie per meizo degii appo-
siti tenditori delle trasmissioni flessibili, esistenti sui mazzi
delle ruote,

Perché la frepatura sia efficiente, il gineco delle leve di
comande deve essere molto piceolo, tale ciod che il freno
entri in azione dopo che la estremith della leva sul manu-
brio sia stata sposiata di circa 20 mm, Assicurarsi, dopo ln
regolazione, che a comandi abbandonati le ruoote girino
liberamente.

Quando pet naturale usura delle guarnizioni, dopo un
lungo periodo di servizio, 1 lenditori delle trasmissioni
Hessibili, in segnito a ripetute regolazioni siano giunti
5 fine corsa, si possono smontarc i freni e ingerire sotto
le piastrine (1) di appoggio del ceppi (2) alla chiave di
apertura (3) degli sgessormi di lamiera (4) da mm, 1—1.5:
le quatiro estremiia delle guarnizioni verranno smussate
con la lima per la lunghezza di 20 mm, circa come indi-
cata in figura. I {reni poiranno compiere cosi un secondo
periodo di servizio alirettanio lungo prima di richiedere
il cambio delle guarnizioni.

Fig., T - Ricupers del gqiueco dovute al consuma delle guernizfond
dei frent _
1. plastrine dei ceppl - 2. ceppi - 3. chinve Al aperioea - 4. spessovi

-

SMONTAGGIO DELLE RUOTE

Allentare i tenditori delle trasmissioni flessibill fing's
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poler likerare i forcellini che si collegano alle leve di
comando dei ceppl, svitare | dadi dei perni delle ruote e
sfilare le ruote stesse come ¢uelle di una comune bici-
cletla, Sotto | dadi della ruota posteriore si trovane due
rondelle a colletto che devono essere sfilate dal perno per
puter togliere la ruota.

REGOLAZIONE DELLA SELLA (hg. ¥)

Pev alzare od abbassare la sclla allentare il dade {1) eche
serra il ¢ollare (2).

Se il molleggio della sella non & ritenuto confacente al
peso dell’utente, si pud variare il carico della molla avvi-
tande o svitando 1l dado (3}

Non svitare eccessivamente delto dado per uon proyocare
nel movimento della sella un giuoco che sarebbe fastidioso.

T.a sella pud essere sposiata avanti o indietro: a questo
scopo esistono diversi fori (4) per variare la posizione di
fiasaggio mediante i bulloni (5{

Fip. 8§ - Regolagione della sefla

1. dado i serraggio
8. marseito s collare

2 dado di regolazione della Toalla
di sgozpensiones -

4, fari fissaggio selln
5, bulleni fissagglo selia.

LAVAGGIO

Il motore va ulito con petrolio ed asciugato,
Tutie le parti verniciate vanno lavate con acqua usande
spugna ¢ pelle scamosciata come si usa per le carrozzerie,

Ere
el



EVENTUALI DIFETTI DI FUNZIO-
NAMENTO E RELATIVI RIMEDI

CARBURAZIONE

1.  Se il motore non si avvia o si arrestu durante la
marcia le causc possono essere le seguenti:

a) Mancanza di carburante: Controilare il eonte-
nuto del serbatoio, la posizione del rubinetio, even-
tuali ostruzioni o roiture del tubo benzina.

b) Carburante sparco: Smontare e lavare con bhen-
zina pulita. '

¢) Roltura del filo comando gas: Sostituirio o
ripararlo.

d) Acqua nel carburailore: Questo inconwniemg
si manifesta con la mancanza di scoppi e con arresti
del motore. Vuotare pulire aceuratamente tubo ben-
zina e carburatore, chindendo prima il rubinetto
henzina,

¢) Ingolfamento del carburatore alla par-
tenza : Questo inconveniente si verifica spesso quan-
do si insiste troppo nel premere il bottoncino spor-
gente dalla vaschetta del carburatore. In tal caso
chindere il rubinetto, aprire completamente il gas e,
premendo su uno dei pedali, far girare il motore in
modo che aspiri leccedenza di benzina. Depo questa
manovra, riportare in posizione di minimo, e, ria
prendo il rubineito, ripeiere I'avviamento.
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2. 5S¢ lg miseelg & troppo rices e (4 fumo allo scarico
seoppi del silenziatore, goloppo del motore al minime,
eon conseguente esagerato comsumo e riscaldamento del
motare, 5i verifichi che il gulleggiante non sia forato, che
Pestremita della spina del medesimo chiuda bene, e che
lo spruzzatore principale sia bene avviato,

3. Sc la miscela & povera, cosa che ¢ caratterizzata da
starnuti nel carburatore e da scarsa potenza, accompu-
gnata anehe in questo case da surriscaldamento, si veri-
fichki se¢ non wi sono ostiuzioni nel carbuoratore e se la
dosatura dell’aria della miscela del minimo ¢ ginsta.

ACCENSIONE

Se sl ha motive dl ritenere che eventuali diletii di fun-
zionamento del motore sieno imputabili all’accensione,
tenere presenie guanto segue:;

a) Se il motore non sl avvia o siarresta su-
bito ¢ candela molto sporea, hagnata, o con isolante rotio;
cavo condutiore della candela che scarica a massa. Smon-
tare la candela, pulirla, se necessario, con uneo spazzolino
metallico e benzina, asciugarla, collegarla al cavo ¢ ap-
poggiarla sulla testa, facendo quindi girare il motore per
verificare s¢ scocca la scintilla. In casp negativo staccare
la candela e verificare s¢ la scintilla scocca fra la estre-
mitd del cave e la massa del motore {distanza 2<=3 mm.\L
Se le scintille sono regolari il difetto & nella candela che
dovrd essere soslituita; se le scintille sono irregolari o
mancano, provare a sostitnire il cavo, se il difetio persiste,
esso € da ricercare nel magnete che andrd aflidate ad uno
specialista.

b) Se il morore parte difficilmente: imperfetio
collegamento tra cavo, candels e presa di corrente nel



magnetr; candeln molto sporea o bagnutu; isolante delta
candeln inerinato: distanza cecessiva lra gil clettrodi della
candela. Regolarsi come indicato nel paragrafo precedente;
riportare la distanza ira i elettrodi della candela al
valore di mm. 0,4.

¢) Se il motore perde colpi durante la mar-
ciar imperfetio eollegamenlo tra €avo, candela e presa
i corrente. cavo che scarica a nussa, elettrodi della can-
dela troppoe distanti o troppe vicinl; regolarsi come ai
paragrafi precedenti. Puntine dcl ruttore gporche o srego-
late: vedere a pad. 16, paragrafo « Manutenzione dei ma-
snete volauo ».

d) Se si notane ritorni di fiamma e scoppi nel
carburatore: o semplice perdita di colpi quande 1l
motore lavora 2 piens carico, fatto che scompare inue-
stando un rapporte pit basso o riducendo l'apertura del
cas: candele con forti depuositi carboniosi (pulirla); aute-
accensioni per eccessivo riscaldamento della candela, che
non & di tipo appropriato e presenta lisclamenio interno
di tinta biancastra, anziche color nocciola chiaro (cam-
hiare la candela con quella prescrittal; candela allentata
(stringerla); candela che presenta fughe di gas tra l'iso-
lante e la ghiera (sostiluirla).
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SCHEMA DI LUBRIFICAZIONE
DELLA “MOTOM 48,
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(1) Motore - (2) Catene di trasmissione - {3 Tendiesiena - {4) {

ZEN
&,

\ 3 Uljf\l o] frﬂ-.E .
- LY ' G - /

&5
N { MG 5 }
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ase N 2 - MG 5 significa Mobilgrease N 5.

Spiegazione dei simboli: A signilica « MOBILOIL A» - Mg significa Mobilgre

Ripristinare il livello <> Ricambiare l'olig ty Oliatore E Spalmare O iniiﬁz?z?‘ie

- B : d 1) (8} Mozzo ructa - (3) (11) Articolazione comande frenmi - (6) Articplas
stone sella - (7) Articolazioni comando cambito’ - (8) Articoljoni varie comandi syl manubrio - (9) Articolazioni forcella,

aceasi » di revisioni sp: {Lazye voh e : : . ; t
In aceasione di revisiéni spalmare con Mobilgiehse N. 3§ le calolh i gierza, it mavimenta centrale della pedaliera e Pusse dei pudali



