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serbatoio € collegata al motore con upa tubazione spe-
ciale. Questa pompa supplementare pud riuscire di
pratico uso in casi speciall (salite molto
lunghe, prolungata marcia con  rapporll
bassi ¢ motore imballato, rotlura  della
pompa meccanica o delle tubsziom, coc.)
¢ ad egni modo permette di continuarce la
MArcia, senza nunima  inlerruzione,  gua-
lungque possa essere la causa della messa
fuori vso della pompa meccanica coman-
data dal molore.

Tuttele fusioni sonoescguite inconchiglia
quindl massima perlezione ed esatezza di o-
goi singolopezzo;risparmio dimanod’ opera
¢ di materiale. Naturalmente 'uso delle con-
chighe ¢ permesso soltanlo per assicurala
produzione in grande serie, con untipo di
molore gia esperimentatoe approvato, Quin-
di il fatto solo di avere eseguitu le fusiont in
conchigha, cioé col mezn piu moderni per
unagrande produzione, & garanzia pel cliente
di trovarsi di fronte ad una produzione reale, provata e, per
un nonindifferente guantitavo di macchine anche definitiva.
E perché un tipo sia per parecchie mighaia di macchine
definitivo, occorre averlo provato a foado e studiato con
accuratezza in ogni minimo particolare.

Il magnete ¢ un Fosch tipo FCla, comandato da
calena Renold ) naturalmente Vanticipo & mobile ¢ viene

La  Isieibs dan b
A rvor ey wed 4 Fnid
I b nabude s
rmbide dan iy
Aribie Spinatie «
I dimpesbeiite
et vl lman

comandato da una levetta posta =ol legto sinistro  del
manubrio, Questo tipo di magnete ¢ esuberante per la
cilindrata del motore, tant'e vero che viene usato anche
su wotors di 350 eme. di cihndrata; quindi anche per
questo costo organo, di cosl vitale jmportanza per un
regulare fupzionamento del motore ¢ per oltenere anche
in condiziont pessime una pronta ¢ facile partenza, la
nostra casa non  ha

cercato di nsparmiare
pur i rendere Ia mac-
china  completa ¢ di
perfetto funzionamento
anche nelle mani di
client mesperti,

Il carburatore & del-
la nola casa “Amal,
semi-anlomatico, con
due leve: aria e gas.

e

La trasmissione del
moto avyviene mediante
catena Renold tipo
10044, Anehe in questo
caso abbiamo adotta-

o una catena, ollre
che di marca mondia-
le, esuberante per ro-
bustezza ¢ durata.

1ot delta disteslamiane, Lo cgmes Ji
grande diampetro e le punterie,
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MOTOLEGGERA mod. i09 L

(Lato disiribuzionea)

Circola senza targa

Circola senza patente
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Molore.

E° del ben noto tipo mono-
cllindrico, verticale, con valvole
in testa, Contro |'uso delle valvole
in testa su motori destinati pre-
valentemente per macchine  utili-
tarie, esistono nella mepte  ded
profani molti pregivdizi; oggl, in
seguitlo a perfezionamenti ottenut,
sta per pii razionali disegni ¢
disposiziont degli organt pit im-
portanti, sia per ['uso di male-
riali specialissin ed appositzmente
creati, "'uso della valvola i testa
non deve creare alcun pregindizio
per la sicureeza e durata di fun-
zionamento; opel la valvola in te-
sta ¢ per lo meno cosi sicura co-
me |a valvola laterale. Questo

Descrizione generale della. Motoleggera “MAS,, mod. 109 L. (1930)

concetto fondamentale, che di-
strugge ed annulla qualsiasi mgin-
stificato  pregiudizio, non € altro
che il risultato di profonde ¢ se-
vere esperienze escepuite da tutte
le piis nole case: esperienze che
hanno permesso ad alcune accia-
lerie specializzate di creare del
materiali appositi, solo relativa-
mente  costosi, ¢ che  gualsiasi
casa costruttrice i motori pud
usare facilmente, solo che ‘parta
dal concetto di costruire con 'Se-
rietd ¢ con cognizione di causa,
Non altrimenti sarebbe spiegabile
il contingo aumento numenco dei
modelll con valvole in testa, anche
quando si tratthh di macchine uli-
litarie per cccellenza @ gl ultims

salont automobilistici parlano
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chiaro, perche segnano un continuo, lentn, ma sicuro
aumento del modelll con valvole in testa,

La cilindratn del motore ¢ df cme, 1738 risultante
do un alesaggio df oo, B0 € da una corsa di mm. 61,5,

I ocarter ¢ diviso
i due meth, tornie sul
plani ¢ con hggiustag-
glo a scatola; Muntone
¢ asstcurata da ben 7
Bullont con dadi post
i giro all"aggiustapgio
stesso. | supportl de
stinatl pel Hssaggio
del motore al  telado
vengono rieavatt of fu-
sione tnsieme al carter,
Questo carter, ben sti-
diatn ed accuratamente
dimensionato in ogni
sai parte, sl presenta
con speciale eleganza

Il eilindro & In ghisa ed & staccabile dal carter,
Questo detiaglio costruttive & indubbiamente quello ¢l
maggionmente differenzia i nuova prodozione = Mas o
dalla precedente.

Lina delle pra note
caratteristiche del pre
cedentt motori “ Mas
era il cilindro Tuso in
un salo pezza col car-
ter, natiralmente i lega
de allvmipto, con ca-
micha riportata nel ci-
hndro stesso. Questn
caraftenstica olire pre
senlare a suo tempo la
realizzazione di nuovy
concetll costruttivi (og-
@i ancora usati su vae
sta scala nel campo
amtamaobilistico) fn qua-
si indispensabile  per

di lorma, umita ad  un | e smmicndfed, apoedl  Somi s aramente Visilebh e oaattege cobatiee  oboay ke 1l puh:r restare col [resn

aspetto contortevale di
robustezea ¢ di durata, 51 oota insomma un'armonia di
forme pracevoll all'ovechio, ma nello stesso risalta i pri-
ma linea 'eccezionale robustezza i ognl parte ¢ o
studio accurato fo opmt minimo dettaghio, Naturalmente
queste fusionl vengono eseguile con apposite conchiglie,

Pinsdintar god pamsagigio i Ll

del motore entro 1l e
mite allora imposto dalla legge sulla circolazione delle
biciclette a motore. Questo limite di peso, assardo ¢
contrario ad ognl sano concetto costruttive  venne tolto
con Pentrata in vigore del nuove Codice Stradale ed
defimizione della motaleggera venne stabilito un i 'Q
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di cilindrata: 175 eme. | primi motori *Mas, col cilindro
fuso col carter erano necessariamente molto costosi: sia
per la difticolta della fusiong ¢lessa, eseguibile soltanto
presso pochissime fon-
derie munite di grandi
¢ ospeciall impianty, €
sia per la lavorazione
molto piie lunga,

Tolto quindi ogmi
Hmite di peso, nessuna
ragione poleva far man-
tenere quella  costru-
zione costosain s¢ stes-
sa € quindi contraria a
gquelle esigenze ed a
guelle direttive di ogg,
che chiedono Ja fab-
bricazione di macchine
perfette ¢ di grande
durata a basso prezzo.

Ecco quindl che il
nuovo motore *Mas, si
presenta col  cilindro
distaccato dal carler ¢
naturalmente anche la testa & staccabile dal cilindro,
In guesto quindi la nostra Casa segue la via di normale
e generale costruzione.

Ma un particolare molto interessante differenzia perd

I oam i sonies colinaiee « sesen o bmda, Ta

pstare dn facifih o mapodite G savoibiggio

Al guesti prgniel & Vaoeesallialith per la ves
tille duile parki inierie

Il motore “Mae. dagli altrne: questa particolare caraliern-
stica consiste nello speciale sistema i fissaggio della
testd col cilindro ¢ col carter.

Generalmente il
cilindro ¢ fissato  al
carter con quattre pri-
ghoniert munit di dadi,
oppure con quatiro ti-
ranti avvitaty nel carter,
passanii attraverso le
alette e che lissano poi
anchelatestaalcilindro,

Nel nuove motore
= Mas , testa,  cilindro
e carler restano  unitl
¢ bloccati come se fo-
sero un  pezezo  solo,
mediante quattro firant
in acciaio speciale a
minimo allungamento.
Questl tiranti vengono
infilati dalla parte infe-
fiore  del  carter, ove
trovansi ricavatl di fu-
sione quatire apposite lormagelle, passano poi per tulta
I"altezza del carter entro apposite colonne ricavale sem-

Srsiem g dbe | stk v Bobhs bestn, § B
Uoahh bper g sk sPliio. Qi paErke dule
Phoetie ) edrier

pre di fusione ed escono sul piano del carter ove poggia
il cilindro, I cilindro ha un'aggivstaggio che 1o guid%@
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nel foro de! carter e l'appogeio & assicurato da una
robusta flangia circolare. | tiranti poi, attraverso fori
praticati nelle alette, escono dalla parie supenore del
cilindro, passano attraverso  quattro forl  praticati nella
testa e vengono fissatl ¢ bloccat mediante dadi ciechi
che poggiano su quattro formagelle ricavate di fusione
con Ia testa stessa. In guesto modo nessun distacco o
deformazione potrd mar avvenire tra testa, cilindro ¢ carter;

_E 1

La salvishe #an i= l\ulll-;r i altpy seirgidil 8 Toesplat®id),
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queste tre parti cost importanti per ogm motore (part
soggelte a slorzi eccezionall), risultano uniti come se
fossero un pezzo solo; | quattro tiranti compiono poi
la funzione di altrettante nervature, che dalia testa scen-
dono sino alla parte infeniore del carter) eliminando
cosi ognl anche minima wvibrazione o deformazione,
Inoltre, altri vantaggi si ottengono da una simile
costruzione. Resta eliminata ogni possibilita di svita-
mento del  prigionieri; tutti sanno che | prigionieri

avvitati nel carter d"alluminio, molto faciimente si svitano
allorquando si allenta il dado: questo inconveniente ri-
mane completamente eliminato. Un vantaggio enorme
st ha pot con la facilith di smontare in brevissimo tem-
po la testa ed il cilindro, Infatti basta svitare | quattro
dadi che trovansi sulia testa, perché i tiranti scendano
ed escano da sotto il carter: in questo modo la testa
ed il cilindro si tolgono immediatamente permettendo
con lievissima perdita di tempo ispezione degll organi
interni.

| quattro tiranti, passando attraverso Il carter, non
hanno alcuna possibilita di comunicazione con la parte
interna del carter stesso; infatti essi passano attraverso
quattro colonne ricavate di fusione e che vengono fo-
rate durante Ia lavorazione dei pezzi. Resta quindi eli-
minata ogm possibilita di perdita di olio; inoltre queste
quatiro colonne, del diameteo di ben 22 mm., formano
altrettante nervature per §l carter, in modo che auche
questo nisulta indeformabile a gualsiasi sforzo,

Da quanto esposto si conclude quindi che la nostra
casa ha posto speciale attenzione ad eliminare ogm
minima vibrazione ed ogni possibilita oi deformazione,
anche a sforzi cccezionali ed imprevedibili. E' noto
che le forze alterne creano nei motori vibrazioni non
indifferenti, vibrazione che accelerano V'usura dei vari
organi, perche questi non possono pin lavorare nelle
condiziont piit perfette. Eliminare quindi le vibrazioni
vuol dire aumentare sensibilmente la durata di og
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parte ¢ conseguentemente la durata ¢ la resistenza di
tutta Ia macchina,

Sempre in base a questo concefto  costiuttive, an-
che il cilindro e la testa vennero teénuti con fortissimi
spessorl, Un'ampia e ben disposta alettatura assicura un
ottimo ratfreddamento,

Le valvole, naturalmente a forma df tulipano, sono
in accialo speciale “silcrom,,” stampate ¢ wattate termi-
camente. I gambo ¢ provvisto di un cappuccio in acciaio
temperato ¢ rettificato, m maniera di evitare il possibile
logoramenta della estremitd che viene battuta dal bilan-
clere. Le guide per le valvole sono lunghlssime e facil-
mente cambiabili, perche sollanto pressate nella testa.
Le molle per le valvale sono due, concentriche,

Il pistone & in alluminio, lega speciale a base di
michel, La tenuta ¢ assicurata da tre segmentl disposti
tutth in testh.

Il rapporto di compressione ¢ di 1: 4,8,

Lo spinotto, del tipo oscillante, ¢ di grandissimo
dismetro, ben 18 mm, E° tenuto a posto da due molielie
anulari,

La biella ¢ a doppio T, stampata in acciaio e molto
ben dimensionata, con fori di alleggerimento. Superior-
mente ¢ munita di bronzina per lo spinotto, mentre
I'occhiello inferiore & provvisto di una bussola speciale
accuratamente trattata e rettificata, ove lavorano | 18
rulli Holtman della testa di biella,

L'albero motore & di dimensioni esuberanti per la

potenza del motore, E' stampato in acciaio speciale,
poi trattato ed inboe reftificato con la massima preci-
sione. E' composto in due pezzi (poi uniti da un sistema
speciale di bloceagpio) per il montaggio della biella ed
introduzione dei rolli; naturalmente ogni pezzo ¢ munito

di contrappeso.
Dal lato volano, I"albero molore poggia su grandissimo

cuscinetto a doppio girodi sfere; trattasi di cuscinetto oscil-

lante della .

ben notaca-

sa SKF. Dal
lato  distri-
buztone
I"albero
poggia in-
vece su lun-
ghissima
bronzina,
l'esperienza
ci ha dimostrato, che dal lato della distribuzione & pre-
feribile la bronzina, se ben dimensionata e di lega
speciale, al cuscinetto a sfere od a rulli, Infatti 1a bron-
zina, per la soa lunghezza e pel velo di olio distribuito
su lutta la superficie, assorbe facilmente @ senza conse-
guenza gl urti e le vibrazioni provenienti dalia  distri-
buzione a seguito degli sforzi allernt a carico delle cames.
Nella pratica, e sempre partendo dal prineipio della mas-
sima robustezza ¢ durata per ogni, singole  organo,

O
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VRS

cuscinetti a siere od a rulll, sottopostt a questi speciali
sforzi di picchiamento, non haone dato | risoeltati di re-
sistenza che invece abbiamo ottenuto con fa bronzina.
La distribuzione avviene con due cames separale
ed  ingranaggio centrale bloccato  sull'albero  motore.
Questo ingranageio centrale, bloccato da cono e chia-
vella, ¢ munito pure di apposito dado che fa anche da
estrattore per 1" ingranaggio siesso.
apecialissima cura & stata nvolta
alla lubrificazione o tutti gl orga-
ni  componentl la distribuzione, A
tale scopo venne studiato e realiz-
zato uno specule sistema di circo-
lazione dell’oho. L'alio shattute da
contrappest, dalla biella e dal pistone
sulle pareti interne del carter, vieng
raccolto da appositi raccogliton ri-
cavati di fusione e por costretln a
passare nella scatola della distribuzio-
ne soltanto per mezzo di due canall praticati nelle bronzine
delle cames. L'olio & forzato a seguire tale via, dopo
raccolto negli appositi raccoglitori, perché spinfo dalla
pressione che si verifica nel carter ad ogni abbassarsi
del pistone. L'olio viene cosl pressato in questi due ca-
nall e shocca direttamente sulla superficie delle cames
¢ delle punterie, cioe sulla superficie maggiormente sog-
getta all'urto pel comando della distribuzione. Raggiunto
un determinnto Hvello entro la scatola, "olio eccessivo

B Bosta bl eatioddea winks (R0 lossais oom i idis fosi-
Tiodle el valvaele

pud ritornare nel carter a mezzo di una valvola Best &
Lloyd: questa valvalina permette all'olio soltanto di tor-
nare nel carter, ma non di sortirne: perché 'olio, per
sortire, deve appositamente ¢ forzatamente passare pel
due canali che lo portano sulle cames.

(Juesta circolazione dell'olio, appositamente  stu.
diata per una efficace lubrificazione alla distribuzione,
permette una dorata infinita a tutti
gt orgam della distnibuzione stessa;
anche dopo diecine di mighaia di
km., le cames, le punterie, gl ingra-
nagel e le bronzine sono come nuove,

Le punterie, portate da lunghis-
sime guide, trattate e rettificate, la-
vorano direttamente sulle cames.

Le cames sono a grande cerchio
base ¢ non si direbbero per un mo-
tore di soli 175 cme. di cll., perché
talmente robuste ed esuberantemente
dimensionale, da essere identiche a quelle di un motore
di tripla cilindrata,

Il comando delle valvole avviene
ciert ed astine,

Le astine sono di nuova costruzione, leggenssime
¢ con sfera all'estremita superiore. Questa  estremitd
superiore, che si articola nel bilanciere, ¢ racchiosa da
speciale guaina in gomma, contenente 0lio o grasso extra-
densi e facilmente smontabile per il rifornimento,

mediante  bilan-
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I bilancieri lavorane su perno di grande diametro,
provvisto di due ingrassatori alle esternitd.

Da quanto esposto risulta quindi chiaramente, come
il problema per assicurare una peretta ed elficace lu-
brificazione & tutth gh organi della distribuzione sia stato
risolto  vantaggiosamente, una perferta lubrilicazione,
accoppiata all'uso di materiali specialissimi, assicura Ia
massima durala proprio a quelle parti
che normalmente sono di facile e
rapide usura,

In merito ar materiall usall per
la costriuzione del nostid motord, do-
po ann di esperienze € prove scru-
polose, possiamo assicurare di aver
fruvato ¢ scelto quanto di mighore
¢ pliy adatlo esista sul mercato, a-
dottando per ognl organo, a seconda
delle speciali sollecitazioni ¢ degh
speciall sforzi a cur viene soltoposto
il materiale pin appropriato. 11 segreto della molte volte
sorprendente ed eccezionale resistenza ¢ durata  di al-
cumi motori, sta  appunto, oltrée ad una costruziong
robusta razionale e ben studiata, nell’aver scelto ed
adottato per ogm organo il materiale pi appropriato.
Scelta che non si potra mal fare all'improvviso ¢ con
poca preparazione od in base ai listini i offerta i
alcunt formitori, ma che si ottiene invece soltanto
dopo anmi di  esperienza, i prove e di lentativi,

ol ded el deoean b vubvadeedd Heommn b dod Pdiine,

Ecco anche lacilmente spiegato, come pure a prezzo e
costo pid basso, si possa costruire una macchina piu
perietta ¢ i maggiore durata che non una di prezzo
superiore,

Senza entrare in merito alle speciall caratieristiche
e denominazioni di ogni singolo materiale usato per la
costruzione del nostri motori, assicuriamo che tatti pgh
accial vengono formith, nelie forme
¢ dimensiont occorrenti, dalla ben
nota acciateria Poldi, Anche lo stam-
paggio det pezzr pib importanti (al-
bera motore, biella ¢ bilanciert) av-
viene direttamente presso ["acciaeria
Poldi; quindi massima garanzla an-
che per omogeneita del material,

Il volano ¢ esterno, di grande
diametro, mentre Ualbero motore por-
i soli contrappesi. Sul volano ¢
bloccato ingranaggio a catena per
la trasmissione del moto alla frizione, Anche 11 volano,
boccalo sull'albero motore mediante lungo cono, ¢ mu-
nito di estrattore, onde rendere facile a chiongue 1o
smontageio del pezzo.

La lubrificazione del motore ¢ assicurata da una
pompa meccanica Best & Lloyd, wmunita di spia ¢ co-
mandata direttamente da un prolungamento dell’alberello
della cames d'aspirazione. Oltre alla pompa meceanica

¢ prevista una pompa ausillana a mano, applicata n&g
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CAMBIO DI VELOCITA'

Per questo modello di macchina abbiamo  definiti-
livamente adottato in serie I noto cambio di velocitd
Burman, Questa marca ¢ troppo nota nel campo  inter-
nazionale della motocicletta, per col non occorre de-
seriverlo dettaghiatamente. Notiamo solo che i lnzione
¢ a due dischi, con para-
strappi incorporato. |l settore
e la leva per lo spostamento
delle marce =ono piazaati sul
flanco destro del serbatoio
con supporto  speciale  sal-
dato al teiaio.

| rapporti nsaltano  co-
me segue: 1: 6,55, 1: 10.5;
ed 1 17,

La messa in moto ¢ a
pedale (kick-starter).

La irizione & comandata
da leva posta sul lato sini-
dtro del manubrio; ¢ di a-
done doleissima,

TELAIO

E" nota la proverbiale
stabilith delle motoleggere “Mas,, Quindl da questo
lato nulla si poteva fare di nuovo. Abbiamo rinforzata la se-

Lo tudevmiand per adon, Ta pidmgm
wittamaties ol o rdissetin della
i st pplemientiore @ TnEnn.
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rie delle calotte perlo sterzo, unitamente alla pipa slessa,
lnaltre §l tubo che regoe (I serbatoio ¢ stato prolungato
stno sotto la sella
in maniera da
conglungenst con
apposita pipa
al tubo che dalio
sterzo va al sol-
to-sella.

La forcella
elastica ¢ del
nato  modello
speciale Mas no-
to anche sotto il nome of Fit, con molla centrale a
compressione; naturalmente sono previsti gl ammortiz-
zaton, regolabil ed il frena-sterzo.

I parafanghi sono larghissimi, 130 mm, || cavalletto
¢ centrale ¢ serve quindi per entrambe le ruote,

Il portapacchl ¢ df nuove disegno, rinforzato ¢ spe-
clalmente costolo per servizio a tandem.

Il seebatoio € di nuove modello, pil slancialo ed
arrotondato sui Hanchi. Anche il colore ¢ stato modifi-
cata, rendendolo pii chiare pze uniformarse ar gushi
modern.

Le ruole sono proveiste di mozz F.B., chie cosi ottinm
risultat hanpo dato sul nostro i recente modello. |
perni sono esuberantemente robustl ed “anche per 13
scelta del  materiale per 1+ coni e per

8 orabatio Llalin
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possiamo oggl dare le pi ampie garanzie di lunga du-
rals e resistenza, =

Il freno posteriore € di grandissimo  diametro, ben
20 cm. e quindi mon infenore ai nermali frent delle mo-
to dis0 eme. Il comando di guesto lreno avviene mediante
tirante regolabile a mano anche stando o sella; i fi-
rante ¢ unito al pedalino piazzato

Non abbiamoe alltro da ageinngere, se non 'aagurio
che yueste pagive abbiano, se non procurate o nei per-
sonalmente dei nuwovi clienti, per (o

sul lato destro del telaio, indipen-
dentemente dai poggiapiedi, in ma-
nlera che anche in caso di caduta
"azione del freno resta completa e
perfetta,

Il lreno anteriore ¢ lievemente
pift piccolo di diametro, ma con tut-
to cid di azione efficacissima. Viene
comandato da leva posta sul lato
destro del manubrio,

mene chiarito molfi punti forse oscu-
ri e molli conceltd indubbramente errati
sul concelto ¢ sulla serietdt dell'indu-
stria nazionale delfe motoleggere, Sap-
piamo clie anni addictro molte tentativi
per una razionale e perfetta solu-
zlone della * piceola macchina alfa por-
tatu di tutti, sono miseramente nau-
Sragati; molte nomi df maorche che
allora credevano di andare per le

Prima di chiudere questa de-
scrizione, aggiungiamo che il con-
sumo ¢ contenuto in limith di assop-
luta economia; molll nostrt ¢lient
hanno dichiaralo spontaneamente di percorrere con un
litro di benzina anche 50, 55, persine 60 km, Por sa-
pendo che con un use razionale fali consuml siano fa
clib o verificarst, assicuriamo che normalmente le nostre
motoleggere, percorrono circa 45 km, con un litro di ben-
zina. Per "olio, un kg, dovrebbe bastare per non meno

di 500 km,

N feenn Josiersude
) ¢ o stekle dl l'dle‘fnld.’nﬂlrlblih W weiare il
nivirine 0 regodsggion s poriein dy mano.

ST ITEEERTETETRNE T (TR LECRE

maggiori, non si sentono pig nomi-
nare. Sappiamo purtroppo che ancor
oggi in alcune zone, forse per intere
regiont, non si pud parlare i moto-
leggere, perche alcuni esemplari anni addietro venduti
softe la veste i biciclette a motore, lasciarono un tale
ricorde da procarare accerrimi ed implacabili nemici,
Sappiame tutte cid ¢ sappiamo anche che di conse-
guenza molti pregindizi esistono ancora contro le “pic-

cole macchine. pregindizi che ad onor del vero sono
fnfondati per la quasi loro totalité, Da fempe ¢ cessaty




il mercato delie piccole trappole ¢ dao ann il nostro mer-
cato  wviene fornito con wna produzione nazionale di
oftime ¢ perfette motoleggere, costruite da ditte Serie ¢

di provate capacita, ; _
Dol nostro canto, abbiamo fa convinzione Jdf aver

apportiato it questo campo un reale @ sensibile contribmto
st per gualita e sia per equo prezzo, Quando si é trattato
i sempre pin perfezionare, anche @ costo di sacrifici

le motoleggere MAS circolano

e
@y—
no comund ¢ spese ngenti, non xiamo rimasti  indietro
a pessuno; anzd suomelti punti abbiamo dato {'esempio.

Cr anguriamo gquindi che la presente descrizione ¢
fa realti delle moltissime motolegpere “Mas, circolanti
da anni sulle strade d'Nalia, abbiane a convincere il
pubblico  come industria nazionale delle motoleggere
ripast oggl sa hasi solide ¢, quel che pin conta, di as-
soluta serielt,

Senza
senza

farga e
patente

Speciall condizioni

per le

vendile a rate

Per |

prezzi, condizionl di vendila e condizioni ratcall,

consullare i1 listino




Le nostre pia impor-
tanti e significative

1926 1! Criterium Turistice, km. 472
Milpne-Pasuvie=Mlinne, km, S00

1927 Escsursions Hezionalis in Abruzzo, kM. GCO
HED Giro Ripl Orobie, km, 326
4 Valichi Alpinl, «m, 333
B Trente « &l Greppe, km, 6000

Dal Turchino al Paniee, km 257

1928 /Y Grapn Premio Siap, xm. ©la
I« 24 Ore Itallana, wm. 8a0
Gran Premio Lampo, km, 310
W Gire Ripi Orobie, km, 348
I.» Coppa Splugms, km. 3I0
4 Valiehi Alpini, wm, 333
Garn Regolarite 5. Remo, km. 320

VITTORIE

1928 Circuite Valll Bergemarche, km, 248
Vittorie Veneto-Fiume, kim, 208

1929 /[~ Sei Giorni NMaliana, wm, 2187
Esgursione Namonale (A Siailia, kwm, 1000
Y Grap Premio Leamps, km, 427
1.0 Cirouito del Pznios, Km. 330
2.+ 24 Ore [taliana, K, 218
Clirouito dal Sentrisres, Km, 3IA3
Vi Giro Ripi Orobie. Km, 334
WY Gran Premio Siap, Km, 678
Gire delie Aipi del Mote Club Mentovano, Km. 838
i*» Coppa Mario Cattanes, Km. 222
4 Valichi Alpini, K¥m, 333
Mitlano « Boareellone -« Milans, Km, 2600

1LY Gire dal Selanto, Copps Starace, Km 205

Tutte vitforie conteguite con macchine streffamente di

serfie, o proprietd ed (n vso presso | nostri Clienti.

e
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Per la perfeita lubrificazione

usafe 1’olio

nelle gradazioni

XL nei mesi invernali - XXL nei mesi estivi






