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PRESENTAZIONE

Ouesto libretto & stato compilato per I'uso e la manutenzione tanto della Lambretta 125 C quanto della
Lambretta 125 LC poiché i due modelli presentano le stesse caratteristiche sostanziali, avendo in comune
non solo il motore, ma anche gli organismi che ne compongono 1'ossatura e che ne distinguono il fun-
zionamento,

La Lambretta 125 LC infatt, risulta, grosso modo, dalla 125C pi una completa carrozzeria, salvi i
dispositivi adottati per garantire il raffreddamento del motore, ¢ salva la testa dello stesso con la candela
montata a dritta invece che a sinistra, al fine di offrire una ispezione agevole delle parti pitt delicate (can-
dela e carburatore) attraverso un solo sportello, :

11 semplicismo di questa derivazione non costituisce perd il punto di partenza, bensi quello di arrive, Ci
troviamo cio¢ di fronte ai motor-scooters per i quali si & tenuto conto di tutte le esperienze, di tutti i desi-
deri, di tutte le cautele, non dimenticando inconvenienti, lamentele e neppure desideri che potevano
apparire eccessivi, soprattutto a chi considerava il motor-scooter un veicolo di ripiego e di transizione.
Voi siete in possesso dunque della nuova Lambretta che si presenta in due edizioni, richieste in parte
da diverse esigenze e in parte da gusti diversi; qualunque sia il modello da Voi prescelto, possedete
il motor-scooter pill razionale, pitt efficiente, pitt moderno e pift economico che potevate desiderare.
Vi renderete immediatamente conto che la Lambretta & capace di darVi quanto da essa speravate; non ¢
un motoveicolo dalle caratteristiche spinte e quindi non pretendete da essa eccessive velocityi, £ un
mezzo i svago e di lavoro sicuro, pratico e confortevole quanto pud esserlo, data la sua natura, e cer-
tamente pil di quanto Vi aspettavate.



Se saprete trattarla bene, la Lambretta non vi deluderi; sard sempre pronta a servirvi, vi procureri sod-
disfazioni e soprattutto quel senso di indipendenza e quella disinvoltura di spostamenti che pensavate
si potesse raggiungere solo con 1'automobile.

Prima di voi, altri hanno usato sistematicamente modelli che differivano di poco da quelli nwovi, ¢ che
soprattutto — come abbiamo detto — avevano lo stesso motore, ¢ li hanno usati per lunghi percorsi
abitudinari, per giri continui di affari ¢ di diporto, su strade con caratteristiche diverse, e parecchi si
sono avventurati in raids veri e propri, fino a ieri creduti impossibili con veicoli di piccola cilindrata e di
modestio costo,

Se siete una signora o una signotina vi troverete perfettamente a vostro agio: la Lambretta é comoda;
trattata con giudizio tratta sempre bene a sua volta; vi da spigliatezza e mai a scapito della vostra compo-
stezza ¢ della vostra personalith. Via via vi renderete conto che ¢ facile guidarla, che fila veloce, che ha
un'ottima ripresa, che il molleggio vi preserva dai disagi, che nelle salite si arrampica a buon passo.
Ma non dovete pretendere troppo, né prendervi eccessiva confidenza.

Pill avanti troverete le istruzioni per dosarne l'aumento successivo di velocitd ai fini motoristici, e pil
avanti ancora abbiamo creduto utile rammentarvi le norme fondamentali di circolazione, al fine di infor-
mare il vostro senso di disciplina che sard prezioso per voi e per gli altri.

Viaggiate fiduciosi ed attenetevi ai pochi consigli fondamentali che qui troverete esposti in forma chiara
e con le necessarie illustrazioni. D'altra parte vi potrete appoggiare ovanque, in tutta Italia, alla organiz-
zazione di assistenza che vedrete sempre pid estesamente scgnalata; e tanto dal Commissionario dal
quale avete acquistato la Lambretta, quando da tutti gli altri cui vi rivolgerete sul vostro cammino, potrete
avere, premurosamente, i servizi che vi abbisognano, comprese le prestazioni di assistenza accordate per
il periodo di garanzia, Essi saranno ben lieti di rendere piacevole e regolare la vostra vita di Lambrettista,
e Ja nostra Societd, che in questo momento ve lo augura vivamente, vi dimostreri, per esperienze succes-
sive, di aver fatto col massimo scrupolo quanto le era possibile per fornirvi un motoveicolo moderno
ed adeguato alle vostre aspirazioni.
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PRINCIPALI

TrC C LC
Lunghezza massima . mr. 1,730 1,740
Altezza . e e o LTOR GHGES G030
Larghezza massima (manuboo) . mt. 0730 0.730
Alrezza mimma mt. 0,140 ©,140

PR, 37 nee A, e i e BRI TR0
Peso a4 secco (senza access.) kg, 70 8o
Velocith massima . . . . kmfh 6570
Consumo a velociti econotmica

(45 km/h) 1 litro miscela ogni 50 kim,
Pendenze superabili:

i 1" veloitd

255, con rapporto di rrasmissione 1 : 131

in z* velocita

127, con r.:gpom: di rrasmissione 1 : 7

in 3" veloci

5% con rapporto di trasmissione 1 : 4.8

Telaio

In tubo d'acciaio a forte sezione resistente che con-
sente la massima nigiditd eliminando ogm vibrazione.

Sospensione elastica

Antertore con biellette escillant, collegate ciascuna
ad una tnppi: di molle elicoudali contrapposte, &
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CARATTERISTICHE

cul 'infertore con [unzione ammortizzateice  delle
oscillazion:.

Posteriore con scatola oscillante, collegata ad una
r.uppia_ di molle chemdali in parallelo, racchive i
ASTUCCIO,

Motore monocilindrico a due tempi

Cibindrata . . . R e A e SR, Y
Aldsgemo’ . o 'n 4 % ¢ v oves oBEE, BS
IR T . . mm. 55
Rapporto di compressione . e 16
N gt max di ueilizzazione . 4200-4500
Potenza max . CV 4

L'andamento della curva di potenza del motore delia
"Lambretta” @ staro stuciato in modo da ndurre
pin possibile la necessiti di cambiare le marce.
Cilindro in ghisa speciale - Testa in lega leggera,
fusa sotto pressione - Stantuffo stampato i lega leg-
gera - Biella 1n acciaio ad alta resistenza con cusa-
netto di testa su rulling - Albero motore scompomibile
montato su cusanetts a sfere - Accensione ed lum-
nazione con volano magnete con regolazione dell'an-
ticipu da fermo.
Raffreddamento: tipo C ad ana libera

upo LC ad ana forzata mediante

ventilatore sul volano,
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Frizione

A dischi multph in bagno d'ohe con comando a
mano.

Cambie di velocita

A tre marce, con comando a mane sulla manopola
simtstra  abbinato con la fnzione. lndlr;amre -lscllc
marce afhancato alla manopela. Ingranaggi i acciao
ad alea resistenza,

Trasmissione

Dhrerra con barra di torsione p-ar:mmppa in acciaio
speciale alla coppia -:uru::a posteriate e da questa alla
ruota, a mezzo coppia ingranaggl ::L[.mdnn

La ruota & mnestata sul perno dell'ingranaggio di
m:tggmr diametro, mentato nr:l]a scatola  oscillante.
Avviamento

A pedale.

Serbatoio

Capacita di 56 litrt, pitn lim 0.7 di riserva. Rubi-
netto a tre vic.

La hgura 4.[u| aceante (fg, 3) tllusra le te posizion
Hc'l manetting del ruhuu,tm

C = chiuso A = aperto R = nserva




Lave enmandn biijiese Commalilerg Wt tan
palipele geeiplite By
& WELE 3 mITs

Camunie pai

Tuppe sersalnin misssla Camandy camdis mark leve eamando

farms anferine

Faig
bl mibpela -

Fetals cemande
N flame pEulirHe

\ Covatelng Sl

Leve puwigmiihs

\ Pegranish paalafuis

Fig. 4



GCermmpipipie I B
selmale piseinre aeanlise
¥ MmNl B massd

Lana camands Iridions
Camands guu
[adicataie marss

: Levh Eomadde
Tapss wihitila miacets Combnis Sl NI O irese snlaiiees
Seatels ports dlteni] aifper—=—

Spatiniia par rubineils meseela il . - “\““lm

Fanaling puslerigre

Pelala womasds
Caralliie slimwele Levs aniiamante  feume ghaliriaie

Fig. 5




Lubrificazione

Motore: a miscela, aggiungendo cioé lolio lubnifi-
cante alla benzina,

Cambio: ingranaggi a bagno d'olio contenuto nella
relativa scatola nella misura di 450 grammi, Appo-
sito tappo determina il livello dell'olio nella scatola.
Trasmussione: coppia conica e cilindrica con grasso
speciale, contenuto nelle relative scarole,

Ruote

Intercambiabili secondo 'uso  automobilistico, Cer-
chioni in lamicra stampata - Prcumatici PIRELLI da

4008 - Pressione di gonfiaggio 0,7-08 kg/cmq.
per il pneumatico antesiore, 1,75 kg/emq. per il
posteriore, con due persone a reles,

Freni

Ad espmm'uﬂc con comande Hessbile a mano sulla
riota anteriore ¢ con comando rigide a pedale sulla
PO Posteriare.

Accensiona

A mezzo volano cte, che alimenta anche |'im-
prante o illuminazione e 'avvisatore acustico.

IHluminazione
Con fanale anteniore biluce ¢ fanaline p-u-m:tiurc con
catarnfrangente,

10

Commutatore luc a leverra, sul manubnio a destra.

Caratteristiche lampade

Lampa;da fanale antenore Volta 6-Wartt 25 X 25
Lampada fanaline posteniore Volta 6-Wart 3.

Avvisatore acustico

Elettrico, con comando a pulsante abbinato al com-
mutatore luct,

Carburatore
Dell'Orto tipp MA16C con epuratore d'ana - dif-

fusore 16 - gerto massimo 65, oppure

Zenith dpo 18 MCT - dﬂf?ls-nrc 18 - getto mas-
simo 3o,

Attrezzi

1 chiave fissa mulupla

1 chiave a tubo doppia

1 cacciavite

A :

Per apo C; sella posteriore - bauletto - ruota di
scorta - poggiapiedi posterion. _

Per tipo LC: sella posteriore o porta pacchi - ruota
di scorta.

Tutti con relativi supporti ed attacchi per fssaggio
alla macchina,



CONSIGLI PER L'USO DELLA "LAMBRETTA"

La "Lambretta”, come s1 & detto in precedenza, &
stata studiata e progertata per renderla accessibile alla
massa del pubblico senza distnzione di etd e non
richiede, per la sua manutenzione, alcuna pratica
speciale, tuetavia, per ottenerc un perfetto adatra-
mento delle parti meccaniche a tutto vantaggio della
durata di funzionamento, ¢ della massima impor-
tanza che, almeno 1 primi 1000 km., essa sa
utilizzara a gas ndotto evitando di superare la velo-
cith massima i 55 km/h ¢ di effettnare saliee a
pin0 gas.

Vogliamo comunque esporre qui di seguite alcune
norme ed anche qualche consiglio,

Serbatoio e carburante

Per il rnfornimento di carburante, svitare l'apposito
rappo sulla simistra del serbatoio. 5i raccomanda 1'im-
piego di buona benzina aute, miscelata all'8%) in
volume per 1 primj km., e successivamente al
57 con clio minerale Auido rispondente alla clas-
sifica SAE 30. E raccomandabile I'uso del MOBIL-
OIL A della Socony Vacuum lraliana,

E indispensabile miscelare bene l'olio nella benzina
er avere una buona carburazione ¢ lubnficazione;
il misurine che & nel serbatoio corrisponde a emc. 50
(5% di un litro).

E opportunc agitare la miscela nel serbaroio prima

dell'uso del motor-scooter,

Non alimentare assolutamente il motore con benzina
non miscelata o miscelata in proporziont inferiori
alle Prcﬂ:tiziuui X -
Aprire il rubinetto e venficare che la miscels armvi
al carburarore. Se necessario, il pulsante del
carburatore perchi afflmsca sufficiente miscela nella
camera del galleggiante.

Lubrificanti

Venificare il giusto livello del lubnificante dagh appo-
sitt tappi. Per il cambio va usato lo stesso olie wdi-
cato per la miscela (MOBILOIL A). Per 1 mes1 esuvi
o in regioni calde, va usato un ol nspondente alla
classifica SAE so (MOBILOIL BB della Secony
Vacuum Ie). Per la coppia conica e alindrica della
rrasmissione, deve essere Impiegato Un grasso spe-
ciale. 51 raccomarsla 1l ]‘L{E!ﬂ LGREASE N, 4L
della Socony Vacvum lraliana (vedi schema della
lubnificazione).

Candela

MNel montare la candels, aver cura i appliacarc fa guar-
mzione ¢ di imboccarda con la dovura inclinazione.
L'avvicamento deve essere farto o mano e la chiave
serve solo per bloccare a fondoe.
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~ : Ogni
MAKUTENZIONE PERIODICA ~ Ogni

(1) Serbatcio carburante: miscelare alla
beazina il §% di Moeblioll A (8% per
i primi 560 Km. o per competizioni),
(2) Cave comando frizione; (3) Cam-
blo di velocith: [nei mesi estivi o aelle ?fﬂlrf
regionl ealde Implegare Mobiloll BB) ef-
fettuare il primo ricambio dopo s00 km.;
(4) Tappl scatole trasmissions finale; A A
(5) Articalazionl aste fremo posteriors;
(6) Perno ollva fremo posteriore; (7)
Perne articolazions astucelo mollegglo
posteriore; (&) Articelazioni leva Tremno
posteriore; (8) Articolazione cavo freno ray
anteriore; (10) Cuscinstto ruota ante-
riore; (11) Pernl blelletts sospensions
anteriore; (12) Articolazion) moellegglo
anteriore; (13) Perno oliva freno ante-
riore; {(14) Articolazioni freno anteriore 2
comandi (acceleratore, frizione, cambio),
D = Tappo livello olio scatola cambio
C = Tappo scarico olio scatola cambio
N.B, - La linea tratteggiata, indica 1l
profile della carenatura del tipo LC. \_

MEiL

DREONONOCNORONS

a6

X oiiators O Ingrassatore a siringa Ristabilire 11 Fvalle <> Ricambaars 3o
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Splegazion! del simboll: A significa Mobiloil A: MGAL significa Mobilgrease N. 4L: MGS significa Mobilgrease N. 5
Prodotti della SOCONY-VACUUM ITALIANA-GENOVA L)

ISTRUZIONI PER LE
OFFICINE DI RIPARAZIONI

Nella revisions attenersi alle sottolndi-
cife norme:

1. Gli crgani relativi ai punti (2) (5) (8)
{8) (13) (18) dovranno essere lubrificati,
all'atts del montaggio, col Mobilgreass
N, 8. - 2, Gli organi relativi ai punti
(12) (18) (16) (17) dovranno cssers
lubrificati, all'atto del montaggio, col
Mobilgrease M. 4 L - 3. Le molle delle
sospensioni anteriore e posteriors ai
punti (18) (19) dovranno essere spal-
mate, all’atto del montaggio, col Mobil-
grease N, 2 oppure com il Gargoyle-
grease AA N. 3.

(15) Cuscinetto a sfere inferiore dello
sterzo; (168) Cuscinetto a sfere superiore
dello sterzo; (17) Ganci chiosura fian-
cate carepatura tipo "LC".

N
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Fig. &

Avviamento

Limitare |'encrara dell'ana nel car-
buratore specialmente durante la
stagione fredda spingendo in bas-
so l'astina vernicale uscente dal
r:np-c"fhlﬁ del carburatore stesso,
Assicurarst, sull’ Apposito le ICat-
e, chr tl cambio sia in pmmun:
"folle” (tra l.1 prima ¢ la seconda
wluutn quindi azionare 1l pe-
dale di avviamento agendo con-
IL'qutL ancamente  sul  comando

birto

IJf 15 'El'l.l“ 11.'!."..'] "l'.[[ IrLiinrng
tlmr_m' (Fig. 6).

Awm:n tl movare, rialzare [asn-

na verticale del carburatore per

permettere un  maggior afflusso

d'ania,



Cambio delle marce

Il comando ¢ a mano ed & posto sulla manopola
sinistea del manubno.

Per il cambio delle marce, nidurre il gas, azionare la
leva della frizione e, ruotando la manopola, innestare
la marcia. A marcia innestata, accclerare progressi-
vamente il motore e contemporaneamente lasciare dol-
cemente la frizione, ao st::-c{i:i}mcnl:c in partenza, per
evitare gravose sollecitaziom alla fnzione e arresto
del motore, Dopo un I:MJ' di pr-.t:icn. queste opera-
ziomi musciranno facilmente,

E opportuno non partire da fermo con il morore a
girl ci:‘vati* per evitare una brusca partenza e lo she-
tamente delle ruote.

Il cambio ha tre marce con posizione “folle” fra la
prima ¢ la seconda velociti, come chiaramente segnato
sull'indicatore montato in prossimita della manopola.
Per innestare la pnima marcia, girare la manopola
all'indietro,

Per passare dalla prirn,n alla weconda velocita, girare la
manopela in avanti fine a quando st avverte Jo scatto.
Per passare dalla seconda alla terza velooita, girarc
ulteriormente 1 avann fne a fondo cersa. Per 1 cam-
biamenn invers: {dalla terza alla seconda ¢ dalla se-
conda alla prima velocith, occorre girare all'indietro I
manopola, Per portare il cambio dalla prima velocita
a "folle” occorre girare la manopola a meti corsa

fra la prima velocita e la seconda veloaiti fino ad
avvertire un leggero scarto.

S1 raccomanda di passare dall'una all’alera marca al
momento opportuno, allo scopo di evitare che 1 gin
del motore s1 elevine coccessivamente e che 1| motore
funzion con cnpp-ia motnce troppo elevata,

Smontaggio ruote & pneumatici

Per smontare la ruota antenore, sia sul npe C che
sul upo LC, staccare dapprima da essa il cave co-
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mande freno, indi svitare 1 due dadi laterali che la
bloccano alle bicllette oscillant ¢ spostare le rondelle
sotto 1 dadi incassate nelle bielletre stesse (fig. 7).
Per smontare la ruota p«:-stcrimt. sul tpo C svitare 1
e dadi ciechi che fssano il cerchione al mozzo
(fg. 8); sul tpo LC, per eseguire la stessa opera-
Zione, OCCOMe in precedenza smontare la Rancata
smistra della carenatura allentando il relative gan-
cio (hg. g)

Per smontare t Fncummct dai cerchioni, s1a per la

ructa anteniore sia per la postenare di entrambi 1 tpi

Fig. 9

di macchine, svitare tutti i sei dadi (3 ciechi e 3 nor-
mali) previo sgonfiaggio det phcumaticl.

Carburatore

Il getzo del massimo indicato nelle "Caratteristiche
Prinr_ipali" ¢ tarato per soddisfare turte le esigenze
in climi normali. In climi freddi, per evitare Irrego-
larith di funzionamento del motore (preaccensiont,
battiti in testa, ecc.) & conveniente usare un getko di
diametro maggiore.

Syl carburatore Dell'Orto gerto da 63-70/ 100 mm.;
sullo Zenith gerto da 83-84/ 100 mm.



Qualora si ostrussse il gettn, bastera svitarlo e pulirlo,
L'afflusso dell’aria per ottenere il minimo, viene rego-
late agendo sulla vite orizzontale applicata esterna-
mente al carburatore.

E consighabile che per 1 periodi ner qualt la "Lam-
bretta™ nmane inoperosa (naturalmente se trartasi di
tempo abbastanza lungo) non vi sia miscela nel car-
buratore, ad evitare cﬁc la naturale separazione del-
Volio dalla benzina provechi I'ostruzione del getto.
Cnmunqt:t. dovendo utilizzare la "Lambretra™ dopo

Fig. 10

Lt pcrimfn piuttu.ﬂu luugu oi 'riim_::\.g:|i sara bene Jgi—
tare la muscela nel serbaron.

Sul tipo LC per accedere al carburatore, aprire |'ap-
posito  sportello sulla fancata destra della carena-
tura (fig. 1o).

Varie

Durante 1 prinu 1000 km. di marcia non forzare. il
motore ¢ non superare 1 55 km/h. U'i:npvn i Primt
500 km. ¢ bene sostitmire 'olio del cambio; & anche
conveniente esaminare |'o pportumta di stringt'rf 1 bul-
lom della tesra del cilil'ul’;n, Nelle salite npade ¢ con
poca benzina nel serbatoio, & consighabile aprice 1
rubinerro della riserva per avere un regolare afflusso
della benzina al carburarore.

Per arrcstare 1l motore, s intcnﬂ-m;:t: |'accensione
spingendo la levetta sulla scatola del commutatore
comande luc, alla pmi}!iﬁnt di massa (lettera M)
Non far funmonare a lungo il motore tenendo la
macchina ferma, Nelle soste, dato che & facile riav-
viarle, conviene fermarlo.

Portapacchi. Sul [.ipw C. linutare il pesa del carco
a non olue 30 kg.

Raffreddamento motore. Sul upo C evitare di ingom-
brare eccessivamente ol vano pedana con pacchy, va-
ligne, ecc. non toghere al motore 'arta necessarta
al suo raffreddamenco durante la marcia,

17



MANUTENZIONE PERIODICA

Ogni 1500 Km. (vedi schema lubrificazione),

Verthcare e ristabilire il livello dell'olio nella scarola
del cambvo, introducendolo dal tappo B fino a quanda
lo st vede uscire dal tappo C (toglicre 1 rispettivi
tappi indicau in fig. 11),

Lubrificare pernt delle biellette osallanti della so-
Spensione  antenore  con grasso  MOBILGREASE
N. 4L @ mezzo degli ingrassaton 1 di fig. 12 ed 1
permi di articolazione  dell"astuccio maolleggio poste-
rore & mezzo degli ingrassarori | di fig, 13,
Lubrificare tutte le articolaziom, ali snodi, le leve
comando, con qualche gocca di olie da motare
(MOBILOIL A).

Pulire la feritown di scarico del clindro e pulire anche,
cont particolare cura, la marmitea toghendo evenruali
INCrOSEAZIONE,

Ogni 3000 Km. (ved: schema lubnificazione),

Verificare e ristabilive la quantitd di grasso nella sca-
tola della rasmissione ¢ nella scatola oscillante, ser-
verdost dei rispertivi tappt E ed F in hg. 11

Sostetire 'oho del cambio 2 motore caldo. Per sca-
ricare 'oho toghere 1l tappo D, Inda ri{:mpiru elal
tappo B fino a qu.‘uu‘lu s \'t:-i!t' uscire oo dal tappo
C (rogliere i rispertivi tappt indicati nella hg. 11).

18

Lubnficare il cuscinetto ruota anteriore, iniettando
mediante sivinga il MOBILGREASE N. 5. Smontare
e pulire 1l carburatore per toghere 1 1[-;1395,1'::' o le
impunta eventualmente depositatist.




Ogni 5000 Km.

Smontare il motore e toghere le mcrostaziom nella te
sta dello stanmaffo, nella estina e nelle oo di scarco

Registrazione cambio

]_] ﬂ},,ju;u;h_]_:u, COHEEC ¢ «._'|_|lw'5r:.|l.x. fa il caglieo lm:;l-
sEALG € MOsSunG |-¢'gi_~:r41'.rarruu richeede anche dopo
lungo uso, Tuttavia, qualora per cas imprevist s
debba smontare la scarola del cambio o 1l comando sul
manubrio, ¢ bene attenersi alle seguent norme:

1" montare il comando sul manubno e disporo sulla
seconds velooiza;

2 disporre sulla seconda veloati anche gh ingra
naggl del cambao, A nle SCOpA, & stat sCgTita una
]“'-H_"_.l It] rift’f1"][."f(.l S.']]] 1 {£('IEJ 1(71'-] (R Tl |L|l
Charter. ':‘}I st e dovea mms.lmmlf:c ﬂﬁ;k meta fra
le due linee traccate sul carter le quall s nifenscono
.1!|.1 l.wcrm:r:u.rn-:.' {i-: ihlr 'frer.‘t”'.

1 montare ln scareln Peevente msieme all il:gx.nu;‘;-
gio ed al cavo sulla leva uscente dal carter, tenendo
presente che devona n:.nrra-urcnu!nr le apposite hnee di
nfenimento segnate sulla leva e sull' ingranaggio;

4" fissare la scarola e l'ingranaggio con le relative vitn
&” assicurarsi che il comande funzom, provande va
rie, volte a cambiare le marce e controllare che il

%



"folle” s1a pcffrttammtc libero, In caso contrano,
ruotare leggermente la scatola nella ;m_uziunr guusta
dopo aver syitate le vitn db lriwcag;in,

Freni

Debbono essere 1sar sempre dolcemente. Per la loro
registrazione, allo scopo di graduare 'azione frenante,
regolare opportunamente i :tgif;l:ri G (hg. 13).

Accensione

Per [a messa a punte dell aceensione, controllare sul
volano magnete che distanza fra 1 contattun del
ruttore sia compresa fra 0,4-0,5 mm. (hg. 14).
L'accensione ¢ fssata con un angolo di anucipo di
26°-28°, corrispondents ad un arco di 33-35 mm. -
surati sulla arconferenza del velano,

Per accedere al volano, sul tpo C toglere 1l coper-




chiso ohi j:lml:t:!ifmtt. sul tipo LC smontare la hancaca
stistra della carenatura € pot I cofha di convoglia-
mento dell'ana al clindro.

Per una buona accensione, le punsine della candela
devono distare fra loro da 0,5 2 0,6 mm., e non de-
vono presentare incrostaziont. Eventualmente vanno
pulite con tels smenglio a grana finisama.

Varie

In caso di lunga inarnvieh, effettuare una puliza
generale;

sollevare da terra le ruote, in moedo che o preuma-
tet pon tocching il pavimento,

smontare la candela ed introdurre dal foro un piceals
quantitative di olio facendo compiere qualche giro
allo stantuffo allo scopo di distnbuire un veo pro-
rerovo di olio contro la ruggine.

Per pulire esternamente i) motore della “Lambretta”,
usare petrolio; lavare mvece con acqua le Pan:i ver-
miciate, Aseingare il motore con stracei pulin e le
art1 verniciate con pelle scamosciata, L'uso di petro-
E‘: sulle parti vernicate & dannoso perché le rende
opache ¢ le deteniora raprdamente,




NORME FONDAMENTALI

Mano da tenere: sempre la destra.
Segnalazioni da effettuare: usare il segnale acu-

stico tutte le volte che sta ind: abile. In quesu
casi, anche nelle zone in cul vige il divieto di tak
ont. Nelle zone hbere da diviero: a tum
gh incroci, nelle curve, per chiedere od effettuare 1l
sso, nei momenti di scarsa visibili,
Tenere accesi i fanali di posizione di notte éc:lla mez-
z'ora dopo 1] tramonto a mezz'ora pnma dell'alba),
¢ tutte le volte che qualungue causa non s1 abbia
buona wisibiliza. F\]Ecmciau con altri veicol, usare
la Juce antiabbaghante.
Di notte, segnalare con variaziont della Juce dei fan
agli incroci, curve, e punti pericolosi in genere.

Sorpasso dei veicoli

Deve essere effettuato sempre al lato sinistro rispetto
at veicoli circolanti senza banario. Rispetta al tramva,
il sorpasso deve avvenire dal lato destro, se c'& spazio,
tractandost di tramvia a doppie binano afhancato;
oppure dal lato libero per tramvie a semplice bina-
no o a doppio bipario distanziato con ca lata
centrale. Per effettuare il sorpasso, dare il segnale al
veicolo che precede, portarst sul lato corretto, sor-
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PER LA CIRCOLAZIONE

passare e riportarsi alla destra al pui presto, senza
perd taglare la strada al veicolo sorpassato, 1l veicolo
che viene sorpassato deve, occorretulo, facilitare la
manovra di sorpasso rallentando e tenendo scrupolo-
samente la destra,

E vietato il sorpasso:

quando vi siano veicoli procedenti in senso contrario;

quando quello da sorpassare sua a sua volta sorpas-
sando altro veicolo;

nelle curve, ncg]i incroci ¢ nel trattl di strada a pro-
filo longreudinale forcemente convesso;

quando non st abbia buona visibilia;

quando esista apposito segnale di divieto.

Incroci e precedenze

L'auraversamento degli incroci deve essere effettuato
con prudenza, moderando la veloath e segn-alﬂmlﬂ
il transito.

La precedenza agli incroci spetta in ogni caso ai vei-

coli su binario, a quelli di soccorso 1 genere ed ai 57
veicoli effettuanti trasporti pubblici con orario fissdy)”

Negli altri casi, la precedenza sperra al veicolo prowe-






