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USO e MANUTENZIONE

Nel wvostro interesse attenetevi scru-
polosamente alle istruzioni contenute
nel presente fascicolo. che vi permet-

teranno di conservare bene e a lungo

la vostra %
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Non manomettere i silenziatori.

Alterandoli controvverrete clle Norme

sulla Circolazione ed cumenterete il
consumo di carburante
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PREMESSA

Ni ronstglia. prima di procedere ad operarioni di regola-
rione, riparazioni o sostituzione di particolari. di gssicu-
rarsi della lore effettiva necessita.

Ripetere magari le verifiche, ma exsere sicuri del risultato,
Pretendere sempre che I sostituzione di complessivi o
particolari rengua effettuata con materiale originale ISO ¢
i per evitare inconvenientl, per essere sicuri deilinter-
cambiabilita, por ridarre al minimo possibile creatnali
operasioni di agginstaggio. cd ottencre soddisfacenti vi-
sultati di funzionqmento ¢ di dwrata,

Per rvervifiche, regoluzioni ¢ rviparazioni rivolgersi schmipre
ai poxtri Agenti od alle stazioni di xervivio auwtoriziate,
che dispongong di personale speecializzato o della neees-
xarin attreszatura per Uassistenza o eseenlione delle ri-
purazioni o perfeita regolu darte.

RICAMDBI

In via di massime preghiamo fa nostra Clientcla di rivol.

gerst per gqualsiasi chiiarimento agii Agenti. Tutte Te ri-

chieste di consigli o di ricambi inoitrate direttamente al

nostro Nerrvizio Assistenza Peenica Clienti troveranna ld

miglicre accoglienza. In tal caso ¢ necessario specificare

sempre ¢ chiaramente:

— il tipo della moto

= i numero di matricola del wmotore o del tdlaio

—— fa dencminazione, i owumero di particolare ¢ la quan-
tita (se si richiedono parti di ricambio),

— e, cognome od indirizie del richiedente,

La Casa apedisee direttamente particolari di ricambio,

xGio se le richieste sono gccompagnate dall’importo rela-

tiro o dallantorizzazione qll'invio a meIsc puaceno postale

ixxeguito, '

LUBRIFICANTI- CARBURANTI

Nelllinteresse dellutente xi consiglia di usare scumpre iu
brificanti ¢ carburatori di marea (non ¢ RCCCSKAPio wxupe
siper carbwrantiy, La meggior spese € sen2’ddtro compen-
crtta dal migliore funsionamento ¢ dalla pin Tunga durate
degli organt del mofaore.
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CARATTERISTICHE TECNICHE

MOTORE

4 tempi, monocilindrico inciinato,

raffreddato ad arie
Alesaggio e corsa .
Cilindrata
chport; di compressione
Valvole .

Potenza massima

Regime di potenza massima .

Potenza fiscale
Accensione
Lubrificazione .
Carburatore: Delloric .
Regolazione:
getto massimos
getto minimo
valvola
polverizzotore .
spiifo .
apertura vite aric

mm 60 x &1
cm®  172,4
6513

in testa, inclinote a 60°

CY 83

giri/min, 6200

eV 3

dinamo e spinterogeno

forzata con pompa a ingranaggi
Tipo MA 18B

N. 80

» 40

» 75

» 260A

» D13 - 1l tacco
giri 1o l1%

epuratore d'ario - sitenziatore incorporoto nel cofanetto porta

attrezzi.



TRASMISSIONE
Frizione a dischi muitipli in bagno d’olio.
Trasmissione doil‘aiberc motore olla frizione:

| Serie: o ingranaggi elicoidali

Il Serie: a catena
Cambio: a ingranaggi sempre in presa, seletiore incorporato.

Rapport: . |
: § 1 1 Y
3121 184 : 1 130 1 e
(presa diretta}

Trasmissione seczondaria, dol combio olia ruota:

Rapporto:
| serie [l serie

PIONONG: = . % & + & denti 16 denti 16

coroha rmeta’ s < « o« » 43 » 46
Rapporti totali: |

I il 1) IV
2571 14.9:1 105: 1 8%:1
TELAIO
Sospensione anteriore . . . forcello telescop. corsa mm 110
Sospensione posteriore . . forcellone oscillante con ammor- |
tizzator: idraulic

CHEERE o we o ® o owe om0 ow ST B LR
Pneumatici: oanteriore . . . 2,75 - 19" rigoto

posteriore . . . 2,75" - 19" scolpito



Pressione di gonfiomento: pneum. anter.

pneum, poster,

cen soto guidotore . . . atm. 1,6 atm, 2~
con passeggerc . . . . 3 LT » 250
Freni: sui mozzi in lega leg-
gera, a frenatura centrale
dioamelro . . . « . & mm 180
larghezza . o« o o M 25
EQUIPAGGIAMENTO ELETTRICO
Dinamo a corrente continua . & Volt - 60 Watt
Batterno . . . . .+ + o« 6 Volt - 12 Ah
Fanale anteriore:
diametro luce . . . . . mm 130
lompada bilux . . . . & Volt - 25/25 Watt
lompedina luce cittéd . . . (a siluro) & Volt - 3 Watt
Fanale targa . . . . . . [« silure} 6 Volt - 3 Watt
DIMENSIONI
Lunghezzea massima. . . . m 1,950
Larghezza ¢ o« = = B DA
Altezza % v W e w3 1030
Passg = = = » # # % » 3 1,300
Distanza minima da terro . » 0,190
Altezza sella . . . . . . m 0,800

PESO: con accessori e riforni-
menti : @ % ¢ @ o« o= Kg 180



PRESTAZIONI

Velocitd massima . . . . Km/h 102

Consumo {Norme CUNA) . . litri 2,8 circa x 100 Km
RIFORNIMENTI
Capacita serbatoio benzina . litri 15
» » olio {cop-
pametore] . » = &L 8 o« B &

Numeri di Mairicsla del motore e del telaio:

Motore . . . . . . . . sul basocmento a sinisira, sotto
ia base del cilindro

Teloio . . . . . . . . sul connotto sterzo, onterior-
mente

RODAGGIO

Per un perfetto adattamento delle parti in movimento della
macchinc e specialmente del motore, ed otienere cosi, per
lungo tempo, un buon funzionomente, si roccomanda di aite-
nersi alle seguenti norme:

~— Duronte i primi 1000 Km. di percorso non superare le
seguenti velocita:

I & o 2 3 0 s KoUK 20
I % % 5w » 30
BB o "5 o mre us » 45
W 5 s B e A » 65

— Non marciare in |V a meno di 40 Km/h.

- Possare alle marce inferiori prima che il motore dia segno
di forzare, sia nelle salite che in piano, quando si accelera.

Questo sempre, anche o rodaggio terminato.



-~ Durante il rodaggio, usare la macchina possibilmente senza
posseggero e, preferibilmente, su strade pianeggianti,

— Dopo 1000 Km. i massimi indicati possono essere gradual-
mente aumentati,

E consentita ora qualche breve puntata o tutto gas; mo, ripe-
fiomo, molto brevi e non frequenti.

Accelerare il motere gradualmente e senza brutalita, Dopo
circa 2500-3000 Km. si pud ritenere il motore ben assestato,
specialmente se durante questo periodo si sono osservate con
diligenza ie norme esposte.

Durente ii rodaggio occorre:
Dopo 500 Km:

— sostituire 'olio nelia coppa;
— registrare le punterie;

— verificare il serraggio dei dadi di fissaggic del cilindro ol
carter € quelli dellg testa:

-~ registrare il ruttore.

DISTRIBUZIONE

La distribuzione & a valvole in testa inclinate, comandate dai-
I'albero a camme nel carter e da aste e bilancieri.

La regolazione delle fasi & la seguente:

Valvola di aspirazione:
Apre 43° prima del P.M,S.

Chiude 77° dopo il P.M.I.

Valvola di scarico: ;
Apre 83° prima del P.M.I.

Chiude 37° dopo il P.M.S.

Il giuoco fro I'estremita deile valvole e il bilonciere & di:
mm 0,10 per la valvola di aspirazione
mm 0,15 » » » »  5CQrico



Per otftenere i giuochi sopra indicati, ia registrazione medionte
le viti di regolazione che si trovano sui bilancieri sopra fe aste
va fatta con motore caldo,

Nel caso che si rilevi una compressione insufficiente (che deve
perd essere rilevata dallo scarso rendimento del motore, e
non semplicemente dallc maggiore o minore resistenza sul pe-
dale di avviamento), verificare se il giuoco delle punterie &
quello indicato, se le valvole hanno tenuta sufficiente, se non
vi sono perdite dovuie a caitiva tenuta nello sede della can-
dela o delle fascie elastiche o, infine, della guarnizione delia
testa.

LUBRIFICAZIONE DEL MOTORE

La lubrificazione avviene mediante la pompa o ingranaggi che
aspira dallo parte pit bassa del carter motore attraverso un
filtro.

Olio (grodazione): estate SAE 40
inverno SAE 30

Quantita: litri 2

Il livello dell’slioc deve essere controliato al massimo ogni
1000 Km. circa.

Con moto posta sul cavalletto, si svita il tappo {Fig. 3/1) situate
sul carter in basso nella porte anteriore lato frizone; si op-
poggia il tappo sulic suo sede dopo aver asciugato [|‘asting
di cui & munito.

Il liveilo massimo dell’olio si ha quando l‘astina & bagnata fino
o 1 c¢m. dalia parte inferiore del tappo.

il livelio minimo quando l‘astina & bagnoata appena sulla sua
estremita inferiore.

La sostituzione completa dell’olio, indipendentemente dalle ag-
giunte fatte per mantenere il livello, deve avvenire ogni 3000
Km. circa. Si scorico Volio togliendo la vite (Fig. 3/2).

10



L UBRIFICAZIONE

In occasione del cambiamento dell’olic & bene smontare il filtro,
lavarlo accuratamente, asciugare e rimontare. Ricordarsi di ripu-

lire il tappo magnetico (Fig. 2) dalie eventuali particelle metai.
liche che possono depositarsi su di esso.

17



CARBURAZIONE

Ripulire ogni .4000 Km. circa dagli eventuali depositi che si
formano nelle vaschette del carburatere, In tale occasione an-
che il depuratore d'aric richiede di essere ripulito. Usando la
macchina in zone dove vi siano sirade polverose, ripulire anche
piu spesso.

Lo smontaggio del depuratore d'aria si effettus svitando il
dado a farfaila (Fig. 3) ed estraendo le varie parti, che si
dovranno lavare in benzina e poi asciugare all’aria.

12



FRIZIONE

La leva o mano sul manubrio per il comando delia frizione deve
avere un gioco di circa 2-3 mm. presso I'attacco del filo (Fig. 4).

La regolazione di questo giuoco si fa mediante il tenditore che
si trova atla estremitd inferiore della guaina del filo di comando.

E della massima importanza che vi sia questo giucco. Se non
¢'e giuoco ia friziene slitta,

(3

groco 2-'-5 mm.

Fig. 4

13



RUOTE

E importante coniroilare la pressione dei pneumatici. Se essi
sono troppo motli, ia marcia della macchina alle veiocitd eievate
o in curva pud diventare pericolosa. Inclire si rovinano rapida-
mente sui fianchi. Se sono troppo duri, la marcia divente foti-
cosa per gli eccessivi sobbalzi.

La giusta pressione assicura il viaggiare veloce e confortevole
e dd la massima sicurezza di frenatura.

La pressione & indicata a pag. 2, nelle coratieristiche tecniche.

REGOLAZIONE CATENA

Lo regolazione delio catena si fa allentandeo il dade del perno
della ruota e registrando opportunamente i due tendicatena.

Lo tensione si verifica con una persona in sella e 'con ruote a
terra,

Lo cateno a metd lunghezzo dei iratti liberi deve poter osciilore
di 1 em. in su e di 1 ecm. in gi,

FORCELLA TELESCOPICA

Essa non richiede nessuna curo particolare. Quando le gambe
scorrevoli avessero un giuoco eccessivo dopo un uso moito
profungato, farla verificare presso unc dei nostri servizi; pro-
babilmente converrd sostituire le bussole di guida.

AMMORTIZZATOR! IDRAULICI POSTERIORI

Non richiedono nessuna manutenzione.

Quolora, dopo lungo uso, non abbicno pit la primitiva copacitd
di smorzomento, farli verificare do uno dei ns. servizi per ia
ricarica,

14
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Fig. 3

A - Interruitore generale e chiave di contatte. B - Lompade spia. € - Lom-
pada luce citté. D - Lompada bilux proiattore. E - Valvola fusibile. F -
Deviatore per luce anabbagiionte e comondo tremba eletirica. H - Trombo
elottrica. | - Boblno d'accensions. L - Diname, M - Ruttore, N - Candela.
O - Morsette. P - Batterio. R - Regolatere. S - Fanole targo.
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EQUIPAGGIAMENTO ELETTRICO

Per il buon funzicnamento del motore si usino sempre candele
Ji gradazione termica adatta:

CW Marelli 240
o altre equivaienti

St verifichi con una certa frequenza lo stato di pulizia e la
distanza degii elettrodi della candela {0,4 mm.).

La distanza adatta degli eletirodi & della massima importanza
per il buon rendimente del motore.

Controllare se le connessioni dei cavi sono ben isolate, se il
rivestimento non & avariato, se gli cttocchi e i collegamenti
sono ben stretti.

Ogni 5000 Km. circa controllare il ruttore.
L'apertura dei contatti deve essere di 0,4 mm,
La superficie dei contatti deve essere ben pulita.

Verificare che il feltrino che striscia sulla comma sia imbevuic
di grasso in quontitd perd molto moderata.

Mantenere puliti il collettore e le spazzole.

Accumulatore - Lo cura da esso richiesta & minima, ma non
pud assolutamente essere tralasciata. Occorre mantenere pulite
e asciutte le parti metalliche e proteggerle con grasso antiacido.

Controiiare il livello del liquido e mantenerlo a 1 c¢m, sopro
il livelio delle placche. (Aggiungere solo acqua distillata).

Se la macchina deve restare a lungo inoperosa, per esempio
duronte l'invernc, occorre proteggeria, provvedendo a coricare
la batteria una volta ol mese,

Si rammenti che la batterio & una parte importantissima, che
occorre sempre mantenere in efficienza, altrimenti tutto im-
pianto rimane inseryibile,

78



Lampadine - Usare sempre lampadine del tipo prescritto; aitri-
menti & factle scaricare eccessivomente la batieria.

Chiavetto d’accenstone - Per avviare il motore spingere a fondo
la chiovetta {vedi figura). Per {'accensione delle lampade vedi
indicazioni della stessa figura,

IMPORTANTE: Quands si orresto il motore, togiiere sempre |la
chiavetia, cltrimenti si scorica rapidamente lo batteria e si
rende inservibile la bobine d’accensione.

Quando la chiave & inseriia, la bobina & softo corrente e si
accende una lampadina spio rosse sul fanale. Quando ic di-
nomo gira a una velocitd sufficiente o caricare io batteria la
spia rossa si spegne.

Quando il motore € fermo e o chiove & disinserita o iampu.
dina deve essere spentq.

Quando lo chiove & inserita, la bobing & sotto corrente e si
accende una lompodina spia rossa sulla’ parte superiore del
tanole. Quando la dinamo gira o unao velocitd sufficiente o
. caricare la batteria, ia spia si spegne. Cid avviene al regime
di 2000 giri.

Se la spia rimane accesa anche quando il motore gira abbo-
stanzo velocemente vuel dire che la dinamo non carica: allora
verificore anzitulto lo stato di usura del collsttore e delie
spazzole della dinamo, il livelio del liquido neila batteria e ii
serraggio dei coliegamenti.

In questo caso far controllare I'impianto da uno dei servizi 1SO.

17



INCONVENIENTI - CAUSE E RIMEDI

AVVIAMENTO DIFFICILE O MANCATO

Pud essere atiribuito o cause varie tra le quali le seguenti;

1 Starter aperte ¢sn motore freddo - o chiuso con motore
caido, |

Mancanza di benzina nel serbatoio,

Rubinetto chius?.

Tubazione otturaia.

Filiro del carburatore sporco.

Galleggionte del carburatore inceppoto o forato.
Getto ofturato.

0 ~5 O O & W N

Cavo della candzic non perfeitamente isolato o allentato
agli attocchi,

9 Condela difettoso - sporce, isolante rotto, depositi carbo-
niosi sugli elettrodi, distonza eccessiva fra gli elettrodi.

10 Contotti del ruttore sporchi, o aperfura dei contotti non
esafta.

11 Unc molla delie valvole rotia.

12 Volvola grippota.

MOTORE CHE NON RENDE

1 Carburatore sporco.
2 Getto del massimo parzialmente ostruito,
3 Lo vaolvola del corburatore non opre completamente,

18



- O~

Candeia ci tipo nen adatto. Con una candela troppo calda
si ho battito in testa, moncanza di colpi agli oiti regimi.

Usgre condele di gradazione termica 240.
Condotto di scarico ostruito.
Tenuta impearfetta della guarnizione dello testa.

Valvole mal registrate o chiusura imperfetta per sedi
consumate.

MOTORE CHE SURRISCALDA

_-._].

Miscelo troppo povera per getti ostruiti, o infiltrazioni di
gria nel condotto.

Incrostazioni nella comera di scoppio, sulla testa del
pistone, sulie valvole.

Condottas di scarico ostruito,

Alette del cilindro e dello testa molto sporche.

'MOTORE CHE BATTE IN TESTA

o]

2

Marcia con carico eccessivo; innesiare rapporti pilt bassi.

Incrostazioni,

MOTORE CON MINIMO IRREGOLARE

N W N -

Registrozione errata del minimo del corburotore.
Candela con puntine tropps distanti,

Contotti del ruttore sporchi, non registrati o avariati.
Molle rotte o snervate.

8



OPERAZIONI PERIODICHE

Ogni 1000 Km.: ingrassare gli snodi del forcelione oscillante,
Lubrificare la catena.

Cgni 2000 Km.: cambiare l‘olio nel motore ed effettuare la
pulizia dei filiri. Verificare il livello dell’acqua distillata nell’ac-
cumulatore. Verificare l'apertura dei contotti del ruttore.

Cgni 5000 Km.: puiire il carburatore ed il filtro dell’aria. Assi-
curarsi dell'integritd e del perfetto colie, smento del coppuccio
di gomma ira carburatore e cassetta porta filtro. Controilare
che le finestrelle di presc d’'aria, sul coperchio lafo filiro della
cassetta, non siano ostruite anche solo parziaimente o che
comungue la sezione di passaggio dell’aria non sia occidental-
mente ridotta (ammaoccature, ecc.).

Ogni 10000 Km.: conirollare lo tenuta della testa e lo stato
delle valvole, sedi e guide. Verificare il gioco delle punterie.
Pulire il tubo di scarico ed il silenziotore. Verificare la chiusura
di tutti i dadi, viti. #

PER QUALSIASI ASSISTENZA TECNICA
RIVOLGETEVI ESCLUSIVAMENTE AGL! AGENT! 1SO

USATE SOLO RICAMB) ORIGINALI 1SO

20
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