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PREMESSA

Scopo del presente libro ¢ il fornire in forma succinta,
ma pratica, tutte le istruzioni occorrenti per effettuare razio-
nalmente le revisioni e le riparazioni generali del modello
militare tipo TRIALCE di Mototriciclo « Guzz1 ».

Per conseguire tale scopo il manuale é stato corredato
di fotografie, disegni, schemi, ecc., occorrenti per poter ese-
guire con sicurezza e rapidita ogni operazione di smontaggio,
controllo e montaggio dell'insieme e delle singole parti che lo

costituiscono.

Il manuale deve essere altresi una guida rapida e sicura
per chi desidera conoscere perfettamente i particolari costrut-
tivi del tipo in esame; e la buona conoscenza di tali particolari,
nel personale addetto alle riparazioni, é fattore essenziale per

una buona esecuzione di lavoro.

S. A. MOTO GUZZI

MANDELLO LARIO, Agosto 1942-XX.
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Fig. | - “MOTO GUZZI.. Tipo TRIALCE (Laio volano) 1

Fig. 2 - “MOTO GUZZI,, Tipe TRIALCE (Lato distribuzione)



Fig. 4 - "MOTO GUZZI.. Tipo TRIALCE (Vista posteriore)







MOTORE

CARATTERISTICHE GENERALI:

Tipo ALCE

Numero cilindri . . . . . . 1
Diametro e corsa mm. 88 x 82
Cilindrata S i cme. 498
Potenza a 4000 giri al 1" . HP 13.2
Rapporto di compressione . 47

DisSTRIBUZIONE:

Con giuoco di mm. 0.20 alle punterie (aspira-
zioni e scarico):

Aspirazione:
apre 20° prima del p. m. s.
chiude 60" dopo il p. m, i.

Scarico:
apre 62° prima del p. m, i,
chiude 26° dopo del p. m. s.

NB. - 1l gioco di mm. 0.20 serve solo per la
messa in fase. Per la regolazione delle pun-
terie vedi capitolo « Mesa in fase della di-
stribuzione », pag. 46.

ACCENSIONE:

Magnete ad alta tensione, rotazione sinistro-

sa, comando ad ingranaggi Tipo M. L. A. 49

Marelli L. A. N.

Anticipo regolabile con ma-

nettino. Misurato sull’as-
se motlore .

Massimo 36¢

ALIMENTAZIONE

A gravita, - Capacita serba
toio o

Carburatore a doppi ma-
nettini per la regolazione
di gas e aria. Marca Del-
I'Orto o

Vite di regolazione per il
nimo.

Registrazione normale del car-
buratore con filtro d'aria;

litri 16

Tipo M.C.26 F

Getto principale . . . . . N, 115/100
Diffusore A mm. 26
Getto minimo . 50,100
Pistone . N. 70
Spillo N. 5

LUBRIFICAZIONE:
Forzata con pompa a ingranaggi di mandata,

a palette di ricupero,
Portata a pieng regime .
Capacita serbatoio olio .

litri 60 per ora
litri 3.5
RAFFREDDAENTO;

Ad aria. - Testa e cilindro sono muniti di
alette disposte radialmente rispetto all’asse
del cilindro.

InwesT0 A Frizione:

A secco. - Dischi metallici multipli e disco
maestro di ferodo,

Cambio di velocita

A ingranaggi scorrevoli.

Rapporto 1* velocita . . . . . 1:507
- A e Y
. 3s » R e S
" 4 » R T e 2 |
Numero denti ingranaggi cambio:
Albero primario 16 23 31 36
" secondario 36 29 21 16

TRASMISSIONE:

Ad ingranaggi con dentatura elicoidale fra
motore e cambio, A catena a rulli 5/81/4
fra cambio e riduttore, A catene a rulli
triple fra riduttore e differenziale,

RAPPORTI DI TRASMISSIONE:
Fra motore e cambio - Rapp. 1,772:1 44-78
fra motore e riduttore »  2705:1 14-38

. .. Rapp. alto 1360:1 25-34
frarldutt e dUE: o o Tases 8361 15.85

HAPPORTI TOTALI DI TRASMISSIONE:

Rapporto basso:
in 1* velocita . 56,8 1 1
o 2 n 31,8 !
w gn " 170:1
v 40 " 11.2:1
Rapporto alto:
in 1* velocita . 33.2:1
w2 " 1851
p 38 " 992:1
w42 ] 853 :1
o
Y
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Fig. 3 = Gruppo motore-cambio completo Tipe ALCE
L
i
TELAIO
9
CARATTERISTICHE GENERALI: Peso del mototriciclo gommato
PR« e o o ow o wow ey D 100 senza combustibile . . . . . Kg 336
Carreggiata . . . VT | T O b | Peso del mototriciclo scarico, in
Cassone: pieno assettv di marcia, rifor-
Lunghezza esterna . . . . . m. 1300 nito, senza personale . . . . Kg 354
Larghezza esterna . . . . . m (0,950 Paortata normale .. . . Kg 400
Altezza ;-:-51F:-rn;1 RN O 1 i L + massima. . . . . . . Keg 500
Lunghezza interna . . . . . m. 1250
Lﬂrghezzﬂ jl.'].t'ETTI.EI R AT L T A i i ”.9“" &)SPENSIONE:
Altezza interna . . . . . . m. 0315

Anteriore: con forcella brevetti Guzzi a tre

Ingombro del veicolo:
molle; una centrale agente a compressione,

Longitudinale . . . . . . . m. 2825

Trasversala . - . & v o « o T 1240 due laterali oseillanti agenti a trazione.

Verticale . . . . ., , . ., m 1050 Posteriore: tipo brevetti Guzzi a moll= spi-
Altezza minima da terra in corri- rali poste nella trave centrale del telaio

spondenza della parte pii bassa posteriore, con una corsa uguale a meta di

del telaio (a vuoto) . . . . . m. 0210 guella delle ruote.




Ruote:
Tipo intercambiabili, a raggi, cerchi
acanale ., . . . , . misura 19%3
GonMME:
Anteriore ., . . . . . . misura 19%350
Posteriori. . . . . . . misura 19%3.50
Pressioni di gonfiaggio:
Anteriore . . . . . . Kg/ecmgq 18
Posteriori . Kg/emg 25
FrENT:
Ad espansione,
Anteriore con comando a mano (leva sul
manubrio),

Posteriore a pedale.

IMPIANTO ELETTRICO:

Per illuminazione - Consta di: Dinamo tipo
D30 R9, con regolatore di tensione 6V -
0w,

Rotazione desira. - Comando ad ingranaggi.

Rapporto motore dinamo 1 : 1,33.

Avvisatore con pulsante sul manubrio: T 47
Marelli,

Faro anteriore con interrutiore a tre luei.
Comando per anti-abbagliante sul manu-
brio. Tipo: FM 17 Marelli.

Fanalino posteriore catarifrangente e riflet-
tente MABO 3FPCM2,

PrESTAZIONT:

Pendenze massime superahili a pieno carico
con i vari rapporti del cambio, e velocita
nelle singole marce:

Rapporti bassi:
in 1* marcia: pendenza massima 426 7
velocita Km/ora 845
in 2* marcia: pendenza massima 22 7
velocita Km/ora 151
in 3° marcia: pendenza massima 104 %
veloeita Km/ora 282

in 4* marcia; pendenza massima 6,35
velocita Km/ora 429

Rapporti alti:

in 1* marcia: pendenza massima 22 %
velocita Km/ora 14,5

in 2* mareia: pendenza massima 114 %
velocith Km/ora 26

in 3' marcia: pendenza massima 48
velocita Km/ora 484

in 4" marcia: pendenza massima 22 %
velocita Km/ora 73.5

Avvertenza: Per le speeiali condizioni in cui
talvolta si usa il mototriciclo (pioggia, fango,
polvere), & sempre consigliabile prima di pro-
cedere allo smontaggio delle singole parti, ef-
fettuare una buona pulizia generale,

Tale operazione ¢ bene venga eseguita quan-
do il motore & ancora caldo: si eviteranno
cosi rotture di dadi, di prigionieri, ecc., con
evidente risparmio di tempo e di materiale,

N.B. - Nella descrizione, dove é scritto destra
o sinistra, si deve intendere alla destra o
alla sinistra di chi si trova in sella.

SMONTAGGIO DEL MOTORE DAL TELAIO

Svitare a mezzo chiave fissa da mm. 16 (T 9601)
tutte le tubazioni della pompa dell'olio, del
filtro benzina e la tubazione dello sfiatatoio
dal carter,

Staccare il filo comando frizione e, con chiave
fissa da mm, 11 (T 9600); svitare completa-
mente il tirafilo posto sul earter lato distri-
buzione.

— 1l filo comando alzavalvola e svitare com-
pletamente il tirafile con chiave fissa da
mm. 11 (T 9600).

— 11 filo comando anticipo magnete, togliendo
la coppiglia e sfilando la spinetta; svitare il
tirafilo con chiave fissa da mm, 9 (T 9614).

— 11 file indicatore marce innestando la prima
mareia, e spingendo con punzone la freccia




T LT N SR

Fig. 6

segnamarce verso la quarta velocita, cosi da
permettere l'uscita del filo dall'orecchia sul
tamburello del cambio,

Svitare a mezzo chiave fissa da mm. 11 (T 9600)
i due dadi che servono a fissare la leva co-
mando cambio al tamburello,

Togliere la tubazione con lingrassatore per
bilancere secarico con chiave fissa da mm.
14-16 (T 9601) ed allentare il bullone della
pipa aspirazione con chiave fissa da mm. 14
(T 9601).

Svitare completamente 'anello con tacche del
canocchiale del carburatore ed estrarre dal
medesimo le valvole del gas e dell’aria.

Levare con chiave fissa da mm. 17 (T 9613) la
tromba elettrica, staccando i due fili.

Staccare il filo della dinamo.

Levare la catena togliendo dalla maglia di con-
giunzione la molletta che fissa la piastrina.
Sfilare quindi la catena cosi aperta dal pi-
gnone,

Svitare a mezzo chiave fissa da mm. 11 (T 9600)
i quattro bullonecini che fissano il traverso,
pedane paragambe, e con chiave a tubo da
mm. 17 (T 9603) svitare i due bulloni che

fizsano le pedane paragambe al traverso di
ancoraggio.

— Con chiave fissa da mm. 10 (T 9614) il bul-
lone che fissa il carterino coprivolano al
telaio e con cacciavite levare le due viti che
lo fissano alla scatola del motore (v, fig. 6).

— Con apposita chiave (T 9608) togliere il vo-
lano svitando il controdado ad anello per
circa 3/4 di giro (tale anello & provviste di
filetto sinistrorso, dimodoché par svitare oc-
corre ruotare nel senso delle lancette del-
l'orologio). Si sviti quindi il dado interno
(filetto destro) facendo forza se questo pone
resistenza allo svitarsi.

Svitare con chiave fissa da mm. 11 (T 9600) i
dadi sulla testina. di attacco tubo secarico,
allentare la fascetta del silenziatore, si da
permettere di levare il tubo secarico.

— Con chiave ad vechio da mm 17-19 (T 9613) i
bulloni che fissano il motore al telaio, e sfi-
larli dal lato volano (v. fig. 7).

— Dopo levati i bulloni di fissaggio motore,
si spinge in avanti quest'ultimo e, inelinan-
dolo a destra se ne otterrd ['uscita (vedi
hig. 8 e 9).

Tempo impiegato per le operazioni sopra
accennate minuti 30' cirea.



































































































































































































