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PREMESSA

Scopo del presente manuale & di fornire le istruzioni occorrenti per
effettuare razionalmente le revisioni e le riparazioni.

| dati citati nel manuale hanno lo scopo di formare una conoscenza di
carattere generale sui principali controlli da effettuare durante la revisione
dei vari gruppi.

A tale proposito il manuale & stato corredato di illustrazioni, disegni e
schemi, occorrenti per poter eseguire le operazioni di smontaggio, con-
trollo e montaggio.

Il manuale deve essere altresi una guida per chi desidera conoscere i
particolari costruttivi del tipo in esame. La conoscenza di tali particolari,
nel personale addetto alle riparazioni, € fattore essenziale per una buona
esecuzione del lavoro.

NOTA - Nella descrizione, dove é scritto Destra o Sinistra si
deve intendere alla destra o alla sinistra di chi si
trova in sella.




DATI DI IDENTIFICAZIONE
(vedere fig. 1)

Ogni veicolo & contraddistinto da un numero di identificazione impresso
sulla pipa del telaio e sul basamento motore.

Questo numero & riportato sulla dichiarazione di conformita e serve agli
effetti di legge per l'identificazione del veicolo stesso.
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Fig. 4 Lato volano
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CARATTERISTICHE

MOTORE

Ciclo : a guatiro tempi
N' cilindri ey

Alesaqgio ! mm 88

Carsa mm 82

Cllindrata totale oo 499
Rapporio di cumpresslonu 6,85 : 1
Polenza massima : CV 26,2 SAE
Potenza liscale : CV S

N® giri corrispondante alla

potenza massima giri 4800 al 1’
Basamento in lega di alluminio
Cilindro in lega di alluminio con can-

na riportata in ghisa speciale
In lega di alluminio con sedi
valvole riportate in ghisa spe-

Testa cilindro

ciale
Albaro molore in acciaio *
Cuscinetti di banco n"1asfere -n"1a rulli
Biella : in acciaio con cuscinetti a

guscio soltile e lega di allu-
minio e stagnoa
Pistone in lega di alluminio
Distribuzione
A valvole in testa comandate dall’albero dalla distribuziona
medianle punterie, aste e bilancieri,
L'albero della distribuzione, posto nel basamenlo molore,
& comandalo dall'albero motore mediante coppia di in-
granaggi.

Dati della distribuzione

. Aspirazione:

— inizio prima del P.M.S. 407;
— fine dopo il P.M.I. 74,
Scarico:

— inizio prima del PM.l. 67" 30";
— fine dopo i PMS. 33

Giuoco tra valvole e bilancieri per controllo messa in
fase mm 05.

Giuoco di funzionamenta fra valvole e bilancieri a molore
freddo:

— aspirazione mm 0,10;

— gcarico mm 0,20.

Alimentazione
Il carburatore @ alimentalo per gravita dal serbatoio.

Tipo e regolazione del carburatore:
— n* 1 Dell'Orte lipo VHB 29 A,

Datl di regolazione:

Dillusora : @ mm 20
Valvola gas : B0
Polverizzatore : 285 P

Getlo massimo 182

Getto minimo & 5

Spille conico : V10 2 tacea

Vite regolazione minimo aperta giri 1 e ',

Prese d'aria
Munita di fillro a secco.

Lubrificazione

Sistema a pressione con pompa ad ingranaggi. La pompa
& comandata dall'albero mediante coppia di ingranaggi
a denlatura elicoidale.

Filtro olio ne! basamento.

Pressione normale di lubrificazione 3.8 = 4.2 kg/cmq (re-
golaia da apposita valvola).

Trasmetlitore elettrico per segnalazione insufficiente pres-
sione alio.

Ralireddamenlo
Ad aria. Tesla e cilindte sano muniti di apposite alelte di
rallreddamento.
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GENERALI

Accensione

A batteria con distributore ad anticipo aulomatico a masse
centrifughe.

Anticipo fisso iniziale 10° (misurall sul volano),

Anlicipo automatico 34° (misurali sul volano).

Totale anticipo (lisso + automatico) 44* (misurati sul vo-
lano).

Distanza fra i contatti del ruttore mm 0,42 = 0,48,
Candela di accensione: grado termico 225 della scala
Bosch-Marelli o equivalenti: distanza fra qgli gletirodi della
candela mm 0.6.

Bobina ¢i accensione.

Awvviamenlo

A pedale,

Scarico

N* 1 tubo con silenziatore a due corpi.

TRASMISSIONI

Trasmissione primaria

Ad ingranaggl elicoidali.

Rapporto motore-cambio R =1:2 (z 30/60).

Frizione

A dischi multipli in bagno d'olio. E posta sull'albero pri-
mario del cambio.

Comando medianle leva a mano sul manubrio (lato si-
nistra).

Cambio
A quattro velocith con ingranaggi sempre in presa ad In-
nesto frontale. || cambio & contenute nel basamento
maolore,

Il comande & a pedale con doppia leva sul lato destro
dal motociclo.

Rapportl degll ingranaggi del cmhlo
In prima marcia S 1 3,21 (z 14/30 - 18/27)
In seconda marcia P I . 1,80 (z 20/21 - 18/27)
Interza marcia . . ., . 1 :125 z 24/20 - 18/27)
In quarta marcia 11

Trasmissione secondaria
A catena 5/8x96: passo 1587; diametro rullo 10,16;
n' passi 90.

Rapporto uscita camblo-ruota posteriore: 1 - 2,187 (z 16/35).
Rapporti totall di trasmissione:

In prima margia O 1 : 1404
Inseconda marcia . . . . . . . 1: T8T
In terza marcia 1 5.46
In guarta marcia 1 4,374
TELAIO

A doppia culla con struttura tubolare.

SOSPENSIONI

Anleriore

A forcella telescopica con ammortizzatori idraulici incor-
parati.

Posteriore
A forcellone oscillante con malle a spirale regolabili con-
centriche agll ammortizzatori idraulici.

RUOTE
Anteriore ¢ posteriore a raggi con cerchi 18x3.

PNEUMATICI

Anleriore @ posteriore 3,50 - 18 R scolpiti.

Pressione pneumalici

Pneumalico anleriore:

Con il solo pilota i kplemg 15

Con pilola e passeggero i AN
Pneumatico posteriore: e
Con il solo pilota kg/ecmg 1,754\

Con pilota e passeggero kg/emg 280

4
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N.B. - | valori sopra indicali si intendono per impiego
normale (turistico).

Per Impiego a velocitda massima conlinuativa o impiego
su aulosirada, & raccomandato un aumenio di pressione
di 0,2 kg/cmg sui valeri indicati.

FRENI

Tipo ad espansione.

Sulla ruota antariore:

a ceppl aulcavvolgenli con comando a manc & mezzo
leva posta sulla parte destra del manubrio.

Sulla ruota posteriore:

con comando a pedale 2 mezzo leva postia sulla sinistra
del motociclo.

INGOMBRI E PESI

Passa . £r oav @9 m 1,450
Lunghezza massima . . . . m 2170
Larghezza massima con parabrezza » .« m 0805
Larghezza massima senza parabrezza « + m 0770
Altezza massima da terra (a vuolo) con para-

BIEERN o« i se: o on e e o e cw I NASE
Altezza massima da terra (a vuclo) senza para-

BYEEER . . & - = e oW oo = o= e T080
Altezza minima da lerra, a veicolo rifornito di

olio & benzina senza persone a bordo . m 0,150
Altezza minima da terra a veicolo rilorito con

due persene a bordo . . . . . . m 0120
Peso del motomezzo in assetto di marcia (ri-

fornite di olio e benzina) . . . . . kg 214

PRESTAZIONI
Velocita e pendenze massime superabili nefle singole
marce del cambio e con il solo pilola a bordo:

1* marcia !I 396 76 %o

2" marcia | 70.6 31 %

3* marcia 101,7 15 %

4' marcia 127 7.5%
Consume carburante (norme CUNA) litri 4,1 pe;ga;

RIFORNIMENTI
Rifornimenti | Quanlila'it. | Parti oa rifornire
Eeh":;f o carbarante 1? | Benzina normale
| SHELL X100 - 20W/30
Coppa mqtom e q (inverno) #
del cambio , SHELL X100 - 40W/50
, (estate)
Ammortizzatori
forcella telescopica 0,160  Olio SHELL Tellus 33
{per braccio) :




DOTAZIONE NORMALE

(Vedere fig. 6)

N’ ; .N : Denominazione
figura d'ordinazione
1 1090 19 00 Chjave a tubo 19 - 21 - 22
2 25900500 Chiave ad occhio 17 - 19
3 11011000 Chiave aperta 8 - 10
4 10 90 06 GO Chiave aperta 13 - 14
5 1020 25 00 Chiave a tubo 10 - 13
6 5590 24 00 Chiave esagonale per viti a brugola (5)
7 10 80 24 00 Chiave esagonale per viti a brugola (6)
8 409G 07 00 Chiave aperta 9 - 10
9 55900400 Chiave aperta per regolazione punterie
10 10901100 Chiave ad occhio 24
1 259055 00 Pinza universale
12 2590 56 00 Chiave regolabile
13 55 9C 50 00 Cacciavite
14 1090 04 00 Chiave poligonale 10 - 11 per punterie
15 12914500 Borsa porta dotazione
Libretto istruzioni
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ATTREZZATURA SPECIFICA PER OFFICINE DI RIPARAZIONE

(Vedere fig. 7)

N N
figura d'ordinazione Denaminazione
1 109072 00 Altrezzo per smontaggio e montaggio valvole
2 109144 G0 Attrezzo per smerigliatura valvole
3 109138 00 Attrezzo per riportare il segno di riferimento sull' ingranaggio di-
stribuzione
. 3/1 10913801 Attrezzo per riportare il segno di riferimento sull’ ingranaggio al-
bero motore
4 1290 90 90 Spessimetro mm. 0,05 — 0,050
5 10 90 32 00 Attrezzo per smontaggio e montaggio gruppo frizione
6 16 90 69 00 Estrattore per anello interno cuscinetto sull'i ingranaggio trasmis-
sione
T 10908300 Attrezzo per montare l'anello interno cuscinetto sull'i ingranaggio
trasmissione
8 25908100 Chiave per smontaggio volano
9 1090 61 00 Attrezzo per tenuta corpo frizione
10 10 90 48 00 Attrezzo tenuta asta forcella
" 10903100 Chiave speciale esagonale per smontaggio e montaggio asta
forcella
12 1091 26 00 Chiave speciale per smontaggio e montaggio tappi forcella
13 109085 00 Punzone per smontaggio e montaggio bracci forcella sulla testa
di sterzo
14 10913900 | cChiave speciale esagonale per smontaggio e montaggio vili a
brugola per fissaggio coperchio supporto bilancieri
15 1091 47 00 Chiave speciale esagonale per smontaggio e montaggio viti a
brugola fissaggio supporto bilancieri alla testa
16 10912700 | Attrezzo per smontaggio € montaggio cappellotti molleggio post.
17 2590 46 00 Punzone per smontaggio e montaggio le guida valvole sulla testa
18 259099 00 Punzone e boccola per pressare e togliere la boccola piede biella
19 10904400 | Estrattore della boccola sul basamento trasmissione per albero
della distribuzione
20 109G 27 00 Chiave speciale per smontaggio e montaggio manicotto dentato
21 25907000 Estrattore per anello esterno sul basamento lato volano del cusci-
netto a rulli per albero motore
22 109083 25 Estrattore del cuscinetto a rulli sull'albero motore lato volano
23 329063 02 Estrattore ingranaggio comando pompa olio
24 109063 00 Estrattore ingranaggio sull'albero motore comando trasmissione
25 26 90 78 00 Estrattore dello spinotto del pistone
26 10911700 Attrezzo per smontaggio e montaggio ingranaggio sull'albero della
distribuzione
27 1091 20 00 Attrezzo per imbocco corteco al montaggio del basamento lato
volano sull'albero motore
28 109148 00 Chiave speciale per smontaggio tappo lubrificazione albero motore
29 10 90 78 00 Punzone per montare la boccola albero distribuzione sul basa---,
mento lato trasmissione \
30 1G 91 37 00 Attrezzo per smontare il cuscinetto a rullini per albero secondana
sul basamento lato volano
31 1091 24 00 Sostegno motore
32 10915500 Attrezzo per controllo messa in fase distribuzione ed accens:one
33 1091 57 00 Altrezzo per tenuta puleggia dinamo
34 10916100

Altrezzo per segnare il punto del massimo anllcipo accensione
sul volano motore .
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DISTACCO DEL GRUPPO MOTORE DAL TELAIO
(Vedere fig. 8)

Per il distacco del gruppo motore dal telaio
operare come segue:

Ribaltare la sella.

Levare:

— il serbatoio carburante;

— il gruppo filtro;

— la bobina d'accensione;

— la tromba elettrica (e la sirena);

— |e pedane paragambe con il paraurti;

la pipa aspirazione con il carburatore;

— la dinamo;

— la pedivella messa in moto;

— il coperchio volano;

— il tubo di scarico dalla testa.

Sganciare il cavo comando frizione dalla leva
sul coperchio e svitare la vite tendifilo.
Staccare tutte le connessioni elettriche ed il ca-
vo candela.

Levare la maglia di giunzione catena e sfilare Fig. ¢

la catena stessa dal pignone.

Porre il motore su un sostegno. il motore va sfilato dalla parte destra (vedere
Svitare i dadi dai tiranti fissaggio motore. fig. B) dopo averlo inclinato.

Levare: Levato il motore dal telaio sara bene lavario
— gli appoggiapiedi; con benzina e asciugarlo con getto d'aria com-
— i perni fissaggio motore. pressa.

SMONTAGGIO DEL GRUPPO MOTORE-CAMBIO

Per smontare il gruppe motore operare come
segue:

Scaricare l'olio dal basamento dopo aver svi-
tato il tappo d'immissione (A) e il tappo di sca-
rico (B) (vedere fig. 69).

Sfilare il filtro interno, il filtro esterno e la molla
(vedere fig. 67).

Levare il volano dall'albero motore adoperando
chiave speciale a doppio servizio n® 25908100
(8 di fig. 9) per svitare la ghiera ed il dado ed
estrarre il volano.

Svitare il manicotto dentato adoperando appo-
sita chiave n® 16902700 (20 di fig. 10).

Levare:

— lingranaggio libero dell’avviamento;

— la molla per ingranaggio libero;

— le viti tenuta flangia bloccaggio pignone ca
tena;

— la flangia bloccaggio pignone catena;

— il pignone catena:

— il distanziale per pignone catena.

Dal coperchio lato trasmissione:

Levare:

— il coperchietto copriruttore;

— l'anticipo automatico sull'albero della distri-
buzione:

— il condensatore;

= il ruttore completo di piastra,

Svitare il dado fissaggio albero della distribu-

Fig. 9
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zione e togliere il distanziale.

Svitare le viti a brugola.

Levare il coperchio lato trasmissione e dal co-

perchio trasmissione.

Levare:

— l'anello di tenuta per albero della distribu-
zZione;

— il dado fissaggio leva frizione al coperchio
trasmissione;

— la leva comando frizione;

— l|'anello tenuta sulla leva;

— la molla ricupero giuoco;

— le due leve interne comando frizione;

— lo spessore tra le leve;

- la valvola regolazione pressione olio;
- il trasmettitore segnalatore pressione olio;

— l'albero della distribuzione completo di in-
granaggio;

— la guarnizione tra coperchio e basamento;

— l'ingranaggic comandc pompa olio con at-
trezzo n® 32906302 (23 di fig. 11);

— la pompa olio dopo aver spianato le orec-
chie delle piastrine di sicurezza e svitato le
viti che |a fissano al basamento;

— l'ingranaggio sull’albero motore comando di-
stribuzione;

— il distanziale per pignone motore;

— il pignone motore con attrezzo n® 10906300
(24 di fig. 12);

— il gruppo frizione, per togliere |I'anello di te-
nuta adoperare attrezzo n® 10903200 (5 di
fig. 13).

Dal gruppo frizione levare:

— l'anello elastico tenuta gruppo frizione sul
corpo fisso;

— il piattello spingimaolle;

— le molle;

— gli scodellini porta molle;

— il piattello spingidischi completo di asta,
reggispinta, bussola e controdado;

- | dischi frizione con tacche esterne e con
tacche interne.

Spianare le orecchie della rosetta di sicurezza

sul piano del corpo interno e su una faccia del

dado e svitare il dado, per tenere fermo il cor-

po fisso della frizipne mentre si svita il dado

adoperare attrezzo n° 16906100 (9 di fig. 14).

Levare:

— il corpo frizione fisso;

— lo sceodellino tenuta olio sull'ingranaggio
trasmissione;

— l'ingranaggio trasmissione:

— la gabbia a rullini per cuscinetto ingranag-
gio trasmissione;

— l'anello interno sull'albero primario per cu-
scinetto adoperando estrattore n° 10906900
(6 di fig. 15); i bulloni di tale attrezzo ven-
gono avvitati sull'anello di appoggio ingra-
naggio trasmissione (in bronzo);

14

l'anello appoggio ingranaggio trasmissione
in bronzo;

il preseleltore completo di: naselli innesto
rmarce. molle per naselli, spine elastiche te-
nuta naselli, perno preseléttore con dado,



dado a colonnetta (eccentrico), anello di te-
nuta e corpo preselettore.

Dal gruppo Testa-Cilindro-Pistone

Levare:

— le tubazioni di mandata e di ricupero olio
dalla testa;

— il coperchio sul supporto svitando le viti a
brugola con chiave speciale n® 10913900
(14 di fig. 16);

— la guarnizione tra coperchio e supporto;

— il supporto completo di bilancieri ed alza-
valvola svitando le viti che lo fissano alla
testa con chiave speciale n* 10914700 (15 di
fig. 17).

Levare dal supporto i seguenti particolari:

— i perni bilancieri:

— gli anelli di spessore;

— la molla spingi bilanciere;

i bilancieri, e dai bilancieri le viti di registro
con dado;

I'anello appoggio bilancieri;

I'anello di tenuta;

il tappo per foro regolazione punterie;

la leva comando alzavalvola, dopo aver le-
vato:

— la copiglia;

— il dado;

— la leva camma;

— la rosetta;

— la molla per perno alzavalvola;

— lanellino di tenuta;

— la molla di richiamo leva alzavalvola;
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— la guarnizione tra supporto e testa:

— le astine bilancieri;

— i quattro dadi,

— la testa del cilindro completa di valvole;

— la guarnizione fra testa e cilindro;

— la guarnizione per tubo copriastine.

Svitare | due dadi che fissano il cilindro al ba-

samento lato copriastine:

Levare:

— il cilindro;

— guarnizione fra cilindro e basamento;

— le punterie dal basamento;

— il pistone dalla biella dopo aver smontato le
mollette tenuta spinotto e lo spinotto ado-
perando I'attrezzo n* 26907 8J0 (25 di fig. 18);

— dal pistone le fasce elastiche di tenuta e ra-
schiaolio.

Gruppo basamenli

Svyitare i dadi sui tiranti e sui bulloni di unione
basamenti.

E a mezzo mazzuola di cuoio battere sull’albe-
ro motore e sull'albero primario fino alla sepa-
razione dei due basamenti.

Levare la guarnizione fra | due basamenti.

Dal basamento lato volano

Levare:

— lo sfiatatolo che & composto da:
— coperchio per valvola;
— vite per valvola;
— anello per valvola;

. valvola sfiatatoio e tubetto per sfiatatoio;
I'anello di tenuto sull’albero motore;
I'anello di tenuta sull'albero primario;
'anello esterno del cuscinetto per albero
motore adoperando apposito attrezzo
n® 259070C0 (21 di fig. 19);

il cuscinetto a sfere per albero primario;
il cuscinetto a rullini per albero secondario

\/15

Fig. 17
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adoperando apposito attrezzo n® 10912400
(30 di fig. 20).

DAL BASAMENTO
LATO TRASMISSIONE

Levare:

— il corpo contatto;

— i forcellini comando cambio sfilando I'asta;

— l'albero primario completo di ingranaggi.

Sull'albero primario sono montati:

— l'anello di sicurezza,

— gli anelli di tenuta;

— l'ingranaggio presa diretta;

— le gabbie a rullini;

— l'anello distanziale tra le gabbie;

— gli anelli reggispinta;

— l'ingranaggio scorrevole innesto lla e IVa
velocita;

— I'anello seeger tenuta ingranaggio Il a velo-
cita;

— l'ingranaggio Il a velocita.

Levare:

— lalbero secondario completo di ingranaggi.

Sull'albero secondario sono montati:

— l'anello seeger fissaggio ingranaggi;

— gli anelli reggispinta;

— l'ingranaggio | a velocita;

— il cuscinetto a rullini;

— gli anelli reggispinta;

— l'ingranaggio scorrevole la e llla velocita;

— l'anello seeger tenuta ingranaggio Il a velo-
cita;

— l'ingranaggio !l a velocita;

— il tamburo scanalato;

— |'astuccio completo di molla e nottolino ar-
resto marce.

Levare:

— l'albero motore completo di biella.

Suli'albero motore sono montati:

— i dadi fissaggio cappello biella; per svitarli
spianare le orecchie delle piastrine di sicu-
rezza;

— le piastrine di sicurezza,

— i bulloni fissaggio cappello sulla biella;

— i semicuscinetti di biella;

— il cappello e la biella.

Levare:

— il perno di fermo preselettore (vedere A di
fig. 21);

— la piastrina per olio distribuzione (vedere B
di fig. 21);

— la boccola con anellino di tenuta per albero
della distribuzione adoperando apposito at-
trezzo n® 10904400 (19 di fig. 20/1). Questa
boccola si pud levare anche a motore mon-
tato, osservando, se necessario, di ruotare il

volano in modo da poter infilare il suddetto
atlrezzo nella boccola.

(MO TORG 24

— il cuscinetto a sfere per albero motore dopo
aver svitato le viti e levato la piastrina di si-
curezza;

— il cuscinetto per albero secondario, dopo
aver levato con pinza speciale I'anello see-
ger di tenuta;

— il cuscinetto per albero primario dopo aver
levato con pinza speciale I'anello seeger di
tenuta;

— |e bussole di riferimento.

Ultimato lo smontaggio, prima di passare alla
revisione generale dei vari particolari, occorre
lavare il tutto in un bagno di benzina ed asciu-
gare con getto d'aria compressa.
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TESTA - VALVOLE - MOLLE - GUIDA VALVOLE

TESTA

La testa & in lega d'alluminio, alettata per au-
sentare la superficie di raffreddamento. Prigio-
nieri e dadi assicurano il fissaggio della testa
e del cilindro al basamento.

Smontaggio

Lo stacco e lo smontaggio della testa si rende

necessario quando si riscontrano perdite di

compressicne, imputabili ad una insufficiente

tenuta delle valvole, o dopo un lungo periodo

di funzionamento, allo scopo di eliminare i de-

positl carboniosi nella camera di scoppio e sul-

la testa del pistone. Per lo smontaggio della te-
sta operare come segue:

Levare:

— 11 cavo candela;

— e tubazioni di mandata e ricupero olio;

— la pipa completa di carburatore;

— il supporto bilanciere dopo aver svitato le
viti a brugola con chiave speciale n° 10914700
(15 di fig. 17);

— i quattro dadi sui tiranti di fissaggio testa e
cilindro &l basamento.

sfilare la testa completa di valvole. Lo smon-
taggio della testa nei suoi componenti non pre-
senta alcuna difficoltad, comunque nei paragrafi
seguenti, sono elencate le operazioni di smon-
taggio, revisione e montaggio con le relative at-
trezzature necessarie.

SMONTAGGIO DELLE MOLLE

E DELLE VALVOLE

Con apposito attrezzo n’ 16907200 (1 di fig. 22)

applicato sul fungo di una valvola e sul piattel-

lo superiore, avvitare la vite dell'attrezzo di quel

tanto da comprimere le molle (quando |'attrez-

20 & In tiro sara bene dare in testa a tale at-

trezzo un colpo di mazzuola, questo serve a

scollare il piattello dai semiconi) e poter levare

i due semiconi. Levati i semiconi svitare I"at-

trezzo e slilare:

— |l piattello superiore;

— la molla esterna;

— la molla interna;

— il piattello inferiore appoggio molle;

— ranello appoggio molla esterna;

— J'anellino a molla tenuta guida valvola, la
valvola sfilandola dall'interno della testa.

VERIFICA E REVISIONE DELLA TESTA

A mezzo raschietto smussato e spazzola metal-
lica, eliminare i depositi carboniosi e verificare
e sedi delle valvole.

VERIFICA E REVISIONE GUIDA VALVOLE

Le guida valvole sono piantate nelle loro sedi
sulia testa. Lo smontaggio e il montaggio si ese-
gue adoperando apposito puntone n® 25904600
(17 di fig. 23).
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Le guida valvole vanno sostituite qualora si ri-
Sconrasse un gluoco eccessivo Ira il foro e o
stelo delle valvole, givoce non sliminabile con
ta semplice sosliluzione delle valvole.

Dopo la pressatura delle guide nelle teste biso-
gna ripassare il foro con alesatere (ved. fig, 24)
guel tanto da portare il diametro alla misura
come da tabella ~ Dati di accoppiamento valvo-
lz e gulda valvole » e [ig. 26.

L'interferenza nella pressatura delle guide per
valvole aspirazione e scarico sulla testa deve
£ssere compresa tra mm. 0,059 < 0,070,

VERIFICA E REVISIONE SEDI VALVOLE
SULLA TESTA

Le sedi valvole devono essere ripassate per as-
sicurare un buon accoppiamento con le valvole.
L'angolo di inclinazione delle sedi e;

per la valvola di aspirazione e scarico 45°.

La ripassalura si esegue con una Iresa guida-
ta da uno stelo, che si infila nella guida valvola,
Dopo la fresatura, per oftenere un buon accop-
piamento. occorre smerigliare le valvale stesse
sulle sedi con spuntiglio finissimo, adoperando
altrezzo n” 10914400 (2 di fig. 25).

Se le sedi valvole fossero deteriorate In moda
tale che la semplice ripassatura non fosse suf-
ficlente, occorre sostituire le ghiere.

Questa operazione dovra essere fatta pressao |
ns. stabilimenti.

VERIFICA DELLE VALVOLE

Controllare I'integrita delle valvole e quindi il
giuoco esistente fra lo stelo e la guida valvola
(per | giuochi necessari vedere tabella e fig. 26).
Per ripassare e valvole intredurre lo stelo dal-
ia valvola nel mandrino dell'autocentrante della
rettifica universale (vedere fig. 27) e disporre il
supporto in mode che la valvola assuma un'in-
clinazione tale rispetto alla mola della rettifica,

=
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da consentire la ripassatura delle sedi al giu-
sto angolo prestabilito, il quale deve essere:
per la valvola di aspirazione e scarico

45°30" + 5'.

Controllare, a rettifica avvenuta, che lo spesso-
re della valvola in corrispondenza del diametro
massimo del fungo non sia inferiore a mm. 8.
Se il piano dello stelo mostra qualche deforma-
zione, ripassare il medesimo sulla rettifica (ve-
dere fig. 28).

Ogni qualvolta si procede al ripasso di sedi val-
vole sard bene controllare che le molle di ri-
chiamo (interna e esterna) risultino compresse:
Molla interna mm. 34 = 35 (valvola chiusa)
Molla esterna mm. 40 + 41 (valvola chiusa).
Per raggiungere tali risultati, spessorare con-
venientemente agendo sulla rosetta inferiore tra
molla e testa. '

ISPEZIONE DELLE MOLLE PER VALVOLE
Esaminare che le molle delle valvole non siano
incrinate e non abbiano perso le loro caratteri-
stiche di elasticita:

MOLLA INTERNA

La molla compressa a mm. 34 deve dare un ca-
rico di Kg. 16 %= 3% (valvola chiusa.

La molla compressa a mm. 24 deve dare un ca-
rico di Kg. 30 + 4% (valvola aperta).

Fig. 28

DATI DI ACCOPPIAMENTO VALVOLE E GUIDA VALVOLE

Fig. 27

20

& interno guida valvola 2 stelo valvola Giuochi di montaggio
mm mm - mm
Aspirazione 10.000 = 10.022 0.950 + 9.985 0.050 <+ 0.072
Scarico 9.940 + 9.955 0.045 -+ 0.082
===

Fig. 29




MOLLA ESTERNA

La molla compressa a mm. 40 deve dare un ca-
rico di Kg. 50,5 + 3% (valvola chiusa).

La molla compressa a mm. 30 deve dare un ca-
rico di Kg. 80 + 4% (valvola aperta).

La flessibilita delle molle puo essere controllata
con apparecchio {(vedere lig. 29).

Per il controllo dei dati di carico e di deforma-
zione (vedere fig. 30).

MONTAGGIO VALVOLE SULLA TESTA

Per montare le valvole sulla testa operare come

segue:

- infilare la valvola nella guida valvola.

Montare:

- l'anellino tenuta guida valvola:

— |'anello appoggio molla esterna:

— il piattello inferiore appoggio molla:

— |a molla interna;

— la molla esterna;

— il piattello superiore;

— infine i due semiconi adoperando |'apposito
attrezzo n°® 10907200 (1 di fig. 22) applicato
al fungo della valvola e sul piattello supe-
riore; avvitare la vite dell'attrezzo fino a che
si possono montare i due semiconi, indi svi-
tare l'attrezzo.

PROVA TENUTA VALVOLE
Rimontate le valvole sulla testa, riempire i con-
dotti di aspirazione e scarico con petrolio.
Eventuali trafilamenti di liquido all'interno del-
la camera di scoppio indicano la insufficiente
tenuta delle valvole stesse.

MONTAGGIO TESTA SUL CILINDRO

Per applicare la testa sul cilindro operare come

segue:

Montare:

— guarnizione nuova tra cilindro e testa;

— la testa completa, infilandola sui quattro pri-
gionieri;

— le rosette sui prigionieri:

— 1 quattro dadi avvitandoli sui prigionieri a
fondo con un ordine incrociato senza perd
bloccarli. Indi con chiave dinamometrica ad
una coppia di serraggio di Kg/m 4.500 bloc-
care gradualmente i dadi osservando I'ordi-
ne di bloccaggio di fig. 31 (1-2-3-4).

— Qguarnizioni nuove tra testa e supporto bilan-
cieri;

— infilare le astine nelle punterie.

Montare:

— il supporto bilancieri completo di bilancieri
e alzavalvola, osservando che le astine sia-
no alloggiate nelle nicchie dei relativi bilan-
cier. '

NB. - Tener presente che I'astina interna (A)

“ aspirazione » deve trovarsi in alto; mentre la

astina (B) « scarico » deve trovarsi in basso (ve-
dere fig. 32).

Kg.50,5 + 3% %

K8.80 +4%

| 3

Kg.16 3%

K9.30 *4 %

| .

Fig. 30

59.000
99.100

47.000
47.100
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Bloccare le viti fissaggio supporto alla testa

adoperando chiave speciale n® 10914700 (15 di

fig. 17).

Registrare il givoco tra bilancieri e valvole, ado-

perando apposito spessimetro n® 12909090 (4 di

fig. 61) vedere capitolo = Registrazione giuoco

tra bilancieri e valvole » a pag. 36.

Montare infing:

— la guarnizione nuova tra supporto bilancieri
e coperchio;

22

— il coperchio del supporto bilancieri bloccan-
do le viti con chiave speciale n* 10913900
(14 di fig. 16);

— le tubazioni di mandata e ricupero olio sulla
testa e sul basamento;

— il tappo per foro registrazione;

— la pipa di aspirazione con montato il carbu-
ratore;

— il cavo candela.




CILINDRO - PISTONE - FASCE ELASTICHE E RASCHIAOLIO

CONTROLLO USURA CILINDRO

La misurazione del diametro interno del cilin-
dro deve essere effettuata in tre altezze, tanto
in senso longitudinale che trasversale. Il com-
paratore di misurazione deve essere preventi-
vamente azzerato sul calibro ad anello (vedere
fig. 33) attenendosi per le misure al disegno di
fig. 34.

MAGGIORAZIONI AMMESSE IN RIFERIMENTO
Al PISTONI MAGGIORATI

& mm.
Cilindro normale (produzione) 87.985 = 88.000
Cilindro maggiorato 2/10 88.185 + 88.200
Cilindro maggiorato 4/10 88.385 = 88.400
Cilindro maggiorato 6/10 88.585 = 88.600
Cilindro maggiorato 8/10 88.785 + 88.800

PISTONE

In sede di revisione, procedere alla disincrosta-
zione del cielo del pistone e delle sedi per anel-
li elastici; in seguito occorre controllare il giuo-
co esistente fra cilindro e pistone (vedere fig.
35). Se il giuoco e superiore a quello indicato
occorre sostituire cilindro e pistone.

Per la misurazione vedere disegno fig. 34 e
fig. 35 e 36.

MAGGIORAZIONI PISTONE

- oL & M @ N @ o @ P @ Q @ R @ s
Maggiorazioni Ly mm Pl i it Co;t;::lln o i
I } 87540 | 87880 | 87500 | erses | sreso | srsoo | s8r.8%0 79,600
¢ 87.590 87.730 87.400 B7.845 87.880 87.920 87.920 79.400

87.740 87.780 87.700 88.025 88.060 BB.100 88.090 79.800

Maggiorato 2/10  }| 87730 87930 | 87800 | esso4s | ssoso | ssi20 | ssi2o | 79600
, 87940 | 88o0s0 | s7soo | ss22s | as2s0 | esa300 88280 | 80.000
Maggiorato 4/10 3 87.990 88130 | 87800 | 88245 | 88280 | 88320 | sasz0 | 79.800
. 88.140 | 88280 | 88100 | 88425 | ssas0 | s8s00 | 88400 | 80200
Maggiorato 6/10 i 88.190 88.330 88.000 | 88445 88.480 88.520 88,520 80.000
. 88340 | 88480 | ss300 | ase2s | sseso | sarvoo | sseso | ao4o0
Maggiorato 8/10 ’ 88390 | 88530 88200 | s8645 | 88680 | 88720 | 88720 | 80200
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Il giuoco di monlaggio lra pistone e cilindro
deve essere di mm. 0,395 + 0,440 (vedere figu-
ra 35). La ovalizzazione dovra risultare conte-
nuta in mm. 0.13 = 0,17.

FASCE ELASTICHE DI TENUTA
E RASCHIAOLIO

Nel montaggio sul pistone degli anelli elastic)
€ raschiaolio, fare attenzione alla disposizione
dei tagli che debbono essere sfasati tra loro.
Contrellare che non esista eccessivo giuoco de-
gli anelll nelle sedi del pistone (vedere fig. 38).
Se il giuoco & superiore ai valori massimi am-
missibili riportati nel capitolo « Giuochi di mon-
laggio », occorre sostituire le parti eccessiva-
mente usurate.

Prima di procedere al montaggio degli anelli
elastici sul pistone, € indispensabile introdurre
gli stessi nel cilindro e controllare il giuoco
esistente alle estremita (vedere fig. 39) e capi-
tolo « Giuochi di montaggio tra le estremita del-
le fasce elastiche e raschiaolio »).

GIUOCHI DI MONTAGGIO RILEVATO
TRA ALTEZZA DELLA FASCE ELASTICHE
DI TENUTA E RASCHIAOLIO

Fra gli anelli elastici e le cave sul pistone (nel
senso verticala):

Anclll slastici Giuoco mm.
1® Anello superiore 0,030 -+ 0,062
2* Anello elastico medio sup. | 0,030 + 0,062
3" Anello elastico medie inf. | 0,030 -+ 0,062
4* Anello elastico raschiadlio | 0,030 < 0,062
|
202+ 204 ' — x//; ’,
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22.006 22,004
Flg. 37



GIUOCHI DI MONTAGGIO TRA LE ESTREMITA
DELLE FASCE ELASTICHE DI TENUTA E

RASCHIAOLIO

Fra gll estremi deli’anello €lastico di tenuta su-
periora mm. 0.3 = 0.4,

Fra gli estremi degli anelli elastici & tenula me-
dia superiore & media inferiore mm. 0,30 = 0 45,
Fra gli estremi dell’'anelio elastico raschiaolio
mm. 025 + 0,40,

MAGGIORAZIONE FASCE ELASTICHE
DI TENUTA E RASCHIAOLIO

mm. B88.000
mm. 88200

Normale {(produziona)
Magagiorate 2/10

S88a8
3
=

Magglorate 4/10 . 88.400
Maggiorate 6/10 mm. 88.600
Maggiorate 8/10 mm. 88,800

MONTAGGIO SPINOTTO SUL PISTONE

Il montaggio dello spinotto sul pistone deve es-
sere eseguito previo riscaldamento del pistons
alla temperatura di circa 60 <« 70° C., onde pro-
vocare una leggera dilalazione del foro sul pi-
slone e permeltere un'agevole introduzions del-
lo spinotto, ;

Par i montaggio dello spinotto sul pistone uss-
re attrezzo n°|26907830 (25 di fig. 18).
L'accoppiamento tra lo spinotto e il foro sul
pistone va dalun gluoco di mm. 0,004 ad una
intarferenza di'mm. 0.006.

"—v—‘-‘
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Fig. 38
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BIELLA - ALBERO MOTORE

BIELLA

Nel procedere alla revisione della biella effet-
tuare i seguenti controlli:
— delle condizioni delle boccole e del giuoco
esistente tra la stessa e lo spinotto;
- del parallelismo degli assi;
- del cuscinetti di biella.

Il cuscinetto e di tipo a guscio sottile in allu-
minio ricoperto di lega antifrizione che non con-
sente alcun adattamento; pertanto, se si riscon-
trassero rigature, tracce di grippaggio o ecces-
sivo consumo, occorre senz'altro sostituirlo.
Sostituendo il cuscinetto & sempre necessario
procedere alla ripassatura del perno dell’albero
motore.

Prima di eseguire la rettifica, & necessario mi-
surare il diametro del perno stesso (vedere fig.
40) in corrispondenza della massima usura, in
modo da poter stabilire a quale classe di mag-
giorazione dovra essere rettificato il perno. Ve-
dere tabelle « Spessori dei semicuscinetti di
biella » e « Diametro del perno di biella ».

SPESSORI DEI SEMICUSCINETTI DI BIELLA

Semicuscinetli di biella
Normale
0.254 0.508 0.762 1.016
1.841 1.868 2.095 2.222 2.349
1.847 1,974 21 2.228 2.355
DIAMETRO PERNO DI BIELLA
R Minorato di mm
0.254 0.508 0.762 1.016
52.992 52.738 52.484 52.230 51.976
53.013 52.759 52.505 52251 51.997
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BOCCOLA NELL'OCCHIO DI BIELLA

La boccola e piantata. La sua superficie inter- 22'020 _:' 22-0 41

na non deve presentare tracce di ingranamento N T S

o rigature profonde, nonché usure eccessive al-

trimenti sostituirla.

La boccola usurata va levata dall'occhio di biel- OQ
™

F M S

la adoperando apposilo punzone n° 25909900
(18 di fig. 41) e pressa,

Rimontare poi la nuova boccola nell'occhio di {

biella adoperando il punzone n® 25909900 (18 di ‘Q
flig. 41) e pressa.

Montata la boccola nell'occhio di biella esegui- 0
re la foratura della suddetta boccola in corri- Q
spondenza dei fori esistenti nella biella (vedere (32
fig. 42) e ripassare il diametro interno con ale-

satore in modo da portare il diametro ai dati

M
L
<4
4
V\\ U
7

5 5 L%

S L " i a— B

della seguente tabella (vedere fig. 43). “ig. 42
< W
@ interno della Gluoco |
bocceola piantata & spinotto fra spinotto
e lavorata & boccola
mm mm mm
22.020 22.000 :
22 041 22 004 0.016 + 0.041

Fig. 41 Fig. 44
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CONTROLLO PARALLELISMO DEGLI ASSI
Prima di montare |a biella occorré verificarne la
quadratura, occorre cioé controllare che i due
fori di testa e piede di biella siano paralleli e
complanari.

Le eventuali deformazioni si possono corregge-
re agendo sullo stelo mediante leva a forchetta
(vedere fig. 44).

L'errore massimo di parallelismo e complanari-
ta dei due assi della tesla e piede di biella mi-
surati alla distanza di mm. 200 deve essere di

+ 0,03 mm.

MONTAGGIO DELLA BIELLA SULL'ALBERO

MOTORE
Nel montaggio della biella sull'albero molore,

fare attenzione:
— che il giuoco tra cuscinetto e perno deve

essere di mm. 0,011 + 0,056 (vedere fig. 45),

ma2T0 GUZZi

Fig. 45

28




— che il giuoco fra i rasamenti della biella e
quelli dell'albero motore sia di mm. 0,175 =+
0.222 (vedere fig. 46);

— che il cappello sulla biella va montato os-
servando la parte smerigliata (vedere fig. 47).

Montare la biella sull'albero motore e bloccare

i dadi con chiave dinamometrica con coppia

di serraggio di Kg/m 3,5 (vedere fig. 48).

Gruppo biella smontata (vedere fig. 49). Per mi-

sure vedere disegno fig. 50.

ALBERO MOTORE

L'albero motore & in acciaio, & sopportato alle
estremita ed ha una manovella opportunamen-
te soppesalta.

Esaminare la superficie del perno di biella, ri-
scontrando leggere tacche di ingranamento
sulla superficie, passare alla loro eliminazione
con pietra finissima « CARBORUNDUM »; se in-
vece il perno presenta profonde rigature o se
molto ovalizzato, occorre eseguire la ripassa-
tura e quindi sostituire il cuscinetto con uno
avente diametro minorato.

La scala di minorazione dei cuscinetti di biel-
'a, & la seguente: mm. 0,254 - 0,508 - 0,762 -
1.016.

Come gia detto, prima di eseguire la rettifica
del perno, occorre accertarsi della massima
usura (vedere fig. 40 e disegno fig. 51) in modo
da poter stabilire a quale diametro deve esse-
re portato in considerazione della scala della
minorazione e del giuoco necessario tra le
parti.

24.979-25000

Fig. 49
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Fig. 51

Il giuoco di montaggio fra cuscinetto ed il
perno di biella: mm. 0,011 = 0,056.
Rettificando il perno di biella & necessario ri-
spettare il valore del raggio di raccordo sugli
spallamenti che & di mm. 2 + 2,2,

SMONTAGGIO DEL CUSCINETTO A RULLI
CONICI DALL'ALBERO MOTORE \

Per smontare il cuscinetto a rulli conici dall’al- Fig, §2
bero motore adoperare l'attrezzo n° 10908325
(22 di fig. 52).

SMONTAGGIO DEL TAPPO PER LUBRIFICA-
ZIONE DALL’ALBERO MOTORE

Come prima operazione occorre levare la bul-
linatura dal tappo mediante punta da trapano,
indi a mezzo chiave speciale n® 10914800 (28
di fig. 53) svitare il suddetto tappo.

Ricordarsi di rimontare sull’albero (dopo pulito
i canali di lubrificazione) un tappo nuovo e do-
po averlo avvitato a fondo. bullinarlo. Fig. 53
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BASAMENTI E COPERCHI

| basamenti sono lusi in lega d'alluminio e so-
no opportunamente nervali, in essi sono rica-
vati:

~— | supporti di banco per albaro motore;
— 1 supparti per albero primario;
— | supporti per albero secondario:

— & sul basamento trasmissione il supporto
per albero della distribuzione:

— borchie e sedi varie per fissaggio accessori

VERIFICA E REVISIONE

Verificare che | plani di contatto tra i basamen-
li @ tra basamento trasmissione e coperchio e
saedi punterie siano inteari e privi di rigature.

Controllo sedi punterie

Controllare che il giuoco di montaggio sia nei
limiti prestabiliti (vedere tabella « Dati di accop-
piamento delle punterie con le sedi sul basa-
mento«) nel capitolo =Dati della distribuzione »,
In casa contrario procedere alla alesatura del-
le sedi (vedere fig. 54) con apposito alesatore
nelle misure della prima e della seconda mag-
giorazione.

Le punterie sono fornite come ricambio mag-
giorale di: mm. 0,05 e 0,10.

Coperchio basamento lato trasmissione

Verificare che il plano di contatto tra il coper-
chio e il basamento sia integro @ non abbia in-
Crinature o rigature profonde che non garan-
tiscano una tenuta perfetta, eventualmente so-
Stiluire 1l coperchio.

Anelli dj tenuta sul basamento lalo volano
€ sul coperchio trasmissione

In sede dj revisione, esaminare che gli anelli di
'enuta sul basamento e sul coperchio siano ban
Alloggiali nelle loro sedi e che la superficie in-
'erna non sia sgranata o rovinala o, non assi-
“Urano pit una tenuta perfelta, altrimenti sosti-
s 3l anelli.

Nel montare il basamento lato volano sul ba-
samento lato trasmissione completo degli albe-
ri, occorre infilare sull'albero molore I'apposito
attrezzo n® 10912000 (27 di fig. 55), questo faci-
lita il montaggio senza rovinare il profilo inter-
ne dell’anello.
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RIASSUNTO DATI INTERESSANTI GLI ORGANI DEL MANOVELLISMO

(Misure di produzione)

Diametro canna del cilindro

mm. 87,985 = 88,000

Diametri pistone (vedere disegno fig. 34):

Diametro « L »

Diametro « M »
Diametro « N »
Diametro « O »
Diametro « P »
Diametro « Q » (controllo)
Diametro « R »
Diametro « S »

Scala di maggiorazione dei diametri: L-M-N-O0-P-Q-R-S

e

mm. 87,540 + 87,590

mm. 87,680 + 87,730 ,
mm. 87,500 + 87,400 ,
mm. 87,825 -+ 87,845 ,
mm. 87,860 + 87,880 ,
mm. 87,900 + 87,920 4
mm. 87,890 =+ 87,920 ,
mm. 79,600 + 79,400 ,
mm. 0,2-04-06-08 ;

Diametro sul pistone per spinotto
Diametro spinotto pistone

Diametro interno della boccola per occhio biella

mm. 22,000 + 22,006 3
mm. 22,000 + 22,004 4
mm. 22,020 + 22,041 4

Diametro del perno di biella (sull'albero motore)
Diametro sede cuscinetti sulla biella
Spessore dei semicuscinetti di biella

Scala minorazione semicuscinetti di biella

mm. 52,992 = 53,013 5
mm. 56,718 + 56,730
mm. 1841 = 18477

mm. 0,254-0,508-0,762-1,016

Diametro fasce elastiche di tenuta e raschiaolio

Scala di maggiorazione per le fasce elastiche di tenuta e raschiaolio

-

mm. 88,000
mm. 02-04-06-084
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DATI DELLA DISTRIBUZIONE

| dali della distribuzione sono i seguenti (vede- a0’
re fig. 56):
Aspirazione r
|n.+zp'm prima del P.MS. 40° INILID 33
Fine dopo il PML. 74 ASPIRAZIONE
Scarico FINE
Inizio prima del P.M.S. 67°30' SCARICO
Fine dopo il PMI 33
Giuoco tra valvole e bilancieri per controllo mes-
sa in fase mm. 05. FINE fl [NIZIO SCARI-
Giuoco effettivo, a « MOTORE FREDDO » fra jSpIRAZIONE 0
hilancieri e valvole:
— aspirazione mm. 0,10 4
— scarico mm. 0,20 N
ol

ALBERO DELLA DISTRIBUZIONE
L'albero della distribuzione & in acciaio (vede- ’g:
re fig. 57) & sopportato alle estremita dalla boc-
cola sul basamento trasmissione e da un cu- :

: . Fig. 56
scinetto a sfere sul coperchio della trasmis-
sione,
L'albero della distribuzione prende il moto dal- | - L
I'albero motore mediante ingranaggio a denti 27510
elicoidali. I i f g
L'azionamento delle valvole avviene tramite =
punterie, aste e bilancieri (vedere fig. 57/1). : 16.982 %17.000
Le sedi punteria sono ricavate nel basamento L13:982<1.000
trasmissione. Fig. 57

DIAMETRO DEL SUPPORTO DELL'ALBERO DELLA DISTRIBUZIONE E RELATIVA SEDE (boccola)
SUL BASAMENTO TRASMISSIONE

Diamelro supporio albero Diamelro interno dalia boccola : .
della distribuzione piantata nel basamento lrasmissione Gitoen d‘:‘;nontaggm
mm mm -
13952 + 14,000 14,050 = 14.070 0.050 - 0.088

DIAMETRO DEL SUPPORTO DELL'ALBERO DELLA DISTRIBUZIONE E RELATIVA SEDE (cusci-
netto a sfere) SUL COPERCHIO TRASMISSIONE

Diamelro supporto aloero Diamelro interno ; W
della distribuzione del cuscinello 2 slere Giuoco dr'nr’”'aﬂﬁ"’
mm mm
16.982 = 17.000 17.000 0+ 00182 )




SMONTAGGIO E MONTAGGIO INGRANAGGIO
DELLA DISTRIBUZIONE SULL'ALBERO DISTRI-
BUZIONE

FPer queste operazioni operare come segue.

Smonlaggio
Infilare I'albero dalla parte delle camme nell'at-
trezzo n* 10911700 (26 di fig. 58) e a mezzo pres-
sa slilare l'ingranaggio dalla chiavella. Indi le-
vare la chiavella dalla cava sull'albero della di-
stribuzione.

Montaggio

Alloggiare la chiavella nella cava sull’albero
della distribuzione.

Infilare I'albero con puntato l'ingranaggio sulla
chiavella nell'attrezzo n® 10811700 (26 di fig.
58/1) e a mezzo pressa bloccare l'ingranaggio
sull'albero.

CONTROLLO ALBERO DELLA DISTRIBUZIONE
Verificare le superfici di supporto e quelle de-
gli eccentrici esse davono assere levigatissime
e in perfetto stato di canservazione.

Il giuoco fra pernc e relative sedi & indicato
nella tabella a pag. 35.

PUNTERIE

Per i controlli delle punterie e relative sedi nel
basamento vedere fig. 59 e tabella a pag. 35.
Si controlli sempre che la superficie delle pun-
terle a contatto con I'eccentrico dell’albero del-
la distribuzione sia levigatissima. Le eventuali
leggere usure o asperita che si riscontrassero
si possano eliminare spianandole con una pie-
tra finissima di « CARBORUNDUM ».

Verificare che la sede appoggio asta sia esen-
te da rigature.

Fig. 57/1




DATI DI ACCOPPIAMENTO DELLE PUNTERIE

CON LE SEDI SUL BASAMENTO TRASMISSIONE

Diamalro sedl Diametia eslerno punteria Giupahi dl montaggio
mm mm mm ?
Nosrmale 2202 4 22.000 218868 + 21976 0.004 + D.043
sdaggiorale I 065 22071 + 22.050 22046 + 22.095 0.004 + 0.043
sul dismelfo 0,10 22121 =+ 22.100 22096 + 224076 0.004 = D043
.
\ g
ASTE ~ N
Le aste di comando bilancieri non devono pre- N E
sentare deformazioni © plegamenti. 5 O N
Le superfici di contalto alle estremita non de- N, N
vono presentare tracce di ingranamento o aspe- N S
rita, in case contrario sostituire le aste. \ R
ﬁ\
BILANCIERI E PERNI
In sede di revisione, occorre controllare il giuo- e T
co esistente fra Il perno porta bilancieri ed il 22.000
loro dei bilancieri {(vedere fabella qui sotto de- 22.021
scritta e fig. 60).
Se necessario, sostituire il particolare maggior-
mente usuralo o entrambi.
Oltre al giuoco & necessario controllare che le
superfici a contatto non presentino rigature o
tracce di ingranamento. In tali casi sostituire il
particolare avariato. Le superfici di contatto de-
vono risultare perfettamente speculari.
Fig. §Y i
DATI DI ACCOPPIAMENTO DE| BILANCIERI CON | PERNI
Diametro interno della boccola: Diametro. perno Gisoeo di montaggio
ng) bilancieri e lavornla porta bilancier
mm mim mm
15.082 + 15,060 14983 + 14,594 0.038 = 0076

14.9483=14.994

s

i

A

f COSRAIN A <

A

Fig. 60

<™
© 1503215058
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GRUPPO ALZAVALVOLA

Cluesto gruppo serve a facilitare I"avviamanio

del motore; & alloggiato nel supporto bilancieri

ed agisce a mezzo di una camma montala sul

perno della feva di comando direttamente sul

hilanciere di searice quel tanto da far aprire {a

valvola.

Il suddetio gruppo & composto dal seguenti par-

licolar.

— copiglia tenuia dado;

— dado di fissaggio;

— pamma alzavalvola;

— rosella;

— molla per pemo slzavalvola;

— anello di lenuta sul perng;

— malla richiamo leva alzavalvala;

— leva con permmo sul supporio bilancieri;

— trasmissione di comando della:leva sul sup-
pario alla leva di comanda sul manubrio;

— leva di comando sul manubrio (late sinistro).

CONTROLLI

Leva completa di perno sul supporto bilancieri
Verificara che Il perno non sia rovinato e che
il filetto =ia integro.

Molla richiamo leva alzavalvola

Verificare che ia molla non abbia perso le pro-
prie caratteristiche di elasticita e che non sia
deformata.

Anello di tenula sul perno leva

Verificare che abbla una tenuta perfella e che
non sia rovinato o sgretolato, altrimenti sosti-
tuirio.

Molla sul perno

Controllere che la molla non abbia perso le pro-
prie caratteristiche di elasticita e che non sia
deformata,

La molla comprasga a mm. 3 deve dare un ca-
rico di Kq. 7 2= 10%o.

Camma alzavalvola

Verificare che il profilo della camma dove lavo-
ra - sul bllanciere non sia rovinata o moto con-
sumala, altrimenti sostituirla.

MONTAGGIO GRUPPO ALZAVALVOLA

Per quesla operazione operare come segue:

Montare:

— l'angllo di tenuta sull'albero;

— la molla richiamo leva alzavalvola sull'al-
bero;

— I'albero, infilandolo nel supporto;

— la molla sul perno;

— |a rosetia;

— la camma alzavalvola alloggiandola nella se-
de sul pemno;

— il dado bleccandolo a fondo:

— la copiglia tenuta dado piegandola sulle lac-
ce de| dadp.
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Fig. 801

A mezzo cacolavite sistemare la molla richiamo
levs.

MONTAGGIO BILANCIERI E PERNI

SUL SUPPORTO

Per questo montaggio opcrare come seague:

Infilare sul supporto il perno bilanciere comple-

to di anelle di tenuta,

Montare:

— 'sul pemo |"anello appoggio bilanciere,

— |l bilanclere completo di vite e dado di re-
gistro;

— l'anello di spessore tra bilanciere e molla;

— la molla di spinta;

— l'anello di spessere tra molla e supporto;

— infine sull’aliro supporte il pemno.

Il moniaggio dell'altro bilanciere & identico.

REGOLAZIONE LEVA COMANDO
ALZAVALVOLA (vedere lig, 60/1)

Quande (I giucco tra leva ed attacco sul ma-
nubric & supciiore o inferiore @ 4 mm. circa,
passare alla registrazione procedendo come
segue:

allentare la ghiera (B) ed avvitare o avitare il
tendifilo (A) quel tanto da portare il giueco al-
la giusta misura; blocecare infine la ghiera (B).

REGOLAZIONE GIUOCO TRA BILANCIERI

E VALVOLE (vedere fig, 61)

La regolazione del giuoco tra bllancierl e val-
vole, va elfeltyata a MOTORE FREDDO cen il
pistone & punip morte superiore, con valvole
chiuse e precisamente a fine fase di compres-
sione.

Dopo aver tolto il coperchio per supporto bilan-

cieri ed il tappo per foro regolazione @ la luba-

Zlone dicupero ¢lio operare come sague:
- gvilare il dado (A);

~— avvitare o svitare con apposila chiave Igt vﬂt

di registre (B} fino ad oltenere | sgg!mnh
givochi:

valvola aspirezione
vBlvola scarico

mm. 0,10,C
mm. Q‘i‘@

10

it
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__ riavvitare il dado (A) bloccandolo a fondo.
Dopo bloccato il dado controllare di nuovo
in modo da accertarsi che il giuoco sia re-
golare.

I controllo del givoco va effettuato usando ap-

posite spessimetro n® 12009090 (4 di lig- 61) che

attraverso il foro (C) deve essere inserilo lra
la valvola ed il bilanciere

Il giuoco esallo si ha quando agendo sulla vite

di registro (B) lo spessimetro comincia a indu-

rirsi leggermente Ira la valvola e il bilanciere.

Si tenga presente che, se il giuoco & maggiore

di quello prestabilito, le punterie risultano ai-

auanto rumaorose. Se il givoco @ minare, le val-

vole non chiudono bene O «puniano » @ pPos-
sono dar luogo ad inconvenienti quali perdita

di pressione, con conseguente scarso rendi-

mento del motore, deterioramento rapido delle

valvole e delle loro sedi, surriscaldamento del
motore ecc.

Raccomandiamo, a motore nuovo, di verificare

il giuoco valvole dopo i primi 500 Km e in se-

guito ogni 3.000 Km.

COPPIA INGRANAGG! DISTRIBUZIONE (UNO
SULL'ALBERO MOTORE, L'ALTRO SULL'ALBE-
RO DISTRIBUZIONE)

Verificare che la dentatura degli ingranaggi sia

inlegra, non sia rovinata o sgranata: se molto

rumorosa, occorrera sostituire | due ingranaggl.

Per sostituire | due ingranaggi senza dover ri-

fare la fase della distribuzione, sono stati co-

struiti appositi altrezzi:

atirezzo n® 16313801 (3/1 di fig. 62) per l'ingra-

naggio sull'albero motore, composto da un tam-

pona con segnadente a freccia;

attrezzo n* 10913800 (3 di fig. 62) per lingra-

naggio sull'albero della distribuzione, composto

da un tampone con segnadenti a cava per cern-
trare i due dentl

Questi attrezzi servono a riportare esaltamente

i segni di riferimento degli ingranaggi vecchi su

qualli nuovi.

Per questa operazione operare come segue:

— levare i due ingranaggi dagli alberi;

— infilare il tampone (A) con grano nella sede
chiavella pit vicina al dente segnato dell'in-
granaggio sull'albero motore (B), girare il
segnadente a freccia (C) in direzione del
denie segnalo e bloccare il bullone (D):

- lzvare il tampone dall'ingranaggio vecchio
e dopo essersi accertati in quale sede per
chiavella sull'ingranaggio dell'albero moto-
re' nuovo (E) deve entrare il grano, infilare
il tampone (A) segnando con vernice il den-
le indicato dalla freccia (C);
inhilare il tampone (F) nella sede per chia-
vella dell'ingranaggio distribuzione vecchio
(G, girare il segnadenti a cava (H) lin quan-
e centri perfettamente i due denti sagnati

Fig. 61

e bioccare il bullone (i)

— levare |l tampone (F) dall'ingranaggio vec-
chio (G). infilarlo nella sede per chiavella
sull'ingranaggio della distribuzione nuovo
(L) e segnare i due denti centratl dal segna-
denti con vernice,

CONTROLLO MESSA IN FASE
DELLA DISTRIBUZIONE
(Vedere fig. 61 - 83 - 113/1)

Per il controllo della messa in fase della distri-

buzione con montato il volano moteté del @

mm. 225 operare come segue: -~

— ruotare il volano in senso ogd(id fino a che
il segno (P.M.S) stampato Suf volano stesso
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(a ling lase di compressions, con valvole
chiuse) si trovi in corrispondenza al foro di
centraggio (A di fig. 83) sul mamcolto den-
tato;

— svitare la vite di registro (B di lig. 61) dopo
aver allentato il dado (A di lig. 1) sul bilan-
ciere aspirazione, infilare uno spessimatro di
mm. 2 (4/1 di fig. 63) tra lo stelo della val-
vola ed il bilanciere. |l givoco esatlo si ha
quando agendo sulla vite di registro (B di
fig. 61) o spessimetro comincia ad indurirsi
leggermeante;

— ruotare di nuove il volano in senso oraro
(3507 fino a che il segno « AF 10 » stampato
sul velano stesso colncida con il foro dl cen-
traggio (A di fig. 63),

Per il controllo della messa in fase della distri-
buzione con montalto Il volano molore del &
mm 270 operare come segue:

— maonlare sul coperchio inlerno del basamen-
lo molare Ialo volano a mezzo viti, I'atirezzo
n® 10915500 (32 di fig, 113/1);

— ruotare il volano in senso orario fino a che
il segno (P.M.5.) stampato sul volano stesso
(a fine fase di compressione, con valvole
chiuse) si trovi in corrispondenza con la frec-
cia {A) dell"atirezzo n® 10915500 (32 di fig.
113/1);

- svitare la vite di registro (B di fig. 61) dopo
aver allentato il dado (A di fig. 61) sul bilan-
clere aspirazione, infilare lo spessimetro di
mm. 2 {4/1 di fig. 63) tra lo stalo della val-
vola e il bilanciera.

Il giuoco asatto si ha quande agendo sulla
vite di registro (B di fig. 61) lo spessimatro
incomincia ad indurlrsi leggermente;

— ruotare di nuova il volano in senso orario
(3507) fino a che il segno « AF10 » slampato
sul volano stesso coinclda con la freccia (A
dell’atirezzo n* 10915500 di fig. 113/1).

(La parte sotlodescritta serve per entrambi i
motori con montalo volane di & mm. 225 e 270,)

A questo punto la valvola di aspirazione deve
dare inizio all'apertura.

Per determinare esattamente il punto in cul av-
viene l'inizio apertura della valvola di aspira-
ziong, ogcorrera ruotare il volano con delica-
lezza fino a sentivne U'indurimenlo dallo stesso.
A gueslo punto gontreliare che i sagni « AF10 «
sul volano e il torp di cenlragagio « A « di fig. 83
=ul manicotto dentato a la freccia (A) dell attraz-
@0 n' 32 di fig. 113/1 ecoincidano.

Se [ due segni non ocoincidessero, occorrera
smontare l'ingranaggio dell’albaro molore & gi-
rarlo sulla stessa cava e in sequito operare sul-
le altre cave sino a che | due segni coincidano.

38

Fig. B3

Se si dovessero sostituire i due ingranagg! del-
ia distribuzione per segnare | dentl, non posse- |

dendo gli appositi attrezzi (vedere capitolo
« Coppia ingranaggi della disiribuzione =) ope-
rare Come Segue:

INGRANAGGIO SULL'ALEERO CAMME

I denti da segnare sul suddetto ingranaggio so-
no (pariendo da destra verso sinistra) i primi
due dopo la seda per chiavella.

INGRANAGGIO SULL'ALBERO MOTORE

Per segnare il dente del suddetto ingranaggio
operara come segue:
con una riga verificare in riferimento al profilo
di sinistra delle cave per chiavella, quale cre-
sla di dente si trova circa in mezzaria al profilo
stesso, indi segnarla.

MONTAGGIO INGRANAGGIO SULL'ALBERO

T

0

MOTORE E ALBERO DELLA DISTRIBUZIONE g

COMPLETO DI INGRANAGGIO SULLA BOC-
COLA BASAMENTO TRASMISSIONE

Per quesla operazione oparare come segue:

L]
]

— finfilare I'albero della distribuzione completo
di ingranaggio sulla boccola del basamenio |y

trasmissione, ruoctare ['albero stesso lino a
che la camma di agpirazione punti sulla pun-
taria;

— girare il volano in senso antiorario fing. 2

Ly

a

che montando I'ingranaggio sull'albergime- 5
tore il dente segnato ealri tra | dentlasgnall 5
dell'ingranaggio sull'albero distriblizione. A
questo punto ripetere il controfia\dalla fase 4

distribuzioneg.



RIASSUNTO DATI INTERESSANTI GLI ORGANI DELLA DISTRIBUZIONE

(Misure di produzione)

Diametro perni dell'albero delia dislribuzione:
Sul basamento lalo trasmissione

Sul coperchio lato trasmissione

mm. 13,882 + 14,000
mm. 16,982 + 17,000

Diametro interno cuscinetto: a sfere sul coperchio lato trasmissione
per albero aistribuzione
Diametro interno della boccola sul basamento trasmissione

per albere della distribuzione

mim

. 17,000

mm. 14,050 - 14,070

Diametro sedi punterle sul basamento trasmissions. mm. 22,000 = 22,021
Diametro eslerno delle punterie mm. 21,996 + 21.978
Scala maggiorazione delle punterie mim. 005 e 0,10
Diametro foro bilancler mm. 15,032 -+ 15,059
Diamelro pernl bilancieri mm. 14983 < 14994
Diameltro sedi per guida valvole asp. e scar. mim. 16,000 + 16,018
Diametro esterno guida valvole asp. e scar. mm. 16,077 -+ 16.088

Diametro interno guida valvole aspirazione e scarico

(2 guide piantate nella testa del cllindro)

mm

. 10,000 = 10,022

Diametro stelo valvola aspirazione
Diametro stelo valvola scarico
Diametro fungo valvola aspirazione

Diametro fungo valvola scarico.

B S

mim.,

wym,

mm

8,850 - 9,965
9,940 -+ 9,955
. 46,980 -+ 47,000

mm. 39,980 + 4&0{:_:;_.__,_ |
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LUBRIFICAZIONE

DESCRIZIONE

La coppa del basamento fa da serbaloio & con-

tiene litri 3 di olio:

SHELL X 100 20W/30 (inverna)

SHELL X 100 40 W/50 (estale)

La lubrificazione dal motore & forzala a mezzo

pompa ad ingranaggi cilindrici per la mandata;

il ricupero & a caduta.

La pompa & comandata diretlamente dall'albe-

ro motare lramite ingranaggt.

L'olio viene aspiralo dirsttamente dalla coppe

del basamento, filtrale tramite coppla di filtri

{uno esterno e l'altre interno) mandato attra-

verso appositi canali ricavali diretlamente nel

basamento.

Sul circuito di mandata sono montati:

— una valvaolina regolazione pressione olio, che
aritra in azione quando la pressione dell'olio
ha superato i limiti prestabiliti scaricando i
fumi d'olio attraverso uno sfiatatoio e un tu-
bo nel filtre di aspiraziong;

— una candelina spia, collegata elettricamente
a una lampada sul quadro di controtlo che
segnala I'insufficiente pressione.

Attraverso appositi Tori ricavati nel basamento

lubrifica il cuscinetto di biella, esce ai lali di

guesto e per forza centriluga viena proietiate

su tutte le parti da lubrificare.

La lubrificazione degli organi montati sul sup-

porto bilancieri viene effettuata attraverso una

tubazione che porta I'olio ai perni del bilancieri

e quindi ai bilancieri e all'slzavalvola.

| ricupero awviene aitraverco un'altra tubazio-

ne cha riporta 'olio nella coppa del basamento.

Il sistema di lubrificazione comprende:

— pempa olio di mandala;

— filtro esterno,

— filtro interno;

— valvolina regolazione pressione olig;

— candelina spia di controllo;

— tubazione di mandata olio alla tesia;

— {ubazione di ricupero olio dalla testa;

— siiatatoio sul basamento volano;

— lubazione scarico fumi d'olio nella scatola
per filtro aspirazione.

POMPA OLIO DI MANDATA (vedere fig. 64)

£ di tipo ad ingranaggi cilindrici, & fissala in
basso f destra sul basamento trasmissione, ha
montato un ingranaggio di comando ingranaio
direttamente sull'ingranaggic dell'albero motore.

VERIFICHE E CONTROLLI

{vedere disegno fig. 85)

Sa si riscontrano difetti dovuli alla pompa, con-
trollare:
I'altezza degll Ingranaggl, che dovra risullare
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mm. 11,983 = 11,884, & quello delle sedi nel
corpo pompa, che devono risultare mm. 12,000
+ 12.027.

qualora i detti parficolari nen risultassero con-
ienuti in tall valori, occorre senz'altro sostituirli.
altro controllo indispensabile sara:

psservare il diametro esierno degli ingranaggl
che dovrd essere conlenuto in mm, 25,003 =
25.980; mentre quello della sede sul corpo pam-
pa deve risultare di mm. 26,000 = 26,033,

I givoco tra ingranaggi pompa (mm. 11,994 +
11,983) e sede pompa (mm. 12,000 = 12,018) de-
ve risultare tra mm, 0,006 = 0,035 (vedere
fig. 66).

FILTR! OLIO (vedere fig. 67)

sono di tipo a telina (in plastica), si trovano

softo il basamento frasmissiong e Sono tenuti

dal lappo scarico olio awvitato sul basamento

siesso, collegati alla pompa per mezza di un

tubsito.

Il filtro & composto da:

— tappo scarico olio con guarnizione;

— fiftro esterno;

— [iltro interno,;

— molla per filtsi;

— tubetto per Tiltri olio (per evitare perdite, nel
montaggio mettere qualche goccia di « LOC-
TITE » sul filetto).

TUBAZIONE MANDATA E RICUPERO OLIO
DALLA TESTA

Sonce montate.

quella dl mandata & lissata al basamanto ed ai
permni dei bilancleri @ mezzo dadi ciechi e guar-
nizioni sui perni bilancieri e bullone forato e
guarnizioni al basamente, Quella di ricupero a
méezzo bullone forato con guarnizioni sul sup-
porte bilancieri e raccordo (che la corpo con
la tubazione) e guarnizioni al basamento.

VALVOLINA REGOLAZIONE OLIO

{vedere A di flig. 88)

£ montata sul condotto del coperchio trasmis-
sione che va alla candelina spia di controllo. E
tarata per permetlere una pressione nel cirouito
di mandata di 3,8 + 4,2 kg/cmaq. Se |a pressione
& superiare a quella prescritiz la suddetla val-
volina si apre e riporta la pressione nei limili
prostablliti.

S raccomanda vivamente di non manomettere
tale dispositivo che & stato tarato in fabbrica.

SFIATATOIO OLIO

E montato sul basamento lato volapo, Lo slia-
laloio serve a scaricare la pressione superliua
Iramite upa tubazione in gomma che porla |
fumi d'olio alla scatola de! hiltro di aspirazione,

Flg. &7

Flg ‘68

ad ertra’in azione quando la valvolina di rego-
laziohe sl apre per riportare la pressione CreEay
t5ai nel basamento nel limiti prestabiliti.

CANDELINA SPIA (vedere B di fig. 881)

£ montata sul condotto del copesghiio trasmis-
sione ad & collegata alla lampsida) sul quadro
dl controllo'a mezzo cavi ele[iii e serve a se-
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gnalare l'insufficienza della pressione ne! cir-
cuito di lubrificazione,

Quando |la lampada sul quadro di controllo (du-
rante la marcia) si accende, segnala che la pres-
sione @ scesa solfo [ limiti prestabiliti. Occorre
fermarsi immediatamente e ricercare linconve-
niente ¢he ha causato il calo di pressiona

TAPPO IMMISSIONE E SCARICO OLIO

[vedere fig. 63)

[l tappo immissione con astina di controllio li-
vello ofio {A) si trova sul coperchio lato trasmis-
siona.

Il tappo di scarico olio (B) st trova softo la cop-
pa olio. '




ALIMENTAZIONE DEL MOTORE

DESCRIZIONE

A penzira normale (B4 -+ 86 NO AM). L'alimen-
lazione del motore avviene a gravita. La benzi-
na dal serbatoio, aliraverso i rubinetli passa nel-
Ia tubaziorie che porta la benzina &l filtre sul
carburalore.

SERBATOIDO CARBURANTE

Capacita litrl 18 di cui riserva litri 1. |l serba-
ipio carburante € sistemalo & culla sul telaio,
sopra [l gruppo molore; ¢ lissato al (elaio a
mezzo bulloni ed elementi elastici. Sulla parie
superiorg & montato un tappo che chiude il fo-
ra 'immissiong carburante che ¢ foralo.

DI tanto in lanto @ccertarsi che il foro non sia
olturato altrimentl crez seri mconvenienti alla
carburazione,

Solto I serbateio soho montali due rubinetti
con filtro; uno del due rubinetl! serve per la ri-
serva 8 verra gperto sole nel caso in cul 'altro
rubinelte non eroghl piu benzina. Ricordarsi di
aprire di tante In tanto il rubinetic della riserva
per accerarsi del buon funzionamento.

RUBINETTI BENZINA (vedera fig. 70)

Sono due con fillro.

Sano: aperti quando le lavelte di comando sono
verticall (verso terra) vedere (A).

Sona ¢chiusi quando le levetle di comande sono
orizzontali, vedera [C).

FILTRO ARIA SUL CARBURATORE

(vedera fig. 71)

(I filtro @ di tipe in carta con involucro di lamie-
ra foralo ed all'estremitd in materia plastica.
Esso assicura un ottimo filtraggio dell'aria per
I'alimentazione del carburalore.

E sistemsato in un contenitore dl lamiera flssato
al telalo. Il suddetto contlenltore é collegato al
carburalore a mezzo manicotto elastico.

Il gruppo lillro @ composlo

1 - contenitore filtro;

2 - elamento filtrante;

4 - coparchio contenitore;

4 - bulionl e rosetie fissaggio coperchio;
5 - manicotto elastico di collegamento;
6

- lubo in gomma di collegamento sfiatatoio-
liltro

Ogni 15,000 Km.

E bene sostitluire I'elemento filtrante, in quanto
'3 polvere ottura le porosita della carta

Se I mMaciclo marcia in zone mollo polvercse

la “Oslituzions deve avvanire pig lrequente-
Menla

Fig: 71

CARBURATORE

Tipo Dell'Orto VHB 23 A

E‘a doppie comando. Il gas & gomamiaio me-
diant2 manopola girevole, lo starter A Mmezzo

manetlino. | comandi sono posti sulla destra
del manubrio

DATI DI REGOLAZIONE

Diffusore Y ok 29
Vaivola gas &0
Polverizzatore x5 P
Gello massimo 132
Getlo minimo S0
Spillo conieg Vv 1N O A8coa
Vite regolazione minimo aperta qli-£81/4

Regolazione della carburazione
(vedere fig, 72)
La regolazione della carburadione wi «saguita
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a motora CALDO operando come sefgue;

1

14

- Controllare che Il manstting comando di-

spositivo « STARTER » di aviamenlto a mo-
tore FREDDO, a chiusura complela abbia
un fing corsa a vuoto di mm. 4 circa, per-
ché a cavo teso, le oscillazioni del motore
potrebbero provocare l'apertura della vai-
vola del dispositivo sul carburatore & quin-
di provocare irregolarita di carburazione.
Controllare che la manopola comando ges
sia complelamente chiusa.

Avyiare il molore & poriario a temparatura
di funzionamento (motore CALDQ) indi, at-
traverso la paralia di protezione del carbu-
ratore, avvitare a fondo la vite di regolazio-
ne minimo benzina (B) e svitarla successi-
vamente di 1 giro e 1/4

Agire sulla vite (A) finc ad oltensre un re-
gime di circa 1000 girl/min.

- Correggere. infine la carburaziong avvitan-

do o svitando leggermente la vile (B) fino
a raagiungere il regime pll alte pessibile.
NB. - Svitando la vite (B) si aumsanta Val-
fluseo dl benzina, awitandola sl diminuiscea.

Fig. 72

Fig. 73

Tener presente che il minimo non pud rag-
giungere livelli molte bassi, ma il motore
deve girare senza scosse.

6 - Agire per ultimo nuovamente sulla vite (A)
fino ad otienere il minimo desideralo.

SMONTAGGIO DEL CARBURATORE

(vedere fig. 73) -

Per lo smentaggio del carburalore optﬂﬂre co-
me Segue: -

Levare: h

— il coperchic miscela {1}, 4



— Iz molla {2);

— 1e vili fissaggio coperchio (3);

__ |la vite can dado per regolazione trasmis-
sione gas (4);

— la valvola ges (D).

— lo spillo conico (6);

— la molletta di tenuta (7);

— |a vite regolazione valvola gas (B):

— il tappo con guarnizione e getto del massi-
mo {9}

— (I corpo vaschetta (10);

— il getto del minimo (11);

— il getto starter (12);

— il polverizzatore (13);

— il galleggianie (14);

— |'astina di lissaggio galleggiante (15);

— lo spillo ¢chiusura carburante (16},

— |a vite regolazione miscela minime con mol-
la (17);

— la vite fissagqgio raccordo con guarnizio-
ne (18);

— ‘il raccordo (19);

— i} Liltro benzina {20);

— il tappo starter (21);

— [a vite lissaggio tappo (22); ¢

— la vite con dado per regolazions trasmissio-
ne comando starter (23);

— la molla per comando starter (24);

— la valvola chiusura foro polverizzatore star-
ter (25);

— la fascetla fissaggio carburatore alla pipa
completo di bullone e dado (26);

— il manicotte (27).

Quando si compie la revisione generale del car-

buratore, con relativa pulitura e soffiatura a

mezzo gello d'aria compressa di twiti | canall

e getti, @ bene pulire anche i filtri sui rubinetti

e sul varburalore e le Wubazioni che portano la

banzina dal serbatoio al carburatore.

MANUTENZIONE DEL CARBURATORE

Per avere sempre il carburatore in buone con-
dizioni di funzionamento occorre tenerlo in per-
letta elficienza meccanica ed a tale scopo os-
servare le seguenti norme;

Pulizia massima

Smontare periodicamente tutto il carburatore e
procedere ad un sccuralo lavaggio con benzina
€ a mezzo arla compressa soffiare Wit 7 canall
&d i for esistenti del carburatore. Rimontare poi
ton allenzione il lwlto assicurandos| del perlel-
9 alipggiamento di ogni pezzo.

Buona conservazione

A carburatore smontate, verificare con altenzio-
ne = condizioni di stata di Wit | pezzi che com-

pengono il carburatlore ed in parlicolar modo
seguenli particolari:

Valvola gas

Osservare che scorra bene nella sua sede, ed
in caso di eccessiva usura procedere alla sua
sostiluzione,

Spille conico

Osservare se lo spillo presanta segni di usura
lungo la parte conica e nalle tacche di fissag-

gio, provocata da un lungo funzionamento, Pro-

cedere senz'altro alia sua sostiluzions cen uno
nuovo di pari tipo.se |'usura & pronunciata.

Polverizzatore
Tenere controllato periodicamente in detti par-
ticolari lo stato di conservazione della parte ca-

librata dove entra lo spillo conico. Tale control-
lo & bene venga effettuato presso le stazioni di

Servizio Dell'Orto. In casi di riscontrata mag-

giorazione procedere senz'altro alla sostituzio-

ne del pezzo con uno nuovo ORIGINALE di pari

nuUmerazione.

NB. - Tenere presenle che un consumo corret-
to @ in diretta funzione dello stato di conserva-
zione dei due particolari, Spillo e Polverizzators.

Gelito massimo

Osservare che detto getto non venga manomes-
so nel su¢ foro calibrato allo scopo di ritocca-
re la taratura e tanto meno passato con un file
che non sia molto pil soltile e di materiale te-
nero. Clo per evitare inconsapevoli allargamen-
ti che si tramuterebbero pol in aumento di can-
sumo e difetti di carburazione.

In tal caso di usura procedere senz'aliro alla
sostituzione di detto getto con uno « ORIGINA-
LE » di pari numera.

Gelto minimo

Le stesse regole descritte nel capitolo « Getto
massimo » valgono anche per questo gelto.

Gello starter

Le siesse regole descritte nel capitolo « Getto
massime » valgone anche per queslo getto.

Galleggiante

Assicurarsi che non sia appesantito da eventua-
Il infillrazioni di benzina. In ceso di avaria s
slituirlo con unc nuove « ORIGINALE ». .§\07

Filtro benzina

Consigliamo di ispezionare sovents, ﬂ ﬁuddelto
filtro ¢ di lavarlo con benzina e slﬁlaflo con gel-
lo di aria compressa.
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FRIZIONE

DESCRIZIONE

Tipo a dischi multipli in bagno d'olio. E posta

sull'alberc primario del cambic sul basamento

lato trasmissione.

It gruppo frizione & composio da (vedere fi-

gura 74):

— n. 1 ingranaggio lrasmissione montato su
cuscinetto a rullini € appoggiate sull’anello
di bropzo;

— n. 1 disco paraolio sull'ingranaggio trasmis-
sione;

= n. 1 disco inlerno con tacche esterne con
una sola faccia rivestita di materiale frizio-
nante, ;

— M. 7 dischi con tacche esteme con due fac-
ce rivestite di materiale frizionante;

— n. 7 dischi in acgiaio con tacche interne;

— n. 1 corpo friziong fisso bloccato suli’albero
primario del cambio con roselta di sicurez-
za e dado;

— n. 1 piattello spingidischi;

— n. 6 scodellini porta ‘molle;

— n. 6 molle;

— n. 1 piatiglio appoggic molle;

— n. 1 anello elastico tenuta gruppo frizione
sul corpo figso.

SMONTAGGIO DELLA FRIZIONE

Per smontare |a frizione dal motociclo operare

come segue:

Levare:

-~ |l pedale appogglapiedi destro;

— il pedale comando cambio;

— Il coperchietto copriruttore dal coperchio
trasmissiona;

-~ |l condensatore;

— |l ruttore;

Fig, 74

16

— ["anticipn automafico;

— & vite tendililo della trasmissione d] coman-
do frizione sul coperchio e sganciare il ca-
vo dalla leva di comando sul coperchio tra-
smissione.

Inclinare Il motociclo sul lato sinistro e toglie-

re il tappo per immissione olio dal coperchio

Irasmissione,

Svitare le viti a brugola e levare il coperchic dal

basamento,

Levare:

— l'anello elastico di tenuta gruppo irizione sul
corpo fisso con attrezzo n® 10903200 (5 di
fig. 13) per comprimere le molle;

— il piattello spingimolle;

- |@ molle;

— gli scodellini per molle;

— il piattello spingidischi completo di:

— asia

— malla

— reggispinta
-— bussala

— controdado;

— il gruppo dischi osservando come sono mon-
tati (vedere fig. 74).

Splanare l'crecchia della rosetta di sicurezza

sulla faccia del dado e svitare il dado di bloc-

cagglo corpo fisso.

Par tenere fermo il corpo fisso della frizione

mentre si svita || dado adoperare apposito at-

trezzo n® 10906100 (vedere 9 di fig. 14).

Levare:

— il corpo fisso della frizione;

— lo scodellino di tenuta olio sull'ingranaggio
trasmissione;

— la gabbia a rullini per cuscinefto ingranag-
gio trasmissione:




_ ranello interno del cuscinello per atbero lra-
gmissione pressalo sull'glbero primario del
eambio adoperando apposito attrezzo
¢ 10806800 (6 di fig. 15) dopo aver avvitalo
le quattro viti sull'anello di appoggio:

_ l'anelio di appoggie corona (in bronzo).

CONTROLLO E VERIFICHE

Anello elastico:

verificare che I'anello elastico non abbia perso
slasticitd o abbia delle incrinature, altrimenti
sostiluire.

piattello spingimolle:

verificare che il piattelio non sia deformato do-
ve appoggiano le molle, altrimenti sostituire.
Molle frizione:

Controllare che le molle non abbiano perso ela-
sticith @ non siano deformate.

Le molle compresse & mm, 27 devono dare un
carico di Kg. 16 = 3% (vedere fig. 75).

La molla deve essere controllata dopo una com-
pressione a8 pacco. S¢ le molle non hannoe le
caratteristiche richieste sostituirle.

Scodellini molle frizione:

Verificare che siano in ottime condizioni, altri-
menti sostituirli,

Piattello porta scodellini per molle:

Caontrollare con una riga che la faccia dove ap-
poggiano i dischi, sia piana e che le cave che
fanno da guida al piatiello sul corpo fisso fri-
rione non abblano subllo usure apprezzabili, al-
trimenti sostituirlo.

Asta comando [rizione:

Verificare che |'astina non abbia subilo usure
o rigature apprezzebili e che sia perfettamente
diritta, altrimenti sostituirla.

Reggispinta bussola e controdado:

Controllare che i suddetti particolari non abbia-
no subllo usure apprezzablili, altrimenti sosti-
tuirll.

Dischi frizione:

| dischi della frizione sono 15 e cosi suddivisi:

n. 1 con tacche esterne con una sola faccia ri-
vestita di materiale frizionante;

n. 7 In acciaio con tacche interne;

n. 7 con tacche esterne con le due facce rive-
stite di materiale frizionante.

Se la frizione slitta occorre smontaria e revi-

sionare | dischl; se | dischi rivestiti di materiale

[rizionante sono molto consumalti, occorre sen-

Z'alirp sostituirhi.

Controllare | dischi In acciaio con tacche inter-

ne. Se sono plani e liscl. cioé privi di rigature

profonde possone essere rimontati, altrimenti

sastituirli. Controllare pure le tacche esterne e

interne che scorrano perlettamente nelle cave

dell'ingranaggio trasmissione e sul corpo Irizio-

ne flesn, alirimenti sbavarli egn una lima a ta-

gllo finissimo.

374 *37.5

*m.13

Fig. 75

Corpo firizione fisso:

Controllare che la parte dove scorrono i dischi
sia lavigata e che la cava per anello non sia
rovinata, altrimenti sostituire.

Il corpo & in ghisa, dunque fare attenzione a
non farlo cadere o far subire dei colpi.

Anello paraolio:

Controllare che sia piano e appoggi su tutta la
periferia dell'ingranaggio lrasmissione altrimen-
ti sostituirlo,

Cuscinetto per ingranaggio lrasmissione:
Verificare l'anello Interno pressato sull’albero
primario @ 1'anello esterno pressato sull'ingra-
naggio trasmissione siano privi di rigature e
tacche e che i rullini della gabbia siano integri,
altrimenti sostituire,

Coppia ingranaggl lrasmissione;

L'ingranaggio @ montato sull’albero motore e
I'ingranaggio mantato sull'albero primario for-
mario la coppia trasmissione,

Controllare che la denlztura dei due ingranag-
gi non sia sgranala o rovinata e che la parte
interna montala sugli alberli sia levigatissima,
e che i due ingranaggi In fase di funzionamento
siano silenziosi, altrimenti sosliluire entrambi gli
ingranagal,

Anello appoggio ingranaggio lrasmissione:

E in bronzo.

Controllare che sia piano e che i fori filettati
per le viti dell'estrattore non siano spanati, al-
trimantl sostituire l'aneflo.

RIMONTAGGIO FRIZIONE SUL HOTDCICLQ;.;_

Per rimontare il gruppo frizione invertire |'ordi-

ne di smontaggio ¢ precisamente operarg come

segue: N

Montare:

— sull'albero primario I'anello sppoggic ingra-
naggio irasmissione (in ?E&:ﬁfﬁiﬁ):
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— sull'alberg primario 'anelio ntérne del cu-
scinetlo a cullini adoperando apposilo al-
frezzo n® 10908300 (7 di fig. 76G);

— la gabbia a rullimi sull’anelio;

— l'ihgranaggio ‘rasmissione complelo di anel-
lo eslerno per cuscinetio sulla gabbia . a rul-
lint;

— lo scodelline tenula olip sull'ingranaggio tra-
smissione;

— il corpo frizione fisso sull'alberp primario
bloccandolo sullo stesso a mezzo roselta di
sicurezza (le orecchie di detia rosetta do-
vranno essere sbbassale sul piano del cor-
po slesso & su una faccia del dado) & da-
do. Per tenere fermo il corpo lisso friziche
mentre si blocca il dado adoperare appo-
sito attrezzo n® 10906100 (9 di fig. 14);

- il disco frizione interno con tacche esterne
sul corpo Iriziene figso lenendo presente
che la parie senza il materiaie frizionante va
contro l'ingranaggio trasmissione; quindi in-
tercalare gli allri 14 dischi (unoc con {gcche
interng € uno con \acche eslerne);

— il pialtello spingidischi complelo di asta, reg-
gispinta, bussola e controdado;

— gl scodellini sul piatiello spingidischi;

— le molle negli scodeilini;

— I piettelle spingimoile;

— |'anello skastice di tenula gruppo frizione sul
corpo lisso adoperando apposilo altrezzo
n* 10913800 (5 di fig. 13);

— guarnizione nuova fra basamenlo e coper-

chio trasmissione;
il eoperchio trasmissione bloccandolo al ba-
samento a mezzo viti a brugola (le viti van-
no bloccale osservando un ordine incro-
cialo);

— la piastra completa di ruttore, 'anticipo su-
tomalico fissandola al coperchio a mezzo
witi;

— il condensalore;

— |"anticipo auvlomalico.

Controllare la fase di accensiorne.

Montare il coperchielto caprirutiore sul coper-

chio.

Agganciare || cavo della (rasmissione comando

frizione alla leva sul coperchio e avvitare la vite

tendifilo con controdade sul coperchio stesso.

Avvitare il tappo immissione olio sul foro del

coperchio lrasmissiono

Monlare

- || pedale comando cambia:

— il pedale appoggiapiede desiro.

REGISTRAZIONE LEVA COMANDO FRIZIONE

(vederse lig. 77)

Quando il giuoce tra leva e allacce sul manu-
brio & supericre o inleriore a mm. 4 circa, pas-
sare alla regislrazione procedendo come segue:
allentare la ghiera (A) ed awilare o svitare il

48

iendifile (B) quel lanto da portare il givoco alla
giusta misura, bloccare poi la ghiers,

Tener presente che, con un gluoco inferiore al
prescritto, si verilica uno slittamento dei dischi,
con consumo di questi e rendimento anormale
del metare. Con un givoco superiore si veffigs
un incomplelo distacco dei disehi con gdase-
guente cambio marce rumorgso. La fegistra-
zione pud essere efiefluata anche agendo sul
tendifilo (C) dopo aver allentato il sarirodado
() che si trovano awvilali al cogerchie lalo ra-
Emissicne.



CAMBIO DI VELOCITA
Vedere fig. 78)

Il cambio montalo su queslo v= 5o & F 2 quat-
\ro marce con ingranaggi ser-s-s 7 27253 ad
innesti frontall, ed & contenuts = czszmento
motore.

I| comando & a pedale con dozT 2 levz sul lato
desiro del basamento.

Rapporto motore-cambio 1 . 2 (230 &)
Rapporti ingranaggi cambio:

in prima marcia 1 : 321 =30 +=2-27/18)
in seconda marcia 1 21N (224 3-27/18)
in terza marcia 1 : 1,23 (220 =+-27/18)
in quarta marcia 13

DESCRIZIONE DEL CAMBIO

Il cambio riceve il moto dall’albero motore at-
wraverso I'albero primario @ mez=zo dellz coppia
41 trasmissione (ingranaggio montato sull’albe-
ro motore e ingranaggio montato sull'zidero pri-
maria).

Sull'albero primario & stalo ricavato direttamen-
le un ingranaggio ed ha montato n. 3 ingranaggi
dei quall uno scorrevole per innesto marce. Tut-
li e tre gli ingranaggi sono ad innesti frontali.
gull'albero secondario & stato ricavato diretta-
mente un ingranaggio ed ha montato n. 3 ingra-
naggi dei quali uno scorrevole per innesto mar-
ce. Tutti e tre gli ingranaggi sono 2d innesti
frontali.

Il cambio & comandato direttamente da una dop-
pia leva a pedale, posta sul lato destro del mo-
tociclo.

Operando sulla leva si comanda il corpo pre-
selettore sul quale sono montati n. 2 naselli che
camandano |l tamburello scanalato sul quale
sono ricavati cinque fori per fermo marce (I -
Folle - Il - Wl = V). In uno dei cinque fori a se-
conda della marcia innestata, lavora un notlo-
lino pressato da una molla. Questo nottolino @
forato e unito al tappo avvitato sul basamento.
il tamburelle tramite le apposite scanalature in
esso ricavate, agisce sul terminali delle forcel-
le. Queste a loro volta comandano gli ingranag-
gi scorrevoli che si innestano frontalmente sul-
l'ingranaggio della marcia voluta.

Sul basamenlo @ pure moniato un corpo con-
lalto fisso che agisce sul bottone de! tamburel-
lo ed & collegato a mezzo cavo elettrico alla
lampada sul quadro di controllo. Se la marcia
& innestata quando si infila la chiave di accen-
sione nel quadro, la lampada di segnalazione
lolie non si accende. Ricordarsi di non avviare
It molore se la suddetta spia € spenta

COMANDO CAMBIO (veders fig. 79)

Il cambio & comandato da una doppia leva a pe-
dale, posta sul lato destro del motociclo. Si ri-
corda che premendo il pedale anteriore della
leva si passa dalla marcia inferiore alia mas-
cla superiore; mentre premendo il pedale po-
steriore si passa dalla marcia superiore & guel-
la inferiore. La posizione di lolle si lrova tra la
la e la ll.a velocita. Per passare incfolie biso-
gna scalare le marce fino allala -ga!acil'a, pre-
mere poi il pedale anteriore peCun breve tral-
to fermandolo a metd corsacl -
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CONTROLLI E VERIFICHE

Cuscinetti a rullini e a sfere

| cuscinetti devono essere in perietle condizio-
ni - non devono presentare un goEassivo con-
SUMo,

Le superfici di rololamento debbono apparire
lisce e levigate.

Le slere o i rullini devono presentarsi integri
levigatissimi su tlta |2 superficie.

Qualota si verlficassero dei difelti, zastituirli (ve-
dere capitolo cuscinetti a pag. 56).

Albero primario

| dentl dell'ingranaggio ricavato sull'albero non
devang presentare un eccessive consumo.

Le superfici di contatte dei denti devono esseé-
re levigate ed esenli da ammaccature 0 Sgra-
natura.

Le scanalature e le fileltature dell'albero che
siano integre e prive di ammaccature.

Albero secondario

| dentl dell'ingranaggio ricavato sull'albero non
devonc presentare un eccessivo consumo.

Le superfici di contatto dei dentl devono esse-
re |levigate ed esenti da ammaccature © SQra-
nature.

Le scanalature che siano integre e prive di am-
maccalure,

Ingranaggi sull'albero primario e secondario
Non devono presentare avarie o consumo ee-
cassivo sulle dentature o sulle tacche frontall
d'innesto. La superfici di contatto dei denti de-
vono essere levigate ed esenli da ammacca-
turea.

Per gll ingranaggl scorrevoli controllare che le
scanalature interne che scorrono sugli alberi
slano integre e prive di scanaiature.

Per I'ingranaggio presa diretla sullalbero pri-
mario e |'ingranaggio prima velocita sull'albero
secondario: controllare la sede del cuscinettl @
rullini che deve essere liscia e levigatissima e
¢he le scanalature per ingranaggio calena sui-
\a presa direlta slano esenti da tacche.

Anelli Seeger
Conirollare che non siano deformati & che non
abhiano perso elasticita, altrimenti sostituirll,

Anelll di tenula sull'albero primario
Caonlroltare che non abbiano perso elasticita e
che non siano sgretolati, altrimenti sostituirh.

Pignone caténa

Contrallare che la dentatura sia integra, priva
di ammaccalure e che le cave per il montaggio
sull'albero non abbiano usure apprezzabili, al-
trimentl soslituirio.
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Corpo preseletiore

Controllare che il braccio del corpo nan sia de-
formato e che la scanalature dove viene monla-
ta la leva comando cambio sia integra, priva di
ammaccature ¢ che le sedl naselli non siano
rovinate, altrimenti sostituirlo.

Nasello preselettore

Controllare che i naselli siano levigati e privi
di rigature o ammaccature e che la parte termi-
nale che comanda il tamburo sganalatlo non sia
consumata eccessivamente o sgranata, caso
contrario sostituirii.

Molla per naselli preseleltore

Controllare che |la molla non abbia perso eia-
aticitd e non sia deformata,

Compressa @ mm. 26 deve dare un carico di
Kg. G865,

Molla richlamo preselellore

Controllare che non abbia perso elasticita e
che non sia deformata,

La molla in posizione di lavoro (deve avere i
bracel parallsii}, ognl braccio deve dare un ca-
rico di Kg. =05 a mm. 40 dal cenlro del-
I'anelio della molla.

REGOLAZIONE DEL PRESELETTORE

(vedere fig, 80)

Per regolere il preselettore, operare come
seqgue:

Svitare il controdado (8) e girare a desira 0 a
sinistra il dado a colanneita (eccenlrico) « A
fino a che, agendo sulia leva del cambio (prov-
visoriamente montata sullalbero del preselet-
tore) nol i ha un perfetto innesto delle marce.
A regolazione avvenuta ricordarsi di bloccaro
il controdado (B).

Fig, B0



Tamburo scanalalo

Verificara:

Che le scanalalure dove scorrono | terminali
delle orcelle, abbiane i fianchi hsci 2 non sia-
no mollo cansumali.

Che i fori dove lavora il notteline non abbia
=savalure.

Che | tre perni del tamburo dove lavorano i na-
~olli del preseletiore comando cambio siano di-
rittl, non consumati e lisel.

Altrimenti sostituire jl tamburo scanalato.

Notioling di lermo marce

Verificare che il nottolino abbia la testa sferica
iehe lavora sui fori per innesto marce sul tam-
puro), sia levigatissima, priva di rigature 0 am-
maccature e che fl forellino in testa sia libero,
altriment! sostituirio.

Molla per nottolino

Contrallare che la molla non abbia perso ela-
sticita o sia deformata altrimenti sostituirla.

Asluccio per nottolino e molla

Controllare che la parte filetlata non sia am-
maccata e che il forelling sia libero, altrimenti
sostituirio.

Forcelle comando ingranaggi scorrevoli
del cambio

Verificare che le torcelle per comando ingra-
naggl scorrevoll Innesto marce abbiano le su-
perfici di lavoro ben levigate e non slano usu-
rate in modo lale da perdere le proprie caral-
teristiche di tempera. E che | nasalli che entra-
no nelle scanalature del tamburo scanalato non
giano molto consumate o rovinate, altrimenti so-
stituire le forceile.

Asta per scorrimento forcelle

Controllare che sia diritta. e lisgia, altrimenti
sostituiria,



AVVIAMENTO

Questo gruppo € lormale da:

— spina elastica di fermo messa in moto;
— scodelline riparo messa in maoto;

— messa in moto completa di settore;

— molla rilorno messa in molto;

— manicotlo dentato sull’albero primario;
— ingranaggio libero dell'avviamento;

— molia ingranaggio dell’avviamento.

CONTROLLI E VERIFICHE

Albero messa in molo sul basamento volano

Controllare che la superficie dove lavora la pe-
divella sia liscia, che non abbia rigalure pro-
fonde o ammaccature altrimenti sostituirlo.

Spina elastica di fermo messa in moto

Controllare che non abbia perso elasticita. al-
trimenti sostituirla.

Scodellino di riparo per messa in moto

Controllare che lo scodellino sia piano, non de-
formato, allrimenti sostituirlo.

Messa in molo

Controllare che |a dentatura del settore non ab-
bia denti rotti, scheggiati o molto consumati &
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ghe Il pedaling girevole ruoti periettamente at-
larno al braccio della pedivella, altrimenti so-
stituirla.

Molla rilorno messa in moto

Controllare che non sia deformata o abbia per-
so elasticita, altrimenti sostituirla.

Manicoito dentato

Controllare che la demiatura frontale non sia
scheggiata o mollo consumata, altriment] sosti-
tuirlo.

Ingranaggio libero deil’avviamento

Controllare che la dentatura che lavora sul set-
tore della pedivells, non sia scheggiata o mol-
to consumata e che la dentatura frontale sia
nelle medesime condizioni, altrimenti sosti-
tuirlo.

Molla per ingranaggio libero

Controllare che non abbia perso elasticlta e
che non sia deformata. La molla libera ha una
lunghezza di mm. 20, se compressa a mm. 12
deve dare uh carico di kg. 3 - 2.3



MONTAGGIO GRUPPO MOTORE - CAMBIO

Per il montaggio de! gruppo motore-cambio do-
po i vari controlli e sostituzioni, operare corne
segue:

Montare:

SUL BASAMENTO MOTORE LATO VOLANO

l'anello esternio del cuscinetto a rulli per al-
bero miotore;

il cuscinetlo a siere per albero primario:

il cuscinetio a rullini per albero secondario;
I'ingranaggie presa dirétlze completa di cu-
scinettl a rullini sul cuscinetlo a sfere:;
I'anello di lenuta per albero motore;
I'anelflo di tenuta sull’ingranaggio della pre-
sa diratta;

lo spessore per ingranaggio catena,
Fingranaggio caténa:

fa flangia sulle scanszlature dell'ingranaggio
presa diretta, bloccandala con viti all'tngra-
naggio catena;

il corpo contatto fissandolo al basamento a
mazzo vitl;

lo shataloio nel suol elementi;

I due tiranti fissaggio testa-cilindro al basa-
mento,

SUL BASAMENTO TRASMISSIONE

Il cuscinetto a sfere per albero motore con
flangia e viti;

il cuscinetto a sfere per albero primario as-
sicurandolo con anello seeger;

il cuscinelto a stere per albero secondario
assicurandolo con anello seeger;

la boccola per albero distribuzione adope-
rara apposito punzone n® 10907800 (29 di
fig. 81) completa di anellino di tenuta;

la piastrina per olio distribuzione fissando-
la gl basamenlo a mezzo vitl;

il perno del preselettore;

il tubetto per filtro olio;

'a molla per fillrl:

i filtro olio esterno;

Il filtro olio inerno;

ia guarnizione nuova sul tappo;

il lappo per scarico olle & tenuta filtri avvi-
landolo al basamenio;

2 due bussole di riferimento:

Ialbere motore completo di bislla e pistone
con montate le fasce elastiche;

il fambure scanalato;

Frg. 81

— l'astuccio completo di nottoling € molla, pri-

ma di avvitarle al basamento, assicurarsi

che il notlolino sia alloggiato nel foro per

prima velocita sul tamburo (il primo foro a

sinistra guardando dalla parte posteriore del

tambura);

I'albero secondario del cambio dopo che su

Quesio sono stali montatli i sequenti parlico-

lari:

— Ingranagglo terza velocila;

— anellc seager di lenula Ingranaggio ter-
za velocild;

— ingranagigo scorrevole prima e lérza ve-
logils;

- anelll reggispinta;

— ingranaggio prima velocitd completo di
cuscinetto a rullini;
anelli regaispinta;
angllo seegasr lissaggio ingranaggl all'al-
bero,

— l'albero deve essere infilato nel cuscinet-
to sul basamento irasmissione facendo
attenzione che il lato di montaggio & l'in-
granaggio prima velocita;

| due tiranti fissaggio cilindro e testa al IJa

samenlo: e,

I'albero primaric del cambio dopo ch& au

questo sono slati montati | seguentr pam

eolari,

— ingranaggio seconda vetc;m!a

— anello seeger tenuta mgra::aggm secon-
da velocita,
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— Ingranaggio scorrevole per seconda e
quarta velocita;

— gli anelli reggispinta;

— Il suddetio albero va infilato nel cusci-
netto sul basamento trasmissione;

— lasta per forcelle spostamento ingranaggi
scorrevoll nel suo alloggiamento sul basa-
mento lrasmissione;

— e forcelle spostamento ingranaggi scorre-
voli sistemando le forcelle nelle gole degl
ingranaggi scorrevoli ed i terminali nelle
scanalature del tamburo;

— guarnizione nuova tra i basamenti;

— infilare sull'albero motore late volano ['atl-
trezzo per imbocco corteco n® 10912000 (27
di fig. 55);

~— il basamento lato volano sul basamento |a-
to trasmissione osservando che gli alberi, le
bussole e I'asta per lorcelle entrino nei cu-
scinelli e nel loro alloggiamenti sul basa-
mento stesso. Per portare a contatto il ba-
samento lato volano al basamento lato tra-
smissione adoperare mazzuola di cuoio bal-
tendo perifericamente sul basamento vo-
lano.

Bloceare quindi | due mezzi basamento a mez-

zo tiranti, bulioni, rosette e dadi.

Togliere dall'albero motore I'attrezzo per im-

bocco corteco.

Montare:

— le punterie sul basamento lato trasmissione:

— guarnizione nuova tra cilindro e basamento;

— It cilindro infilandolo sui prigionieri, sul pi-
slone e sui prigionieri lato tubo copriastine
bloccando i due dadi. Prima di montare il
cilindra sul pistone, si consiglia di lubrifi-
care l'interno del cilindro e la testa del pi-
stone, questo facilita il montaggio;

— guarnizione nuova tra cilindro e lesta;

— la testa completa di valvole infilandola sui
quattro prigionieri e bloccare | dati ¢on un
ordine incrociato (per questa operazione ve-
dere capitolo ~Montaggio testa sul cllindro -
a pag. 21).

SUL BASAMENTO LATO TRASMISSIONE

Monlare;

-— la pompa olio completa di ingranaggi fissan-
dola al basamento mediante viti & piastrine
di sicurezza. Dopo aver bloccato le viti pie-
gare l2 piastrine di sicurezza su una laccia
dell'esagone delle viti:

~ sull'albero motere l'ingranaggio che coman-
da la irasmissione dopo aver sistemato nel-
I'allogglamento deil’albero molore la chia-
vella;
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— il distanziale tra lingranagglo comande tra-
smissione ¢ ['ingranaggio comando distribuy-
Zione;

— sulfalbere motore
distribuzione;

— la rosetta di sicurezza sull'albero motore.

Avvitare il dado sull’albero motare bloccando-

lo a fondo.

lingranaggio comando

SULL'ALBERO PRIMARIO DEL CAMBIO
SUL BASAMENTO LATO TRASMISSIONE

Montare:

— l'ingranaggio trasmissione;

— il gruppo frizione completo.

Per queste operazioni (vedere capitolo « Ri-
montaggio gruppo frizione » a pag. 47).

SULL'ALBERO POMPA OLIO

Montare:

— la chiavella nell'alloggiamento sull’albero:

— l'ingranaggio comando pompa olio, il sud-
detto ingranaggio va caletlato sui denti del-
Pingranaggio sull'aibero motore che coman-
da la distribuzione.

A fine operazione bloccare a fondo il dade con

roselta elastica.

SULLA BOCCOLA DEL BASAMENTO LATO
TRASMISSIONE

Maontare:

— lalbero de’a distribuzione completo di in-
granaggio osservando che i due denti se-
gnali del suddetto ingranaggio siano calet-
tati sul dente segnato dell'ingranaggio sul-
I'aibero motore.

SUL BASAMENTO LATO TRASMISSIONE

Maontare:

— Il preselettore completo con molla di richia-
mo montata sul perno del preselettore. In-
filare il perno del preselettore nella sede sul
basamento e il perno di guida nell’asola pu-
re nel basamento facendo attenzione di in-
filare i bracei della molla sul perno di fee>
mo montato sul basamento. Per la regola-
zione del praselellore (vedere capitolg v Re-
golazione del preselellore » g pagma 50 e
fig. 80},

— guarpiziorie nuova tra hasamam a copef-
chie; :



— il coperchio sul basamento frasmissione lis-
sandalo a mezzo vill a brugola, osservando
un ardine incrociato nel bloccaggio;

— l'anello di tenuta sull'atbero della distribu-
zione,

— la piastra completa di rullore fissandola al
coperchio mediante vili;

— |'anticipo automatico sull'albero delfa distri-
buzione fissandolo & mezzo viti;

— il condensatore lissandolo a mezzo vite al-
la piastra de! rultore.

SULL'ALBERO PRIMARIO DEL CAMBIO
LATO BASAMENTO MOTORE

Montare:

— gli anelli di tenuta;

— l|'anello elastico di sicurezza;

— la molla per ingranaggio libero;

— l'ingranaggio libero;

— il menicotto dentato, bloccandole sull’albe-
ro primaric a mezzo chiave speclale
n® 10802760 (20 di fig. 10).

SULL'ALBERO MOTORE LATO BASAMENTO
VOLANO

Montare:

— la chiavella nell’ alloggiamento sull’ albero
motore,

— il volano motore blocecandolo all’albero me-
diante dado e ghiera, adoperando apposita
chiave a doppio servizio n® 25808100 (8 di
fig. 9).

NB. - Per le macchine con volano da @
mm. 270, prima di montare il volano occor-
re montare il coperchic interne.

SULLA TESTA DEL MOTORE

Mantare:

— le due astine comando bilancieri infilando-
le nella testa, nel cilindro e sulle punterie
preventivamente montate sul basamento tra-
smissiona,

— guarnizioni nuove tra testa e suppono;

— il supporto hilancieri sulla testa (per guesla
operazione vedere capitolo « Montaggio te-
sta sul cilindro» a pag. 21) a mezzo vitl a
brugola con chiave speciale n* 108914700
(15 di lig. 17);

— guarnizione nuova lra supporto € coperchio;

— il coperchio sul supporto bilancieri a mezzo
viti a brugola, adaperando chiave speciale
n® 10013900 (14 di fig. 186);

— le tubazioni di mandata e ricupero sul sup-
porfo e sul basamento, con bulloni forati e
guarnizioni.

Controllare la messa in fase della distribuzions

(per questa operazione vedere capilolo « Con-

trollo messa in fase della disfribuzione » a pa-

gina 37).

Registrare il givoco punterie (vedere capitolo
« Registrarione gioco tra bilancieri e valvole »

a pag, 36).

Controllare la registrazione dei contatti del rut-
lore (vadere capitolo « Registrazione del rutto-
re d’accensione » a pag. 82).

Controllare la messa in fagse dell'accensione (ve-
dere capitolo « Messa in fase dell'accensione »
a pag. B3).

Montare quindl il coperchietto copriruttore sul
coperchio trasmissione a mezzo viti a brugola.
Immettere nella coppa del basamenlo dal foro
d'immissione sul coperchio litri 3 di olio: Shell
X 100 - 20 W/30 (inverno); Shell X 100 - 40 W/50
(eslate).

infine avvitare il tappo con astina di livello sul
coperchio trasmissione.
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PROVA AL FRENO DEL MOTORE

|| motare, dopo ia revisione, deve essere Solio-
posto ad un appropriato ciclo di rodaggio, ed
una prova al banco, con |a polenza erogata

MONTAGGIO DEL MOTORE SUL BANCO
PROVA

Il motore viene collegato e fissato all’appaesito

banco prova,

Eifettuare i collegamenti necessari e cioé:

— il wbo di scarico alla testa; :

— |a tubazione benzina al carburatore ed i ca-
vi elattricl;

— accoppiare a mezzo catena il pignone ca-
tena sul motore con la corona del freno
idraulico e procedere alla prova.

METODO E CRITERI DI PROVA

Avviato il molore esaminare attentamente se:
— si verificano perdite di olio e di carburante
dal piani di giunzione e dalle tubazioni;
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— la cirgolazione dell'olio avviene regolarmen-
la & se la pressione dell'olio & quella pre-
soritta 3.8 - 4,2 kag/cma.

— se sl verificano degli inconvenienti di funzio-
namento. Riscontrandao anomalie, arrestare il
motore ed eliminare gli inconvenienti prima
di procedere oltre.

Durante il periodo iniziale della prova, il moto-

re manca di elasticith e presenta una notevole

resistenza alla rotazione dovuta principaimente
all'attrito tra le superfici di lavoro degli organi
in moto, i quali necessilane di un lungo perio-
do dl funzionamento per il loro assestamento.

Quanto sopra si verifica particolarmente su mo-

tori ai quali siano stati sosfituiti il pistone e i

cuscinetti di biella, con relaliva ripassatura del

cilindro & del perno di biella sull'alderc motore.

' E percié necessario sottoporre il motore al se-

guenta ciclo di rodaggio: ore 2 di cui 5 minuti
al massimo (4.800 giri al 17).

Dopo il rodaggio, se non si riscontrano anpma-
lie, il motore & pronto per controllarne la po-
lenza.



SOSPENSIONE ANTERIORE E STERZO

Per smontare 1l cruscotle, | manubrio e lo ster-

zo0 dal telaio aperarg come segue:
Levara:
— il eruscotip dalla tesla dl slerzo dopo aver
evitato le viti @ brugola e staccate | cavl
pletirici e la trasmissiona comando conla-
chilomefrr,
— il manubric dopo aver staceato le trasmis-
sioni di comando dalle leve ed il dispositi-
vo luci @ tromba e svitando. i bulloni che fis-
sano || manubric ai morsetli;
— il farp dal brageci forcella dopo aver svilato
i bulloni di fissaggio e staccato tutli i cavi
galla morsettiera;
— il paratange anteriore dopo aver svitalo le
viti che lo fissano alla forcella;
— i tappf superiori deila forcella ed il dado
che fissa la testa forcella al cannotto base
sterzo e sfilare le molis;
— |a testa di sterzo, per staccare i due bracci
forcella dalla lesta adoparare apposito pun-
zone n° 10909500 (13 di fig. 82), questo vie-
ne avvitato al braccio e batiuto dallallo ver-
5o il basso, dopo aver svilato i bdlloni della
bassa,
— il dado tenula cannotto sulla pipa sterzo, sfi-
lare dalla pipa la forcella completa ed i se-
quenti particolari:
o soodelling;

— la calotta superiore sul cannotio;

— lg slere che sono in numero dl 38 (18
superiori & 18 inferiori).

SMONTAGGIO DELLA FORCELLA
NEI SUOI ELEMENTI

Per lo smontaggio della forcella operare come

sague:

Levare:

— i due bracei di forza efilandoli dalla base
sterzo dopo aver levato | due bullonl e dai
foderi lorcella;

— | due foderi della forcella, & dai foderi far-
cella:

— lanello in gomma:
il tampone superiore:
— il tampodne inferiore:
— |a base delio storzo completa i cannotlo
Vuotare il liquide per ammortizzatori dai brac-

¢i @ svitare | due tappi per scarico liquido sw IO
gambali {__11
Infilare nel braccio I'attrezzo speciale numero |
10904800 (10 di fig. 83) per tenere fermo I'asta =l
appoggio molla e dalla parte inferiore del gam- e
bale mediante chiave speciale per vili a brugo- Fig. 3
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fa n* 10803100 (11 di fig. 83) svilare |la vite fis-

saggio asta al gambale.

Levare:

— il lappo per gambale adoperando chiave spe-
ciale a lacche n® 10912600 (12 di Nig. B4) e
dal lappo:

— |'anelio sesger;
— gli anelli di tenute,
— |a guarmizione sul gambale;
— |l braccio del gambale completo di:
— dado per braccio;
— boccola inferiore
— valvola sul braccio;
— aneglip seeger;
— molia per asta;
— asta appoggic molia;
— beccaola superiore;
— bracecio nudo;
— lo stmoniaggic dell’altro braccio € identico.

REVISIONE DELLA
FORCELLA TELESGCOPICA

Varificare le misure di mezzaria (vedere fig. 85).

Bracci di lorza

Centrollare la parte del braccio dove scorre
nelle boccole che la parte cromata sia leviga-
tissima ed esente da rigature. o tacchea,

Che il braccio sia perfettamente dirilio € in ot-
time condizionl.
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@ del braccio nelle parte cromata mm. 34,720
= (34,625,

Givozo di montaggio tra boeccola superiore e

Bracci mm. 0,040 = 0,105.

Bocecola superiore per bracci di lorza

Le superlici della boccola devono essare esen-
ti da rigature @ tacche,

@ interno mm. 34,760 + 34.800

“ esterno mm. 40,010 + 39,971

Boccola inferiore sul braccio di forza

Le superfici della boccola devono essere esen-
ti da rigature e tacche.

@ interno mm. 34,700 = 34,739

@ esterno mm. 39,950 <+ 38,911

Gambali per forcella

Controllare che la parle interna sia levigata ed
esente da rigature o tacche.

@ interno del gambale mm. 40,010 -+ 40,050.
Giuoco di montaggio tra @ interno gambali e
@ esterno boccola superiore mm. 0 + 0079,
Givoco di montaggio tra & interno gambali e
@ esterno boccola inferiore mm. 0,60 + 0,138,

Molle forcella

Verificare che le molle non siano deformate o
abbiano perso le loro caralleristiche di elasti-
cita.

La molla a pezzo nuovo e libera ha una lup-
ghezza di mm. 4805 > 3.

La molla compressa a mm. 450,5 deve dare un
carico di Kg. 20,6 + 3% (montaggio).

La molla compressa a mm. 383 deve dare un
carico di Kg. 50 = 3% (statico).

La molla compressa a mm. 3156,5 deve dare un
carico di Kg. 90 = 3%,

Controllare @ molla libera |'accorciamento su-
bita, se superiora al 3% sostituire le molle.

Molla di ritorno

Verilicare che la molla non sia deformata o
abbia perso le proprie caratteristiche di elasti-
cita.

La molla a pezzo nuovo e libera ha una lun-
ghezza di mm, 75 = 2.

La molla compressa a mm, 57 deve dare un
carico di Kg. 20 =%

Controllare I'accorciamento subito, se superio-
re del 3% sostituire le molle.

Asta appoggio molla

Controllare che sia diritta e che le fileltature
siang integre.

Anelle Seeger sul braccio

Verificare che non sia deformalo o abbia per-
50 elasticita o sia Incringto, se del caso sosh-
tuire.

Valvola sul braccio

Controliare che sia in perietta elficienza e che
non sia rovinata, caso contrana sostituire.

Tappo sul braccio

Controllare che la filettatura non sia ammacca-
ta o rovinata, altrimenti sostituirio.

Tappo sul gambale

Controllare che la filettatura interna del tappo,
le tacche interne per avvitare il tappo e le se-
di per anelli di tenuta e anello seeger siano In
oltime condlizioni, altzimenti sostituirle.

Anello di tenuta tra gambale e tappo

Controllare che non abbia perso elasticita e che
non sia sgranato altrimenti sostituvirlo.

Anello Seeger sul tappo per anelli di tenuta

Controllare ¢che non sia deformalo o abbia per-
so elasticitda o sia incrinato, altrimenti sosti-
tuirio.

Anelli di tenuta sul tappo

Controllare che non slano rovinati o sgretolati
o abbiano perso elasticitad, caso contrario sosti-
tuirli.

Tamponi guida braccio e guida lrasmissione
sul fodero desiro
Controllare che i suddelti tamponi non siano
induritl, sgranati o abbiano perso elasticita, al-
trimentl sostituirli,

Anello gomma sui foderi forcella parte superiore

Controllare che non abbiano perso elasticita e
che non siano sgranati, altrimanti sostituirli.

Tappi superiori per bracci forcella

Cantrollare che la filetlatura sia integra, non
ammaccata © che ansllo di tenuta sul tappe
stesso non sia sgranalo o perso elasticitd, casa,
conlrario sostiluire anello o 12990 © tutti e {hm

Calotie dello slerzo

Controllare che la sede dove iavo{aﬁo le sfare
non sia rigata o mollo conaurnaa’& altrimenti 50-
stituirle. O
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Slere per calolle sterzo

Controllare che slano levigalissime, non appiat-
lite, altrimenti sostilbirle.

Dado regolazione sierzo

Controllare che I3 filettatura non sia ammacca-
1a o rovinata. caso contrario soslituirlo

Scodellino tra dado e testa di sterzo

Controllare che non siz deformato o rovinato.
gltrimenti sostituiric.

Canotto sterzo

Controllare che la fileltatura sia integra, non
ammaccala o rovinata, altriment] sostituire il
cEnnotto.

MONTAGGIO DELLA FORCELLA E DELLO
STERZO

Per rimontare la forcella e lo sterzo sulla pipa

del lelaio operare come segue:

Montare:

— l'anello saeger sul braccio:

— la valvola sul braccio;

— la boccola inferiore sul braccio:

— l'asta completa sul braceio:

— la ghiera awvitandola a fondo sul braccio:

- |a boccola superiore sul braccio.

Intilare Il braccio cosl montato nel gambale e

3 mezzo apposito attrezzo n® 10904800 (10 di

lig. 83) per fermo asta e chiave speciale per

brugola n* 10803100 (11 di fig, 83) fissare a8 mez-

20 vite I'asta al gambale e |a boceola superiore

sul gambale slesso.

Avvitare sul gambale il tappo scarico olio con

la relativa guarnizione,

Montare:

= guarnizione tra gambale e tappo,

— il tappo completo di anealli di tanuta & anel-
l6 seeger avvitandolo a fondo sul gambale.

Copo pressate le calolte sulla pipa del telaio,

rempirie di grasso e immergervi le sfere,

\lontare poi:

— sulla pipa del telaio il cannotlo completo di
base sterzo:

— lo scodellino copri calotta sul cannotle:

— Il dado awvitandolo quel tanto che Je sfere
non abbiano scuotimenti e lo sterzo giri li-
beramente;

— 1l braccio completo di gambale sul fodero,
sulla base sterzo e sull'arello in gomma di
quida e sulla testa di sterzo a mezzo appo-
sife atlrezzo n° 10309506 (13 di fig. 82) dopo
aver collocalo nella parle superiore del fo-
dero l'anelle in gomma.

Ripetere quindi |a operazione per [Ialtro
braccio.

Bloccare la testa di sterzo sul cannotto a mez-

20 rosetta e dado

infilare le molle superiori nei bracei dopo aver

Immesso nel bracel stéssi liiri 0,160 per brac-

cio di liquido par ammaortizzator] « SHELL Tal-

lus 33 « attraverso i fori per tappi (B) dopo aver
bloccato i tappi con guarnizioni (A) sul gam-

bali dalla forcella (vedere fig. 86).

Montare quindi;

— i due tappi completi di anelli di tenuta sui
bracci awvitandoli a fondo:

— Il marsetlo inferiore. il manubrio, il marset-
lo superiore e quindl bloccare con apposite
viti 8 dadi;

— il ¢ruscotto dopo aver collegato i cavi del-
limpianto glettrico e la ‘rasmissions al ta-
chimelro,

— la ruola anteriore (vedare capitolo « Mantag-
gio ruota antericre sui bracei loreella »), a
pag. o7;

— agganciare le trasmissioni di comando ale
leve sul manubrio awvilando le viti tendifiio
e regelare Il freno anteriore, la Irizignd e
I'slzavalvola: :

— |l paratango anteriore sulla forcelfa:

— sui bracer della forcella il farg &d innestare
| cavi alattriel sulla morsettigla red it dispo-
sitivo luck & tromba eleltrigd [ al manubrio,



SOSPENSIONE POSTERIORE

SMONTAGGIO DAL VEICOLO

Per questa operazione, dopo levata la ruota,

pperarg Come segue:

— svitare le qualtro vitl, due sul telaio e due
sul forcellone ¢ sfilare le due sospensiani
posteriori;

— |levare il cartering copricatena;

— svitare 1l dado sul lato sinistro del tiranie
fissaggio forcellone e levare |a rosella;

— sfilare il permo fissaggio forcellone al tefalo
dal lato destro;

— levare il farcellone e dal forcellone la bus-
sola per perno;

— le rosette di spallamento tra forcellone e
telaio.

Ie peritiann WiR+ 270

%is Ilmul-.t: WAL = JO5 s

La molla in posizione massima

Ha una lunghezza di mm, 205.

Compressa @ mm. 46 deve dare un carico di
Kg. 46 = 4%k,

Compressa a mm. 122 deve dare un carico di
Kg. 159 = 4%,

Boccole elastiche per sospensioni posteriori

Controllare che non abbiano perso elasticitad e

che non siano sgretolate, altriment] sostituirle.

®
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Fig. 87

CONTROLLO E REVISIONE

Sospensioni posleriori

Controllare il buon funzionamento delle sospen-
cioni. Se non & normaie, accertato che non sia
dovuto a cattivo funzionamento degli ammortiz-

zatot] incorporati, controllare che le molle non

abbiano perso di carico (vedere lig. 87).

La molla in posizione minima

Ha una lunghezza di mm. 220

Compressa di mm. 31 deve dare un carico di
Ka. 40 + 4%,

Compressa a mm. 107 deve dare un carico di
Kg, 138 + 4%,

Forcellone oscillante

Controllare che il forcellone oscillante non pre-
senll piegament: anormali o parti dissaldate, al-
trimenti passare alla sua guadratura. Per que-
sta operazione controllare le quote rilerendosi
al disegno di fig. 88.

N

Pemo per forcellone oscillante 52/
Controllare che sia dirillo e ch_p;-g_;-%"-'iiilletlalura

_ &N
sia inlegra. altrimenti saslllui_n:%q:} )
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SMONTAGGIO CAPPELLOTTO E MOLLE
DALLE SOSPENSIONI POSTERIORI

Fer questa operaziane operare come segue:
montare I'attrezzo n® 10912700 (16 di fig. 90) sul-
la sospensione e a mezzo leve che comandano
gll eccentrici saldati sulle stesse, comprimere
le molle, quel tante da poler stilare i due seml-
cellarl. Levare lattrezzo dalla sospensiona e
stilare il cappellolito e la molla.

Per il montaggio. dopo aver infilato 1a molla ed
il cappellotlo, rimontare ['attrezzo sulla sospen-
siene, comprimere la molla e rimontare nel pro-
pri alloggiamenti | due semi seltori.

2
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MONTAGGIO GRUPPO SOSPENSIONI
POSTERIDRI SUL VEICOLO

Per rimontare il suddetlo gruppo sul molociclo
apesare come segue;

Montare:

— la bussola nel forcellone e sistemarlo tea i
bracei dal tafaio;

— il perno sul braccio infilandelo dal latg si-
nistre del telgio, la rosetta di spallamento
ira telaio e forcellong, il pemo nel forcelin-
ne, la rosetta tra forcellone e telaio, infine
il permo sul braccio sinistro del telaio, Iz ro-
zetta sul perno e bloccare a fondo il dada.
Ricordarsi, bloccato il dado, controllare che
il forcellone oscilli liberamente, senzz
giueco;

— Il cartarino copricatens;

— sulle colennetle del forcallone e del telais,
e due sospensioni, bloccandole a mezzo vi-
li & rosette.

A fine operazione regolare il molleggio neiz
posizione voluta (Min. © Max) 8 mezzo leva sul-
le sospensioni stesse (vedere tig. 87 e 89).
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RUOTE

SMONTAGGIO RUOTA DALLA FORCELLA
(vegere lig. 91)

Per smontare |a rucla anteriore dalla forcella

operare come seqgue:

— sganciare la trasmissione comando freno
dalla leva sul disco porta ceppi (A) e svila-
re la vite tendifilo (B) dal suddetto disco sul
lato sinistro del motociclo;

— svilgre la trasmissione contachilomeatri (C)
dal rinvio sul tato destro del motociclo:
— 1 bulloni (D) dai morsetli della forcella fissag-

gie perna;

— |l dado (E) del perno sul lato destro del mo-
focicla;

il perno ruota sfilandolo dal lato sinistro del
mictociclo;

— la ruola anteriore sfilandola dai braceci dal.
la forcelia.

SMONTAGGIO MOZZ0O RUOTA ANTERIORE

Per lo smontaggio di questo gruppo operare
come seque;

Dal disco porta ceppi

Levare:

— | due bulloncini fissaggio leve camme;

— |a due leve sulle cammae:

— gli anelli fissaggio ceppi al disco;

i ceppl frena;

— le camme per ceppi freno:

— 1 dadi di tenuta pernl per ceppl dal disco:
— i pemni per ceppl;

— le molle per ceppi;

— il disco porta ceppi.

l

Dal coperchio lato rinvio

Levare:

~— Ul rinvio per contachilometri; questo gruppo
comprende
— bussola con pignone;
— COIrangE;

— Lanelle paragrasso,

Dal mozzo lato disco porta ceppi
Levare:

— la rosetla appoggio feltro:
- la roselta conica:
— |'anello feltro

Dal mozzo lale coperchio rinvio

Levare la rosella conies.

Dal mozzo A mezzo punzone levare:

Il euscnello sinistro, indi ballere 3 mezzo maz-
zuola ch cuoio sul distanziatore tra i cuscinett|
e levare l'allro cuscinelto dal lato destro e la
5[325-‘;‘_{.&”(5.
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SMONTAGGIO RUOTA POSTERIORE
DAL FORCELLONE OSCILLANTE (vedere fig. 92)

Per smonlare la ruota posteriore dai bracci del

larcellone oscillante operare come segue:

Leyare:

— 1 dadi (A) sul perno,

— j dadi sul tendicatena (8):

— il dado sul tirante di comando (E);

— il pomolo sul trante di comando freno (D),

— |l dado fissaggio ancoraggio (C);

— il perno, sfilandolo dai braccl forcellone e
dal mozzo;

— spostare in avanti la ruota e Isvare la cate-
na dalla corona della ruota;

— sfilare il tirante comando freno dalla leva di
comando sul disco porta ceppi.

Piegare il molociclo sul lato destro e sfilare

2 ruola.

SMONTAGGIO MOZZO RUOTA POSTERIORE

Per lo smontagaio di questo gruppo operare co-
me segue:

Dal disco porta ceppi

Levare:

— il bulloncino fissaggio leva camma;

— la leva sulla camma;

— gli anelli fissaggio ceppi al disco;

— i ceppi freno;

— la camma per ceppl freno,

— | dadi di tenuta perni per ceppi freno:

— | perni ceppi freno,

— le molle per ceppi freno;

— | disco porta ceppi;

— il dade per vite fissaggio ancoraggio al
disco;

— la vile fissaggio ancoragglo al disco.

Dal mozzo lato disco porta ceppi

Levare:

— || piattello appoggio feltro;
— |'ansllo faltro;

— il coperchietlio paraolio.

Dal gruppo parastrappi

Levara!

— le tre vitl di fissaggio corona al gruppo pa-
rastrappi,

— la plastrina di sicurezza per vili fissaggio
corona al parastrappi;

-— |la corona per catena;

— l'anello;

— il pemo;

— 1l cuscinetto;

— || parastrappi,

— la roselta copripolvere:

— la rosella di spessore;

— il cuscinetlo;

— Vanelle;

— lo spessore {ra | cuscinelly;
— il corpo parastrappl.

Dal mozzo lato parastrappi

Levare:

— il coperchietto paraolio.

Dal mozzo @ mezzo punzone, il cuscinetio late
sinistro, indi batlere sul distanziatore ¢ levare
il cuscinetto sul lato destro e lo spessare tra |
cuscineth,

CONTROLLO E REVISIONE
DELLE RUOTE E DEI FRENI

Controllare la centratura delle ruote, se vi sono
raggi rotti o spa_nati.

Montando ragai nuovi si dovrd controliare la
centratura delle rudte operando come seque:
si chiuda in morsa una forcella appositamente
costruits per queste veriliche, vi si montl la
ruota e [a st faccia girare controllandone gli
spostamanti alla periferia in senso radiale ¢ as-
siame (lalerale). Per correggere gli spumamam
Ii radiali occorre lirare od allentare i raggi (de-
stri o sinistri) vicino ai punti di massimo spo-
stamento,

Per correggere gli spostamenti assiali {laterali)
occorre agire tirando i raggi destri ed allentan-
do i sinistri e viceversa,

Cenlrare le ruole controllando le misure ol fig.
53 ruota anteriore e fig. 94 ruota posteriore,

Cerchi

Controllare che il cerchio non presentl ovaliz-
zazioni, ammaccature profonde o incrinature,
caso contrario sostituirlo.

Raggi

Cantrollare che non vi siano ragal rotti o con
filetto spansto, se dal casp, sostiluirl] e passa-
re alla centratura della ruota operando come
descrilio nel capitoio « Ruote «,

Sucle per ceppi

Controllare che le suole non siane molta con-
sumate, incringle o unte.

Lo spessore a pazzo nuovo @ di circa mm. 5. se
ridotta & circa mm. 2,5. soslituire le suole.

Se unte sulla parte superficiale, dopo averle
lavata con benzina pura, ripristinarle con spaz-
z0la metallica,

Se imbevule: di grasso o presentano crepe 0
1agh sulle superficie, sostilulrle, .
Molle per ceppi freno anleriore e poste:ia}'e"""
Controliare che la mplle non abbiano rwata le
loro caralteristiche o siano ﬂernrmam
Lunghezza a molla libera mm. 1.

Allungata 2 mm. 67.5 deve darg» un czrico di
Kg. 58. <SP

e
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Camma

Controllare che il perno della camma che la-
vora sul disco porta ceppi sia levigato, ¢he la
parte calefiata non presenti ammaccature e che
ja camma non sia mollo consumata ¢ rovinata
altrimenti sostituirla.

Perni tenuta ceppi

Controllare la parte dove lavarano i ceppi, deve
gssere liscia e priva di rigature o tacche e che
la filettatura sia integra, altrimenti sostituirli.

Anelli di tenuta ceppl sul disco

Controllare che non abbiano perso elasticita e
che non siano incrinati altrimenti sostituirli.

Corpo mozzo (tamburo)
Controllare la parte inlema dove lavorano la
suole del ceppi, se vi sono rigature, se le riga-
ture sono superficiali passare con tela smeri-
alio per rendere la superficie liscia.
2g le rigature sono profonde occorre ripassare
il lambure al tornio.

3 pezzeo nuovo Il tamburo ha un & interno (do-
ve lavorano le suole di mm. 199,900 < 200,000
wedere disegno figg. 95 e 96).

Disco porta ceppi ruola anteriore

completo di ceppl

I disco completo di ceppl prima di essere
montate sul lamburo, va tornito con camma
ioerta, come da disegno fig. 95, quel lanto da
sortare il @ a mm. 199,800 < 198,950,

Disco poria ceppl ruota posteriore
completo di ceppl

disco completo di ceppl prima di essere mon-
rate sul tamburo va tomito con camma aperta
~ome da disegno fig. 96, quel tanto da porlare
Siametro a mm. 199,800 -+ 199,950.

Faraslrappi per ruola posteriore

Jotrollare che il parastrappi non sia molto
~orsumato, rovinato o sgretolato, se del caso
sxalituirio,

corpo parastrappi per ruota posieriore

Jontrollare le sedi dove sono alloggiati | cusci-
¢t» che non siano rovinate o rigate, se del ca-
¢ sostituirio,

Jorona dentala per calena
s« lla ruola posleriore
Joetrollare che i denti non siano molto consu-

ar 0 sgretolati e che il piatto delta corena sia
» 3+, allrimenti sostituirla,

a~eili feltro
Jomollare che slano in ottime condlzioni, al-
w.onli sostiluirh.

e\

Leve sulle camme
Controllare che le scanalature interne delle le-

ve non siano ammaccate o molte rovingte, al-
trimenti sostituirle.

Cuscinetti a sfere
Per questo controllo vedere capitolo « Cusci-
netti a sfere ¢ a rulli» a pag. 56.

Trasmissione comando freno anteriore
Verilicare che il cavo scorra senza sforzo nella
propria guaina, che non sia sfilacciato, verifi-
care pure la guaina che non sia mollo ruvmata,
altrimenti sostituire la trasmissione.

MONTAGGIO DELLE RUOTE -

Dopo eseguiti i vari contralli, verifichg @ sm;ll-
luzioni, rimontare le ruole nei suoj B-!emanll 2
in seguilo le ruote complete 5u|_la ibru&]]d ar-
teriore @ sul foroellone paalermre

A
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MONTAGGIO MOZZO ANTERIORE

Per il montaggio di questo gruppo operare co-
me segue:

Sul gruppo del mozzo

Mantare:

— il cuscinetlo sul lzlo deslro;
— il distanziatore Ira i cuscinetti;
— il cuscinatto sul Iaio sinisiro.

Sul lato coperchio rinvio
Montare:
— la roselta conica,
— sul coperchio lato rinvio sene montati:
— I'anello gomma paragrasso;
— il rinvio completo di bussola, pignone e
corona.

Sul lato disco porta ceppi
Montare:

- Fanello feltro;

— la rosetla conica;

- la rosetta appoggio feltro.

Sul disco poria ceppi

Montare:

— | perni per ceppi sul disco a mezzo dadi;
— le camme sul disco;

— | ceppi frenc sui parni fissandoli a mezzo

anelli elastici e sulle camme, completi di
molle;

— le leve sulle camme complele di tiranle a
mezzo vitl.

MONTAGGIO RUOTA ANTERIORE SUI BRACCI

FORCELLA (vedere fig, 91)

Per montare la ruoia anteriore sui bracci della

forcella operare come segue:

— infilare la ruota tra i bracci deila forcella os-
servando che l'imposta sul disco portacep-
pi vada ad incastrarsi sul fermo saldato al
braccio sinistro della lorcella;

— {nfitare il perno sul braccie sinistro della for-
cella, nal mozzo e sul braccio destro della
forcelia;

— bloceere i due bulloni sui morsefti dei gam-
bali forcella (D);

— avvitare & fondo il dado sul perno ruota (E);

— agganciare il cavo della trasmissicne alla
leva di comando sul disco porta ceppi {(A);

— avvitare il tendifilo della trasmissiane (B) sul
disco porta ceppi;

— avvilare la trasmissione comando contachi-
lometri sul rinvio (C).

MONTAGGIO MOZZO RUOTA POSTERIORE
Per il montaggio di questo gruppo operare co-
me segue:

Fig- .93
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Sul corpo mozzo

Montare:

— il cuscinetto sul lato destro;
— il gistanziatcre:

— jl cuscinetto sul lato sinistro.

Sul lato parastrappi
Montare il coperchietto paraclio.

Sul corpo parastrappi lalo destro

Montare:

— l'anello;

— il cuscinetto

— la rosetta di spessore,;
— la rosetta copripolvere.

Sul corpo parastrappl lato corona

Montare:

— lo spessore tra | cuscinetli;

— il cuscinetto;

— il perno forato per corpo parastrappi;

— l'anello:

— la corona della catena a mezzo viti e pia-
strine di sicurezza, bloccate le vili piegare
la piastrina sull'esageno cdelie vili stesse.

Sul mozzo lato disco porta ceppi

Montare:
— il coperchietto paraolio;

— l'anello feltro;
— il piattello appoggio feltro,

Sul disco porta ceppi

Montare:

— la vite fissaggio ancoraggio bloccandola al
disco a mezzo dado,

— | perni di tenuta ceppi freno fissandoli al di-
$CcO a mezzo dadi;

— la camma sul disco porta cepgi;

— | ceppi freno compieti di molle fissandoli ai
perni a mezzo anelli elastici e sulla cammai;

— la leva sulla camma fissandola a mezzo bul-
longino.

MONTAGGIO RUOTA POSTERIORE

SUI BRACCI DEL FORCELLONE OSCILLANTE

(Vedere fig. 92 e 92/1)

Per un corretto montaggio della ruota posteriore

sui bracci del forcellone oscil anle operare CO-

me segue:

— inclinare il motociclo sul lato destro e infilare
la ruota tra i bracci del forcellone;

— infilare sulla leva di comando sul disco por-
ta ceppi il trante di comando freno e avvi-
tare di qualche giro il pomolo di registro
(D di fig. 92);
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— disporre la catena sulla corona;

__ infilare la ruota sul braceio sinistro del for-
sellone (A di fig. 92/1) accertandosi ¢he la
testa del perno forato sia in posizieng (B) di
lig. 92/1,

— girare di 90" ia testa del perno foralo por-
1andola in posizione (C) di fig. 92/1;

__ montare sul braccio sinistro del forcellone
il tendicatena sinistro (D di fig. 92/1) accer-
tandcei che I'imposta di detto tendicatena si
incastri perfettamente sulla testa del perno
lorate gia preventivamente girato in posi-
zione (C di fig. 82/1).

— moniare sul bracecic destro del forcellone il
tendicatena destro;

— infilare il perno con la rosetla montata, sul
mozzo, sul distanziale tra mozzo e braccio
destro, sul braccio destro del forcellone;

— infilare sul permna la rosetta e avvitare il dade
(A di fig. 82) di qualche giro,

— fissare I'ancoraggio al perno sul disco poria
ceppl 8 mezzo dado (vedere C di fig. 82);

_ registrare la calena agendo sui dadi dei ten-
dicatena (B di fig. 92) dopo aver avvitato |
dadi interni;

— bloccare il dade (A di fig. 92);

— registrare il givoco alla leve di comando
{reno {vedare registrazione freno posteriore)
avvitando il pomolo (A di fig. 98). A registra-
slone avvenuta bloccare || dado (B di fig. 88).

REGISTRAZIONE DEL FRENO ANTERIORE

(vedere fig. 97)

Par una buona regisirazione occarre Vi sia un

giuoco misurato all’estremita della leva di co-

mando sul manubrio di mm, 20 <= 25 prima che

le syole dei ceppi vengano a contatto con il

tamburo,

Tale giwoco sl regola operandc come Segue:

— allentare la ghiera (A) 2d awvitare o svilare
ja vite tendililo (B) que| tanto da portare il
aweco alla giusta misura; ad operazione ul-
umata. bloccare Iz ghiera (A). La regisire-
-ione pud essere effettuata anche agendo
<u! tendifilo (C) dopo aver allentato |l dado
101 che si trova sulla trasmissione di coman-
do ayvitate sul disco porta ceppl.

REGISTRAZIONE FRENO POSTERIORE
(vodere ig: 98)

Per una buona registrazione occorre vi sia un
giuoso misurato all’estremita della leva a pe-
date di comando freno (C) di circa mm, 20 <+ 25
prima che le suole dei ceppl vengano a conlat-
1o cont B tambiire

Tas awoco si régola agendo sul pomolo (A)
~he & trova awilale sul tirante di comando del
(jons stass0. A registrazione avvenuta bloccare
| e Ba i, (B




CUSCINETTI A SFERE E A RULLI

Tuthl T cuscinettl a sfere e a rulli usati su que-
sto motociclo sono largamente dimensionali in
medo da durare molto a lungo.

ISPEZIONE

Si osservi accuratamente la superficie esterna
dell'anelio interno, e la interna dell'anello ester-
ne (superfici di rotolamento).

Esse debbono apparire perfettamente lisce e
levigate, verificandos| crepe, incrinature o ru-
videzze superficiall, occorre sostituire §| cusci-
nelto.

Le sfere o i rulli devono presentarsi integri e
levigatissimi per tutta la superficie. Riscontran-
do difetti cambiare il cuscinetto. Si ricorda di

nen tentare mai riparazioni parziali, essendo
difficile ottenere buoni risultati da cuscinetti
riparati.

Nel monlaggio dei cuscineli si euri sempre di
agire sullanello che viene pressato,

Si ricorda che i cuscinefti nuovi presemtano
prima del forzamento sull'asse e nell'alloggia-
menlo un piccolo gluoco radiale (dell'ordine di
millesimi di millimetro); tale giucce diminuisce
a forzamento avvenuto, ma non si deve annul-
lare altrimenti le sfere o | rulli torzerebbero ed
il cuscinetto si rovinerebbe in breve tempo. Nei
cuscinetti portanti e di spinta, & ammesse un
sensibile givoco assiale (dell'ordine di centesi-
mi di millimetro).
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TELALD

Per la revisione del lelaio occorre smontare |

seguenti particolari:

Smontare:

— la sella;

— il parafango posteriore;

— il portapacchi;

— Il silenziatore completo di tubo searico do-
po aver svitalo i bulloni che lo fissano al te-
laio e smontarli fra loro, allentando la vite
di serraggio fascetta; ~

— il paraurti;

— la cassetta poria ferri;

— | pedali appoggaiapiedi posteriori;

— il cavalletio;

— [l braccio laterale sostegno motociclo;

— il pedale comando freno posteriore:;

— il gruppo comando freno posteriore;

— il gruppo cavi impianto eletirico.

Per i gruppi gia smontali e precisamente:

- I gruppo motore-cambio;

— il gruppo sospensione anteriore con para-
fango,

— il gruppo ruote;

— il gruppo sospensioni posteriori;

— |l gruppo sterzo con cruscotlo;

— il gruppo alimentazione.

Vedere capitoll precedentemente descritti.

CONTROLLO

E REVISIONE DEL TELAIO
Controllare che il telaio non presenti incrinatu-
re, parti dissaldate, piegamenti anormali.

Per queste operazioni vedere le quote princi-
pali riferandosi al disegno di fig. 99.

Molla cavalletlo & braccio laterale

Controllare che fa molla non abbia perso di ca-
rico e non sia gllungata eccessivamente,

La molla sotto il carico ¢i Kg. 30 deve allungar-
si mm, 10.

Paralango posteriore

Controllare che non sia molto ammaccato e che
la vernice sia in oHime condizioni.

Paraurdi

Controliare che non abbia subllo piegamenti
anormali e che la cromatura sia in oltime con-
dizioni
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Silenziatore con tubo di scarico

Controllare che l'interno del tubo di scarico ed
it sifenziatore siano puliti, altrimenti procedere
nel seguente modo:

— riempire il silenzialore con una soluzione di
acqua bollenle al 20% di soda caustica: ra-
scorsa. un'ora vuolare il silenziatore, indi
riempirlo di nuove con acqua baollente pura
ed agitare con forza prima di vuotario;

— conlrollare pure che la cromatura sia in ot-
time condizioni.

Pedale comando freno posteriore

Controllare che non abbia piegamenti anormali
e che le scanalature interne non abbiano am-
maccature.

Perno per pedale Ireno

Controllare c¢he non zbbia subito piegamenti
anormali e che le scanglatlure esterne non ab-
biano ammaccature.

Leva sul perno

Controllare che non abbia ammaccature sulle
scanalature inlerne.

Leva comandc stop

Ceontrollare che siz in oltime condizioni nella
parte dove lavora sull'interruttore stop.

Tirante di comando freno posteriore

Controliare che non abbia subito piegamenti
anormall e che la filettatura sia in ottime con-
dizioni.

Pedali appoggiapiedi anteriori e posteriori

Controllare che i pedali non abbiano subito pie-
gamenti anormal & che la gomma sia in a-ltlme :
condizionl altrimenti sostitulrle. e

MONTAGGIO £

Per il montaggio dei suddetti ﬂa;ﬁ;i:niarl inver-
tire Fordine di smontaggio. cal
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IMPIANTO ELETTRICO

BATTERIA

CARATTERISTICHE

Tensione vV 12
Capacila Ah 18
Lunghezzz mm. T80
Larghezza mm. 125
Altezza mm, 140

Peso con eletirolito

Verifiche & manutenzione

L'accesso alla batieria si otliene svitando il da-
da, sfilando il perno e ribaltando [a sella. Svi-
lare la vite serraggio fascette che lissano la
batlena alla piastra di supporlo.

Pulizia

La batteria deve essere pulila ed asciutta, spe-
cialmente nella parte superiore.

Per la pulizia adoperare spazzola di satole du-
re. L'operazione & bene compierla con i tappi
chiusi onde evitare introduzione di impurita
dannose nell eletirolito,

Controllare che non si siano prodotle fessura-
zioni nel maslice sigillante nei coperchi dei sin-
goli elementi {con conseguente perdita dl elet-
trolito)

CONTROLLO INGRASSATURA DEI CAPICORDA

Usare sempre le apposite chiavi fisse per svi-
tare 0 serrara |l dado di chiusura dei capicorda.
Non balteres mai sul capocorda per agevolarne
Finnesto o il disinnesto del terminale; queste
sollecitazioni anormali pessono provocare fes-
surazioni nel coperchio o il distacco dei lermi-
nan, con conseguente dispersione dell'elettro-
lito & con ripercussioni sopra accennate. Se |
capicorda 0 | cavi sono corrosi cccorre sosti-
tuirll,

Terminali = Ctapicorda ben puliti vanno ricoper-
Il con uno strato di vaselina pura filante per evi-
\are corrasioni. Si devono ricoprire con mag-
gior cura le parli inferiorl del capocorda e del
terminaie, ove & pid facile la presenza di acido.
Non usare mai grassi lubrificant

Dopo la pulilura e la copertura con vaselina,
bioccare a londo | capicorda ai terminali, onde
diminuirg & resislenza di contalio.
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circa Kg. B8,

LIVELLO DELL'ELETTROLITO

Nell'esercizio della batteria, I'acgua & il solo
componente l'eletlrolito che sl consuma; ag-
giungare sempre @ soltanto ccqua distil|ata, mai
acido.

Qgnl 3.000 Km. od ognl 25 ore di affettive fun-
Zionamento del motociclo, o pit frequentemen-
le specie nellz slagione calda, controllare ed
eventualmente ripristinare, a batteria riposata
di aimeno § < B are, o fredda, il livello dell'ele!-
trolitc medranie aggiunta di acqua distillata: il
quido all'interno degli elementi deve superars
di girca 6 mm. la sommité dei separalori

Si tenga presente che i recipienti per acay di-
slillata, imbuto per rlempimenio deglh stessi,
beccucci ecc., devono essere in veltd &' in ma-
leria plastica, in 991t ¢ase devaiis)éssere ben

parfitr.



Fare allenzione che l'acqua distiliala non ven-
ga a contalio con recipienti di metallo.

VERIFICA STATO DI CARICA

Per conoscere lo slato di carica della batteria
si deve misurare la densita dell'eletiralito.

Mai usare I'allrezze a forcella (Volimetre) per
scarica violenta. Con questo attrezzo s ha una
searica violents che dannegagia I'elemento pro-
valo, ed un consumo non indifferante di energia.
Lo stato di carica si misura con densimetro ad
una temperatura amblente di circa 25°C. {ve-
dere fig. 100). La densita si legge al punto di
affioramento del densimetro, tenendo |a siringa
verlicale e controllando che il densimetro gal-
leggi liberamente sulleletiralilo,

Effettuata la fettura rimettere il liquido nell'ele-
mente da cui & stato prelevato. La densita @
lanto pil alta quante pil la batteria & carica.

Denaity Betieria canica al
1.28 100%0 servizio normele
1.35 75% servizio tropicale
.22 50%s
1.19 25%n
1.16 Quael scarica [(servizio normale)
111 Quasi scarics (servizio tropicala)

A batleria quasi scarica, cio@ a densild 116
per servizio normale; 1,11 per servizio tropicale,
bisogna ricaricarla con una intensitad di circa
4 A. Se il motociclo deve stare lungamenle inat-
tivo provvedere a far ricaricare la batieria ognl
30 + 40 giorni, altrimenti la batteria si deterio-
rerebbe rapidamente,

ISTRUZIONI CONSIGLIATE PER MESSA
IN SERVIZIO DELLE BATTERIE FORNITE
ALLO STATO DI « CARICHE SECCHE »

1 - Strapparg il naslro adesive (che non si do-
vra pil ulifizzare) e svitare | tappl.

2' - Introdurre una soluzione di acido soliorico
per accumulatori e acqua con densitd dj
1.275 p.sp. alla temperatura di 15°C. (31
Be). L'operazione dell'introduzione dell’aci-
do solforico @ molto imporiante, pertanto si
raccomanda di verdlicare attentamente |l

peso specilico. [l livello deve superare dj
almeno & mm. il bordo superiore degh ele-
manti,

3 - Lasciare riposare la batleria per cirea 2 ore,
pol ripristinare il livellp aggiungendo elet-
trolito sino all'altezza prestabilita e guindi
sottoporla a 8 + 15 ore di carica ad una in-
tensita di corrente pari ad 1/10 della sua
capacita.

4 - Dopo aver efettuato le precedenti opera-
zioni, la batterla sara pronta per entrare in
servizio,

BATTERIA « VARTA »

Per la messa in servizio della batteriz - Varta »,
{enuti fermi i punti 1 e 2 dal precedente capi-
tolo, per il punto 3 operare come segue:

8 - Lasciare & riposo |a batteria per 15 minuti,
quindi scuoterla leggerments, ricontrollare
il livello dell'elettrolito, correggerio se ne-
cessario, Riavvitare | 6 tappi a fondo,
A guesto punto la batteria e pronta all'uso,
pud essere montata sul molociclo e col-
legata.

ISTRUZIONI CONSIGLIATE PER LA
MANUTENZIONE DELLE BATTERIE FORNITE
ALLO STATO DI « CARICHE SECCHE »

Durante i period| di riposo e prima dell'uso, ac-
cerlarsi che il livello dell'elettrolito superi all'in-
circa di 6 mm. i bordo superiore deqgli elementi,
Mantenere sempre detto livello aggiungendo sol-
tanlo « Acqla distillata », mai « Agido Solio-
fico s,

Se le batlerie non entrane subito in servizio, e
necessario sottoporle ad un breve periodo di
carica una volta al mese od ogni qualvolta si
debba porle in servizio.

CARICHE SUCCESSIVE

Prima della ricarica, accertarsi che la batteria
tolla dal veicolo sia ben puiita. Inserire nel cir-
cuilo e ricaricare preferiblimente ad una inten-
sita normale in « Ampere « parl e non superio-
re ad 1/10 della capacitd hominale della batte-
ria in 10 ore. Se durante |a carica, 1a ltempera-
tura, misurata con apposito termomelro immes-

so nell’elettrolito, dovesse raggiungere i 50° G-

sara necessario ridurre od interrompere la &=
rica sino a che sia scesa almeno al disolte di
Non aggiungere mai acido solforico; {ate i rah-
boccamenti solo con acqua distifjata’ chimica-
menla pura. ANV
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DINAMO

DESCRIZIONE

Dinamao Bosch EH (R} 14V 11 A 19
Vall 14
Ampére 11
Girl al 1" 1900
Rotezione deslra
Faso Kg. 5

E un ganeratare bipolare con @ di mm. 30 di
lipo aperlo con regolatore separalo, l'indotto e
montato su due cuscinetli a sfere a tenuta. sta-
gne. che non necessitanoe quindi di alcuna Iu-
brificazione. | supporti sono flissat| ajla carcas-
s2 mediante due liranti che passano negli spa-
zi interpolari.

Sulla parte esterna si trovano: il morsefio D+
DF, D— (vedere fig. 101).

Il marsetto D+ & collegato alla spazzola posi-
liva, il morsetto DF & collegalo ad una estremi-
ta del bobinaggic induttore, il morsetto D— &
collegato alla spazzola negativa.

Il morsetlo D+ va collegalo con il morsetto
D+ del gruppo di regolazione ed il morsetto
DF va collegato al morsetto DF sempre del
gruppo regolazione.

POLARIZZAZIONE DELLA DINAMO

Dopo aver montato e fissato il regolatore, & ne-
cessario polarizzare la dinamo prima di metter-

la in funzione. A queslo scopo collegare diret-
tamente |l morsetto () della batiaria e il mor-
setlo (D+ /61) del regolatore per una frazione
di secondo, @ mezzo di un cavo corlo. Se si
tralascia questa operazione, pud succedere che
in determinate circostanze |a dinamo abbia la
stessa polarita della balleria. Cio polrehbe al
momento della messa In funzione danneggiare
il regolatore congiuntore e disgiuntore.

0-

. - S

Fig. 102

Fg. 101
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FUNZIONAMENTO DELLA DINAMO

Quando la dinamo ¢ posta in rotazione, colle-
gala con |l proprio gruppe di regolazione, |a
lensione generata aumenta graduaimente con
il crescere del n, dei giri: non si avra nessuna
erogazione di corrente fino a che | contatti del-
linerruttore del gruppo dj regolazione si chiu-
deranno.

Avvenuta |la chiusura dei contatti dell'interrut-
tore di minima la corrente erogate dalla dina-
mo fluira verso la batteria e gli utilizzatori, e 1a
intensita dello stato di carica della batteria o
della potenza degli utilizzatori inseriti, seconda
'a caratteristica di regolazione propria del grup-

po stesso, Cioé del regolatore dl tensione.

E opportuno ricordare che Ia dinamo deve seti-

pre funzionare con il proprio gruppo di regola-
zione. In prove al banco o sul molore non &
pertanto prudente collegare direttamente il mor-
salto (DF) con il morsetto (D+); In tali condi-
zioni, infatti, la dinameo si comporierd come un
semplice generatore eccitato in derivazione e
percid la sua tensione crescerd notevolmente
cen lMaumentdare della velocita.

L'elevalo valore della tensione provochera una
forte corrente dl sccitazione che polra danneg-

giare ‘avvolgimento indutlore.

DATI DELLA DINAMO (vedere fig- 103)

Regime inlzio erogazione corrente 144D giri al v’
Regime corrispondante ad una erogazione pari
@ 2/3 della intensila massima 1900 giri al 1",

N* &i gir massimo 7000 giri al 1" (non pud as.

Serg superato 3 massimo giri motore).
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Fig. 103

Feg. 104

REGISTRAZIONE CINGHIA DINAMO

(vedere fig. 104) 4
Con Tl'uso, la cinghia pud allentarsi e <quindi
slittare; & necessario quindi venlicame (2 ten-

51008
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Cedimento normale (A): circa 5 = 6 mm. con
una pressione di Kg. 10.

Per aumentare la lensione operare come segue:

— dllentare | bullonl (B e C) che fissang la siaf-
fa di supporta diname e lz dinamp stessa e,
a mezzo leva applicata tra basamento e di-
namo meitere in lensione la cinghia;

— indi bloccare 1 bulloni (B & C).

SMONTAGGIO PULEGGIA DELLA DINAMO
(Vedere fig. 104/1)

Per smontare [a puleggia della dinamo operare
come seques:
infilare [ naselli dell'atirezzo di fermo pu-
legaia n® 10915700 (33 di fig. 104/1);

— svitare il dado di bloccaggio puleggia e sfi-
lare la puleggia stessa. Se quesla oppone
resistenza, adoperare due cacclaviti per fa-
gilitare I'esirazione.

7B

Fig. 104/1



GRUPPO DI REGOLAZIONE
(Vedere fig. 105 - diagramma 106 e schema 107)

CARATTERISTICHE

Regolatore a due nuolei

lipo Bosch « TA 14V 114 »
Volt 14
Ampére 11
Paso Kg. 0,400
Temperatura massima + 700 C.
Descrizione

I - Tensione praticaments costanlg indipen-
dentemante dalle stato dl ecarica della bat-
leria, dalle variazioni di regime del molore
e delle oscillazioni di carica imposte dalla
dinamo.

2 - Utilizzazione totale dellg potenza della di-
namo senza pericoll di sovraccarica.

3 - Carica rapida della balleria scarica e, di
consaguenza, awiamento sempre sicure,

4 - Compensazione dellg lemperatura.

5 - Nessuna sovraccarica della batteria, lunga
durata quindi del suo funzionamenta.

€ - Funzionamento sicuro anche In condizion]
che su esso influiscono sfavorevolmente,

7 - Spunto rapido e sicuro.

Fig. 105
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Importante

Prima di sostituire un regoiatore dj tansion&
verificare Iz dinamo e vedere so o spazzola)\d
il collettore sono consumaltl, se [= lameife  del
colletiore sono bruciate, se collszamegntisono
in oidine ed eventualmente provvzieredlle ne-
cessarie modifiche. Assicurars| dglgerfetto fis-
saggio dei cavi. k -

Ta



IMPIANTO ACCENSIONE

L'impianto d'accensione comprende:
— |a bobina d'accensione Bosch « E 12V »-
— Il rultore sutomatice Marelli « S 310 A »;

— | cavi di bassa tensione € quelli di alta ten-
slone;

— la ¢candela tipo « Marelli CW 225 LVT » oppu-
re = Bosch W225T 2 «;

— una sorgente di energia costituita dal com-
plasse Dinamo - Batleria.

Generalita

Nel sistema d'accensione a balleria, I'energia
necessaria per la produzione della scintilla &
fornita dalla batteria di accumulatori di cui co-
me si & detto il mptociclo & fernito.

La bafteriz perd fornisce corrgnte a bassa ten-
siong, menire per laccensione € ncecessario
disporre di corrente ad afta tensione.

Per I'elevazione della tensione si provvede me-
diante la « bobina d'accensione » la quale ha
precisameante || compito di trasformare la cor-
renle da bassa tensione ad alta tensione.
Questo avviene nell'istante in cui la camma sul-
I'albero della distribuzione massa in rotazione
dall'albero motore apre i contaiti del rutiore
interrompendo il circuito della corrente prima-
rla. Pertanto, in questo istanta il flusso magne-
lico crolla.

Per il nolo fenomeno della induzione fra | due
circuiti avvolti sullo stasso nucleo magnetico,
le rapide variazioni della corrente nel circuito
primario. dovule all'spertura dei contatll del
ruttore, @ quindi le bruscha variazioni del flus-
so magnretico vengono a produrre nell'avvolgi-
mento secondario imptlel di corrente ad alla
iensione tali da determinare ung scintilla fra gli
eleltrodi dells candela

BOBINA D'ACCENSIONE (vedera hig. 108)

La bobina d acoensione consiste londamental-
menle di cue avvolgimenti, il primario fermalo
ta un piccolo numero di spire di filo grosso ed
i1 secondarnio costituito da numerose spire di
hlo solljle

B0

!

RUTTORE D'ACCENSIONE (vedere fig. 109)

L'accensione & a sistema a balteria. Olftre alla
bobina gia descritta nel capitolo precedenle, &
necessario l'impiego di un ruttore, 7l auale ha
I'incarico di interrompere la corrente del circui-
10 primario nellistante in cui & richissta la seii-
tilla nal eilindro.

L'interruzione della corrente primaria, deve ve-
rificarsi una volta agni 2 giri del motare. E' per
quesia ragione che il rutiore & montalo diret-
tamenie sull'albero della distribuzione. Quesio
albero ha una velocitd di rotazione pari alla
meta dell’albero molore,

BOSCH

ol e Crn megity
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Esso & formalo da una piasira (1) che & siste-
mala nell’alloggiamento ricavate nel coperchio
Irasmissione, ed il cenlraggio € attenuto a mez-
70 dello stesso profilo circelare della piastra e
sul fora centrale.

La squadreita (2) sulla quale & saldato Il con-
tatto fisso, pud spostarsi angolarmente di aley-
ni gradi attorno al perno (3) sulla piastra; essa
viene fissala alla piaslia slessa mediante |a vi-
te (4), It martelletio (5) imperniato sul pernc (3)
porta una molla a lamina (6) il cui compito &

quello di assicurare il richiamo dgl marielletio

siesso quandae |l suo patlino (7) abbandona l'ec-
centrico sull'anticipo automatico mentato sul-
l'aslbero della distribuzione, il feltrino (8) imbe-
vuto di olio lambisce ls superficie della camma
assicurandone la costante lubrificazione. il mor-
selto (9) destinato al collegamento elettrico, de)
ruliore con uno dei morsetti primari della bo-
bina, & fissato con opportunc isolamento alla
squadretta (2). ad esso & ancoralz fa moila dal
marlelietio.

[l fissaggio della piastra al coperchio basamen-
lo trasmissione € ettenulo mediante viti (10) nel-
l& apposite asole (11), Per spostare la piastra
alfentare le viti (10) e girare |a piastra a destra
0 a sinistra.

A contatti chiusi, la corrente a bassa tensione
circola nell’avvelgimento primario della bobina
di accensione e arriva &l morsatto (9), percor-
re la molla a lamina (6} e si porta a massa (co-
perchio basamento) tramite la squadretta (2),
Il collegamento a massa & assicuralo a mezzo
della connessione.

Fig. 108

CONDENSATORE (vedere fig. 110)
Il condensatore, inserilo i paralleld & contatti

Flg. 114

del ruttore, ha la funzione di rendere piu. bru-
sca linterruzione della corrente, provvedendo
nel conlempo a smorzare i farte scintillic s
contatti stessi, in conseguenza all'apertura del
circulto primario. Esso & coslituite de due stri-
sce di stagnola isolante mediante I'interposizio-
ne di strisce di carla, il tullo & avvelto & rotoli-
no, immerso in olio speciale isolante & raccolto
a tenula stagna in un astuccio. Una delle stri-
sce di stagnola é collegala internamente al-
I'astuccio metallico che la contiene, mentre I'al-
tro fa capo al terminale isolato.




DISPOSITIVO ANTICIPO AUTOMATICO
(vedere fig. 111)

Queslto dispositive ha incorporato la comma ¢o-

mando rutlore che agisce sul pallino del mar-

telletto ed e montalo sull'albero della distribu-

Zione.

I dispositivo anticipo automalico @ composto:

— di due masse centrifughe (1) opporiunamen-
te sagomate e fulcrate su due perni (2) fis-
sate alla piastra (3) a mezzo anelli seeger
(4):

— la camma (5) & provvista di due pernini (6);

— le masgsa centrifughe (1) seno trattenule nel-
la loro posizione di riposo dall'azione delle
molle antagoniste (7) fissale sui perni della
camma (8) e sui perni della piastra esterna
(8) fino ad un numero di giri stabilito.
Quando per effetto della forza centrifuga es-
5@ si aprono, determinano uno spostamento
angolare della camma nel senso della rota-
ziong del ruttore.
Il limite massimo di apertura delle masse &
stabilito dallo scontro dei perni della cam-
ma sull’asola delle masse centrifughe.

REGISTRAZIONE DEL RUTTORE
D'ACCENSIONE (vedere fig. 113)

Ogni 3.000 Km. umettare con qualche gocoia
d'olio per motore il feltrino (B).

Se | contatti risultano sporchi, pulirli con uno
straccetto inumidite di henzina.

Verificare la distanza fra i contatti del rutlo-
re (A): deve essere di mm, 0,42 = 0.48.

La regolazione si compie allentando la vite (C)
@ spostando la piastra porta contatto fisso. Do-
po varie regolazioni dei conlatti, o comunaue
quando sia necessario, si provveda alla sosti-
tuzione,

CANDELA

Ogni 3.000 Km. circa verificare la distanza ira
ali elettrodi della candela; deve essere di
mm. 0.6.

Controllare lo stato dell'lsolante: se si riscon-
lrano crepe sostituire la candela.

Per |a pulitura si usi: benzina, spazzolino ed un
ago per la pulitura interna.

Nel rimontare la candela fare atlenzione che
imboechi perlettamente & che si avviti faciimen-
te nella sua sede. Se fosse Imboccata male. ro-
vinerebbe [l filetto sulla testa Pertanto, consi-
ghemo di avwitare a mano la candela per qual-
che giro; adoperare paol 'apposita chiave (da-
4 in dotazione) evitando di bloccarla eésagera-
lamante

Conlrollare pure il cavp che poarta la corrento
alla candela: se screpoialo 0 non in perfetle
congizioni sosliluirlg,
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CONTROLLO MESSA IN FASE
DELL'ACCENSIONE (vedere fig. 113 - 113/1)

Per il controllo della messa in fase dell'accen-
sione con molore avente volano del & mm. 225
operare come segue:

— verificare I'apertura del contatti del rutiore
(A di fig. 113) deve essere di mm. 0,42 0,48

— @assicurarsi che il pistone sia a punto morto
superiore, a fine fase di compressione, cioé
con valvole chiuse. Il segno sul’ volang
« P.M.S. » deve coincidere con il foro di cen-
tragaio (E di fig. 113) sul manicotto;

— ruolare Il volano in senso antiorario finché
il segno « AF10 » sul volano stesso st trovi
In corrispondenza con il foro di centraggio
(E di fig, 113) sul manicotte dentalo. A que-
slo punto | contatti del ruttore devono dare
inizio all'apertura.

Per il controllo delia messa in fase dell'accen-
sione con molore avente volano del & mm. 270
aperare come segue:

— Mmontare a mezzo viti sul coperchio interno
del basamentoa lato volano l'attrezzo nume-
ro 10915506 (32 di fig. 113/1);

— verificare l'apertura dei contali del rutiore
(A di fig. 113) deve essere di mm. 042-+0,48;

— assicurarsi che il pistone sia a punlo mario
supertore, a fine fase di compressione ciog
con Vvalvole chiuse. N segno sul volano
« P.M.S. « deve coincidere con la freccia dal-
Valtrezzo (A di fig. 113/1);

— ruotere il volano in senso antiorario finché
il segno « AF10 » sul volano stesso si trovi
in corrispondenza con la freccia dell'attrezzo
(A di fig. 113/1). A questo punto | contatti del
rullore devono dare inizio all'apertura,

La parle solto descrifta serve per i due tipi di
melore sla con volano @ mm. 225 sia con vo-
lano @ mm. 270,

— Per un esatto contrallo dell'inizio dell'apertu-
ra dei contalll adoperare apposilo apparec-
chio eletlrico & una semplice lampadina spia.
Quando | contatti inizigno I'aperiura la lam-
pada si accende. se | contattl si aprono prima
0 dope il pumro slabilito, occorre allentare
le viti (D di fig. 113) ehe Bloccane il ruttore
sul coperchio trasmissione. indi ruotare |
ruticre a8 destra © a sinistra aflinché | eon-
tath iniziano l'aperiura esallamente al punto
statyilito
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CONTROLLO ANTICIPO ACCENSIONE (FISSO
E AUTOMATICO) A& MEZZO «STROBOSCOPIO»

Per eseguire il controllo dell'anticipe accensione
<ui motori Nuove Falcone, bisogna segnare il
punto (« D » vedere fig. 113/1) sul volano mo-
lore a mezzo apposilo altrezzo n* 10216100 (34
di fig. 113/3),

Questi segni =B » (P.M.8.), = C» (AF10) gia s&-
gnati sul volano, ed il nuovo segno «D» an-
dando in corrispondenza con la freccia < Aw
dell'altrezzo di controllo n® 10915500 (32 di Y-
gura 113/1) determinano la fasalura dell'ac-
censione

| riferimenti sul yolano si possono cosi definire
(vedere fig. 113/1) e diagramma (vedere figu-
ra 113/2).

— Punto « B» (PMS.) primo a sinistra indica
il punto morto superiore.

— Purto « C» [AF10) segno dell'anticipo fisso Fig. 113/3
10° rispetto al punto morto superiore.

— Punto « D » segno di massimo anticipo 447
rispetta al punto marto superiore.

Per il contrallo con il motore sul veicolo ope-
rareé come segue:

— collegare il cavo dello « STROBOSCOPIO »
alla candela;

— collegare i due cavi con pinza dello « STRO-
BOSCOPIO » ad una batteria; la pinza con
segnato (+) va collegata al polo positiva (-+)
della batteria e l'altra pinza al polo negati-
vo (—) della batteria.

Effettuati i collegamenti alla candela ed alla bal-
teria, avwviare il motore puntande la luce dello
« STROBOSCOPIO » sulla freccia « A » dell'at-
\rezzo di controllo.

Verificare che la freccia « A » sl trovi In corri-
spondenza con i segni sul volano «C e D» al
seguenti giri del molore:

— segno « Cw a 1200 qgiri + 100" giri
— segno « D« a 3500 giri =4 100 giri.

Ove dalla verifica risulli che la freccia « A » del-
I'altrezzo di controllo si trovi in corrispondenza
con i segni = C & D » sul velano ai regimi sopra
indicati, significa che lfanlicipo di accensione
(lisso e automalico) & normale.
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IMPIANTO

AVVISATORE ACUSTICO (vedare A di fig. 114)
L'avvisalore acustico momlato sy queste moto-
ciclo & il Bosch « A 320.000.14 ».

I circuite dell’avvisatore acustico comprende;
— l'avvisalore;

— 1l pulsante di comando montate sul iato si-

mstro del manubrio:
— la massa, costiluita dal telaio,

CARATTERISTICHE

Frequenza fondamentale Hz 400 4 15
Tensione 12V - 40w
Peso Ka. 0,400
Innesti « Faston « da mm. 6,35

ISTRUZIONI PER LA REVISIONE E
RIPARAZIONE DELL'AVVISATORE ACUSTICO

Quando si verifica il case che )'avvisatore acu-
slico funziona male, o non funzona del tutio,
prima di smontaric & bene assicurarsi che il di-
fetto non dipenda da altri organl componenti
Fimpianto elattrico,

Se l'avvisatore acustico non svona, verificare
che Il pulsante di comando non sia difettose o
che non sia slaccato || collegamento alla con-
nessioni nel faro.

Ge l'awvisalore suona male, contrallare che il
bulione che lo fissa al telgio sia ben bloceato,
Se l'avvisalore suona ininterrottamente, ricer-
care || contatto a8 massa del pulsante di coman-
do, nel collegamento del pulsante alla tromba.
Quande queste verifiche risultasserg negalive
@ evicenta che il diletto risiede nella tromba:
consigliamo di rivolgersi per la riparazione ad
una officina avtorizzala,

Per regolare il suono dell'avvisatore acustico,
agire sul dado al centre dell'avvisalore slesso

ACUSTICO

Fig. 114

SIRENA (vedere B di fig. 114)

Sul tipi « Polizia » & montata una sirena coman-
dala da un pulsanie sul lato sinistro del manu-
brio.

CARATTERISTICHE

Sirena « ERCOLE MARELLl » tipo « SPU 120 ».
Alimentazione In corranie continua V12
Ampére assorbitl 812V =aé6
Giri 10000

Frequenza Hz 1000
Intensia sonora misurata con acutimetre alla
distanza di 3 m. in direzione assiale dB 105 +
+ 100.

Se la sirena & difeltosa, consigliamo rivolgerst
ad una officina aulorizzala.

%



IMPIANTO ILLUMINAZIONE

L'impianto di illuminazione comprende:

FARO ANTERIORE (vedere fig. 115)

Il fare ha un @ di 150 mm., ha montalo una
lampada a doppio hlamenlc (biluce) sferica da
40/45 W per |luce abbagliante e anabbagliante
a una |lampada a siluro da 5 W.

FPer accedere alle lampade occorre svitare la
vite (1), tirare in avanti la ghiera, parte inferio-
re, in modo da siilare Il gruppo otlico dall'orec-
chietla superiore (2).

Per sostituire la lampada principale (centrale)
agccorre sganciare la molletta che fissa il porta-
lampada al gruppo ottico, indi estrarre la lam-
pada (la lampada & fissata al portalampada me-
diante inneslo a baionetta), Per sostituire la
lampada a siluro, basta allergare le due mol-
lelte lalerali

Le lampade soslituite deveno esserg del me-
desimo lipo e polenza.

CRUSCOTTO (vedere fig. 116)

Sul cruscotto sono montate n. 4 spie & un ta-
chimetro per contachilemelri. Le spie ed il ta-
chimetro sono illuminate da lampade a bulbo
da 3 W. Il quadro di controllo comprende:

— A) tachimelro per confachilometri;

— B) sagnalatore luci (verde);

— C) segnalatore insufficiente pressione olio
(rosso).

Si spegne quando la pressione olio & suf-
licienle ad assicurare |la normale lubrifi-
cazione de! motore

- D) segnalatore indicatore di folle (arancio-
ne). Prima di procedereg all'avviamento
fare atlenzione all'indicatore; se il vel-
calo ha una marcia innestata, la lampa-
da del suddetlo indicatore non si ac-
cende:

— E) sepnalatare insufficienza tensione dina-
mo per carica balteria (rosse); si deve
spegnere appena 1l motore ha superatlo
un cerlo numero di qiri;

COMMUTATORE PER L'INSERIMENTO DEGLI
UTILIZZATORI CON CHIUSURA A CHIAVE
(vedere lig. 117)

La chiave ha tre posizioni:
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macchina ferma, chiave ssiraibile,
tuttl 1 comandi sono disinsenti;
macchina lerma, chiave esiraibile. -
ce parcheggio;




TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE
(Vedere fig. 119)

Mensiimenta

1} Procadere (per il perodo estivo ogni 15 giomi) alla
venhica deb lvallo dell'eletirolite della batieria (vedere
capilals - IMPIANTO ELETTRICD - Batlefiar).

Pariodicamenle
2 Veritigare la pressione dek proumalich (vedere capitolo
w CARATTERISTICHE GENERALI - Prneumalici «).

Dopo | priml 500 km
3] Sastiiuira 'olic nel basamenio molore.

4} Conbroflare [a chiusura di wite 1a bulloneria del me-
tecicio.

5) Gontrolizre |la registrazione delle pusterds (vedere ca-
pilolo = DAT! DELLA DISTRIBUZIONE » - Regelazione
gluoca tra bilancierd e valvole),

Ogni 500 km _

5] Controlure e\ge necessario ripristingre il livello del-
I'ofie nel basamento motore. Tale Ivello. dave lrovarsi
ia e due tacche indicanti il minimo ed il massimo
llvello. Ricordarsl di immettere olic della medesima
‘qualita ¢ gradazione.

Ggni 1000 km )

7} Lubrificare | terminall della trasmissione d¢i comando.

8) Procedere al lavaggio della calens con berzina e
spalmarls dl grasso.

Ogni 3000 km

8) Sostiwire 'ello nel basamenlo molore.

10) Conroliare il gluoco tra bilancieri e velvole (vadere
capitolo « DATI DELLA DISTRIBUZIONE »),

TN T ER T L —r ]

1)

(]
12}

Pullte e veridicars la dislanza tre gll eletirodi [veders
capitolo « AGCENSIONE CANDELA =),

gni 5000 km

Gontalli d'sccensione: veriticare Ia distanea dei con-
tatli (vedere capitole « IMPIANTO ACCENSIONE .« -
Registrazions del ruttore),

Ognl 10000 km

13)

14)

15}

Pulire | rubinatie, ¢ filtrl sul rabinetti & sul carburatore
¢ la lubazion| cha poranc 13 benzing dal serbaloio al
carburatore. 3 mezzo benzina ¢ getlo di aria com-
pressa,

Smontare il carburalore ¢ COMPIEa UNA revisions ge-
nerale, soffiere wili | canali con gelto d'aris cpm-
pressa [veders capiiolo = ALIMENTAZIONE = - Car-
blratare).

Verificare che i terminall ed | morselli della batleria
signe puliti e bloccall, & dopo la verifies ingrasaarli
(vedere capitcle « IMPIANTO ELETTRICO = - Batteria).

Dopo §| primi 20000 km

1)

17

18}

Verilicare che i cuscinetti delie ruole sians inteor,
& verilica effetusta riempirll di grauso.

Verlficare che le celotte e la slore dollo slerzo Sieno
integre a wverlfica effettuala rempite & celons di
grasso o immerggryi e slere,

Sostilulte I'olia nel bracel della loreella
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SCHEMA IMPIANTO ELETTHIGO
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LUCE EITTA

LUCH HOTTE CANPAGHA
MGREETTIERA CON FLIBINLY
MOASETTIERA DI DEAIVATIONE
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SANDELA O) ACCENRIONE
MITTORE

BOMHINA AT

CHUSEOTIO TON, SHIE
AVIEATORE ACUSTION
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COMMUTATORE GENENHALE
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CAV! IMPIANTO ELETTRICO
(Vedere schema di fig. 120)

9 .

4=

10 -
1" -
12 -
13 -
131 =
i
15 -
16 -
17 -
18 ~
181 -
18/2 -
19 ~
20 -
2 -
22 -

2 .

Rosso, dafla bdtheda (BB =+« al regolalorne
{2 -8 7 -L

Rosso, dalfintzrutiore (A =30+ al regolalora
12 Bk ul

fAonso, dal regolatore (2 kDo e alla  dinEma
(i =8 + v

Bignce, ual regolatore (2| «DF «} 2lld dinamo
[ = BF

'‘Nero, dalla valvola sulia morsetiiara nal faro (D)

all‘interrunare stop ().

Ginlla, dalia morselliera nel faro (E) al tanaling
posteriore (S) lampada (Th

Verde, dal cruscolla (M = F =) all'inlarruttore co-
mendo spia folle ().

Arzurro, dalia valvola suila marsettisra nel fato (O)
alla hebina (LY

Grigio, dal cruscotio (M « O -y all'interruticre spia
alle [Q). ' )

Rosge, dal cruscotlo (M «D=} al regolalore
{Z «B1s).

Nero, dalia valvela sullz morsettiera el fare (D)
aha tromba (N).

Mero, dalle ‘morseitiena eyl faro (E) slia fromba
elatirica (M)

Aosso, dalla vilvola sulla morseltiera nel lara (D)
alia chiave inl. (R « 15/54 =)

Bianco,. dalla morseitira nel fare (E) al cruseclio
(4= Q).

Giallo tigato nero, dail2 motagttiera nel e (E) al
crusgora (M = LC =)

Marrone, della valvola silia maorseltiera nel faro
(D) alla chiave sul cruscotlo (M = 30/4 =)

Bianco rlgalo nera, dallz valvola sulla morseitiera

nel faro (D) &1 cruscotto (M).

Bianco rigatp nero, cruscetio (M datla spia «F=»
alle spia « 0 v,

Blanco rigalo nero, cruscol'o M dalla spia « D«
alla. spig = Q).

verde. dalia morsettiera nel faro (E) al digpositive
lugi (F)-

verde rigate nere, dalla marapitiera ngl faro (E)
al gispasitive luel (F).

Griglo rigate rosso, daila morseltiera hel fara (E)

al dispositive lusi (F)

‘Marrone. dalla valvola sulia morseltiera nel fare (D)

¢l dispogitiva cemands lugi (Fh
Mero, dalia metsatijera nel taro (E) 8l digpositivo
el (F):

. Axturee. dalla morsettiern nakt faro (E] alla lece

citta (B).

Nero. dal lanatino posteriore (§) lampada (T] all'in-
terruttore stop (P}

tero. dal regolaiore (Z « D —-«) alla massa.
Nerp. daila batteria (BB - — ) alla massa.

. Grigio. Jalla ‘bobina (L) al mttore ().

Mera dalla bobina (L) aila candaly |G

Nero, dal pulsanta siena (EE] al morsetio [C0)
collegaménid sirend (D3

Nero, dala vavela sullx marsiettiera nel laro (D}
al morsetts (S0 collegamenio sirena (DD).

. Nere. dalin mersemera sul firo (E} alla massa

Vorde dala morseftiera nel fare (E) alka Iampa-
da (Ch. :
Verde figalo mers, daliy morsetlies nel daro (E)
a lampata (16}




