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A MOTO GUZZI (Brevetto N. 495-197), spiccajamente o;ig‘iﬁ-ale __:si/ nel telaio che nel
motore, € quanto di meglio ab}_fla finora creatp’ la /meccanica in drpionia alle moderne
J J/ / / y, ’;f. /

esigenze motociclistiche, - i Vot B /
Sono suoi pregi: / / SV ey e,
4 4 / r / / /i I
Il grande rendimento del motore ; / . y' /] /o

La forma elegantissima ‘di futto ',l’t.issip.r_ue; /o r/
La robustezza e la stabilita di plarcids L/ ,
. . . . o) fr..l !! £ / ,'- * ¥ I
I materiali di prim’drdifie e Daccurdia lqvorgz}/nng.
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X NSNS £/ PARTE MOTORE :

Cilindro: Orizzontale — Aleshggio mpi,/88 ~ Corsa mm. 82 — Cilindrata em.* 499 —
Raffreddamento ad aria ~— Valvole di gr nde, diametrg| per favorire il massimo afflusso dei
gas: quella d’ag{piraziqne lateral¢ e quella di scarico in testa; comandate meccanicamente,
stampate in acgiaio nichel, ind ormabi/li_ alle glte temperature. _

Testa del ‘cilindro riportatd, facilmente smontabile si da permettere la completa manu-
tenzione interna, [ I/ _

La sufy;fl‘ﬁcie radianté delle alette di raffreddamento, giudiziosamente distribuite e la
posizione dél cilindro, investito di testa dall’aria, mantengono il motore a giusta tempera-
tura ed in piena efficenza su qualunque salita.
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Cambio di velocitd. A train baladeur — Tre velocitai — Ingranaggi a profilo speciale
robustissimi — rigidita perfetta e allineamento sempre esatto di tutti i meccanismi di tra-
smissione. L

F'rizione : A dischi metallici di grande diametro — innesto dolce, graduale e di grande
efficenza.

Carter : Motore, cambio, frizione sono rinchiusi nello stesso carter. Oltre alla grande ri-
gidita e compattezza dell’assieme si & pure conseguito con tale dispositivo il prezioso van-
taggio di poter eliminare la solita catena che va dal motore al cambio e la sua continua
regolazione. 2 '

Accensione : Magnete Bosch blindato a doppia scintilla ¢ due candele razionalmente
sistemate nell’unica camera di scoppio. Il sistema della doppia accensione conferisce al mo-
tore sicurezza ¢ rendimento.

Albero -a gomito : Di acciaio nichel in un sol pezzo, lavorante su cuscinetti a sfere di
grande diametro e forato per la lubrificazione della testa di biella. :

Biella : Di acciaio michel, di forma tubolare, leggera e resistente, guarnita di cuscinetti
di bronzo speciale. '

Pistone : Di buona lega d’alluminio leggero e robusto, guarnito con cinque fascie ela-
stiche delle quali quattro sono due a due accoppiate nella stessa cava si da garantire per-
fetta tenuta; la quinta agisce da sola per la tenuta dell’olio.

ﬁ“_gﬂwwﬂ._fi. C. comandato dal manuhrio.
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Lubrificazione : Completamente automatica a circolazione forzata. Una pompa ad ingra-
naggi, azionata dall’ albero motore, aspira 1’ olio dal serbatoio (capacita circa litri 2,5) e lo
distribuisce, attraverso 1’albero a gomito forato, a tutte le parti da lubrificare. La portata di




detta pompa & grandissima in modo da assicurare un’ abbondante lubrificazione ed un giusto
raffreddamento. L’olio cade infine nel sottocarter, di 1i viene aspirato da un’altra pompa,
montata sullo stesso albero della prima e rimandato mnel serbatoio, dove si raffredda. Una
apposita spia permette il controllo della circolazione dell’ olio. Con questo sistema la .llzbrl:-
ficazione riesce perfetta, perché viene sempre immessa nel motore una grande quantita di
olio freddo. Tl motociclista poi, non ha altra preoccupazione che quella di rifornire il ser-

batoio dell’olio. Consumo : Un litro d’olio ogni 300 Km.

Volante : Esterno — in acciaio stampato e con buon dispositivo per eliminare le proie-

zioni dell’olio.

Messa in moto: A pedale edea settore dentato con dispositivo speciale per pronto in-

granamento. L’albero del settore appoggia su lunghi supporti.

PARTE TELAIO.

Telaio : Di forma originale ed elegante, extra basso, costruito in tubi d’acciaio senza

saldatura, sopra maschere di precisione e robustissimo. La ruota posteriore & instantanea-
mente smontata, cosi pure il gruppo motore in blocco. Reagisce ottimamente contro le ac-
cidentalita del terreno; & uno dei pin corti fin’ora esistenti e porta la sella in posizione
bassissima (attacco a cm. 62 da terra). Il centro di gravita della moto risulta straordinaria-
mente basso : questo significa ottimo equilibrio, facilita di manovra e conforto di marcia.

Forcella : Elastica-efficente-robusta.
Trasmissione . A catena unica dal cambio alla ruota con buon giunto elastico sulla

ruota posteriore. Catena Renauld 5,87 X 1/4”,

Freni: Due potenti freni manovrati a mano e a pedale.




Mozzi : Il mozzo posteriore lavora su cuscini a sfere tipo automobile; il suo perno &
smontabile e permette con tutta facilita il cambio del pneumatico senza toccare né la catena

né il tamburo del freno.

Pneumatici: Dunlop da 26” X 2'A”.

Sella : Brooks originale. %

Serbatoi : 11 serbatmo benzina ha la \éﬁlpaClld li circa litri 10 — quello dell’olio di litri
2,5. Sono completamente divisi, facenti ciasouni ce 0}&1

Verniciatura : Tre mani di verde con sotbqk do di antiruggine.
Nichelatura : Tutte lc{ parti nichelate sono state ramate in precedenza.

Misure : Lunghezza fra\i centri delle ruo ote- . 1.350 ; lunghezza totale m. 2.

Altezza dell’attacco della\selid da terra—<¢m. 62 g altewa del punto piu basso della moto
da terra cm. 12. (Q

Velocita : Dal passo dum‘nq a 90 km. all’ora.

Accessibilita : 11 gruppo motore si smonta in blocco dal telaio, togliendo da posto due
soli bulloni; la testa del cilindro ed il cilindro vengono rapidamente smontati togliendo 3
dadi. — Tutte le parti in generale ]\)resentano la massima accessibilita.

Materiale e lavorazione : La scelta dei materiali, i loro trattamenti termici di ricottura,
cementazione e tempera, la lavorazione accuratissima eseguita secondo i dettami della mo-
derna tecnica d’officina sono stati oggetto di studi particolari e danno percid affidamento
che ogni singolo pezzo della Moro Guzzi risulta perfettamente adatto al proprio lavoro.

Garanzia : La garanzia consiste nel nostro impegno di riparare o sostituire nei nostri
stabilimenti, entro un periodo di tre mesi dalla vendita, quei pezzi che si venissero even-
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tualmente a trovare difettosi per materiale e lavorazione. Sono escluse da tale garanzia quelle

parti non costruite da noi per le quali vale la garanzia delle Case costruttrici.

d1 danni. | =W i )

| Ci riserviamo sempre il diritto di apportare alla moto, sen,r.a pleayvmo, anche per ordini

', in corso, quelle modifiche che credessimo opportune per soddisfare esigenze tecniche o com-
]

lI]ﬁI‘Clall. \
Per ogni eventuale controversia ¢ competente il Foro di Genov}l
Ogni ordine implica piena ac‘cettamone di queste t{ndlzmm. B==""
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In nessun caso il compratore potra richiedere risoluzione di contratto o risarcimento
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GRUPPO MOTORE
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MOTO GUZZI 3 1s - 5 HP - LATO DISTRIBUZIONE




Orrrcine  peELL’ Istiruro  Itaviano
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