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DOTAZIONE

Pompa per pneumatici.

Pinza universale.

Chiave piatta da mm. 8-10.

Cacciavite.

Chiave piatta da mm. 11.

Chiave a tubo da mm. 10-14,

Chiave a tubo da mm. 21-22 per smontaggio candela.
Spina per chiave candela.

Chiave regolabile.

Leva coperture (3 pezzi).

Chiave ad occhio da mm. 17-19.

Chiave a tubetto esagonale da mm. 11 per registrazione punterie.
Chiave a pipa da mm. 14,

Pompa per ingrassatori.

Getto di scorta per carburatore.

Chiavi per cassette porta utensili.

Libretto istruzioni.

Dati di identificazione

Ogni motociclo e contraddistinto da due numeri di identificazione: per
il motore il numero & impresso sul coperchio lato distribuzione e sulla
parte posteriore del basamento lato destro; per il telaio il numero e
impresso sul triangolo del telaio sotto la sella,

Questi numeri servono all‘identificazione del motociclo agli effetti di
legge e sono riportati sul certificato d’origine del motociclo stesso.
Vanno pure indicati nella eventuale richiesta dei pezzi di ricambio.
P p

Pezzi di ricambio

Per il perfetto funzionamento del motociclo si ricorda che gli eventuali
ricambi vanno effettuati esclusivamente con pezzi originali « Moto Guzzi ».
Per la loro ordinazione occorre attenersi a quanto indicato nel capitolo
« Dati di identificazione ».
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Fig. 1 - Motociclo Airone Sport



Fig. 2 - Motociclo Airone Turismo



Fig. 3 - Comandi e accessori



COMANDI e ACCESSORI
(vedere fig. 3)

1 - Leva comando frizione.
2 - Deviatore per comando luce anabbagliante e pulsante per

tromba elettrica.
3 - Pedale comando freno posteriore.
4 - Pedale avviamento.

\ Sellino posteriore - Per tipo Sport.
| Portabagaglio - Per tipo Turismo.

6 - Galletti di regolaggio ammortizzatori posteriori.

6 bis - Chiave per impianto elettrico e commutatore per luce
minima e massima.

7
8 - Levetta comando aria.

Leva comando freno anteriore.

? - Manopola comando gas.
10
10

Volantino comando frenasterzo.
Leva comando cambio.

N.B. - Nella descrizione, dove & scritto destra o sinistra
si deve intendere alla destra o alla sinistra di chi
si trova in sella.



CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE

Motore: ciclo a 4 tempi con valvole in testa.

Testa del cilindro: in lega leggera con gli organi comando valvole
completamente coperti e a bagno d'olio.

Numero cilindri: 1 orizzontale, in lega leggera con canna ripor-
tata in ghisa speciale.

Tipo Spor! Tipo Turismo
Corsa : ; : ; ; ; 64 64
Alesaggio : : : : . /0 70
Cilindrata : . ‘ cc. 250 cc. 250
Regime di potanza massima . giri 5200 al 1" giri 4800 al 1’
Potenza massima dz| motore . CV 12 CV 9.5
Potenza fiscale . . . ; ; CV 3 .3
Rapporto di compressione . . b o 1:6

Accensione
Magnete Marelli tipo MCR 4-E con anticipo automatico, rotazione
sinistra comando ad ingranaggi.
Tipo Sport  Tipo Turismo
Candela Marelli . ; : : ; CW 225D CW 175 E
Alimentazione

A caduta. Capacita serbatoio litri 13,5, di cui riserva litri 2,5 circa.
Carburatore con regolazione a manopola per il gas e regolazione
a manettino per l'aria.
Tipo Sport
Carburatore Dell'Orto . : . ‘ 55.F 25 A
Per questo tipo di motore si raccomanda l'uso di benzina con
un numero di ottani (NO) non inferiore a 80.
Tipo Turismo
Carburatore Dell'Orto . : : . : . . aB.F. 22

Lubrificazione

Forzata, con pompa ad ingranaggi di mandata e a palette di ri-
cupero.
Capacita serbatoio olio . ; . : ; ; litri 2 circa
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Raffreddamento

Ad aria. Testa e cilindro sono muniti di alette disposte radialmente
rispetto all'asse del cilindro.

Frizione

A secco. Dischi metallici multipli.
Numero dei dischi 10 (4 in acciaio - 4 in bronzo - 1 in ferodo
- 1 posteriore in bronzo).

Cambio di velocita

Ad ingranaggi sempre in presa con innesti frontali:

rapporto 1% velocita 1:2,64
rapporto 29 velocita 1:1,788
rapporto 3" velocita 1:1,34
rapporto 4" velocita L&l

Trasmissione

Ad ingranaggi con dentatura elicoidale fra motore e cambio; con
catena a rulli fra pignone cambio e corona posteriore.

Rapporti di trasmissione

Fra motore e cambio : . , . 1,805:1 (36-65)
Tipo Sport Tipo Turismo
Fra pignone e corona . . 3,07:1 (14-43) 3,3:1 (13-43)

Rapporti totali di trasmissione (motore-ruota):
Tipo Sport Tipo Turismo

in 19 velocita . : . . 14,62 : 1 158 =1
in 2“ velocita ; : ; , 9,90 : 1 10,70 : 1
in 39 velocita : . : : 7,42 : 1 8,05 :1
in 4" velocita . : : . 554 ¢ ] 6,00 : 1
TELAIO
Passo . : : : : ; mt. 1,370 circa

Ingombro del motociclo:
Tipo Sport Tipo Turismo

longitudinale . . : ; : mt. 2,080 mt. 2,080
trasversale : : : ) . » 0,660 » 0,740
verticale (a wvuoto) . . » 0,930 » 0,930

Altezza minima da terra mt. 0,130 circa in corrispondenza alla
parte piu bassa del motociclo (a vuoto).
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Peso del motociclo senza carburante, olio ed accessori, kg. 140
circa.

Sospensioni

Anteriore: forcella telescopica con ammortizzatori idraulici.

Posteriore: forcellone oscillante con molle a spirale poste orizzon-
talmente sotto il gruppo motore, racchiuse in apposite custodie.

Ammortizzatori posteriori

A frizione regolabili,

Ruote

Tipo Sport

Anteriore e posteriore a raggi, cerchi in lega leggera 19 x 214.
Tipo Turismo '
Anteriore e posteriore a raggi, cerchi in acciaio 19 x 2V4.

Pneumatici
Tipo Sport
Anteriore rigato . , . ; . : ; 2 . 3,00-19
Posteriore scolpito : : . . . . . . 3,00-19
Tipo Turismo
Anteriore e posteriore scolpiti . : oy ; : 3,00-19
Freni

Tipo ad espansione (in lega leggera).

N. 2, agenti: uno sulla ruota anteriore comandato con leva
a mano posta a destra sul manubrio; uno sulla ruota posteriore
comandato con pedale posto a sinistra del motociclo.

Impianto elettrico

Consta di dinamo Marelli tipo DN 19 G A30/6/2000 D. Rotazione
destra - comando ad ingranaggi.

Rapporto motore dinamo: 1: 1.

Tromba elettrica Marelli T.111 A.

Faro anteriore con commutatore per luce citta-campagna.

Sul manubrio deviatore per comando luce anabbagliante e pul-
sante per tromba elettrica.

Fanalino posteriore catarifrangente e riflettente.

Batteria con capacita di Ah 12 (6 Volt).
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Prestazioni

Tipo Sport

Pendenze massime superabili con una persona con i vari rap-
porti del cambio su strade in buone condizioni di manuten-

zione:
in 1%
in 29
in 39
in 4¢
Velocita
i 19
in 2¢
ol
in 49

marcia
marcia

pendenza
pendenza

marcia pendenza

marcia

massima nelle singole marce:

velocita
velocita
velocita
velocita

pendenza

massima
massima
massima
massima

Tipo Turismo

km/ora

32 %
19 %
11,6%
3.3%

44,6
66
87,5

117 circa

Pendenze massime superabili con una persona con i vari rapporti
del cambio su strads in buone condizioni di manutenzione:

in 1¢
in 2%
in 3¢
in 4¢

marcia
marcia
marcia
marcia

pendenza
pendenza
pendenza
pendenza

massima
massima
massima
massima

26,5%
16,5%
1T %
4 %

Autonomia su strade in buone condizioni di manutenzione in zona
collinosa: Km. 420 circa.

Velocita massima

in 19
in 2%
in B%
in 4%

velocita
velocita
velocita
velocita

nelle singole marce:

km/ora

35,5
52.5
70

Q4 circa
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Varianti caratteristiche tecniche
« AIRONE BIPOSTO MILITARE »

Accensione

Magnete Marelli tipo MCR 4-G con anticipo automatico e bottone

di massa.
Rapporti di trasmissione
Fra pignone e corona 3,46 :1 (13-45).

Rapporti totali di trasmissione (motore - ruota)

In 1% velocita 16,5 : 1
In 2% velocita 11,18 : 1
In 3% wvelocita 8,38 : 1
In 4 velocita 65,251

Peso del motociclo

Senza carburante, olio ed accessori Kg. 150 circa.
Pneumatici

Anteriore e posteriore 3,25-19.

Prestazioni

Pendenze massime superabili con i vari rapporti del cambio su
strade in buone condizioni di manutenzione:

con una persona con due persone

In 19 marcia pendenza massima 725 % 18,5%

In 2" marcia pendenza massima 15,5% 1.1,.5%

In 3" marcia pendenza massima 11,59 B =5

In 4% marcia pendenza massima 5.5% 3.5%:
Velocita massima nelle singole marce

In 19 velocita km/ora 35

In 29 velocita km/ora 51,5

In 3 velocita km/ora 68,5

In 49 velocita km/ora 92 circa
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ISTRUZIONI PER L'USO

Accelerazione del motore a vuoto

Col cambio in posizione di folle, in particolar modo a motore
freddo, si raccomanda di non esagerare nell'accelerazione del
motore. ’

Uso normale

Il motore pud raggiungere la velocitda di 5200 giri al 1" per il
tipo Sport e di 4800 giri al 1’ per il tipo Turismo. Si raccomanda
di non sorpassare tali regimi di rotazione specie quando sono
innestate le marce inferiori. Per controllare questo occorre atte-
nersi alla velocita massima nelle singole marce (vedere capitolo
Prestazioni). :

Prima di incominciare un viaggio controllare la quantita di car-
burante e lubrificante esistenti nei serbatoi e assicurarsi, appena
ottenuto l'avviamento del motore, che l'olio circoli regolarmente;
tolto il tappo del serbatoio dell’olio si deve vedere il lubrificante
uscire dall’apposito tubetto di ricupero.

E’ bene non percorrere discese col cambio in folle o con la
frizione disinnestata; ed & consigliabile utilizzare sempre l'azio-
ne frenante del motore tenendo la manopola comando gas al mi-
nimo di apertura. Se la discesa & forte conviene usare le marce
inferiori; si evita in tal modo l'eccessivo consumo dei freni e
I'anormale riscaldamento dei tamburi.

Su strada bagnata o gelata si deve marciare con la massima
prudenza, cercando di evitare frenate brusche e accelerazioni ra-
pide; & consigliabile diminuire la pressione normale delle gomme.

In salita & conveniente usare la marcia che permette al mo-
tore di girare ad un regime normale, tale da non forzare il
motore.

E’ assolutamente sconsigliabile lasciar slittare la frizione per
riprendere: facendo cosi i dischi si consumerebbero assai rapida-
mente e raggiungerebbero in breve una temperatura tale da su-
bire deformazioni.

Uso della chiave sul faro per impianto luce

Per azionare |'impianto introdurre la chiave nell’apposito foro
spingendola sino in fondo. Indi girarla in posizione 1 per luce
minima (citta); in posizione 2 per luce massima (campagna).
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Attenzione: azionare l'impianto prima di mettere in moto |l
motore; la spia deve essere illuminata.

Col motore in moto, la spia deve spegnersi; cid significa che
la dinamo da corrente regolare. Quando si ferma il motore si
deve disinnestare la chiave dalla posizione di lavoro (contatto),
altrimenti la spia rimarrebbe illuminata, scaricando la batteria.

Avviamento del motore
Aprire il rubinetto destro del serbatoio benzina e accertarsi che
il carburante arrivi al carburatore premendo il bottoncino che agi-
sce sul galleggiante. Periodicamente occorre aprire il rubinetto
della riserva per accertarsi del buon funzionamento: riscontrando
depositi di impurita procedere alla pulitura. Verificare che il
cambio sia in posizione di folle: la linea tracciata sulla parte
mobile del selettore deve corrispondere alla linea tracciata sulla
parte fissa. Girare leggermente la monopola comando gas te-
nendo il manettino dell’aria chiuso e premere con forza il pedale
d'avviamento. E' opporturio, specie nella stagione fredda, lasciar
girare a vuoto e a basso regime il motore per alcuni minuti.
Si potra intanto aprire a meta circa il manettino dell’aria.
Il rubinetto sinistro deve essere tenuto chiuso: esso serve per
usare la riserva e verra pertanto aperto solo in tale caso.
Avviamento a motore caldo
E’ consigliabile aprire circa a meta il manettino dell’aria; non
si deve premere il bottoncino del carburatore.

Avviamento del motociclo
Dopo aver avviato il motore si spinge in avanti il motociclo in
modo che il cavalletto di sostegno venga a trovarsi in posizione
rialzata. Si sale in sella e si tira a fondo la leva della frizione;
si innesta quindi la prima velocita e si lascia dolcemente la leva
della frizione accelerando contemporaneamente il motore.

Uso del cambio
(Vedere fig. 4)
Per passare da marce inferiori a quelle superiori occorre tirare
a fondo la leva della frizione e contemporaneamente chiudere il
gas, spostare la leva a pedale del cambio (evitando colpi bruschi)
in modo da innestare la marcia superiore, rilasciare dolcemente
la frizione prima di abbandonare la leva del cambio e contempo-
raneamente accelerare.
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Per passare da marce superiori a quelle inferiori si esegue la

medesima manovra senza chiudere completamente il comando
del gas.
E' conveniente passare alle marce superiori quando il motore

tende ad assumere un elevato regime di rotazione. E' conve-
niente passare alle marce inferiori quando il motore, sotto sforzo,
diminuisce di giri.

Uso del comando aria
Essendo il carburatore semi-automatico occorre manovrare luq
levetta dell’aria chiudendola pil o meno a seconda della tempe-
ratura ambiente e delle condizioni di carico del motore stesso.
E' ovvio che chiudendo l'aria si arricchisce il titolo della miscela
e viceversa. Praticamente & opportuno ridurre |‘apertura dell’aria
quando il motore & sotto forte carico e a basso regime.

18



Arresto del motociclo

Si toglie il gas, si preme il pedale del freno posteriore e si
iira la leva che comanda il freno anteriore; qualche istante prima
che il motociclo si fermi disinnestare la frizione e passare alla
posizione di folle del cambio di velocita.

In caso di frenata brusca su rettilineo & conveniente usare con-
temporaneamente i due freni evitando il bloccaggio delle ruote,
si ha cosi la certezza di ottenere una buona frenata senza pericolc
di sbandamento.

Arresto del motore

Chiudere il comando del gas, il rubinetto della benzina e disin-
nestare la chiave dalla posizione di contatto sul faro.

Ritorno in rimessa

E' consigliabile effettuare subito una sommaria ispezione ester-
na dei motociclo appena rientrati in rimessa, specie dopo un viag-
gio compiuto con cattivo tempo o su strada difficile.

Conservazione del motociclo in caso di lunga inattivita

1) Effettuare la pulitura del motociclo, vedere capitolo « Ma-
nutenzione generale ».

2) Introdurre nel cilindro attraverso il foro della candela un
po’ di lubrificante e far compiere qualche giro al motore me-
diante la pedivella d'avviamento, alio scopo di distribuire unifor-
memente un velo protettivo d'olio sulle pareti interne.

3) Portare il pistone in posizione di punto morto superiore
con valvole chiuse. Per ottenere questo occorre girare il volano
finche la freccia che vi & tracciata coincida con quella stampata
sul coperchio del carter; indi svitare il tappo per registro giuvoco
astine bilancieri e osservare (per accertarsi che le valvole siano
chiuse) se girando di qualche centimetro il volano i bilancieri
rimangano fermi: se questo non avviene, occorre compiere un
nuovo giro di volano e ripetere |'operazione sopra esposta.

4) Con macchina sul cavalletto tenere sollevata da terra
anche la ruota anteriore per isolare la gomma, specie se il pavi-
mento &€ umido o unto.
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Difetti di carburazione e rimedi
Se il motore non si avvia, o si ferma durante la marcia, le cause

pOsSSONo essere:

— mancanza di carburante: controllare se c'¢ benzina nel
serbatoio e se il rubinetto & aperto;

— ostruzione delle tubazioni o filtri benzina: pulire, soffian-
do fortemente per togliere le impurita;

— getti del carburatore ostruiti: smontarli e pulirli con aria
compressa;

— carburatore sporco: smontarlo e pulirlo con benzina e
getto d’aria;

— acqua nel carburante: sostituirlo, smontare e pulire il
carburatore;

— invasamento eccessivo del carburatore alla partenza: chiu-
dere il rubinetto e far aspirare I'eccedenza di benzina dal motore;

— infiltrazioni d’aria nella pipa d‘aspirazione a causa di
deficiente tenuta fra pipa e carburatore o fra pipa e testa: control-
lare la chiusura dei bulioni, mettere eventualmente del nuovo
mastice sui piani di chiusura.

Difetti di accensione e rimedi

Se il motore non si avvia, e la causa non dipende dalla carbu-
razione, cercare |'inconveniente nell'accensione.

Per riscontrare se la candela da scintilla, toglierla, appoggiare
al cilindro la parte non isolata della candela dopo aver riattac-
cato a questa il filo che va al magnete, indi far compiere qualche
giro al motore verificando se la candela da scintilla; se non da
scintfilla I'inconveniente pud dipendere da:

— candela umida: farla asciugare;

— candela sporca: pulirla con benzina pura e spazzolino,

— isolante screpolato: cambiare la candels;

— elettrodi della candela non a misura: controllare che la
distanza sia di mm. 0,6;

— filo della candela: verificare che non sia rotto, control-
lare l'attacco del filo. Se anche con candela nuova non si ha
scintilla, verificare le puntine del magnete: devono staccarsi
mm. 0,4 e se sporche devono essere pulite.

Accensione troppo anticipata o ritardata: verificare la messa
in fase del magnete.
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Difetti di compressione
Le cause di una diminuita compressione possono essere:
Dadi di chiusura testa e cilindro allentati.
Candela non bene avvitata o senza guarnizione.
Anelli di tenuta sul pistone consumati o rotti.
Cilindro ovalizzato.
Deficiente tenuta delle valvole sulle sedi.
Errata registrazione delle valvole.

Surriscaldamento del motore
Le cause possono essere:

— pompa dell'olio nor funzionante; olio di qualitd non buo-
na o vecchio, filtri o tubazioni ostruite;

— accensione ritardata;

— miscela povera;

— alettatura di raffreddamento fortemente impastata di olio
e polvere.

Rodaggio

Si raccomanda durante i primi 500 Km. di percorso di non
sottoporre il motomezzo a sforzi eccessivi, ottenendo cosi anche
la necessaria conoscenza pratica per la guida.

Buon uso del motociclo
Si eviti la marcia a strappi con forti frenate ed accelerazioni
rapide; si marci possibilmente con velocita costante.
Questo sistema di guida consente un risparmio di carburante,
un ridotto consumo di gomme e un‘usura normale di tutti gli
organi che compongono la macchina e il motore.

Avvertenza importante
E' consigliabile verificare la chiusura di tutti i dadi e viti dopo
che il motociclo ha pzrcorso i primi 500 Km.

In particolar modo questa verifica va effettuata, a motore fred-
do, sui dadi che fissano la testa del motore.

Tali verifiche sono sempre opportune e devono essere ese-
guite periodicamente almeno ogni 10.000 Km.

Si ricordi che l'allentamento di un solo dado pud essere causa
di gravi avarie meccaniche o di incidenti stradali,
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TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE

Mensilmente
Verifiche
1) Batteria: procedere periodicamente (per il periodo estivo
ogni 30 giorni circa e piu di rado per il periodo invernale)
alla verifica del livello dell’acido. (Vedere capitolo « Impian-
to elettrico »).

Periodicamente o ogni 300 Km. circa
Verifiche

2) Pneumatici: verificare la pressione mediante manomeiro. Con
una o due persone pneumatico anteriore Kg./cmg. 1,4 circa;
pneumatico posteriore: con una persona Kg./cmq. 1,7 cir-
ca, con due persone Kg./cmg. 2 circa.

3) Olio nel serbatoio: controllare e ripristinare, se necessario, il
livello dell’olio nel serbatoio; tale livello deve superare la
meta del serbatoio.

Dopo i primi 500 Km.
Lubrificazione
4) Motore: sostituire l'olio per la lubrificazione del motore.
(Ved. capitolo « Lubrificazione del gruppo motore-cambio »).
5) Frizione: occorre effettuare il lavaggio e la lubrificazione del-
la coppia-frizione: (Vedere capitolo « Lubrificazione del grup-
po motore-cambio »).
Verifiche
6) Chiusura dadi e viti: verificare la chiusura di tutti i dadi e
viti del motociclo; in particolar modo questa verifica va effet-

tuata sui dadi che fissano la testa del motore (a motore
freddo).

Ogni 1.000 Km.
Lubrificazione
7) Cuscinetto per bottone frizione: lubrificare con grasso le
sfere del cuscinetto e la vite di comando frizione.
8) Catena: operare il lavaggio con petrolio o nafta, indi spal-
marla con Shell Retinax A. Controllare se ha subito un ec-
cessivo allungamento, nel caso registrare.
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Q) Forcella telescopica: iniettare, mediante siringa, Shell Re-
tinax A negli ingrassatori posti sui perni dei rulli di registro
e sulla forcella, per le boccole di guida.
10) Perno forcellone posteriore: iniettare, mediante siringa, Shell
Retinax A nell'ingrassatore posto in testa al perno.
Regolazioni
11) Forcella telescopica: verificare il givoco fra bracci scorrevoli,

pattini e rulli. (Vedere capitolo « Registrazione della forcella
telescopica »).

Ogni 2.000 Km.
Lubrificazione
12) Motore: sostituire l'olio per la lubrificazione del motore ed
effettuare il lavaggio e la lubrificazione della coppia-frizione,
(Ved. capitolo « Lubrificazione del gruppo motore-cambio » ).
Puliture
13) Candela: per pulirla si usi benzina pura e spazzolino; con-
trollare che la distanza fra gli elettrodi sia di mm. 0,6.
Regolazioni

14) Astine - bilancieri: controllare il givoco esistente, e, se occorre

registrare. (Vedere capitolo « Registrazione fra bilancieri e
astine »), .

Ogni 5.000 Km.

Lubrificazione

15) Camma del ruttore: con oliatore inumidire con qualche goccia
d'olio il feltrino della camma.

Puliture

16) Camera di scoppio e valvole: compiere la pulitura della ca-

mera di scoppio e smerigliatura valvole, vedere capitolo
« Testa e valvole ».

17) Filtri benzina: compiere la pulitura, vedere capitolo « Car-
buratore ».

18) Carburatore: compiere la pulitura, vedere capitolo « Car-
buratore ».

Regolazioni
19) Contatti d’accensione: verificare che 'apertura sia di mm. 0,4.
Per la regolazione vedere capitolo « Accensione ». Se oc-
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corre ravvivare i contatti adoperare apposita limetta a taglio
finissimo.
Ogni 10.000 Km.

Lubrificazione

20) Mozzi delle ruote: smontare, indi pulire e ingrassare.

21) Calotte dello sterzo: smontare, indi pulire e ingrassare,

Verifiche

22) Dinamo: verificare lo stato delle spazzole, devuno scorrere
liberamente entro le guide. Pulire e se consumate sostituirle,

23) Chiusura dadi e viti; verificare la chiusura di tutti i dadi e
viti del motociclo; in particolar modo questa verifica va ef-
fettuata sui dadi che fissano la testa del motore (a motore
freddo).

24) Forcella telescopica: verificare il livello del liquido per am-
mortizzatori. (Vedere capitolo « Verifica del liquido per am-
mortizzatori nella forcella telescopica »).

Puliture

25) Tubo di scarico e silenziatore: smontare e eliminare nell'in-
terno i depositi carboniosi mediante spazzole metalliche.
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ISTRUZIONI PER LA MANUTENZIONE

Lubrificazione del gruppo motore-cambio

In questo tipo di motore, I'olio non ha solo la funzione di
lubrificare, ma ha pure la funzione importantissima di raffreddare
il motore, compiendo |‘ufficio dell’acqua nei motori a circolazione
d'acqua. Sono circa 60 litri di olio che, durante ogni ora di mar-
cia, passano dal serbatoio al motore e dal motore al serbatoio.
Una pompa ad ingranaggi aspira l'olio dal serbatcio e lo inietta
nell’albero motore dalla parte della distribuzione. L'olio percorre
quindi i condotti interni dell’'albero motore ed esce dai fori pra-
ticati in esso sotto la testa di biella. Dopo aver lubrificato questa
ultima, l'olio, passando attraverso i rullini del cuscinetto della
testa di biella, esce ai lati di questa e per forza centrifuga vien
proiettato sullo spinotto, sul pistone e sulle pareti del cilindro,
nonche sugli ingranaggi del cambio, lubrificando e raffreddando
questi organi. L'olio sovrabbondante, mediante apposita fascia
elastica applicata al pistone, viene ricacciato nel carter e si racco-
glie nel fondo di questo. Di qui, mediante una pompa a palette
coassiale con la prima pompa, l'olio viene aspirato e spinto
nel serbatoio.

Si fa notare che il senso di rotazione del motore, contrario
alla direzione di marcia, combinato colla disposizione orizzontale
del cilindro, favorisce la perfetta lubrificazione del cilindro stesso,
poiche le goccioline d'olio vengono, per forza centrifuga, proiet-
tate sulla parte superiore del cilindro, donde per gravita, |'olio
scende a lubrificare anche la parte inferiore.

Avvertenza importante

Per la lubrificazione dzl motora si raccomanda di usare il
seguente olio:

Sotto i 10" - Shell X-100 SAE 30.
Sopra i 10" - Shell X-100 SAE 40.

Dopo aver percorso i primi 500 Km. € necessario vuotare
completamente il serbatoio dzll'olio sostituendolo con due litri di
olio fresco: in seguito rinnovare |‘olio ogni 2000 Km. circa.

Cio si deve effettuare quando il motore & caldo. Togliere il
filtro dal serbatoio levando il bullone forato per fissaggio tuba-
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zione (vedere fig. 5) e il dado che ftiene il filtro; indi pulirlo
accuratamente,

Pulire pure il filtro nella scatola motore e le tubazioni: nel ri-
montare occorre la massima cura in modo da evitare perdite di
olio o aspirazioni d'aria che produrrebbero il difettoso funzio-
namento della pompa con grave danno al motore.

Sulla pompa e montata una valvola di ritegno automatica. Si
sconsiglia di manomettere tale dispositivo che & stato regolato

in fabbrica.




Un mezzo pratico per accertarsi che non manchi olio al motore
& di toccare il tubo di ricupero olio vicino al serbatoio. Esso, dopo
pochi minuti di marcia, deve essere tiepido.

Dopo i primi 500 Km. occorre effettuare il lavaggio e la lubrifi-
cazione della coppia-frizione; questo deve pure effettuarsi perio-
dicamente, ogni 2000 Km. circa. Per compiere questa operazione
vedere quanto detto a riguardo sul capitolo « Registrazione della
frizione ». :

Lubrificazione degli altri organi

Si raccomanda di lubrificare, mediante |‘apposita pompa a
pressione per ingrassatori a sfera, il perno di snodo del forcel-
lone posteriore, e sulla forcella telescopica i perni dei rulli di
registro e le bronzine interne di guida, per mezzo degli appositi
ingrassatori.

E' bene effettuare tale lubrificazione ogni 1000 Km. di marcia.

| mm. 55 circa per il tipo Sport.
| mm. 35 = 40 per il tipo Turismo.
B - mm. 20 = 21.

Fig. 6
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Tenere lubrificate le sfere del cuscinetto per bottone frizione e
la vite temperata per comando frizione.

| cuscinetti dei mozzi dellz ruote, del magnete e della dinamo
non abbisognano di lubrificazione che a lunghi intervalli. Tale
operazione si effettuera in occasione della revisione del motociclo.

Lubrificare una volta all’anno le molle contenute nell’apposita
scatola e {o snodo dzi tiranti del forcellone posteriore.

Per le suddette operazioni consigliamo Shell Retinax A.

Lubrificazione della catena di trasmissione

Benche la catena sia automaticamente lubrificata dallo sfiatatoio
che sbocca presso il pignone della catena e consigliabile, ogni
1000 Km. circa, operare il lavaggio con petrolio o nafta e spal-
marla con Shell Retinax A.

Messa in fase della distribuzione

Per il controllo della messa in fase occorre regisirare i bilan
cieri in modo che il givoco sia mm. 0,20 circa per entrambe le
valvole; questo si compie con il pistone a punto morto superiore,
con valvole chiuse e precisamente a fine fase di compressione.
Indi, dopo aver fatto compiere guasi un giro al volano, verificare
che la valvola di aspirazione incominci ad aprire quando la freccia
sul volano dista in posizione di anticipo dalla freccia tracciata sul
coperchio mm. 55 circa per il tipo Sport e mm. 35 - 40 per il
tipo Turismo. Messa cosi a punto l‘aspirazione anche quella di
scarico si trova in fase.

N.B. - Le suddette misure devono essere prese sulla periferia
del volano (vedere fig. 6 A).

A controllo effettuato, occorre nuovamente registrare i bilan-
cieri come prescritto sul capitolo « Registrazione tra bilancieri e
astine ».

Quando il pistone si trova a punto morto superiore, con val-
vole chiuse e precisamente a fine fase di compressione il dente
segnato del pignone asse motore deve entrare fra i denti segnati
dell'ingranaggio dell’albero a camme e il dente segnato di questo
ultimo deve entrare fra i denti segnati sull'ingranaggio comando
magnete (vedere fig. 7).

Messa in fase del magnete
Quando il motore e circa a fine fase di compressione col pi-
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stone in prossimita del punto morto superiore a valvole chiuse,
le puntine del magnete deveono cominciare ad aprirsi quando la
freccia segnata sul volano dista, in posizione di anticipo, dalla
freccia tracciata sul coperchio mm. 20 = 21.

N.B. - La suddetta misura deve essere presa sulla periferia del
volano (vedere fig. 6 B).

Registrazione fra bilancieri e astine

Si effettua a motone freddo. Svitare dalla testa I'apposito dado
a tappo con guarnizione, indi servendosi della pinza con chiave
speciale (data in dotazione) e di cacciavite si sblocca il dado e si
avvita o si allenta la vite con nicchia che agisce sulla pasticca del-
I'astina. Nel registrare occorre lasciare non piv di 5/100 di
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givoco. A registrazione effettuata tenendo ben ferma la vite si
blocca il dado.

Controllare nuovamente a lavoro ultimato che le viti non pun-
tino sulle astine; puo accadere che nel bloccare il dado quest'ul-
timo frascini la vite variandone la registrazione. La registrazione
va fatta con il pistone a punto morto superiore con valvole chiuse
e precisamente a fine fase di compressione.

Accensione

L'accensione e assicurata dal magnete.

Verificare le puntine del ruttore 2, se occorre, pulirle con appo-
sita limetta a taglio finissimo.

L'apertura delle puntine deve essere di mm. 0,4; qualora
questa dovesse risultare maggiore o minore passare alla sua regi-
strazione procedendo come segue: levare dal magnete l'apposito
coperchietto, indi con un cacciavite allentare di mezzo giro la vite
che blocca la squadretta porta contatto fisso, spostare la squa-
dretta girando leggermente |'apposita vite eccentrica quel tanto
da ottenere la prescritta apertura dei contatti, per ultimo bloccare
nuovamente la squadretta. La registrazione va effettuata colla
camma del ruttore in posizione di massima apertura, In occasione
del controllo alle puntine procedere alla lubrificazione del feltrino
per camma; si raccomanda di non esagerare nella lubrificazione.

Candela

Verificare lo stato dell’isolante; se si riscontrano crepe o rot-
ture sostituire la candela.

La distanza fra gli elettrodi deve essere di millimetri 0,6.

Per pulirla si usi benzina pura e spazzolino.

E' bene non cambiare il tipo della candela montata: si ricord;,
che molti inconvenienti al motore possono essere evitati con 'uso
costante di un tipo adatto di candela.

Carburatore

Ogni 5000 Km. circa & opportuno procedere alla pulitura dei
filtri benzina, delle tubazioni e del carburatore. | filtri sono posti
sulla parte superiore di ogni rubinetto e nella tubazione sotto i
rubinetti; vedere come si smontano a fig. 8.

Effettuare una buona pulizia nella vaschetta del carburatore
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ed accertarsi che il condotto che porta la benzina dalla vaschetta
al getto sia pulito (soffiare con aria compressa).

Per la pulitura di tutti i fori si raccomanda di servirsi di getto
d'aria e si sconsiglia di usare fili metallici, aghi ecc., che potreb-
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bero alterare il diametro dzi fori e rendere difficile la regolazione
della carburazione.
Regolazione normale

Tipo Sport
diffusore . : : ; ; : : : mm. 25
{ Estivo 108/ 100

getto massimo . | Invernale 110/100

getto minimo . 3 ; : ; : : 50/100
pistone : : : : ; : : . N. 100
. Estivo Il tacca
spill ; ; ; , , ; i s E
pille Ny 7 | Invernale Il tacca

Per la numerazione dzlle tacche la partenza s‘intende dall‘alto
dello spillo.
Tipo Turismo
diffusore . . . . . : ) . mm. 22
{ Estivo 100/ 100

gettc massimo . | Invernale 105/100

getto minimo . ; : ; : ; ; 45/100

pistcne : . . ; ; : ‘ ‘ N. 70

spillo N. 2 { Estivo Il tacca
7 7] Invernale 11l facca

Per la numerazione dzlle tacche la partenza s'intende dall'alto
dello spillo.

Regolazione del massimo e del passaggio

Si effettua agendo sul diamatro del getto (sostituendo quest'ul
timo con uno avente numerazione superiore o inferiore) e sulla
posizione dell’astina. Aumentando il numero del getto e alzando
I'astina si arricchisce il titolo della miscela, il contrario avviene
diminuendo il getto ed abbassando |‘astina.

Sono indizi di miscela grassa: consumo eccessivo, isolante
della candela di colore scuro fuligginoso.

Sono indizi di miscela magra: starnuti al carburatore, candela
secca con isolante di colore grigio chiaro.

Si ricordi che diminuendo la temperatura ambiente, occorre
arricchire la miscela; viceversa occorrera impoverirla se aumenia
la temperatura.
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Regolazione del minimo

Tipo Sport
Va effettuata a motore caldo. Si esegue agendo sull’apposita
vite posta in testa al carburatore che regola la posizione della
valvola del gas e sulla vite orizzontale (posta subito dopo il
diffusore) che regola il titolo del minimo. Avvitando questa vite
nella sua sede la miscela si arricchisce e viceversa.
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Regolare la vite posta ir testa al carburatore in modo che col
comando del gas tutto chiuso il motore possa girare ancora a
basso regime. Avvitare poi o svitare, secondo i casi, la vite
orizzontale fino ad otftenere il minimo desiderato.

Ispezionare accuratamente che non esistano infiltrazioni d'aria
fra carburatore e pipa, fra pipa e testa; talvolta per questo non
riesce assolutamente la regolazione del minimo.

Tipo Turismo

La regolazione del minimo & uguale a quella del tipo Sport.
L'unica variante riguarda la posizione della vite per regolazione
valvola gas che, anziché trovarsi in testa al carburatore, e posta
sul fianco di questo.

Pulitura tubo scarico silenziatore
Ogni 10.000 km. circa eliminare i depositi carboniosi con
spazzole metalliche pulendo accuratamente. Smontare la coda
conica ed esaminare nell'interno che la lamiera non sia arrug-
ginita o rovinata e che i forellini di scarico non siano otturati.

~ Testa e valvole

Ogni 5.000 Km. circa effettuare la pulitura della camera di
scoppio, eventualmente la smerigliatura delle valvole.

Per smontare la testa occorre: staccare il tubo di scarico, to-
gliere il dado e il bullone per attacco tubazioni olio e la pipa con
il carburatore. Mediante chiave speciale (data in dotazione) leva-
re i quattro dadi sui tiranti di fissaggio (vedere fig. ?) indi
battere leggermente con mazzuola di legno intorno alla periferia
della testa rimuovendola e sfilandola in avanti. Dopo tolta la
testa € bsne accertarsi che le valvole chiudano perfettamente
nelle rispettive sedi: per controllare questo, si versi un po’ di
benzina nei condotti di aspirazione e scarico e si osservi se |l
liquido passa all’'interno.

Se si riscontra una tenuta difetiosa e necessario procedere
allo smontaggio delle valvole e alla smerigliatura sulle rispet-
tive sedi. Per togliere le valvole occorre procedere allo smon-
taggio completo della testa levando: i due coperchi, i bilancieri,
le molle (mediante !'apposito estrattore) e le valvole. Per la
pulizia adoperare raschietti smussati e spazzole metalliche. Per
la smerigliatura usare apposita pasta; a smerigliatura avvenuta
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& opportuno lavare accuratamente la testa in modo di accertarsi
che sia scomparsa ogni traccia di abrasivo. La pulizia della parte
superiore del pistone si effettua con raschietto e spazzola metal-
lica. Se si toglie il cilindro e il pistone, & bene non far ruotare
gli anelli di tenuta sul pistone stesso; se tali anelli vengono tolti
dal pistone, nel rimontarli occorre osservare di non scambiarli
tra loro o capovolgerli. Ricordarsi di montare fra cilindro e ba-
samento guarnizione nuova di carta da disegno spessore mil-
limetri 0,3 circa.
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Dopo aver montato la testa, occorre introdurre, tramite il
foro per regolazione valvole, circa 50 c¢m.? di olioc uguale a
quello del motore.

Nel rimontare, fare attenzione (se sono state staccate anche le
tubazioni dal serbatoio olio) a non invertire il bullone con foro
di diametro 3 per aftacco tubazione ricupero olio dalla testa,
coi due bulloni per attacco tubazioni al serbatoio aventi il foro
di diametro 6.

Il diametro del foro si nota guardando nell'interno dei bulloni.

Registrazione della frizione

Nell'uso pratico, tre sono gli inconvenienti che si possono
presentare:

1) La frizione strappa, l'innesto € brusco e violento:

a) puo dipendere da molle troppo cariche: allentare il disco
zigrinato. Le molle devono essere compresse quel tanto d'avere
una lunghezza di mm. 27,5 circa;

b) dischi consumati o deformati: sostituirli;

c) impurita fra i dischi: effettuare un lavaggio con ben-
zina introducendola dal foro del tappo superiore praticato nel
mezzo carter sinistro e scaricandola dal foro del tappo inferiore,
dopo aver fatto girare il motore a basso regime e mosso ripe-

tutamente il comando. Effettuato il lavaggio, introdurre nella fri-
zione circa 60 grammi di olio per motore.
I1) La frizione slitta, si verificano scorrimenti fra i dischi,

anche quando il comando & in posizione « tutto innestato »:

a) dipende da molle troppo scariche: avvitare il disco zigri-
nato o sostituire le molle (vedere fig. 10);

b) mancanza di givoco fra leva di comando esterna ed asta
di comando interna: portare a misura detto giuoco (circa
mm. 0,2) agendo sull'apposito tenditore situato sulla guaina del
comando flessibile;

c) eccessive infiltrazioni di olio nella frizione: operare il
lavaggio (v. sopra). Ripetendosi l'inconveniente occorre verifi-
care lo stato dei premistoppa e pulire il condotto praticato nel
carter che scarica olio sulla catena.

I1l) La frizione non disinnesta completamente; si verifica tra-
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scinamento fra corpo frizione fisso e mobile, anche quando il
comando & in posizione « tutto disinnestato ». Ci0 causa par-
tenze difficili e manovre rumorose del cambio di velocita.

L'inconveniente puo dipendere:

a) eccessivo givoco fra leva e asta di comando interna:
regolare il givoco (v. sopra);
b) eccessivo cedimento della guaina di comando: sostituirla;
c) dischi impastati: operare il lavaggio (v. sopra).
Registrazione della tensione catena

Allentare i dadi del perno centrale della ruota e i controdadi
sui due bulloncini e di tendicatena. Indi agire in proporzioni
uguali, per non scentrare la ruota, sui due tendicatena.

Colla macchina sul cavalletto la catena non deve risultare ec-
cessivaments tesa (verificare che abbia uno scuotimento di
30 — 35 mm.). Cid & necessario, perché in caso contrario si
avrebbe una tensione eccessiva quando il forcellone oscillante
€ a meta corsa.

Dopo aver registrata la catena & benz controllare la registra
zione del freno posteriore.

Registrazione della forcella telescopica
(Vedere fig. 11)

In condizioni normali di uso, dopo aver percorso 1.000 Km.
circa, & bene verificare il givoco fra bracci scorrevoli, pattini e
rulli. Per eseguire tale verifica occorre alzare la parte anteriore
della macchina di quel tanto che necessita per staccare la ruota
da terra. Indi, afferrare con le mani i due bracci (A), con l'av-
vertenza di porre il pollice di ciascuna mano sul bordo inferiore
della scatola (B) e contzmporaneamente sul braccio scorrevo-
le (A) per sentire 'eventuale giuoco.

Registrare i bracci nel seguente modo: allentare il bullonci-
no (C) sul disco del rullo di guida (D), poi con apposita
chiave girare il quadro dzl perno (E) nel senso delle lancette
dell'orologio per il braccio destro e nel senso opposto per il
braccio sinistro quel tanto da portare il rullo di registrazione sul
braccio che si sta registrande in modo da eliminare completa-
mente il givoco. In queste condizioni il braccio (A) non puod
scorrere tra rullo e pattino. Ruotare allora nel senso opposto al
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orecedente il quadro del perno (E), quel tanto da spostare il
disco (D) di circa tre millimetri misurati sul bordo del disco
stesso. Per ottenere questa misura € necessario tracciare un se-
gno fra il disco (D) e il coperchio della scatola (F) prima di
effettuare tale spostamento. Terminata la registrazione bloccare
il bulloncino (C) sul disco (D); controllare come gia detto sopra
e come e dimostrato nella figura 11 che esista il minimo giuoco
tra bracci, pattini e rulli, in modo pero da non bloccare il mo-

Fig. 12
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vimento. E' assolutamente necessario mantenere ben registrati i
bracci, perche, formandosi givoco sensibile, bracci, pattini e rulli
si consumerebbero rendendo difficile ogni ulteriore registrazione
con conseguente funzionamento non soddisfacente

Registrazione dello sterzo

Se lo sterzo ha givoco i movimenti a sfere sono soggetti a
dannosi scuotimenti. Per registrarlo occorre: allentare il dado per
bullone serraggio testa di sterzo indi avvitare il dado serraggio
sterzo, posto sotto il volantino comando frenasterzo, di quel
tanto che necessita pzr levare il givoco pur mantenendo libero
il movimento della forcella.

A registrazione ultimata ricordarsi di bloccare nyovamente il
dado per bullone serraggio testa di sterzo.

Registrazione del forcellone oscillante

Per ragistrare si svita il bulloncino che tiene lo snodo del ti-
rante freno posteriore sul lato sinistro; si allenta i| dado pure
sul lato sinistro e il controdado sul lato destro tenendo fermo il
quadro coll’apposita chiave (ved. fig. 12). Indi si f5 girare della
quantita necessaria il perno (a destra per allentare, a sinistra
per serrare) servendosi dell’estremita quadra de| perno stesso
(a destra). A regolazione avvenuta si serra il dado sul lato si-
nistro e il controdado sul lato destro.

Le molle vengono accuratamente montate a misura in fab-
brica. E' quindi sconsigliabile variarne il carico. Quando si vuole
smontare il pacco dzlle molle per pulizia, ingrasso od altro, &
necessario osservare bene la disposizione delle diverse parti
(ved. fig. 13) per poterle poi rimontare nell'identico ordine. Ri-
montate le molle, queste devono essere compresse esattamente
da ambo le parti mediante | due dadi a manicottg (tenendo la
macchina appoggiata sul cavalletto, e quindi a ryota alzata) di
circa mm. 24 rispetto alla loro posizione di molle scariche.

Registrazione dei freni

Per una buona registrazione occorre che vi siz un givoco
(misurato alla estremita del pedale se si tratta del freno poste-
riore e alla estremita delia leva a mano se si tratta del freno
anteriore) di circa mm. 10-15 prima che il materiale di attrito
venga a contatto con i tamburi.
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Tale givoco si regola agendo sul tenditore che si trova sul
fianco destro della forcelia per il freno anteriore (ved. fig. 14)
e sul dado avvitato sul tirante per il freno posteriore.

Registrazione del mozzo anteriore

Il mozzo anteriore essendo dotato di cuscinetti a rulli conici

e registrabile. Levare il coperchietto copripolvere sulla sinistra

Fig. 14
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della macchina, ed eliminare l'eccessivo giuoco assiale allentan-
do il controdado ed avvitando il dado di quel tanto che necessita
per la registrazione; indi serrare il controdado (ved. fig. 15).
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E' necessario (dopo bloccato il controdado) assicurarsi che la
ruota giri liberamente; si e cosi certi che i rulli dei cuscinetti
non forzino provocando resistenza al rotolamento e rapida usura
dei pezzi.

Fig. 16
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Smontaggio ruota anteriore

Staccare il filo della leva comando freno anteriore levando
lo spillo, la spinetta e il bullone tendifilo.

Dopo di questo levare i quattro bulloni, la parte inferiore del
morsetto sinistro e la ruota (ved. fig. 16).

Smontaggio ruota posteriore
Levare il tirante dsl freno posteriore, allentare | due dadi del
perno della ruota quel tanto da poter staccare i due forcellini
tendicatena, indi sfilare la ruota spingendola in avanti.

Verifica del liquido per ammortizzatori forcella telescopica
(Vedere fig. 17)

Avvertendo un anormale funzionamento della forcella (con-
trollato che la causa non sia dovuta a caftiva registrazione) o
dopo aver percorso 10.000 Km. circa, & bene verificare il livello
del liquido compiendo queste operazioni: svitare il dado (A) e
Il tappo superiore (B) del braccio forcella, togliere la ranella con
unita la molla supplemantare (C) e allentare il tappo interno (D)
mediante chiave a tubo speciale. Sfilare poi il corpo dell’am-
mortizzatore (E), lentamente, avendo l'avvertenza di far sgoc-
ciolare il liquido nell'interno del braccio (F) dove & contenuto
prima di togliere completamente il corpo (E). Verificare il li-
vello del liquido, la cui altezza deve essere di cm. 26-28 misu-
rata dal fondo interno dei bracci scorrevoli (F). Se occorre ag-
giungere del liquido, per introdurlo nei bracci scorrevoli & bene
adoperare un pezzo di tubo che lo accompagni, per far si che
il liguido non venga versato fra il braccio scorrevole e l'internc
del tubo (G). Si raccomanda di adoperare liquido speciale per
ammortizzatori Shell Donax A 1.

Impianto elettrico

Dinamo

Ogni 10.000 Km. circa verificare lo stato delle spazzole. Que-
ste devono scorrere liberamente entro le loro guide: se sono
sporche occorre pulirle e se consumate sostituirle. Verificare lo
stato del collettore; se e annerito pulirlo con benzina,

| cuscinetti di supporto non abbisognano di lubrificazione che
a lunghi intervalli.
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Batteria

Per poter accedere alla batteria occorre levare i 2 bulloncini
di tenuta molle sella, ribaltare la sella e svitare il bullone che
tiene la fascetta della batteria.

Per la manutenzione e la conservazione, le norme consiglia-
bili sono:

procedere periodicamente alla verifica del livello dell’acido
e se occorre aggiungere acqua distillata in modo che l'orlo supe-
riore delle piastre risulti sommerso di circa mezzo cm. Detta
verifica va eseguita con maggiore frequenza nei mesi estivi
(ogni 30 giorni circa), mentre nei mesi invernali puo essere
effettuata piu di rado.

E' consigliabile tenere asciutti e puliti i terminali e la parte
superiore degli elementi della batteria. E' conveniente ungere
con vaselina la parte filettata dei terminali stessi.

Se il motociclo deve stare lungamente inattivo provvedere a
far ricaricare la batteria ogni due mesi circa; omettendo questo
la batteria si deteriorerebbe rapidamente.

La batteria & scarica quando, non sotto carica, da una tensione
inferiore a 5,4 V, e la densita dell’acido & di circa 20° Bé. Va
ricaricata con una intensita di A 1,2 fino a raggiungere i 30° Bé.

Cavi

Verificare lo stato esterno specialmente nei punti dove si pos-
sono realizzare scorrimenti fra parti metalliche e isolate. Se si
riscontrano difetti sostituire i cavi.

Faro

E' a perfetta tenuta d'acqua; cid rende praticamente superflua
I'ispezione interna. Si ricordi che la superficie speculare della
parabola non va pulita perché si riga facilmente e perde la lu-
centezza. La messa a fuoco é fissa; il fuoco & occupato dal fila-
mento della lampadina. Usare lampadine di ugual dimensione e
potenza di quelle montate:

6V - 25/25 W lampadina (a due luci) per faro anteriore;
6V - 5W lampadina citta (a siluro);

6V - 1,5 W lampadina spia (a siluro);

6V - 3 W lampadina per fanalino posteriore (a siluro).

49



Pulsante e deviatore anabbagliante

Non richiede alcuna registrazione essendo a contatto elettrico.
In caso di irregolarita togliere il coperchietto e verificare i con-
tatti e la chiusura delle vitine per attacco fili,
Avvisatore elettrico

Col funzionamento dell‘avvisatore puo avvenire che, o per l'as-
sestamento di alcune parti o per il consumo di altre, il suono
non sia piu quello che si aveva all'atto della prima messa in
opera. Si rende percio indispensabile la regolazione. Dopo aver
accertato che la batteria e carica, con un cacciavite ci si porti a
tergo dell’apparecchio e si proceda alla regolazione del suono
manovrando la vite a testa tonda posta a sinistra del supporto.
Tale vite ha il cono sotto testa zigrinato, di modo che, girandola
a destra o a sinistra si udira lo scatto dei denti. Tolto il caccia-

vite, essa rimarra nella posizione cercata che & quella in cui il
suono emesso € il migliore.

Manutenzione generale

Per la buona manutenzione del motociclo occorre attenersi alle
regole generali qui sotto elencate.
Pulizia del motociclo

Per la pulizia del motore & consigliabile il petrolioc da usare
con un pennello; asciugare poi con stracci puliti.

Per pulire le parti verniciate imbrattate di fango secco occorre,
per non deteriorare la vernice, inumidirle bene con una spugna
abbondantemente inzuppata di acqua. Lavare poi con getto d'ac-
qua ed accertarsi che sia scomparsa ogni traccia di fango prima
di asciugare con pelle scamosciata. Per mantenere la vernice di
un bel lucido la si strofini leggermente con un batuffolo di
cotone impregnato con apposita pasta.

E' dannoso per la vernice usare petrolio o benzina in quanto
la rendono opaca e la deteriorano rapidamente.

Ritocchi alla verniciatura

La verniciatura & fatta a smalto sintetico essiccato con raggi
infrarossi, Trattandosi di pezzi di piccola dimensione, in gene-
rale, & opportuno procedere alla verniciatura dell’intero pezzo.
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Calcomanie

Le calcomanie con aquila e dicitura « Moto Guzzi » vanno ap-
plicate sul serbatoio e sui parafanghi. L'operazione deve essere
eseguita come segue: :

Inumidire la calcomania con apposita vernice; trascorsi circa
5 minuti applicarla sulla macchina; togliere poi la carta con una
-pugna inumidita, levando le eventuali tracce di vernice con pe-
irolio; ripassare infine, per dare un bel lucido, con apposita
pasta.
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SOMMA LOMB. (Varese) - Magnoli Francesco - v. G. Mazzini, 73 - tele-
fono 23437.
SONDRIO - Sciaresa Silvio - v. C. Battisti, 1 - tel. 2808.
STRADELLA (Pavia) - Carena Pasquale - v. C. Battisti, 2 - tel. 229.
TARANTO - Feroni Costantino - v. Dante A, 26-28-30 ang. v. Duca di Genova.
TERAMO - Ciarelli Mario - v.le Bovio, 4 - tel. 2137.
TERNI - SO. CO., MO. - p.za S. Giovanni Decollato, 12 A - tel. 34113.
THIENE (Vicenza) - Berton Rino - v. Trieste, 32 - tel. 31065-31197
TIRANO (Sondrio) - Soltoggio Marco - p.za Marinoni, 2 - tel. 144,
TORINQO - Botto Ernesto - c.so Mediterraneo, 66 - tel. 386233.
TORINQO - Botto & Incisa - v. Cernaia, 31 - tel. 40983.
v. Mazzini, 34 - tel. 86041,
TERING - Gamba. & Dolza { v. Palestrina, 2 - tel. 22750.
TORTONA (Alessandria) - Fossati Andrea - c.so Alessandria, 58-60 - tel. 82009.
TRAPANI - Rag. Tcrrente Pietro - v. G. B. Fardella, 83 - tel. 1695.
TRENTO - Nocchi Biagio - v. B. da Trento, 6 - tel. 23102.
TRENTO - Petrich Emilio - p.za Venezia, 1 - tel. 1759,
TREVIGLIO (Bergamo) - Bonaldi Lorenzo - p.za Cameroni, 3 - tel. 00/14.
TREVISO - Q. Tenni di Bruna & Giuseppe Tenni
[ v.S. Margherita, 5 - tel. 2667.
| v. Castel Menardo - tel. 5521,
TRIESTE - Mototecnica Cremascoli G. - v. Fabio Severo, 18 - tel. 38903.
UDINE - Nadali M. di Mario & Ettore Nadali - p.za 1° Maggio, 4 e 40 a -
tel. 2471/3085.
VADO LIGURE (Savona) - Rossi Armando - v. Aurelia (pal. Ambra)
telefono 85325.
VARESE - Cortelezzi Paolo - v. Bernascone, 16 - tel. 21161,
VERBANIA INTRA (Novara) - Cicognani Ferdinando - c.so Mameli, 53 -
tel. 41193.
VERCELLl - Mototecnica Porino di Varese Antonio - v. Borgogna, 1
tel. 2515.
VERONA - Ruffo Bruno - v. Ghiaia, 2 - tel. 22271.
VERONA - Scaravelli Renato - v. Mutilati, 7 - tel. 24643.
VIAREGGIO (Lucca) - Frediani & Lencioni - v. Matteotti, 4 - tel. 3435.
VICENZA - Berton Rino - c.so S. Felice, 149 - tel. 2825.
VIGEVANO (Pavia) -[Arrfgoni Serafino - v. Madonna 7 Dolori, 9 - tel. 2574
p.za della Rocca, 6-12 - tel. 2220
WILERER « ViaueiO, | v. Matteotti, 77-79 - tel. 3854
VITTORIO VENETO (Treviso) - Zoppé Giuseppe - v.le della Vittoria, 9
telefono 2200.
VOGHERA (Pavia) Molinari & Versiglia - v. Emilia, 1 - tel. 3246.



ELENCO CONCESSIONARI! ESTERI

ARGENTINA - Randone & Hernandez C/O Cycles Motor Co. Ltd. - Callao
575/77 - Buenos Aires - tel. 40 (Talcahuano) 7066 - telegr. Cymot -
Baires.

AUSTRALIA (Stato del Queensland) - Bob Todd, The Local Cycle Works -
1, Victoria Place - Brisbane - tel. J 2605 - J 6832 - telegr. Bobtodd -
Brisbane.

AUSTRALIA (Stato del Sud) - Sven Kallin Motors Ltd. - 140, Gawler Place -
Adelaide - tel. W 2266-7 - telegr. Kallinmotor - Adelaide.

AUSTRALIA (Stato di Victoria) - 5. R. Evans Motors - 334, Elizabeth Street -
Melbourne, C. |. - tel. Central 1751/5594.

AUSTRALIA (Stato del Western) - Milan Motors - 61 Board Avenue - Belmont.

BELGIO - Fts. L. Vanderhulst - 54, Rue d’'Artois - Bruxelles - tel. 12.36.23 -
13.09.66.

BRASILE - Luiz Latorre - Rua Gen. Osorio, 723 - Sao Paulo - tel. 35-5627 -
telegr. Motoguzzi - Sao Paulo.

EGITTO - M. L. Franco e Co. S. PINTO e Co. Succrs. - 26, Kasr El Nil Street
. Cairo - Tel. 79972/79973/79974 - 3, EBN Roshd Street - Alexandria -
Tel. 27781/24292/20581 - Telegr. Francopint.

ETIOPIA - Aurelio Meucci - Eden Street 25 - Casella Postale 655 - Addis

Abeba - tel. 1872 - telegr. Meucci Addis Abeba.

FRANCIA - Anc. Fts. Paul Maury - 1 Place d’Estienne d'Orves - Paris (9*)
- tel. Trinité 56-77/56-78 - telegr. Coq Maury - Paris,

GERMANIA - K. H. Weidaver - Fiirstenstrasse, 5 - Munchen - tel. 21446.

GIAPPONE - Mikuni-Shoko Company Ltd. - 4, Kanda-Gokencho, Chiyodaku -
Tokyo - tel. 83.0517/0518/6650 - telegr. Xymas - Tokyo.

GRECIA - B. Aglamisis - Ermou Str. 113 - Atene - tel. 27989.

INGHILTERRA - Bob Foster - 472-4, Ashley Road - Parkstone, Dorset -
tel. Parkstone 3500-1. _

IRLANDA - Stanley Woods e Burney, Ltd. - 67 Pearse Street - Dublino -
tel, 71749/40.

OLANDA - G.R.EM.I. - Oude Ebbingestraat, 32 - Groningen - tel. K 5900 -
27745.

SPAGNA - Motorhispania S. A. - Av. Gen.mo Franco, 449 - Barcelona -
tel. 306352 - telegr. Mothispania - Barcelona.

58



SVIZZERA - Lugano (Canton Ticino) - Vicari Carlo - v. Serafino Balésira,
37 - tel. 21026.

SVIZZERA - Ginevra (Canton Ginevra) - Christen Werner - Rue de Carouge,
47 - tel. 252371.

TANGERI E MAROCCO SPAGN. - EMMI - Route de Mogogs - Tangeri -
tel. 1748. '

UGANDA - Pyaralli Abdulla - P.O. Box 111 - Kampala - Tel. 2907 e 3840
Telegr. Sazen Kampala.

URUGUAY - M.ARR.ILES.A. - Agraciada, 3102 - Montevideo - tel. 23661 -
telegr. Mariesa - Montevideo.

U.S.A. - Branch Motorcycle Sales - 2019, West Pico Blvd. - los Angelés 6,
Calif. - tel. Dunkirk 3-7243 - telegr. « Branchmo » - Los Angeles.

VENEZUELA - Angel Murzi & C.ia - Cruz Verde a Velazquez, 75 - Caracas -
tel. 86474-86080 - telegr. Angelmurzi - Caracas.
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