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Fiag. 10 - SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO

1 Chisvela accensione - % Deviatore luce con pulsante tromba - 3 luce
ci1y - 4 Spia - § luce viaggio - & Fusibile - 7 Devigtore - B Morsetriera
. 8 Regolatcre . 10 Bohina spinterogena - 1t Candela - 12 Batteria -
13 Tromba elettrica - 14 Condensatore - 15 Rubtore - 16 Dinamoc - 17 in-

iecruttore stop - 18 Fanaline posteriore
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DISPOS!Z!ONE COMANDi
— (vedt ﬂg 5;

Gil c:rgaru d; comando delia mmufeggera « 98 » drsposﬂﬂ-f e
§ sec::ndo Ie mdac&znam deifa frg 5 sanc:; i seguent:
'-V._'_:If'ChfavaH& znterrutmre cnrcu:?c eieﬂrico

- ""“_:"'Leva ccmandﬁ frena an?eraore

e _'"Manopala ccmandc:- gas,_ S Bad R 05 e

L !.e'va cr.:amandc tambm ol B

2
3
4 :
: 519..,,3 comandcr frizicne Sy
6 i.e-».feua wmsndo aﬂabbagiﬂa”fe l
j:'.,_:puigargfa avvmai’ore e!e:'r?rttc |

8

:';'F'edafe comandn fren:::t pcsTefm-re

= gFEdaie messa m mctu
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Fig.' 5 - MOTOLEGGERA « 98 » (pianta)
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. DATI PER UIDENTIFICAZIONE |
1—4;—-—------—" fved: Frg & ' -

Ogni motoleggera & contraddistinta da un numero d'iden-
tificazione impresso, sia sui felaio che sul motore, nells .
posizioni sottoindicate:
Per il felaio;

“sulla f-Eancafa ‘posteriore destra sotto la seila

;-Per l! mnlare

su; car‘fer a dasrm r‘te;i‘apposiia bas&ﬂa in prmassmi?a- Sl

1) “della basé appogg:c ¢itindro,. F %k
'Guesro numere. serve per Eidenhf;cazmne de!ia mofofeg

1. gers agli effetti: di-legge’ Ed & riportato sul certificato di

" arfgme dei?a muf{}ieggera

e Essn deve essare $Empre mdatatu neiie mhaeste delie..-'ﬁ*"'

Parh :E:— rlcambm Ry e






. CARATTERISTICHE GENERALI ]’} |

LT e P P —— _ I i e

ﬁ. "scr:'ippi'é,- a q'Uaffro" fempa manc}ctlmérsco, a vaival
L testd camandafe da:aste-e bilancieriz i, ¢

"-';'Accenatona a. batferta r:or't spm’ferc;-geno
,"'Ahmen.azione @ benzma ol ' '

g, Lubrlf:cazmna forzaxa e

: Raffreddamenm ad - aria. na’rurale _ Gt e D

,...._"'_'-;"Cambics g quaﬁro ram::ozh can selefmre comandatc} a
“pedale. - _' o Lie ot e S MRt e !

'_ '-."-:"f_Fnzmne a d;schl mu‘fh;:aisr : e T
: ."'.".:Trasrnissmne prlmaria ad mgranagg: a dem: elsmsdah
':"_-',-':_ITrasmlssmne secondarm a ca?ana e

- '-_'f.._,'--.j_'"i'e:&m in mbl d acc:arc: o e
o "-'.'__-'Saapens;one an?ermre teiescc&pica St m e s
i Sospensione’ pDSTerlore a fﬁrceiia -:Jsmiianfe 'CDI'! ammurhz-
"_"7'__':';_"za!nrr ldraul:cr st Ak
:':::-_:_"__"'_:f.-i‘Ruc#e 2 raggi !angenh can frenr aci es;}ansrona S
"':"-'l-"_é__f:f_.f-_".:mprantc} dt 1ifumznazlune -3 segnalazmne compfefu ch farc?i‘ .'3;" i
"-,'.'--_'a"-l."amermre a fre I{.Jf:l fanaimo p.-::.s.termre cnn Euce ‘rarga e



'PKES:AzzoNL;ig_Q::_

- Velmm’ra massima: Km;’h clrca 80

. Consumo carburame Litri T 8 per 10{} Krn {5emndt} n-:::rme_'f L

SITRAN -1

Pendenza massima superab ie 95 % 5

' Autanomia: 600 Km. circa.

Le prestazioni sopra md:cate s'intendono con veicole in as-

seito di marcia montato dal solo conduttore su strada '”. ik

bucne cnndlzicm

- INGOMBRI: £ PESI -

Lunghezza massima .- LR i H90-

'_.E.arghezza masszma | ;_' A L ég 3

- : Altezza:; mass;ma g -3 Ny

.:'Aitezza I‘ﬁmima mgmre da ferra b 0 ;75_;;' .

l"l‘.‘-?ESG senza carburante Kg 95

Benzma capaclté serbatmn E:tri l'i c:rceL o
_':-'-.'-"_'--;','-_'-Oho Kg i5 ' ] g0 =
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 MOTORE
e « B85 4 temul s

Numero dei clindri oo L 0L L 3 .
Aleals. v . Samue e sermt. B B0 ¢

"1 Chmn apornae el B M Bt va g s i 50

Cilindrata: Effethva .'.' -. “ . & Y I ‘?8.}?5
_ Rappﬂrm di : compressncne o B A B :
o Palenza massins i g oo, B 1 ¢ N s HP 6. Gicm e

_'.:'.'.':'Reglme di potenza. masslma g B .'?GOO glrf al 1 '
Reglme d; C{:ppza masmma '-4?{}{}» g!rr a! 1 :

C:lmdro in gh;sd AR TRt R Hade w80 T T
©1- Testa' cilindros Jin eEgE da!iuwmc won 0 sedi valvale in i s, R

:.'.':,"'Diam u?iia dei’ . 31\.*@1& -!i aspsrazzone o 19
' : ? scaricd’, " - mm._‘l?:_-

o ',:-"_.-'I'.'ghﬁsa rsporta‘;e

Disiribuzmne {vedl fag ?“ )

"-A vaivcie in ?es?a cmmanﬁate da as're e b!lanmeri

'j-fLafberca della disfr:buzmne wmanc}a Ie asTe 1raml?e purz-
- terie a p[aiteiio | Sl R |

L Asp:razignﬂ

s inizis 26’* 'pnma dei PMS
fme 6U° dcpc ;i PME



DIAGRAMMA DELLA DISTRIBUZIONE

i
 Aspirazione 0 Wt gy R Cnrﬁpréssiﬂnh: .
apre 200 prima PMS - . - .. | {e valvole sono
chivde 60% dope PMAY . | - . chiuse
f i Pl éﬂ‘ z
L b Scoppio: . - - .. S T TR

" Levalvolesona . | - e T o) "55,2 600 prima PRAL Sooe
.~ thiuse . n .0 . chiude 20° dopo PMS T . -

Fig. 7



- I‘-;-I'Sr.ar;r;o LM
_ mrm 60" prsma del PM[
e fine: - 20° dopo. il P.M.S.. S e e 8 S
; { dati’ scpradam si- devono ccntroliare con un. gm:'o dt
_ ,_'mm 0.3 tra le va!vr::]ﬁ e btfanclerl.._ g B e SR
= Grcco nﬁrma!e tra b;iancierr & va!vnle 3 mntore frrbddfﬁ_ "
Asp:razmne ‘mm. 0,7 e o
Scarico: - mm. Q, 15

hmen!azmne

: -“"IE carburafﬂre é al:mantaf{: pnr gravna da 5Erbafgio sor: a—_ L
. sfanter tramlte unico: rubme!te e condoﬁo s e B

F49 3

_'H rubme‘:‘ra & a= !re pos zscnl C chluso AaﬁErtQ,

R nserva (vads Frgfl 8).
ot Le r.:-csmmni df chlusura e nserva sr:mc tanfrassegnate sul
Lt carnspondenﬂ faccse dei rubmeh‘o ccm EE ieﬁare C e E



TIP-D e regalamme del :arhura?nra e

De IOrm ME 16 ES con epura?cre aria s:Eenzfa’mre A{J?E

. Diffusore £ 16 mm.

Gette max. 71,

Gette minimo 35

Aria minimo. 1,5,

- Valvols gas n 50,

Spiilo conico G 4 a!ia 3“ Tacca
Polvarizzatore n, 258/A.

Vite miscela aperta % di giro. . T
: Comando aria: si chiude premﬂmjc sull’ as’fma {A) {f:g i-)

© Vapertura & automatica quando i apre la valvols del gas.. -

-'.'-.'Accens.icne a bat’rerfa can S

L Rmmre ad ar'lf’.ClPD auiomar:cu Caleirafc sull a!bero deilai,_‘ i

i distribuzione: Uanticipo fisso! pud_ essere regolatc: grazie ~ -
© e due! fer:tme ::;rcoiar; r:cavata sulia® p[as'rra ‘porta- ru?tare_'.‘_-.f -

- trale “quali passanc. le vith d: f:ssagg:o che, ‘una. vol?a,:' ]
k! i aEFen%ateF permeﬁc:no ia mfazlone del comp!eﬁso p:}r‘!am
1] o‘aifa paasfra BoA e : B

Anhcrpc f:ssa ?° D"’ w
Anncapa au:-:rmaf:co 38"‘ - 40”
Ahhf::pa !{:nra!e dS"' J- 5U°

o ."2 Bcbrna daccertsmne coflncafa suf’ro |t Tubﬁ SUDENWE'_‘
; '-'-"-;__'Tela;t: enfr:: ai vana deE serbamlo | ' '

'3 Cundensafnre fsssatc:- mn vm aﬁa piBSffa FUTTGFE

4 Dawafcr& d‘emergenza per a[imentazmne bcbma mcor- e )
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porate nel faro, Questo dispositive consente Pavviamenio
def motore anche con batteria scarica o addirittura
mancante, :

5 Candela Bosch W 240 T 2 o similare, Diametro e nasso
filettatura 14 x 1,25 (filettatura lunga). '
Lubrificazione {(vedi fig. 9]

A circolazione farzata all’asse motare e hilancier! con pom-
npa ad ingranaggi e filtro smontabile.

Raffreddamento

Ad aria grazie ad una'ade-g_uafa alettatura sul cilindro, sul-
la testa e coperchie bilancieri. :

" Trasmissione

Primaria; ad Eﬁgrénéggi- a denti 'éliccﬁidaii' o

rapporio dl trasmﬁsacne 3,864 (74;’19}

- Sscendaria: a catena’ {T/'z X 3,2} con gfunit} eEashca lﬂfﬁ‘f- :

. 5osto tra: 1amburo frena e mczzo ‘ructa; :
: rappon‘o ‘trasmissicne: 3, 85'? {54/’34&} o 3 ?QB {55;’14;

N Fﬁzibné' s

IF FrthDne a: d;s{:hz rnu!t:p!r
| Dischi- conduttori-n. 4 guaa—mn

-~ . Dischi: condotti n, 4 in accaaia._ Y

Cambio di i.rel-m:il'_é:".'_'- '

. in cascata, quattro rapporti con ingranaggi sempre in press .

& scorrevoli comandati da seletiore con leva a pedale. -

2 ()



T’-_'Rappmh del f:ami'::sc:

BA R velocué-'l Ly

: '-__ Yo VEEOCI!#-_'-'_'-_.. e

o AR e e
4% velocith. ', 7

L LAY (95T
v L2TE (28/22). L.
0852 (23,27}

Rapporn ’r-a’fah mmore-ruafa ‘con corona Z = 54

Uma {19,31};3 T

1 velogitd w0 29,150 (3,894 x 1,941 x 3 8.}?},_7 =5

D 5% yelocitd: ¢ ¢.. o 19119 (3,894 x 1,973 x 3,857} -

3% velocita: . 7. 12,796 (3,894 x 0,852 x 3,857} |

4% velocity 1 _} 9.206 (3,894 x 0,613 x 3.857;

Rampmrh Tutah mc?ore ruora con cort::na 2 = 55§: i
CLUST velogitan . 39,688 (3,894 x 1,541 x 3,978): T
Feret 28 .velcma--.'-'_ s - 1?,4?1.- (3,894'x 1,273% 3,928} . iy
GRE i 3_?.'Z\feloﬁiré‘;'-_._ﬁ_,'f._: 130382 R 0B85 R 3008 v
- '4?’_[-'.ve_|¢:'i'ra';,, 5 9,376 {3 894 X 0,613 3,928) iin

VEICG[G

in ’mbf cit af:c:a;o 1rafs|ah & freddo unltf medlanfe Sﬁldﬁ
#ura eiettnca e-:i au:agena 3 seccnda deffe ealgenze

S Sos;:enaiona antarmre

ﬁ forceﬂa 'relescopiﬁa cc:an tamponamenfo tdrauhco d: ﬁﬂe
iy ii:f-’-cc:rsa : e ' ' e

: Snspanmne puﬂermra

et Bel hpo = 'Fnr..elfa c:rsmlanta con melfe ad el ica Ctimdn{.he
LS iy furslune rncc}rporate con glr ammarﬂzzafon |draui|t:s m

as?ucc; teiesc::pl{:i abied BT e Tl el TR e



R T

i1 pl’E‘SalDf’E'—" d: g{mftaggio

e con ::m:{utmra €. pa;seggem

. _'Frem s--He r:iue rucre Ciﬂf npo a ganasma aci Es:}ansmne . |
agenti sul dzamﬂrro d; mm. 123. .
- “Riota: : i

Del tizo a raggi fangenn _
CercHI in acciaio 17" x 24",

-Pneumaﬁc'i-'_' TEAE SPLL . A TL WY
Anteriore: | T? X 21)’2'T rigate’ - Posteriore: 17" x 2,75 R T
scolpito, - b sy "

1 anfﬂriéré Kg;’cmﬂ'?
{ pastenare Kg/em<: 1,
. ‘anteriore. ‘Kg/em? 1,
1 ;::c-srefaare E(gf:m 2

il o o

cm soio cc}ndutmre

‘4 wn
CLr

IM’F[ANTO ElETTRlC{}
e {VE‘d.‘ frg IG}

E ‘éoﬁﬁhbsi-d dai SIEQLjéﬂ!I‘iI Ia'.ppér.aﬂ‘,'-, FEN

. --'¥ Dinamos: da -45 W . 6 V rcfazmne des*ra, dei hpn ws;-.-:'f o |

U detto « volane'» essendo. if rotore direttamente- calettato: ;

sull'asss’ motore. -mentre:’ Eo statore; centrato ‘da. apposifo. 1.
T '_--'aflogg:amenfc: w] carfﬁr e flssato ccm dua pr:gmnten ai!c e gy o
B stesso, - L sE s . : e : :

" iRegoPMor‘e tc:-n ﬁupporta ela;rztu appllca’rc: su apposwa ba-_'.'_-_'-.'- jl.j
5f=ﬁa 5a§dara al TEI&:{: fra i ptamcn: anterlorr L

. 2 Baﬁena capama }' A,fh f;.\.r' - "_:._::_"f-f-_.":: e

L "3 Trc&mha e!et.r.ca 6 V



4 Fanaleria: faro anteriore diametro mm. 13C & tre luci, -

con anabbagliante, completo di:.

A

¥

3 3 pn 2

i
T
1
2
1

i

.. Deviatore

Fanaling’ D{}S;EI’IOI’E con Ccfar;frangen’rﬂ camnie?u di n ¥ L g ! :
- 'Iampada 3:”30 W= 6V per indicazione darresfo '

U centrale - accensmne mc’r{}rp 1.
L Eg sinistra o« luce: cittd I E
' a destra. - iue:e campagna S

e

lampada fuce campegna b;iux 25!25 W f,s W
lampada luce citta 3 W -6V
lampada spia 3W -6V
fusivii . _ Eug
chiav{-‘et-fa -aspor'tab.i'lé per inferr'uﬁﬁfé circuito ac-. _
censione e deviatore luce

deviatore accensione di emergenza

juce ar‘zébbag#ianre; con pulsante tromiza appli- -

" cato al manubrio.

La chsaveﬁa r:f: comanda pua assumere 3 FJDEI"ICH”II

ch;ave
aspmrtabslé‘ ;
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. NORME PER L'USO

ot s e 5 TR 1 e e 11 s 43 e - @Bk i ARART G AR R B e o ERERSREAE L

Sccertarsic -

1% che nel serbatoic vi sia benzina;
2° che {olio sia al giusto livello e ciog arrivi ai bocchet-
Tone di réampimenm'

3% che il rubme?m del serbatmn sia Epnrgﬂ {pn::smcme i
'__tit:aie deila Eeve?ta} e : .

4“ che i dewafare dl emergenza s:a o |en’rato versa Ia'. .

SC”?TE rbaﬁer;a 3 Iﬂ tele. posizione se 15 batteria & effii -~
~ciente, dﬂpﬂ aver mserlic;: la' thiavetta deve accendersi. Ea?_-
| ospia; rossa di. carica baﬁerta Detta spia deve spagnersi:
Lo non ‘appena il: mofore $upera !i regime ;:ner cui’ !a dmamo
inizia ad erogara ccrrente- : sl St

'5“ che 4E cambm sig in ;JOSIZ%GFE cii fofl
- 5-._'Méssa-' in fﬁ-utb_ i, B o 0

*Inserite: & fondo.. Ia cmavetta aul F-&ra e chmclare Iarla-_

3 spmgendc} i basso ;i comando A che 1rcva:if sul” carbura~ H e
-~ tore: {ﬂg ‘H} Ruotare ‘fa: mancpola de!. gas fino a sentire - e
'_-'Uﬂa certa remsfenza serza provecare Eapermra aummahﬂa._

“dell'aria. Tornare: quindi indietro. dit un piccolo” angolo e’ « |
i prnmere energ:camente con il piede :i pedale avviamento.

35 &



i E.a\fvramemo & facaia.atﬂ se, r:ih’rﬁe_% di premere sul ‘pedale; |

w il moters e m compress:anf—-i

- Sé ik mo-rc:re non 51 avvia rape’rere Ia suddetra mancvra:' :
doge aver. agn‘a suE puisanfn de!l carburaicre (cicchetta),
Evitare di accelerare’ subito il motore, specie se questi &.
freddo,; onde dar tnmpc a;Eoan dr entrare mmpia:amenie; |
in crrcolaz;one et '

ey ﬂ.vwamen!u e martm

'-__motcc:cio nei mc:cfc Seguentg _ papes.k aie nea
-;.-._Txrare & fondo la- ieva deiia frszu:me spingnre in’ alio R
- pedale; dal cambio onde passars daiia posizione di 'foiEe (*'3}-_" S

-""a queila d: t“ veincaté I,’veds fi-jg"' 12} mdl abbandnnare_'.:-':



wroceds come: segue.

 gradualmente {a leva. dells: Frizior*e'accei?erando progres--.
' sivamente net conternpo 1% motore. - Ll e oy

 Quande la’ macchma ha raggaunm la” velogifa ds r*erra_ il

16 Km/‘h,__‘chtudere- raprdamenfe- it géé, tirare S:Jb-i:u Ja"_'
leva délié{_frizione,’ innestare la 2" velcéih‘&; spiﬂgendd ir‘:{:”
basso la leva del cambio, indi abbandonare ia leva deila
friziong accelerando nel contempo il motors. Raggiunia la-

- velocitd di 30 Km/h e successivamente quella di 48 Km/h

innestare rispeftivamante la 3% e la 4% velocity ripstendo.
fe manovre descritte per l'innesto della 27 velgcita,

Per passare da. uns ve“ocﬁa superiore ad una inferiore si

Chivdere it gas, tirere fa léva dei'l'a. frizions, . acce

" rapidamente per un brevissimo istante il motore in mede

. ._- 2_'?...I.I' I



da permetiere la sincronizzazione degli ingranaggi da in-
nestare, spingere in aito il pedale del cambio indi allen-
tare la leva della frizione ed accelerare come gid descritto.

- Avvertenza -impnr?anr&"'-." |

Quando Ja macchina & nuova, onde permetiere un gra-
dusle assestamento degli organi si raccomanda di effet.
tuare un periodo di rodaggic come sottoindicato,

Per i primi 1000 Km. non superare le sequenti velocita:

in 1% velocgitd : . . ; : i et e Kmidh

B A wElOERS ~ B e W 8 e B,

in 3% velocitd " *-." " i e (- :__- ¢ S

= % yalodlE e L BB R R AR BN

- Dai 1000 ai 3000 Km. " aumentare 'gr"a'duafme'ma P limith

sopra indicati sing 3 raggjmge;e (fme mdaggm} i seguentit -
5 m ) ve!cc:fa‘ gt BT, N T ROTR R RS e Km,’h y

| " 2“‘ velocitd. Te S o HaEs il T

. i 8%-welocith L v N R e e iR g a
i 4% velocits S e e 2% i & SR B e



NORME PER LA MANUTENZIONE

La peﬁeﬁaf%ficienza e la durata del veicols, dinendona
essenzialmente dalla cura posta nella manutenziene senz
dimenticare poi che guesta, pud tempestivamenie mattere
in evidenza eventuali irregolaritd che potrebbero portare
3 splacevoli conseguenze,

Prima di procedere alla manufenzione e registrazione delle
varie partt & necessario effeftuare una buona pulizia dei
veicolo onde togliere fango, polvere e unto. _
Ail'uopo servirsi di oetrolio e pennelio ad a;crugare bane |

. con stracci puliti., Per le parti verniciate usare acqua ed

asciugare con pefle d; damo..' B, —_—

REG!SIRAZiDNI
‘Motore: [ it 2R P Y ey o By e
1. Verificare il livello dell’olic nel carter. Esso deve risul-
tare all’aitezza delfa parte ‘F:ieﬂata del bocchettone di
ﬂemplmento. ! :

Sa Hrattasi: o veidolo RUGVO icho deve essere 5c5’rafu1tc' |
dopo i priml 500 Km. Quesia cperazaone deve essere ese-

- guita come segue: togliere il Tappc del filtro ed il fiitro -

. stesso, onde scaricare ¢ompletamente I'olio, indi rimettere :
- filtro e tappo ed introdurre mezzo litro. di- olio fresco,

mettere in- moto i motore lasciandolo girare al minime -

regime’ 'péi*"cinq:’;ue minuti circa indi scaricare nuovamente -
I'olior it guale avrd ccsl rlpuhtﬂ ng possibile residum di
rodaggro

4 29- 5



Immettere olio: fresco sing ab ri'e'mpi'rﬁ'eriﬁ}" completo 1.

- seguito il cambm deli'olio dovra essere effetiuato L SRR
20007 Ifim Si consrgha 'uso dell'olic Agip B.P. Energol HD. .

" SRESH pﬁr 3 stagione estiva; e SAE :-‘1{3 per quella inver- .

riaie.‘_-. SR

b '2 H':g 5trare 1i g-oco tra bliancreri e vaiva[e (vedz f!g 13; :, i
QLesfa operazions si effer'rua dopo ever toito il coperchic.

d=2la ms%a fissate con 5 viti,. allenfando - con chiave

da mm. 10 il dade de! registro ed avvitando e svitande "

con cacciavite il registro sino ad ottenere il gioco prescrit-

Fg 13' L

__::_".;'_"to cf ‘mm.. 0} per Ea vaivc.a asp:razmne e mn. 0 }5 per
il ualvcla e 5canca, corntrci ato..con spesmmetrﬁ indi

P01 T 2R T AN B S TUAS Lk b o 5.7 £ R F P 1 e T e T L g T s et 8 e L D oo S R AP R P8 DT om0 L 01T e e e i et e B 0 L1 et e a et omms

"blmccare it: cantrodadm ‘tenendo’ fermﬂ !f regis?m L'anra-' e

'zmne va fa:fa a mc?ore fredd::a o s AR



' 3" Rég'ﬁ"ﬂli‘nﬁé' de!_" éérbﬁfatd'ré'.- v, B Vo

_ Accerfars: ‘b Ia vafw:ﬂa del gas scorra lrbﬁramnm ;senza. ..
" eccessive’ gioco, nella sua. sede. Pulire con getlo d'aria

}
vari fori, get’ri e porrage?* onde asportare le. eventuali

impurna LT, _
i carhura’rc—re & g:a regaia*o daHa Casa per e g iofe ran- .

dimento, ma cause fortuite possonc alterare datta regoia.
zione per cui si proceda a ripristinarla come segue:

| Régdféiiohe def. mf’m’rhc;-‘ "
si effeﬁua a - motore caldo agencic: “sislla w‘ra C e 8 (veda_ o I T
fig: 11} ¢che. ;egc}iar‘m rispettivamente la. posiziode. delia~ . |-
+wvalvola ed il passaggm ana def minimg,. ‘sino a trovare la: - W
- giasts’ combmazicne i ‘miscela in madcr da ottenere il mv'_'.." £ e
S '.-_-'mmo desi deratc}. A quesm punm,_ prenda 1entamenfa EI{ e
 : comandn del gas, if motore non. deve mancare o spegnersi. .
& 5 casa contrario 5frmgere i=ggermenf& fa vite aria def; rm-;: i o
; '_'.'-_-L'mma sing a- far: sccmpafrre detta punto dﬂbcie In génerg’ .
la vite arza “delminimo, va aperta da’un: gm:} a un': gsro*.-
L i-e mﬂzzc: nsmeth:t aiia chfusura cnmp!efa.-_-_. '

f "R‘egofaz:one de mass:mc e def passagglo

2, Se i QETH, valvcle smlh} conico. sono det cahbm prescrlfra;-‘l".
e non presan?anc Usura: sensibile la: regolazlcne dcurebbn'- Yol
Sl -:'__rISL.flfaE'E‘ & pcst&-m caso: ccn?rar;cn g cid in conseguenza e a
Mo spec:aimen‘re divariazioni nella. densita della: benzina. op- - L hdi
. pure di sensibi It ‘shalzi di 1emperarura ambfenie i refide;, i
i+ inecessario] cambzare il getfo ‘del massimo o la posnzmnn-_..':'.'-.._"'_'_'-
- ..delo spillo conico.’ Si ‘ricorda’ percid che sumentande fa- . -
o densits della berizina ¢ diminuends la temperatura amblen«gfﬁ_f' a
U 1é, ocerre ‘arricchire la miscela spostando o spilid conico .



verse lalto o sumentandoe il numero del getto e vicevarsa,
se ta densita della. benzina diminuisce e ia femperatura
ambieniz sumenta.

'.rg '[::i

' 4 ﬂegxstram Ia fnzmna {Vedl frg 14}. I 5 Yeaiy s
Agnre sul hrafa%a A. Qualora il suddetio fosse g fine corsa,

riavvitarlo indi: agire. sul regisfro B regolando poi con il
tirafilo’ A ia corse & vuolo di mm. 4 a!l e',a?rermta deila leva -

- sul manubris.

5, Reg:straw :E ruﬂore {ued: f:g 15] : :
Verificare lo ‘stato der contattis se sono sp{}rchi puilrii c::lr;-.1
‘straccio’ imbevuto” di benzina ed. asciygare bene: se. Ie_' )
superfici piane di detti contatti presentassero delle aspe- -

g2



rita el'munarle con apposita limetta indi ripulirle bene.
Se il feltre di lubrificazione della camma si presentasse.
asciutto, umettarlo con non pit di due gocce dolic mine’
rale fluido, i gruppo dell’anticipo auviomatico dopo lavato
con benzina e asciugato ¢on getto di aria compressa va
lubrificato con gualche gozcia di olio fluido nei perni delle.
masse, nella forcella della camma e nel oerno di guida -
della camma.

Fig 15

i ccnta’sh vanho regﬂia;i agendc con CBCCIaViTE nei vano ﬁk gt e

previo aifenéaman#o deila vite B, i modo che ia 1aro aper-
fura sia dl mm 0. 35 = Ciziﬂ

6 ‘Uﬂnft:are ia cande!a

Effetfuare o Smanfaggm con 4appc}s|ia chiave [ r.sui--



Y Tasse rmbratfafa npuhﬂa pcss;balmeme con Spazzolmo me-;_” -

_.'_ia!hco._ i : W B e
L& distanza fra gii ele*frod: deve essere dt mm G, 5 i {J - o

Nel rimettere la candela sulla testa avere !awertenz& dt-ll' "

"~ “imboccarla con la dovuta inclinazione ed avvitarla a mano

"-posmbslmen;e sing in fondo, pr:ma di bloccaria cen Ea-._-' &
chnava - 3. -

7 Serraggm bul!onerm | _ :
Verificare se | dadi dei pr:gmnlan fsssaggnu mmfc:arec come -
. pure le viti dei vari coperchi e del carter sono chiusi a
- fondo, in taso contrario provvadere sl loro serraggio.
Veicolo.

. i Catena

L g e



- La registrazione della catena si éffeﬁi.ia agendo: uniforme- -

- mente sugli- appositi tenditori, previo alientamento daf dad %

di fissaggio dei perns ruota e dei d‘ado f:ssagg;o coprica: 1y

tena alia forcella

- La glusta ’rensmﬁe deila catena $i cmnimifa con macchma"
sul cavalletio, misurando lo spostamento lungo la costa del.
is piastra posteriore sostegno motore, che risulta soile-
vando lungo detta costa il fratto inferiore della catena. |
Detto spostamento deve essere di mm 30 (vedi fig. 16} -

R Fréni1

e reg:a?razmne cfel comanda frano anteriore .::t eFfeﬂua' _
agendo- sull'apposito tirafilo situate sul tamburo freno. foies
- necessaric lasciare 4 mm d: g 0co @ !eszrem:ta deﬂa Ieva-. |

e comando. sul manubrm

g il freno costeriore si- regisfra agendo suE botfone zigl‘*natg'._' .
_'_"evwfafa sul!‘ashna di:comando. Registrare sino. a lasciare .

- una-corsa a vunro delesfremlta dei pedale d; mm 10-15..

e (vedi f;g ?7}

' a "Rﬁdta'_‘érﬂ'eri'ﬁré'.'.'

% l.o sm:}n?aggao 51 effeﬁua nel mndo seguenre

= 1) Staccare il filo ccrmando freno dal!a Jeva 5u! manubrfd'-,"" _

e quindi: dal fren-::

_’Lj}':_*_-_fTog liere. :E dado sui Eam destro de1 perno Wﬂia

- 3) ' Allentare it buifonr:mn d| Ehtusura 5,_,; gambm srmstrq‘:

L ! deHa force!ia

o d} Sfil are I[ perna rua!a daf Iatc: EIHIETFO baﬂenda sui!a-ﬁf{ oy U

LA testa deii esfremlza destra filettata de! pemo stessu
e :'Es?rarre la runra Verso. ti bassc: ' = '

35 9



g 38 .
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Per il montaggio, introdotta la ruota munite del distanzia-

tore laterale ed infilate it poriaceppi neil'apposito alloggia- = - .

mento sul gambo sinistro della forcella, introdurre il perno

-uota dal lafo sinistro bloccandolo at gambo destro, me- "

diante il dado tolto in precedenza. Bloccare quindi il
ernc sul gambo sinisiro mediante l'apposito bulioncing
delia estremita a morsetto

4. Sospensione anteriore (vedi fig. 18}

La forcella felescopica non necassita di specéaié'manbfenn
zione. il contenuto di olio & di 90 cme. per ogni braccic
della forceils. La verifica deli'olio, che & del tipo Agip
B.P. Energol HD. SAE 20 W., deve ‘avvenire prudenzial. -

mente ogni 5000 Km. Qualora dopo tale percorse lolio sit -
.. presentasse ancora in oftime condizioni, & sufficienfe ap- .
porne. 1evemuale aggiunta che” s.; r&nde necessaria per'f_'...

avere ia quantsta sc-pra::;fafa

4 Lc swmtarnentc dell'olio si fa fcghenda i 1app¢ mfeﬂore :

(2} inclinato’ Si‘fU-aTO Py pross:mlia el pem-::- r{mfa._ il riem- .

. pimento | viene: effet?s;a’rn dal fappo supermre (1) posta

sull'attacco manubraa_ A

gl Sdsﬁénsiu’né posteriore.

& Méssuna'hﬂanUTe'mzikﬁn'e'é richiesta tranne una fubrificaziore
@ funghz period: al pernc osciﬂazmne forcella, Qualora g[:

ammnrhzzator: ldl"aullﬂ incorporati ' con’ la sospensmna— :

- risultassero meffmenh, & consagllabsie mo!frarlr alla Casa W
% f-::s?ruﬂr:ce o ‘alle sue stazioni di servizio. -

.






lmpfanfc_: e!e#rico_ i By |

Ehrta rrm

La fanutenzione deila dmamo dave . essere §|m:ta?a ad una ,'_::_'f

" pericdica verifica delle spazzole e del colietiore..

Accertars che le spazzole lavorinoe §:beramente ne le lor.:;» i

guide e non siano eccessivamente usurate; in caso confrarm e
bisogna provvedere slla loro sostituzione. : e -
Togliere il depesito di olio e pn!vere di carhnnn con ben--
zing, indi ascivugare bene. . . PR, |

Pulire it collettore con uno’ stra::c:m umtdc dl bﬂnzma 3
motore” fermo onde evitare' innesco’ di incendio. con le

scintille delle spazzole, se presenfassero rigature. leggere P
. metiere in motfo il motore e passare leggermente con carta
. vetrate fine: (mai- carta: spuntiglio); se, cioronostante, e, " [ "
" rigature: ncn venissers’ tclte, bisognerd smontare if r-::!ore_‘-—_' e B

- :--f’”dc’ﬁ‘:’?- e f-fpassare ik CDHE”GTE_!- al tornio. Sostituendo le " " i

spazzole montare 'i'e"crigiﬁé!i fﬂrhif&'d&!!a Casa cosfruttrice.

- dell lmpzanm Non bagnare mai. cort’ benzma g;; EVVGing: B i
.- menti def 1'indotio. & del campﬁ mduﬁore osr. ncm cfﬂ’rerlu-'f '
ra"it m modc& wreparabni Rt s, e |

Reguiafnm

o 'Nessuna manu?enzmne- .': i

L 3 Béﬂéﬁé eEl

_-'_,_E’ !urgano dell impnanﬂ E'Eﬂl‘iCQ che r:chJede Ia p:u .,55,_'.-?;__2 o
dus: sarveghanza e-fa pil d:[lgenfe manuter;;,ﬂne Accers .

e !ars: con; fraquenza ‘che it tivelio del hqwdg rrcopra |nfera..lf

' '_'menfe e D'GSTf’E; in ﬂaso confrario’ pravvedere alisuo’ ripri-

i 51mcr con agg unia d: acqua d:st:!lata (eac!udendc na! mcdﬁj_""



piu asseluto Pacgua naturale anche se & potabile) e con-
trotlare al 1lempo stesso la densita del liguido {sard bene
per questa operazione rivolgersi ad una persona compe- .
tente ed gitrezzata). Qualora si debbe tenere la macchina:
inefficienté per un certo pericdo di tempo {un mese ed.
oltre} & necessario ricaricare periodicamante, la batieria.
Nel gire di tre mesi |3 bafteris si scarica automaticamente
g compietaments. '

Dovendo coliccare la batteria sul Mot oc:rz.[s fare afte“:?: e
a non invertire | collegamenti tensndo presente che il filo -~
di massa va collecato al morsetio negativo mentre 'aitro
filo, contrassegnato in- azzurro, va collegato al morsetio
contraddistinto col segno -. . :

40"



INCONVENIENTI E R!ME[H REI.ATIVE

| T TV

Le cause piu pfababiii del cattive funzionamento de! mo.
tore si possone dividere in fre gruppi:

1. Inconvenienti che dipendono da cattiva carburazione.

a} Scoppiettii ripetuti specie ad alta velocitd e a pienc
Carico. : '
L'inconvenienie pud essere dovulo ai condotti e getti |

. del carburatore ostruiti oppure & presenza d’acqua nel-
la benzina. N&i primo caso smontare i getti del carbu-
ratore e pulirli soffiandovi dentro, nel secondo cam- )
biare 1ntaimenfe it mn!ehulftr. di.fbeanna nel se-rbamiof

.h} fi‘*aﬂtaﬂza dr regc}l‘anl'ar nagfr scuppr e rlscafdamemo-,'_”
- anormale def mofare, "5 e |

Uinconveniente p—ué- essare’ dovuto alla miscela aria-.

benzina troppo: ricca o froppo povera. In tale caso si
provi, con un. cacciavite, a sfringere la vite B {vedi -

- fig. 11} S:e'g'li scoppiettii aumentano vuc! dire che la -'

miscela & ricca: si-provveda quindi & spostare in gid -

ic spitle” conico o & diminuire il getto del massimo.

Se, viceversa, gli sccppiaﬂu diminuiscoro & segrto che &
fa miscela & povera e biscgna quindi provvedere a-

spostare verso {'alto lo spillo conico o ad aumentare if
getto del massimo.. .. - e T B

Ty



Inconvenienti che dipendono da accensione irregolare. = |

Accensione troppo anticipata (battito mietallico dovito

alle sollecitazioni 'irrngoiari syl pistone) o troppo ritar-

. data {nsca idamento andrmale del motore, sccpp: aﬂa A

scarico).. . : : s : . e
Allentdre Ie viti’ C de! rur*ors: (‘JEdi fg 15"} e ruafare_" '
il rutioré stesso in senso orario per ritardare o in senso
antiorario per anticipare. ¢ |

Autoaccensione dovuta ad eccessive riscaldamenic o

o fncr:::-s?azionf carboniose sul cielo del pistons o nella

“carmers di-scoppio (il motore batte in ’resta} Smorruref "

e g:arcwedere aHa puE:zaa deile pam

z E?}:i

'.Perd;)‘a di co!p; in canseguﬂnza df scmhiia mar‘ica?a Ha .
'~_'-'Sm0nfare i tal caso la- candela, pui:rla e cantro“ara _'-';_
A dis!anza tra ghi’ eietrrc}di (mm 0,5+ 0,7} Se il feno- e
mério non ‘dipende’ dalla ‘candela. confrc:-%iare se fl suo ¢
cavs non’ presenta. rotture. indipassare alls- venfsca c:es"-'- -"
r:c:ntam dei ruttore CD"HE g:é deatrs?f& e .

' ?.:hwnven:enh ¢he= &lpandnnu éa caitwa funzmnamanio'-__;-'_
Z,dagls urgam, - - e v -

” mﬂlare non di Ja pofenza reg:sa’are f it
PUO “essare causafc da. compressione: msuffzc;ente (eci S
?..:-'cesswa grc:n:c: fra: p:sicna e czimdrc m ‘seguifo a forte " "
“ysira,: fenuta deile va!vo!e msuff:ctente cfwu’ra aI!a'-_f_-L"-.'j'_-'.f-_ff_
-'-l_‘uswa delie sedi, vaivoie punfate pnr mancanza del gic-if O : et
-,"I-'x:c:a prescnﬂc fra. b|iancten e Dunferle,. s e ekl

.I',.‘Bamm E‘CCESSWD suh’a fasfa def mofar-e e sfr:dare me—.'_: S
S fallied. sl TR S SR e g b
Posscno essere  causati: il Pfim’ﬁ"- dai_.‘gibcﬁ ’ E'Cf-éss"“*"@f



¥ rra astina b:lanc:=re é. va[vﬁfa o y da moﬂn vaEvma mﬂe_‘-_-.}

o indebolite, il secondo da deficiente ?ubr;ficaziﬁﬂe i e
bifancieri ed alle valvole causata da ostruzione ai ccm"; b e

u]:c

dotti de!lclm da cattive funzmnamamo d Ha pompa-, s 0

Per dem incanvenienti. sard “oppertunc rwofgers; a]

Cnncess:nnarl o ad officine autorizzaie. ™

s by 3‘.___ O
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