


PREMESSA

C %f?!ﬂiﬂmrﬁ curata Uedizione di questo manuale
allo seopo di mettere a disposizione del personale
addetto alle revisioni e riparazioni dei motocieli
‘“Gilera,, tipo 500 L.T.E. Militare,
wonoposto o biposte, una qguida pratica e sicwra
clie faciliti Uesecuzione di tali laveori nel wodeo

pict razionale ¢ nel tempo pia beeve.

Con tale intento abbiawmo anclie provoeduto
a creare una dotazione di  attrezzi razionali e
¥ - - " - -
d'uso infuitivo, che vengono ridliiamati ol lore
wiaeero dordine nella deserizione delle operazioni
di smontaggio, revisione, riparazione, e montagyio

contenute nelle pagine che sequone.

MOTO GILERA
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Fig. 3 - Motociclo Gilera tipo militare biposto lato distribuzione
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Caratteristiche dei motocicli 500 L. T. E. Militari

|
|
|

|
|
1
4
i
{

1

Monoposto |

I

f : Mmtlio;;ostu I
ino al a | i t
Caratteristiche generali | N0 12600 | N. 12601 | Biposto
I di motore di motore |
[
Numero dei cilindri | 1 1 1
Diameiro e corsa ' 84 x 90 84 x 90 [ 84 x 90
Cilindrata . : 498 498 | 498
Rapporto di compressione . . 1:4,5 1:5 1:5
Regime di potenza massima . 3400 3800 3800
Potenza massima . 10 12 12
Regime di coppia massima 2000 | 2800 2800
Polenza aregime dicoppia masssima | 7.2 | 9.5 9,5
Distribuzione a valvole laterali |
Gioco normale delle aspirazicne 0.3 0.3 0.3
punierie a freddo scarico ! 0.4 | 04 0.4
Anticipo aperiura wvalvola aspiraz. ' :
il p. mosa s Y 2 G 29 | 23 23"
Ritardo chiusura valvola aspirazione l |
sul p. m. i. . PR R , 33" | 33 38
Anticipo apertura ivol cari l
sl o E . " .1.0 a_ 8 :_H = 33" _ 33" , 33
| |
Ritardo chiusura wvalvol : i ! .
sul p. m. s. . e qccTr e 97 27 27"
Accensione a magnete !
Magnete Marelli tipo LAN 1 MLA 24 MLA 24
Anticipo regolabile a mano
Anficioo massim isurato sull'asse
oo el O misurato sull asse 40 40" 40"
Senso di rotazione del magnete destrorsa destrorsa destrorsa
. |
Candela ¢ Marell: MD 295 T. 1 225 T. 1 225 T. 1
SRR e - RES | RE.S R.E. 5
Rapporio di irasm. molore magnete 1:2 1:2 . 1:2
Alimentazione a gravita ' 1
Capacita serbatoio: litri 11.5 11.5 11.5
Carburatore Dell'Oito a deppio co- .
mando lipo . i o MD 27 MC 26 F MC 26 F
Filtro ana . u F 20 F 20
Registrazione normale del carburatore
Geltc massimo 110 105 : 105
Geltto mimmo | 50 50 i 50
Ditfusore " 27 mm. 96 mm. || 26 mm.
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Caratteristiche dei motocicli 500 L. T. E. Militari

Mnnup{:-nito Mon;ploﬂto
fino a a
Caratteristiche generall NO 12600 N.o 12601 | Biposto
di motore di motore Ji
Lubrificazione con pompa di mandata ad
ingranaggi |
Olio contonuto  interamente nella |
coppe moton s kag, ) . 2.5 2,5 2,5
iJuanhbia u olio Jda introdurre nella
RS BT S . . 2,5 2.5 2.5
Frizione a secco
N dei chiscrii condoti . 2 2 2
N." dei disch: -ondullori 2 2 2
Tipo dei dhischy ~ondoeti metallici metallici | metallici
: : _ con 4 fori con 4 fori con 4 fori
lipo dei disehi condutieri interamente con tasselli con tasselli
in ferodo in ferodo in ferodo
Cambio di velocita ad ingran. scorrevoli
Rapporto in l.a velocita 1:2.646 1:3.24 1:3.24
W 2.a 1:1.98 1:1.98 _ 1:1.98
. . 3a 1:1.487 1:1.487 = 1:1.487
# f.1 ; 1:1 1:1 121
Trasmissione dal motore al cambio
Calena daupplex a ruil: tpo 3167x38" 3167x3,8° | 316"x3/8"
80 perni 80 perni 80 perni
Dal motore al cambio rapporto 1 219 1--2.19 1--2,19
Dal cambio alla ruota posteriore
Calena semplice a ruil: lipo 38x58 1 4x5.8 1,4x58
108 perni 106 perni 114 perni
Dalcambro ailarucla pesler. rapporto ] 28 V=27 =27
Rapporti totali di trasmissione
n 4{1 'U'Eg.,{_'.f_'itr; (Dresa (i]’{._‘-\j[;':] 1 . 5,132 1 :5,913 =|| l: 5-513
‘n 3.a velccita . 1:9,118 1:8,792 = 1:8,792
in %a velocitda . 1:12.14 1:11,707 | 1:11,707
in L ovelocitér . 1:16,22 1:19.158 | 1:19,158
Telalo |
Cvnnalbenisliche generali 5
Pere s 145 145 | 1.50

14




Caratteristiche dei motocicli 500 L. T. E. Militari

M?'nopoitto | Mangglostn |‘
Caratteristiche generali ino a | | Bivosto
y N.0 12600 N.© 12601 P
di motore | di motore
| "

Ingombro del veicolo !
Longitudinale 2.20 ! 2.20 2.26
Trasversale 0.80 : | 0.80 0.80
Verticale 1.05 | 1.05 1.05
Peso della macchina complelaments .

rilornila di olio e di benzina con

dotazione individuale senza per

sanale . . i , . ] . 190 190 204
Allezza minima da terra (piasira

scatola molore) sotlo carico . 0.14 | 0.14 0.14
Sospensione f
Anteriore con lorcella a parallelc- ;;

gramma deformabile con molla |

cenirale agente per compressione !

!

Posleriore a foreellone oscillante |

blrevelzc "(ailera. con melle prin-

cipali di sospensione e contre-

molle ammortizzatricr del ritorne -
Nel nnpo biposto esiste un molleggio I

supplementare caricoto e sceari :

calo aulomalicamenie dai manu- ’

brio peosteriore i
Ammortizzatori
Heamsirabili a bracai oscillonti con

interposiziont di piastre di fercdo
Ruote
Intercambiabili @ raggi con perni

sfilabili e cerchioni a canale 19x 2,50 19 x 2,50 19x 2,50
Gomme
Misure

Anleriore 3.50x19 3.50x 19 3.50x 19

Poslericre . . . . 3.50x19 | 3,50x19 3,50x 19
Fiessioni di gonliaggio Monoposio Biposto

Anloriore EKqg. cmqg. 1.25 1.50

P sstesiiops « 1.50 2.00
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Caratteristiche dei

motocicli 500 L. T. E. Militari

1
. i M?nopufto M oné:plcmta
Caratteristiche generali ' ino a a ipost
' | N.’ 12600 N.' 12601 Hiposte |
di motore ‘ di motore ;
Freni g
Ad espansione |
|
Anleriore con comando a mano sul I !

manubrio .

Posteriore a pedale i L
Nel biposto e monoposto dal 12601 |

esiste inolire un dispositivoe di \ i

coniro - indiefreggio comandato

da un maneitino al manubrio e i

agente sulla corona del tamburo

posleriore
Impianto elettrico (senza batteria)

Tensione 6 Volta
Dingmo . Marelli D 30 R 5
Polenza . ; 30 Watt
Comando dinamo ad ingranaggi
Rotazione dinamo (lato comando) sinistra
|

Pesoc . . : | Kqg. 2.500
Rapporto trasmiss, motore diramo | 1:1.64
Avvisatore . Marelli T 42
Faro antericre a 3 luc I Marelli F M 17
Fanalino posteriore Marelli 3 FPMC 2
Prestazioni i

: - : 5 I
l.a marcia: Velocila corrispondents ]

a peolenza massima - . . Emora 20  Em ora 24,6 || Em ora 24.6
pendenza mass. sup. a pleno carico 34 ' 46" 34" ;
alla velocita di Em ora 20 Em ora 18 Em ora 20 ‘
2.a marcia : velocilad corrispondente ‘

a polenza massima . Em ora 38 Em/ora 40,5 Em ora 40,5
pendenza mass. sup. a plens carico 24", 26", 19
alla velocita di Kmora 28  Kmora 29 | Kmora 34 |
3.a marcia: velocila corrispondents . |

a potenza massima . . . Km ora 51 KEm ora 53,9 | EKm/ora 53 9
pendenza mass. sup. a pieno carica ‘ 16+ , 189, |

|
alla velocitda di [ Em ora 38 Em ora 39 Km ora 37
1.a marcia: velccita cornispondernte |

a polonza massima ; ;s ‘ EKm ora 76 Em ora 80 i Em ora 80
pendenza mass. sup. a pieno carico 10", 10", ' {
alla velocita di Em ora 52 Em ora 58 Em ora 39 )
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SMONTAGGIO DEL GRUPPO MOTORE CAMBIO DAL TELAIO

Biposto - Togliere il tubo di giunzione dei paragambe dal tubo
canteriore del telaio. Togliere i paragambe dal supporto serbatoio
e dai reggipedanette. Togliere 1 paragambe.

Le segueniti operazioni sono comuni alle monoposto e biposto

Togliere il tirante della leva del cambio (in basso). Togliere il tubo
di scarico e la marmitta. Togliere i {ili della frizione e dell'alzaval-
vola dalle rispetlive leveite, queste operazioni si compiono svi-
tando i tirafili e togliendo quindi fili e tirafili. Togliere il cavo della
candela. Togliere il tubo della benzina dal carburatore. Togliere
dal cannccchiale del carburatore le valvole del gas e dell'aria

Fig. 8

svitando il coperchio del carburatore stesso. Togliere il corpo
del carburatore dal suo raccordo. Togliere il tubo benzina dal
serbatoio. Togliere dal magnete il cav> ed il filo di comando
dell'anticipo. Togliere i fili dalla dinamc e dall'avvisatore eletirico,
Togliere il dado portavvisatore ed il tirante fissaggio testa del ci:
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lindro al telaio. Togliere il copricatena posteriore. Togliere la catena
della frasmissione finale levando la molletta e la maglia di giun-
zione. Svitare il dado anieriore di lissaggio regaipedaneita destro
al telaio. Svitare il dado destro di fissaggio reggipedanetia destro
tenendo il dado sinisiro, stilare il perno che sostiene i due reg
gipedanetta. Svitare i dadi fissaggio piastre al telaio e togliere il
grembiule di riparo del basamento con le relative piastre. Togliere
il blocco motore-cambio dal lato desiro afferrando il cilindro col
braccic destro e la leva del cambio colla mano sinisira (fig. N. 8).

Tempo occorrente mi-
nuti 28.

Smontaggiodeltelaio

Togliere la leva di
comando del cambio
di velocita dal serba-
toio svitando il perno
della leva ed il po-
mello. Togliere il ser-
batoio. Togliere la
sella. Togliere la ruota
sfilando il perno e
levando il distanziale
(tig. 9). Per 1i iipo hi-
poslo : togliere il ma-
nubrio posteriore stac-
candolo dai due tiran-
tini che lo uniscono
alle leve ed alle pia
sire che lo fissano ai
tubi portamolla; leva-
re la sella posteriore.
Staccare il filo del
fanalino posteriore.
Togliere il portapac-
chi. Togliere il para-
fango posterioreallen-
tande i dadi che lo fis-
sano al telaio. Tempo
occorrente 25 minuti,



Smontaggio della sospensione posteriore

Staccare gli ammortizzatori della forcella posteriore dai tubi poria-
molle (monoposto) e dai cappellotti di alluminio (biposto). Appli-
care l'apposita apparecchiatura e caricare a fondo la sospensione
(fig. N. 10 atirezzo N. 2.) Sviiare i cappellotti tetminali e sfilare le
molle ammortizzalrici del
ritorno (1 della fig. 11).
Scaricare leggermente la
sospensione in modo da
poter prendere con la chia-
ve a tubo il conirodado
regisiro molle. Svitare il
controdado, tenendo fermo
il dado di regisiro con la
chiave piatta. Svitare an-
che il dado di registro (2
della fig. 11) e scaricare
completamente le molle
principali. Togliere il cap-
pellotto interno delle molle
principali e le molle prin-
cipali (3 e 4 della fig. 11).
Staccare le forcelle poste-
riori dal perno movimento
svitando i bulloni che le
uniscono ai due cappelli
(7 della fig. 11). Staccare i
tiranti delle molle princi-
pali dai due orecchi della
forcella posteriore (5 della
fig. 11). Nel tipo biposto
Fig 10 togliere anche le leve di
caricamenio sospensione
ausiliaria Far uscire dai tubi portamolle i tiranti (6 della fig. 11).
Nel tipo monoposto togliere anche la guarnizione in cuocio che si
interpone fra il fondello e la molla principale. Nel tipo biposto
far uscire il tubo di caricamento molle supplementari e le molle
supplementari. Togliere il perno movimento forcella posteriore
(8 della fig. 11). Per questa operazione occorre: tenere fermo il
perno con una chiave piatta (dal lato sinistro macchina), allentare
e logliere la ghiera di regisiro coni ed il cono maschiate usando
la chiave ad arco: (attrezzo N. 1).
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Spingere in fuori il perno verso il laio desiro, avendo avuto cura
di raccogliere le sfere. Tempo occorrente”: 60 minuti.

b
— amsespl] .5
_.;——- _,W . (‘
J
re
SAEe—0 8
—
—
o Q)7
D 0

Fig. 11 - Schema della sospensione elastica posteriore

Smontaggio manubrio e forcella anteriore

Staccare tutti i laccioli fissaggio fili, staccare il faro e l'avvisalore
dai relativi supporti; togliere la ruota anteriore (sfilando semplice-
mente il relativo perno passanie) avendo prima cura di abbassare
il cavalletto anteriore.

Staccare il filo freno anteriore dalla leveita imperniata sul disco
portaceppi. Si pud cosi togliere il tamburo freno insieme al disco
poriaceppi.

Toagliere il parafango anteriore staccandolo dall’estremita inferiore
della forcella e della molla forcella.

Togliere i cappelli delle levetie attacco manubrio. A questo punio
& possibile asportare il manubrio con tutte le leve di comando.
Alleniare in diagonale i dadi perni forcella da 7/16" e cice quello
basso di sinistra che vincola la forcella alla testa forcella e quello
alto di desira che la vincola all'attacco manubrio.

Spingere in fuon i due perni cosi liberati. La forcella resta svin-
colata dal telaio. $
Togliere la molla forcella allentando il bullone superiore che la/c’

fissa all'attacco manubrio.



Togliere il frenasterzo. Tenendo fermo il cono superiore di sterzo
con la chiave ad arco (atirezzo N. 1) allentare e togliere il dado
a cono ed estrarre 'attacco manubrio.

/
/

Schema della sospensione elastica
anteriore e dello sterzo

Alleniare e logliere il cono superiore di slerzo e sfilare la iesta
lorcella con relative cannotto di sterzo dal tubo anteriore del telaio
(fig. N. 12) avendo cura di raccogliere le sfere. Tempo: 50 minufi.
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Smontaggio mozzo ruote

Allentare il dado del perno foralo e la rondella parapolvere.
Togliere il perno torato. Allentare la rondella filettata di fissaggio
cuscinetti. Togliere i cuscinetli picchiando piccoli colpi tutto intorno
sull'anello esterno (con martello e punzone d'alluminio o rame)
fino a tarlo uscire dalla calotta. Tempo occorrente : 8 minuti.

Smontaggiodellafrizionee camhbiodivelocita dal gruppo motore

Per procedere allo smontaggio e revisione dei singoli organi del
cambio di velocita, della frizione e del motore € necessario pro-
cedere a separare fra di loro queste parti che, ' com’é noto, nelle

Fig. 13

motociclette Gilera tipo Militare beneficiano d'uno speciale as-
sieme in “semiblocco, assai vaniaggioso ai fini dell'allineamento
della irasmissione e delle operazioni generali di smontaggio e
moniaggio.
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L.La separazione di quesie parti si opera nel modo seguente:
Togliere la scatola copricatena anteriore svitando le apposite viti.
Togliere il bullone forato per la lubrificazione della catena dopo

. averloliberato
dalla briglia
di fermo (fig.
N. 13). Allen-
fare 1 quatiro
dadi che f{is-
sano il cambio
al supporto
del motiore
(fig. 14 leftera
d). Togliere la
catenaDuplex
movendo il
cambio in a-
vanti. Avvita-
re lesiratiore
(attrezzo N. 3)
fino ad aspor-
tare tutto il
blocchetto pa-
rastrappi (fig.
N. 15). Allen-
tare il po-
mello registro
della molla ed
esirarlo unita-
mente alla
molla, stacca-
re il disco es-
terno inseren-
dovi due cac-
ciaviti. Toglie-
re la chiavet-
ta comando
Fig. 14 frizione.

3 possono cosi togliere il tamburo ed i dischi eccettuato quello a
4 perni che é trattenuto dal dado. Occorre allora allentare il dado,
pel (questa operazione si deve innestare una marcia e bloccare
| plgnone comando ruota mediante l'‘apposito atirezzo N. 4,
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Allentare il dado con chiave a tubo come indicato nella fig. N. 186,
estrarre il disco con 'apposito atirezzo N. 5 come da fig. N. 17.

Fig. 15

Fig. 16

Togliere la
scatola inter-
na della cate-
na Duplex. A
quesio punto
si pud aspor-
tare il com-
plessivo cam-
bio frizione ed
il molore ri-
mane isolato.

Smontaggio
motore

Togliere il bul-
lone che uni-
sce le due ap-
pendicidelba-
samento. Met-
tere il motore
sulla morsa
chiudendolo
per la menso-
la che sorreg-
ge la scatola
del cambio
(vedi fig. 18).
Togliere i da-
di che fissano
il coperchio
disiri buzione ;
logliere la le-
vetla e la mol-
laalzavalvola,
allentare il
pPremistioppa
alzavalvola e
togliere i due
dadi ciechi



che fissano i
raccordi del
tubetto con gli
anelli di lubri-
ficazione.Tem-
PO occoIren-
te: 10 minufi.
Togliere lates-
ta cilindro e
metiere lo
stantuffo al
p. m. i. Tempo
occorrenle: 9
minuli. Toglie-
re il cilindro
svitando i da-
di che lo fis-
sano al basa-

mento (fig. N.
19).

Fig. 18

— 25
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Togliere unio degli anelli di
fermo spinotto, far uscire
lo spinotto dal piede di
biella ed estrarre lo stan-
tuffo con spinotto (si puo
eseguire una prima verifi-
ca del giuoco testa biella
sul rulli e del gioco laterale
dei volani). Tempo occor-
rente: 6 minuli. Togliere le
rimanenti viti fissaggio co-
perchio distribuzione, bat-
tere col manico del mar-
tello sui bordi del coperchio
per staccarlo dal basamen-
to, staccare detto coperchio
disiribuzione facendo leg-
germenie leva col caccia-
vite fra basamento e il co:
perchio avendo curadi



raccogliere l'inietiore dell'olio. Si possono cosi togliere I'ingranag-
gio delle camme, l'intermedio e le due levette di comando punte-
rie. Tempo occorrente : 5 minuli. Estrarre il blocchetio magnete di-
namo : occorre svilare il dado di bloccaggio ingranaggio rinvio,
tenendo fermo que-
sto ingranaggio me-
diante inserzione di
un punzone di rame
fra i1 suoi denti: bat-
tere leggermente 1'in-
granaggio, che e
bloccato a cono, to-
glierlo e togliere in-
infine il blocchetto
magnete e dinamo.
Tempo occorrente:
5 minuti. Estrazione
dell'ingranaggio co-
mando distribuzione:
per poter svitare il
dado che lo blocca
sull'asse volano, oc-
corre immobilizzare
Fig. 19 l'ingranaggio stesso.
Questo bloccagagio si
puo oiltenere con l'apposito attrezzo N. 6 o in mancanza si puo
rimetiere provvisoriamente lingranaggio delle camme tenendolo
immobile con un punzone di rame inserito fra i denti. Comunque
ad ingranaggio bloccato si pud svitare con chiave piaita il dado.
Tolto il dado e sempre ienendo bloccato l'ingranaggio co-
mando disiribuzione, si avvila a fondo 1'apposito estrattore fino a
far uscire l'ingranaggio stesso (attrezzo N. 7). Tempo occorrente :
10 minuti. Togliere il basamento motore dalla morsa e vuotarlo del-
l'olio contenuto; rimetterlo sulla morsa prendendolo per il piano
sostegno del cambio, con il lato disiribuzione in alto (fig. 21).
Togliere i dadi che uniscono i due mezzi basamenti sollevare quello
lato distribuzione e togliere il gruppo volani e biella. Tempo occor-
rente: 12 minuti. Togliere la pompa dell'olio dal basamento distribu-
zione svitando le viti che fissano il coperchio pompa al basamento,
allentare il dado che blocca lingranaggio elicoidale, stilare dado
od ingranaggio. Disincasirare la pompa spingendola semplice-
mente dal perno. Tempo occorrente: 7 minuti.
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SEZIONE DEL MOTORE E CIRCOLAZIONE OLIO

e

il

LA,
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g s V]
- tltvl

Fig. 20 - Sezione trasversale del motore e schema (in rosso)
della lubrilicazione ad olio sotio pressione.
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Smonlaggio gruppo
volani e biella:
siringerlo nella mor
sa come indicato in
(fig. 22) ed aver
l'avvertenza di al
lenlare per primo il
dado asse accop
piamento lalo tras
missione. Staccare |
due volani forzando
col mariello un ton
do di rame od al
Iluminio tra 1 due
volani stessi (fig. 23)
L'estrazione del vo
lano lato trasmissio-
ne permette di lo-
_ gliere la biella e
Fig. 21 quindi i1 rulli. Slac-
care dall'aliro vola-
no l'asse di accoppiamento e l'asse volano lato distribuzione
allentando i relativi dadi. Tempo occorrente: 15 minuti.

Smontaggio delle valvole dal cilindro

Togliere il con-
trodado di re-
gistro; allenta-
re la valvola
agendo col
cacciavite sul
taglio della
lesla e tenen-
do fermo lo
scodellino con
la chiave piat-
tr (fig. 24).

Tempo occor-
rente 2 minuti.




Fig. 25 - Blocchetto magnete - dinamo
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Smoniaggio blocchetto magnete - dinamo:

Togliere il co-
perchio del
blocchetto. To
gliere il dado
che lissa l'in-
granaggio di
bachelite sul
l'alberino del
magnete, b
della fig. N. 25.
Per esequire
questa opera-
zione bisogna
interporre Ira
l"ingranaggio
dinamo ¢ e
l'ingranaggio
Fig. 26 intermedio a
un filo rame del diameiro di 3 mm. (vedi fig. N. 2B).
Levare l'ingranaggio intermedio, allentare il tenditore della fascetta
dinamo, ed esirarre la dinamo col suo ingranaggio. Allentare le 4
viti che flissa-
no il magnete
al bleocchetio,
battere con
una mazzuola
di legno il
blocchetto, in
modo che 1l'in-
granaggio di
bachelite ven-
ga slilato dal
suo alberello,

(vedi fig. N.27)
ed esirarre co-
si il magnete
dalla slitta
praticata  nel
supporio.

Fig. 27

30



Smontaggio ingranaggio comando dinamo:

Chiudere nella morsa lattrezzo N. 8 introdurvi lingranaggio
e col cacciavite apposito (aitrezzo N. 9) allentare i1 dado a

cacciavite, poi con l'estrattore (attrezzo N. 10) levare l'ingranaggio.
Tempo occorrente 15 minuti.

Smontaggio del parastrappi

Inserirlo nell'apposito punzone
(attrezzo N. 11) chiuso nella
morsa (vedi fig. N. 28) e
con apposita chiave (at-
trezzo N. 12) a 4 perni smon-
tare la ghiera (che & a filetto
sinistro). Chiudere l'apposita
tenaglia (attrezzo N. 13) e in-
serire il blocchetto nella tena-
glia in modo da premere la
molla. Allentare completamen-
te e togliere la ghiera (fig. 29).
Tempo occorrente: 7 minuti.

Smontaggio del cambio

Siringere il cambio nella mor-
sa come indicato nella fig.
N. 30. Togliere la briglia {is.
sciggio pignone comando ruo-
i1 posteriore, bloccare il pignone con l'attrezzo N. 1. allentare il
dado che fissa il pignone. Tempo occorrente 5 minufi. Ruotare il
cambio sulla
morsa di 180",
togliere la pe-
divella messa
in moto, toglie-
re i dadi cie-
chi del coper-
chio esierno
del cambio,
far uscire il co-
perchio dai
prigionieri. Il
coperchig
esce portans

Fig. 28
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dosi il seitore e la molla messa in molo. Bloccare 'asse del cam-
bio con un punzone di rame inserito nella finestira alloggiamento

Fig. 30

chiavetta; to-
gliere il dado
dentato con la
chiave a tubo:
si puo ora es-
irarre l'ingra-
naggio denta-
lo messa in
molo, la rela-
tiva molla ed
il reggispiniq,
avendo cura
di raccogliere
le slere.

Togliendo il
coperchio in-
termedio si
POSSONoO es-
irarre, l'ingra-
naggio qua-
druplo, gli in-

granaggi del primario ed il primario stesso slilandolo dalla parte

opposta. Tempo occorrente : 15 minuti.

Sezione del cambio di velocita e della frizione

32




REVISIONE DEL MOTORE

Basamento distribuzione

Lavare con peirolio ed assicurarsi che il condoito che porta 1'olio
dal raccordo pompa non sia ostruito soffiandovi un getto d'aria
compressa. Esaminare il cuscinetto a siere per l'asse volano:
lI'anello interno deve girare senza punti duri e deve avere un
gioco assiale appena perceitibile. Osservare le diverse bronzine
che devono presentare interamente superfici levigate. Controllare
il gioco delle punterie nelle loro guide (tabella tolleranze N. 4).
Verificare il piano di unione col basamento trasmissione.

Basamento trasmissione

Lavare con petrolio ed esaminare il cuscinetto a sfere come sopra.
Verificare il piano unione. La verifica del piano di unione si fa
strofinando il

piano medesi-
mo sulla su-
perficie per-
fettamente
piana di una
piastra di ghi-
sa o daccialo
(vedi fig. 32).
Dopo tale ope-
razione il pia-
no di unione
deve presen-
tarsi con colo-
re uniforme.
Nel caso con- Fig. 32
lrario deve essere spianato.

Volani

(sservare che non siano incrinati.

Asse accoppiamento

Controllare il grado di usura della superficie dove lavorano i rulli_.
Il diametro normale dell'asse & di mm. 30,480 - 30,475. Tolleranzd
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usura massima mm. 0,03 ql y

(diametro 30,445 mm.) wvedi |

tabella tolleranze N. 1. Se |

e logorato olire queslo li- 1 i“

mite o se presenta Ilracce ‘

di ingranamento deve es- , 1

sere sostituito. { M | H :
|

Rulli | vz
' _Min. ~ 30.47%

. 2 | ;
Verlhc-cqe ]c.) stato della | Lim. us 7,302
superficie di rotolamento 1 S R o
dei rulli che dovrebbe es- Mass/6.* 1
sere levigala opaca. Min_ /6.5 N
L'usura massima ammessa : f

: e e Lim.us7/ 6.317 /
sul diametro normale & di
mm. 003. Se questo limite & b bny a3
superato o se i 1.*u11.1 presen- af L Mass?/ 43"
tano tracce di ingrana- [ s .-
mento o sgretolamento deb- L I kim. 13 43.

bono essere sostituiti. (Vedi
tabella tolleranze N. 1).

e _— Biella

La superficie dove:
lavoranoi rulli deve:
essere levigata
senza tracce di in-
granamento o ri-

e SRR scaldamento, le tol-
Scala di maggiorazione alesaggio cilindro mm. 0.2 0.4 0.6 0.8 leranze nell 'usura
Tabella delle tolleranze N. 2 sono fornite dalla

tabella tolleranze
N. 1. Controllare il parallelismo di testa e piede con 1'apposito
apparecchio (fig. 33), che serve anche per verificare se la biella
¢ diritta (fig. 34).

Cilindro

La superficie interna della canna deve apparire levigata® ed
esente da rigature od altri difetti. Trattandosi di righe molio pros
fonde sostituire i1 cilindro. Nel caso contrario rettificare. Nelky
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esecuzione della
rettifica la maggio-
razione deve esse-
eseguita a 02 - 04
06 - 08 mm. e non
oltre i 10/10 di mm.
in piudell'alesaggio
nominale. Tolleranza
della rettitica 0,015
- Controllare l'ale-
saggio con il com-
paratore centesi-
male (fig. 35 at-
trezzo N. 14.

Tarare il compara-
tore mediante l'a-
nello di riscontro,
atirezzo N. 15.
Veriticare le dimen- Fig. 33

sioni del cilindro con
L '
il

la tabella tolleranze
N. 2.

Perno stantutfo

Deve essere sostitui-
to se presentatracce
di fusione superfi-
ciale o rigature. Se
i tori delle portate
nellostantutfo, entro
cui passa il perno
sono usurati dovran-
no essere rialesati
ed il perno stantufio
verra sostituito con
altro magagiorato
(massima maggiorda-
sione 1/10 mm.). In
(questo caso anche

Fig. 34

il foro del piede di biella dovra essere rialesalo.

Stantutfo .
Fliminare le eventuali incrostazioni carboniose, esaminare at-
lonlamente i fianchi e la testa che debbono risultare perfetta:

g =
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] |
. Min. 7/ 20°°* |
ols

Mass 7 20,
Limus 20"

Massz/ 200° . |
Lim.us?19.°%
Min.~/ 20°°
Mass?/ 20.°"
Lim.us7/ 20

L 7 ¥

Tabella delle tolleranze N. 3

Fig. 35
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mente levigate. Qualora
si riscontrassero rigalure
profonde od altri incon-
venienti gravi lo stantufto
deve essere sostituilo. A
cilindro rialesato deve cor-
rispondere lo siantuffo
maggiorato di altrettanti
decimi di millimetro.

Fascie elasiiche

Esaminarne lo stato di con-
servazione e se risullasse-
ro deteriorate o, comungque
difettose, sostituirle. Veri-
ficare l'adattamento delle
fascie elastiche nelle sca-
nalature dello stantutio
eniro le quali debbono
poter girare liberamente.
Introducendo ciascuna fa-
scianel cilindro controllare
che la distanza fra gli es-
tremi della stessa sia di
mm. 0,30 quando la detta
fascia & normale all’'asse
del cilindro. Montando uno
stantutic maggiorato € ne-
cessario usare anche le
apposite fascie elastiche
maggiorate.

Testa cilindro

Dopo eliminate tutte le in-
crostazioni carboniose che
si fossero eventualmente
formate esaminare atten-
tamentie lo stato di conser-
vazione e la base d'ap-
poggio sul cilindre riscon:o
trandola sul piano. In case



di lievi deformazioni spianare la base su tela smerigliata.

Valvole

Esaminare lo stato di conservazione. Se presentassero deforma-
zioni crepe od usura sensibile, sostituire eventualmente anche le
relative guide, in modo di avere la garanzia di tenuta perfetta.

"'—!‘ ""—! :’MB‘E ¥ U | H—‘-&xﬂ—?
! . om - I ! 7 48
N Min 5L2%% ) i TS Min.~/.8.4*
| \Li_rrl._ua.'?.’,,l.”;i T L uim, usT4 B
‘ Jm_',?iﬁ"i\ ik - 1"— Min7/, 8.%
| Massy/8 ‘Tf TTT) . Massy®.*
M%-ﬁfij‘ : : EL ] “\Lim us?/. 8.5
J ¢ 36 R
IO | |
| |
1
Wb Molla Libera - g
MC=Molla Caricata Kg.40 =« iﬂ

:dL_._ i

Tabella delle tolleranze N. 4

Nella rettifica delle sedi lo spessore minimo del bordo sopra la
sede valvola non deve essere inferiore a 0,5 mrn.
Per misure e limiti di usura vedere tabella delle tolleranze N. 4.

Revisione pompa olio

Smontare il coperchio svitando le 4 viti a testa conica; sfilare
gli ingranaggi. Osservare lo stato delle pareti interne che non
devono presentare alcuna fraccia di ingranamento o rigatura.
(Osservare gli ingranaggi e l'alberello dell'ingranaggio condut-
lore. Se presentassero segni di usura sostituirli. Tempo occorren-
le: 5 minufi.

Catene

Veriticare lo stato dei rulli e delle piasirine. Controllare l'allun-
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gamento della catena (vedi fig. 36). |.' allungamento massimo consen-
tito alla catena & di 0,16 mm. per passo di 1588 (catena *ax?®4) e
di mm. 009 per passo di mm. 952 (catena “/«x"s). Si pud misu-
rare |'allunga-
mento su 7 od
8 passi tenen-
do la calena
tesa. Esempio:
per 8 passi da
1588 mm. la
: Bk Vgl ..\ lunghezza ini-
R "'f-':sﬂ‘.-:-_h:i!i:i-!"f"' N Ziclc & di 1588
SRR ST a— x8 127,04

Fig 96 mentre la lun-

ghezza degli

8 passi col massimo allungamento tollerato sard di mm. 127.04 +
(0,16 x8 = mm. 128,32. Analogamente si procederd per il passo 9,52.
Una catena allungata ol-
tre due passi deve essere
accorciata servendosi del-

l'apposito atirezzo (vedi ta-
bella att. N. 16  Fig. 37).

:
21130

Parastrappi

Esaminare lo stato dei
denti dell'ingranaggio di
trasmissione. Essi non de-
vono presentare dissime-
trie nel profilo. Esaminare
le scanalature dei mozzi,
e se esse presentano trac- Fig. 37

ce di ingranamento levi-

garle con la lima di carberundum Osservare se la molla non ha
subito deformazione permanente. L'altezza libera di questa deve
essere di mm. 4l.

Cuscinetti del blocchetto magnete dinamo

Non abbisognano di lubrificazione che ad intervalli lunghi. Smon-
feindo il motore riempire i cuscinetti con grasso speciale minerale.

Distribuzione

He le camme presentano tracce di usura & consigliabile la sash-
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tuzione. | perni del sistema di distribuzione possono essere mi-
norati non olire mm. 0,2 sul diameiro; in questo caso occorre la
sostituzione delle relative boccole.

Carburatore

Carburatore tipo Dell'Orto M D 27F per il monoposto fino al mo-
tore N.” 12600: tipo M C 26/F per il biposto e monoposto dopo il
N.” 1260l. Su ambedue & applicato il filtro dell'aria Dell'Orto
tipo F 20.

Regolazione del Carburatore
M. D. 27/F M. C. 26/F

diametro del diftusore mm. 27 mm- 26
valvole gas 70 70
spillo conico da tacca 3a tacca
getto massimo 110 105
getto minimo S0 50

Nomenclatura del Carburatore (fig. 38).

1. Vite di registro del cavo - 2. Coperchio camera miscela - 3.
Ghiera coperchio ‘camera miscela - 4. Corpo del carburatore -
5. Astuccio di guida valvola aria - 6. Valvola rettangolare del-
I'aria. - 7. Ugello fisso sul diffusore - 8. Ago conico - 9. Nipplo
a vite filo comando gas - 1l. Polverizzatore porta geito - 12. Getto
del massimo. - 13. Tappo pozzetio getto del massimo - 14. Guarni
zione di fibra per detto - 15. Getto del minimo - 16. Portagetto del
minimo - 17. Tappo pozzetto getto minimo - 18. Guarnizione di fi-
bra per detto - 19. Vite di regolazione presa del minimo - 20- Molla
<a spirale per detta - 2]1. Vite di regolazione chiusura valvola - 22,
Controdado registro detta - 23. Morsetto a collare - 24. Vite di
serraggio detto - 25. Valvola del gas - 26. Coperchio della vas-
chetta - 27. Molla antagonista valvola del gas - 28. Molla antago-
nista valvola aria - 29. Vite di guida valvola del gas - 30. Sede
esirema astina conica - 31. Bocchettone per raccordo conduttura
benzina - 32. Raccordo conico per tubazione benzina - 33. Astina
ad estremita conica per chiusura ammissione benzina - 34. Dado
bloccaggio sulla vaschetta della sede estremo astina - 35. Galleg-
giante - 36. Pulsante per il richiamo benzina - 37. Molla di pres-
sione del pulsante - 38. Fermo per detta molla - 39. Tappo per
<ondotto benzina alla camera di miscela.
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Smontaggio

Per smontare il carburatore si procede come segue:

Staccare il carburatore dal cilindro allentande la vite (24) del
collare che lo fissa allo stesso - svitare il filiro d'aria - levare la
coppiglia ferma galletto dello stesso - svitare il galletto e togliere
la calotta radiale - allentare il dado centrale e le due viti di
fermo - esaminare il filiro d'aria e se si presenta sporco lavarlo
con benzina - rimontarlo eseguendo in senso inverso le operazio-
ni' di smontaggio. Allentare la vite che ferma il coperchietio della
vaschetta - svitare il coperchietto stesso (26) - togliere 1'asticina
a testa conica (33) spingendola in basso - levare il galleggiante (35).
Per verificare il getto allentare il tappo porta getto (13) allentare
il portagetio stesso (11) e togliere il getto (12) assicurarsi se questo
non e otturato. Per rimontarlo eseguire in senso inverso le opera-
zioni dello smontaggio.

Regolazione del minime. - Agire sulla vite (19) onde regolare il
passaggio dell'aria al getto del minimo (15). Normalmente la vite
va serrata a fondo, poi aperta di mezzo giro.

Regolazione del massimo. - Svitare il controdadc del registro
chiusura valvola del gas (21) dopo di che si regola 'apertura
della detta valvola a motore caldo ed in marcia. Effettuata la
regolazione serrare a fondo il controdado.

Sostituzione fili comando. - Svitare la ranella che trattiene il co-
perchio sul corpo del carburatore ed estrarre le due valvole del
gas (cilindrica) (25 e dell'aria (rettangolare) (6). Spingendo la val-
vola dell'aria nel suo astuccio di guida (5), in modo da compri-
mere la molla (28) l'estremita del filo esce dalla scanalatura infe-
riore e pud essere sostituito sfilandolo lungo tutta la guaina. Il
filo della valvola del gas si estrae invece dal suo alloggiamento
(9) comprimendo la molla (27) e liberando cosi l'‘apposita feritoia.

Sostituzione dell’‘ago conico. - Comprimere la molla della valvola
del gas, svitare la colonnetta centrale, estrarre 1'ago B8) e la sua
ranella incastrata in una delle tacche, (solitamente la terza dal-
I'alto). Si rimonta operando in senso inverso.

Controllo dei pezzi. - Tutta la superficie esterna della valvola
del gas non deve preseniare tracce di logorio. Se consumata &
necessario sostituire non solo la valvola ma anche il corpo com-

pleto del carburatore (4). Verificare che l'ago conico non sia de-/%

formato percheé cido impedirebbe lo scorrimento della valvola dél



gas e deteriorerebbe il polverizzalore montato sul portagetto del
massimo. Cura particolare va riservata all'astina a testa conica del
galleggiante perché ad essa é affidata la tenuta della vaschetta.
Se si riscontrassero delormazioni, tacche o gradini & indispensa-
bile la sostituzione. Anche il galleggiante dev’'esser osservato con
1 e sostituito se forato o deformato.

Nel rimontare, dopo accurata pulitura con benzina ed asciugatura
al getto d'aria, rimettere tutte le guarnizioni di fibra per assicu-
rare una buona tenuta del carburatore.

RUOTE

Smontaggio mozzo

Per smontare il mozzo della ruota si procede come segue:
Allentare il copripolvere - allentare il dado ferma perno forato.
Togliere il perno forato - allentare la ranella filettata ferma
cuscinetti.

Levare i cuscinetti; per eseguire questa operazione prendere un
punzone di rame, con questo battere con piccoli colpi di martello
intorno all’‘anello esterno del cuscinetto fino a farlo uscire dal
Mozzo.

Esaminare lo stato di conservazione dei cuscinetti che devono
avere un gioco assiale quasi impercettibile e devono girare libe-
ramente. Il gioco radiale massimo deve essere di mm. 0,08.

Caso contrario occorre sostituirli.

Per il montaggio eseguire in senso inverso le operazioni dello
smontaggio - Tempo occorrente 14 minuti.

Ispezione e centratura cerchio

Veriticare se il cerchio non presenti ammaccature profonde o
incrinature - in questo caso si deve sostituire il cerchio.
Verificare se non vi sono raggi rotti o con filetto strappato.
Sostituendo qualche raggio nuovo bisogna verilicare la centratu-
ra delle ruote.

Per eseguire questa operazione si procede come segue:

o1 chiuda l'attrezzo a forcella (vedi attrezzo N. 17) nella morsa.
Sull'attrezzo quindi si applichi la ruota (fig. N. 39). Con le due
alette registrabili & possibile controllare se il cerchio gira in un
piano normale all'asse della ruota.

Nei punti dove il cerchio tende verso sinistra. con l'apposita; .y

chiave (attrezzo N. 18) tirare i raggi di destro, e viceversa
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quando tende a destra. Se si verifi-
cassero dei punti dove il cerchio ha
dei salli in senso radiale, avvitare i
nippli dei raggi destri e sinistri cor-
rispondenti, fino a far scomparire la
deformazione. Se pero si sentisse una
forte resistenza avvitando detti nip-
pli e il salto rimanesse, allentare di
qualche giro i nippli della parte

Fig. 40

Freni

Fig. 39

opposta e riprendere poi
ad avvitare quelli in pros-
simita al salto fino a farlo
scomparire (fig. N. 40).
Controllare poi se il cer-
chio corrisponde alla
mezzaria del mozzo, con
l'atirezzo N. 19.

Esaminare la superficie interna dei tamburi, che dovra presentarsi
levigata. Eventuali leggere rigature dovranno essere eliminate,
usando tela smeriglio. Se le rigature sono profonde, occorre so-

stituire il tamburo.

Le guarnizioni di atirito vanno .cambiate, se il loro spessore si
presenta inferiore a mm. 35. Nel caso esse siano imbevute di olio,
cio che impedisce una buona azione frenante, & necessario proce-
dere alla bruciatura delle stesse mediante una lampada a petrolio.
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Gruppo accensione
Magnete

Nel motore « Gilera» l'accensione & assicurata da magnete ad
alta tensione « Marelli » tipo MLA 24 - rotazione destrorsa.

Verificare le punte platinate del ruttore pulendole accuratamente
e se sono consumate sostituirle.
Levare il martelleito e lubrificare il perno con poco grasso mine-
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Schema delle connessioni elettriche

rale. Umelitare con un poco di colio la guida dell'anello nella tes-
tata. Nel montaggio del ruitore assicurarsi che la chiavetta vada
a collocarsi esattamente nella sua sede.

Verificare l'apertura delle puntine: dev'essere da 3 a 410 di mil-
limetro. Qualora sia possibile, dopo lispezione & conveniente
controllare il funzionamento del magnete su apposito banco.

Verificare il cavo che collega il magnete alla candela. Verificare
le condizicni della superficie isolata. Se si presentano zone con-
sumate o tagliate ove possono verificarsi scariche di massa (colpi

mancati al motore) sostituire il cavo. \
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Candela

Veriticare lo stato dell'isolante. Se si riscontrano crepe o rotture,
sostituire la candela.

La distanza fra gli eletirodi deve essere di mm. 0,35 - 0,40. Per
verificare la tenuta di compressione, versare un pd dj olio fra
l'isolante e l'esagono esterno di tenuta. Menire il motore funziona
si osservi se si scorgono bollicine nell'olio. In tal caso sostituire
la candela. Non & consigliabile smontare la candela negli ele-
menti che la compongono, perché rimontando difficilmente si po-
irebbero ottenere una buona tenuta e, nelle candele a punta
fissa, una esatta distanza fra gli elettrodi.

E consigliabile montare sempre il medesimo tipo di candela. Sulle
moto Gilera sono montate candele Marelli M.D.M. 225 T.1.R.E. 5.

Dinamo

La dinamo & del tipo D30R5 a rotazione destrorsa - 30 watt -
6 volta con regolatore di tensione. Essa alimenta l'impianto di
illuminazione ed il segnalatore acustico.

L'ispezione

Verificare lo stato delle spazzole che devono scorrere liberamente
entro le loro guide. Se sono sporche occorre pulirle e se consu-
mate sostituirle.

Esaminare lo stato del collettore. e se €& annerito pulirlo <con
benzina (mai usare petrolio per questa operazione).

Verificare i cuscinetti a sfere supporto, essi non abbisognano di
lubrificazione che ad intervalli lunghi.

Se si riscontrano difetti d'isoclamento sostituire i cavi.

Registrazione forcella posteriore

Controllare lo stato delle calotte, delle’ sfere e dei coni dell'arti-
colazione al telaio del forcellone posteriore. Se esse sono usu-
rate o scheggiate occorre sostituirle.

Controllare il gioco delle spine (N. 5 della fig. 11) di arhcnlaﬂona



del tirante delle molle (N. 6 della fig. 11.) E tollerato un gioco
massimo di mm. 0,3. In caso di usura maggiore sostituire le spine
con dalire maggioraile, rialesando il foro corrispondente.

Verifica squadratura della forcella oscillante

Fissare la forcella
sulla maschera (N.
20 tav. attrezzi) come
indicato in fig. 43.
Operare poi le ret
tifiche necessarie
per ottenere il com-
baciamento alla
maschera piastre
posteriori ed il pas-
saggio delle spine.

Fig. 43
Ammortizzatori

Controllare il gioco delle articolazioni al forcellone (N. 10 della
fig. N. 11), e al cappellotto del tubo portamolle per la biposto od
al tubo stesso per la monoposto.

Controllare lo spessore delle guarnizioni piccole e grandi che
deve risultare non inferiore a mm. 2. Verificare lo stato di con-
servazione delle molle a stella (N. 9 della fig. 11).

Sterzo

Verificare lo statc di conservazione delle calotte e delle sfere.
(Queste non devono presentare scallitture, scheggiature o tracce
d'infossamento. Nel caso che cio si verificasse bisogna senz'altiro
sostituire le parti danneggiate.

Verifica e squadratura della forcella anteriore

i adopera la maschera N. 21 piazzando la forcella come indicar
lo dalla fig. 44; si deve ottenere il passaggio libero delle spine,
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ed il combaciamento fra piastre inferiori e l'apposita doppia
squadratura scorrevole.

Controllare lo stato dei perni; se essi presentassero tracce di
ingranamento o se non fossero perfettamente diritti occorre sostituirli.
Controllare il gioco dei perni di articolazione nelle bronzine della
forcella e se esso risulta superiore a mm. 0,3, procedere alla so-
stituzione di dette bronzine.

Controllare il gioco del biscottino inferiore destro sul dado perno,
esso non deve risuliare maggiore di mm. 0,1,

Controllare lo
spessore della
gudarnizione
degli ammor-
tizzatori che
non deve
essere inferio-
re a mm. 2.
Verificare la
lunghezza li-
bera della
molla centrale
che non deve
essere inferio-
re a mm. 275.
Controllare
il funziona-
mento degli
ingrassatori.

Verifica e squadratura del telaio

La perfetta squadratura del telaio riveste la massima importanza
nei riguardi della stabilitd e della guida della motocicletia. Per
tale ragione la verifica dovra essere compiuta con cura dopo
eventuali cadute od urti. Allo scopo si adopera il banco di
squadratura (Fig. 45) che porta fissati la morsa a (attrezzo N. 22)
il perno dado b, (attrezzo N. 23) ed il supporto con perni scor-
revoli ¢, (atirezzo N, 24).

Infilare il tubo per perno di oscillazione della forcella elastica
posteriore sul perno b ed il tubo di sterzo nella morsa a. | perni
scorrevoli del supporto ¢ dovranno invece imboccare nei due
tubi paralleli portamolle.

Con un truschino verificare il parallelismo al piano di riscontté:
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del tubo ante-
riore e del tu-
bo superiore ;
con la squa-
dra mobile (at-
trezzo N. 25),

verificare la
perpendicola-
ritad al piano
del ifraversino
porta piastre
anteriore. La
squadratura
delle piasire
posteriorisara
fatta con il ca-
libro (attrezzo

Fig. 45

Fig. 46

N. 26). Con l'apposito calibro (attrezzo N. 27) verificare le posizioni
dei fori delle piastre lisse attacco motore e la posizione del sup-
porto posteriore del serbatoio (vedi Fig. N. 46).
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MONTAGGIO ORGANI DEL MOTORE

Parastrappi

Chiudere la pinza (attrezzo N. 13) nella morsa Fig. N. 29 riunire i
primi quatiro pezzi del parastrappi, pressare la molla mediante
la pinza, inserire la ghiera a passo sinistro ed avvitarla a
fondo con la chiave speciale (attrezzo N. 12). Tempo occor-
rente tre minuti.

Blocchetio magnete dinamo

Fissare il magnete sul blocchetto con le quattro viti apposite,
applicare l'ingranaggio alla dinamo (vedi altrezzo speciale N. 8
per tenere fermo l'ingranaggio).

Montare la dinamo nel blocchetto fissandola con la fascia stretta
a fondo. Infilare l'ingranaggio intermedio, bloccare l'ingranaggio
di bachelite sull'alberino del magnete.

Inserire fra i denti dell'ingranaggio della dinamo e dell'ingra-
naggio a coda intermedio un tondino di rame di circa 3 mm. di
diametro, avvitare e bloccare a fondo il dado di fissaggio dell'in-
granaggio del magnete. Ingrassare il tutto con grasso o vaselina
molle - applicare il coperchic con apposita guarnizione di carta.
Tempo occorrente 20 minuti.

Manovellismo

Stringere di piatto il volano distribuzione nella morsa. Montare
asse distribuzione e asse accoppiamento. Infilata la biella accop-
piare con l'altro volano dopo avervi montato il relative semiasse,
avendo cura di interporre le due ranelle laterali.

Avvitare il dado sull'asse accoppiamento in modo da bloccarvi
i due volani. Tempo occorrente 8 minuti.

Contirollare con una riga che i due volani siano ben paralleli
dopo di che si ultima la chiusura del dado dell’asse di accop-
piamento tenendo ftermi i volani in una morsa.

Verificare sull'apposito apparecchio la centratura del aruppo
volani (tolleranza 0,02) (Fig. 47). Tempo occorrente 5 minuli,
Rettificare gli eventuali spostamenti con un martello di tame o

altro materiale tenero. In caso di sostituzione dei volani occorre
procedere alla equilibratura del gruppo adoperando |'apparec-
chio illustrato dalla fig. 48 (attrezzo N. 28).
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Appoggiato il
gruppo volani
biella sui dis-
chi girevoli oc-
corre appen-
dere all'oc-
chio del pie-
de di biella
un peso di gr.
217. Seil grup-
po & equilibra-
to, l'asse d'ac-
copplamento
si porterda sul-
lostessopiano
orizzoniale de-

gli assi centrali.

Fig. 48

Se cio non avvenis-
se l'equilibratura si
otterra praticando
dei fori sul volano
dalla parte piu pe-
sante. E utile che i
fori siano simmelri-
camente disposti ris-
petto al diametro
passante per l'asse
d'accoppiamento.

Cilindro

Infilare le wvalvole
nelle rispettive gui-
de dopo averle leg-
germente umetlate
di olio fluido. Mon-
tare le molle e com-
primerle avvitando

o scodellino, per questa operazione occorre tenere fissa la val-
rola con un cacciavite a largo taglio (vedi fig. 24).

\vvitare il controdado di registro senza bloccarlo essendo neces:
wario registrare in seguito il giuoco ira punteria e valvola.
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Basamento motore

Stringere nella morsa per la costola dell'appendice la scatola
irasmissione, osservare che la superficie di unione con lalira
mezza scatola non presenti disuguaglianze, applicare il gruppo
volano controllando che giri bene nel cuscinetto (avere l'avver-
tenza di infilare l'asse volano lato trasmissione che & piu lungo
dell’altro e non forato).

Fig 49

Inserire la guarnizione di carta da disegno e sovrapporvi la sca-
tola distribuzione con montata la pompa olio.

Imbullonare i prigionieri dal disotte. Il gruppo volani deve avere
tra i cuscinetti del basamento un giuoco laterale da mm. 0.2 a 0.5.
Tempo occorrente 15 minuti.
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Raddrizzare il gruppo carter nella morsa e montare il perno in-
granaggio intermedio in modo che l'estremo forato sia all'interno,
battendo con un martello.

Montare il tubo sfiatatoio, il tappo introduzione olio, il filtro a
tubetto 'forato e raccordo uscita olio. Tempo occorrente 8 minuti.

camma
alzavalvola

Moniare le punterie, relative guide e lo stantuffo (sempre con il
taglio in avanti).

Inserire la guarnizione tra il cilindro e la base poi infilare il
cilindro sul pistone chiudendo in diagonale i dadi dei quatiré
prigionieri.
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Montare il parastrappi sull'albero motore senza pero bloccarlo
coi dadi, perché & necessario far girare a mano il motore.
Inserire l'ingranaggio sul perno lungo pompa olio ed infilare l'in-
granaggio comando distribuzione con il taglio di chiavetta in cor:
rispondenza del pieno del dente in alto, stringere il relativo dado
tenendo fermo l'ingranaggio con la chiave speciale (attrezzo N. 6).
Mettere ora il pistone al punio morto superiore, applicare la le-
vetta comando punlerie scarico, indi l'ingranaggio delle camme
infilandolo in modo che la camma sia spostata un po verso sinistra
(indietro). Applicare poscia la levetta comando punteria aspira-
zione (vedi fig. 50). Registrare il gioco ira punterio e valvole,
mettere provvisoriamente il coperchio distribuzione e controllare
se al p. m. s. 25 mm. fra cielo stantulfo e filo superiocre della
canna) l'aspirazione inizia l'aperiura e lo scarico termina la
chiusura.

Levare il coperchio distribuzione e l'ingranaggio delle camme e
applicare il blocchetto magnete - dinamo lissandolo con almeno
due dadi. Montare lingranaggio di rinvio e bloccarlo con il
dado. Infilare di nuovo lingranaggio delle camme, mettere in
fase il ?ﬁagnete (posizione di punto morto del pistone), anello tutto
ritardato, far ruotare l'ingranaggio di rinvio finché le punte ac-
cennano ad aprirsi.

Infine si monta lingranaggio intermedio e si mette il coperchio
distribuzione interponendo la guarnizione di carta da disegno.

N.B. - Se al p.m.s. non si oitiene l'incrocio delle valvole occorre smontare la di-
stribuzione, togliere l'ingranaggio comando distribuzione e rimontarlo sull 'dsse volano
in modo che il taglio di chiavetta risulti in alto rispetio al vuoto tra i due denti.
Rimontare il tubetto con anelli e chiudere i raccordi con i relativi dadi, montare il
coperchio punterie poi la testa del cilindro inserendo la guarnizione di rame e strin-
gendo quindi i bulloni progressivamente e in diagonale.

A montaggio ultimato & bene controllare le fasi della distribuzione servendosi dei
dati esposti a pagina 11 del presente manuale.

Montaggio telaio

Completare il telaio con il cavalletto, 'avvisatore ed i biscottini
posteriorl.

Montare le siere nel tubo anteriore del telaio (sopra e soito) te-
nendole riunite con il grasso. Infilare il cannotto sterzo con at-
taccata la testa forcella. Avvitare superiormente il cono maschiato
col cannotto, Infilare l'attacco manubrio e fermarlo con il dado
d cono.

Attaccare la forcella al telaio mediante i perni avendo cura che
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a ciascun perno sia attaccato un biscotiino opposto in diagonale.
Stringere completamente il dado da 1/2” anteriore inferiore sini-
siro, bloccare la corrispondente bussola del biscottino strin-
gere completamente gli altri dadi da 12" e i corrispondenti
da 7/168". Montare la molla forcella bloccandola superiormente.
Montare il frenasterzo, il parafango anteriore, il tamburo freno,
la ruota anteriore. Tempo occorrente 65 minuti.

Molleggio posteriore

Montare le sfere - come per lo sterzo - infilare il perno movimento,
il cono filettato, la ranella a dente, la ghiera di registro, infilare
i tiranti nell’'orecchia dell'archetto, bloccandela (avere cura che
il tirante sia girato in modo che le orecchie dell'archetto entrino
nella fresatura del forcellino).

Bloccare l'archetio sul perno movimento mediante 1 cappelli.
Introdurre le molle principali negli appositi tubi del telaio poi,
una volta inseriti i cappellotti interni, fissare le molle con il dado
di registro il cui piano deve sporgere 30 millimetri dall'estremita
del tubo del telaio. Montare l'apparecchiatura del carico delle
molle principali e girare il volante di manovra fin quasi a fondo
corsq, infine montare le molle ammortizzatrici del ritorno ed avvi-
tare i cappellotti esterni fino in fondo forzandovi poi contro le
ghiere avvitate sui tubi.

Attaccare gli ammortizzatori posteriori ai biscottini. Tempo occor-
rente 50 minuti.

Organi accessori

Completare il montaggio della macchina con l'applicazione :

del parafango posteriore - manubrio - portapacchi - sella -
serbatoio benzina con le relative tubazioni - faro con le
relative connessioni.
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