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Premessa

La presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di Servizio caarva é stata
realizzata allo scopo di coadivvare il personale autorizzato nelle operazioni di
manutenzione e riparazione dei motocicli trattati. La perfetta conoscenza dei dati
fecnici qui riportati & determinante al fine della piv completa formazione professio-
nale dell’operatore.

Allo scopo di rendere la lettura dj immediata comprensione i paragrafi sono stati
contraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenziano I"argomento trattato.

In questo manuale sono state riportate note informative con significati particolari:

m Norme antinfortunistiche per l'operatore e per chi opera nelle vici-
nanze.

n Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi compo-
nenti.

Ulteriori notizie inerenti I‘'operazione in corso.

Consigli utili

Lo caerva consiglia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimento di un

oftimo risultato finale, di attenersi genericamente aolle seguenti norme:

— in caso di una eventuale riparazione valutare le impressioni del Cliente, che
denuncia anomalie di funzionamento del motociclo, e formulare le opportune
domande di chiarimento suvi sintomi dell’inconveniente;

— diagnosticare,in modo chiaro le cause dell’‘anomalia. Dal presente manuale si
potranno assimilare le basi teoriche fondamentali che peraltro dovranno essere
integrate dall'esperienza personale e dalla partecipazione ai corsi di addestra-
mento organizzati periodicamente dolla cacrva

— pianificare razionalmente la riparozione onde evitare tempi morti come ad
esempio il prelievo di parti di ricambio, la preparazione degli aftrezzi, ecc.;

— raggiungere il particolare da riparare limitandosi alle operazioni essenziali.

A tale proposito saré di valido aivio la consultazione della sequenza di smon-
taggio esposta nel presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Sostitvire sempre le guarnizioni, gli anelli di tenuta e le coppiglie con particolari
nUoVi.

2 Allentando o serrando dadi o viti, iniziare sempre da quelle con dimensioni
maggiori oppure dal centro. Bloccare alla coppia di serraggio prescritta se-
guendo un percorso incrociato.

3 Contrassegnare sempre particolari o posizioni che potrebbero essere scambiati
fra di loro all’atto del rimontaggio.

4 Usare parti di ricambio originali cacrwva ed i lubrificanti delle marche racco-

mandate.

Usare attrezzi speciali dove cosl & specificato.

Consultare le Circolari Tecniche in quanto potrebbero riportare dati di regola-

zione e metodologie di intervento maggiormente aggiornate rispefto al presenfe

manuale.
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Vorwort

Dieses Handbuch ist fur diecacrva-Werkstétten bestimmt. Es soll fir das Fachper-
sonal eine Hilfe bei der Wartung und den Reparaturen der Motorrdder sein. Die
genave Kenntnis der hier enthalfenen technischen Daten ist ausschlaggebend fiir die
professionelle Ausbildung des Fachpersonals.

Zur Erleichterung sind die verschiedenen Paragraphen mit schematischen Abbildun-
gen versehen, die sich von Mal zv Mal auf das behandelte Argument beziehen.
Dieses Handbuch enthélt informative Angaben besonderer Wichtigkeit:

m Unfallverhitungsnormen fir den Mechaniker und fir das in der
Néhe arbeitende Personal.

u Méglichkeit, das Motorrad und/oder seine Bestandteile zu besché-
digen.

Weitere Informationen fir die in Ausfihrung befindliche Operation.

Nutzliche Ratschlage

Um Stérungen zu vermeiden und optimale Endergebnisse zu erreichen bittet

cacrva Sie folgende Normen generell einzuhalten:

— im Falle einer eventuellen Reparatur beurteilen Sie bitte die Eindriicke des Kun-
den, der lhnen die Funktionsanomalien des Motorrads erkidrt; formulieren Sie
die diesbeziglichen Erléuterungsfragen hinsichtlich der Storung;

— prdzise Diagnose der Stérungsursache. Das vorliegende Handbuch liefert die
theoretischen Grundbasen, die jedoch durch persénliche Erfahrung und Teilnah-
me an den von caerva periodisch organisierten Kursen integriert werden
miissen; .

~— rationelle Planung bei der Reparatur, um Totzeiten zu vermeiden; z.B. Holen
von Ersatzteilen, Vorbereitung der Einrichtungen, usw.;

— mit wenigen Handgriffen das zu reparierende Teil erreichen, und sich nur auf
die wesentlichen Operationen einschrénken.

Eine grofe Hilfe wird Ihnen dabei dieses Handbuch sein; die Reihenfolge der
Demontage ist deutlich erléutert.

Allgemeine Vorschriften bei Reparaturen

1 Dichtungen, Dichtungsringe und Splinte immer mit neuen auswechseln.

2 Beim Losen oder Anziehen von Muttern und Schrauben immer bei den gréBeren
oder von der Mitte aus beginnen. Beim vorgeschriebenen Anziehmoment blockie-
ren und einen sich kreuzenden Weg beschreiben.

3 Teile oder Positionen kennzeichnen, die untereinander bei der Wiedermontage

verwechselt werden kénnten,

Nur Originalersatzteile caervaverwenden, und die empfohlenen Schmiermittel.

Fir den spezifischen Fall spezieile Geréte und Einrichtungen verwenden.

Die Technischen Rundschreiben konsultieren; sie enthalten gewshnlich die

neuesten Einstelldaten und Methodologien.
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Vista laterale destra
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Vue latérale droite
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MOTORE

Monocilindrico a 4 templ.

Alesaggio {mm] ..ooieveereinnns 94
s 11 ) [P —— 65
Cilindrata (em3) .ooeeiiiiinnnn 451,08
Rapporto di compressione ... 0.1

DISTRIBUZIONE

Monoalbere a camme in testa comandato da cateng; 4 valvole
richiomate da doppie melle ad elica coassiali.

inclinazione valvole rispetto all‘asse del cilindro:
ASPIRAZIONE: 22° 30’

SCARICO: 27° 30

Diagramma di distribuzione con gioco valvole di 0,3 mm a mo-
tore freddo:

ASPIRAZIONE:

operiura prima del P.M.5.: 23°

chivsura dopo il P.M.l.: 64°

SCARICO:

aperiura prima del P.M.L: 70°

chiusura dopo il P.M.S.: 26°

Gioco di funzionamente delle punterie o motore freddo:
ASPIRAZIONE: 0,08 mm

SCARICO: 0,12 mm

ALIMENTAZIONE

Per gravita.
Depurazione dell‘aric mediante filiro a secco.
Carburatere BING fipe 94/40/136.

LUBRIFICAZIONE

Forzata mediante pompa a lobi, depurazione dell’olic median-
te filtri o rete e a cartuccia.

RAFFREDDAMENTO

Ad aria medionte naturale dispersione del calore attraverse 'am-
pia aletiatura presente nel gruppo cilindro-testa,
Radiatore olio sul lato destro del moteciclo.

ACCENSIONE

Eletlronica a scarica capacitiva, con cnlicipo variabile.
Marca: KOKUSAN

Valeri anficipo:

Da 0o 1700 giri/1* : :0°+2° prima del P.M.S.

A 3000 giri/1" = 357 £2° prima del P.M.S.

Controlle mediante pistola stroboscopico.

Candela: CHAMPION ASYC.,

Distenza elettrodi condela: 0,5+0,6 mm.

i
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ENGINE

4-stroke single cylinder.

Bore:. oo s i 3.70 in.

Stroke .ieicieieae — 2.55in.

CApaCy «eeeeeereeeeeeeeiienenines 27.515 cu.in.

Compression ratio ............... 9.1
VALVE GEAR

Single overhead camshaft, chain driven; 4 valves with double
helical springs.

Valve angle in relation to cylinder:

INLET: 22¢ 30’

EXHAUST: 27° 30/

Valve viming with valve play of 0.01 in. with cold engine:
INLET:

opens at T.D.C.: 23°

closes at B.D.C.: 64°

EXHAUST.

opens at B.D.C.. 7/0°

closes al T.D.C.. 26°

Gap with engine cold:

INLET: 0.0031 in.

EXHAUST: 0.0047 in.

FUEL FEED

Gravity.

Driy type air filter.

Caroureftors BING 94/40/136 type.

LUBRICATION
Force-feed lobe pump, mesh and cartridge filters

COOLING

Air cooled by fins on cylinder head.
Oil cooler on right side of motcrcydle.

IGNITION

Electronic capacitor-discharge type, with adjustable timing.
Make: KOKUSAN

Ignilion timing and advance:

From O to 1700 rpm: 10°x2° BTDC.

At 3000 rpm: 35° £2°BTDC

Check using stroboscopic pisiol.

Spark plugs: CHAMPION A6YC.

Plug gap: 0.19+0,023 in.

i

n*° 58823 (04-88)

I



SN A

i

GENERALITE
ALLEGEMEINES

CERL TR E RN RN RN RO ORI R RN AN RN RN EANONDANERANRRNNENER

MOTEUR

Un cylindre & 4 temps.

Alésage |mm} ...l 94
Course [mm)] susmaniams 65
Cylindrée {em3) .. .ococoevinnnee. 451,08
Rapport volumétrigue ........... 2+l

DISTRIBUTION

Arbre & comes en téte commandé par chaine; 4 scupapes avec
deux ressorts de rappel & hélice coaxiaux.

Inclincison des soupapes par rappert & [‘axe du cylindre:
ADMISSION: 22° 30!

ECHAPPEMENT 27° 30’

Diagramme de distribution avec jeu des soupapes de 0,3 mm &
moteur froid:

ADMISSION:

ouvertyre avant P.M.H.. 23°

{fermeture cprés P.M B 64°

ECHAPPEMENT:

ouverture avant P.M.B.. 70°

fermeture aprés P.M.H.: 26°

Jeu de fonctionnement des soupapes & moteur froid:
ADMISSION: 0,08 mm

ECHAPPEMENT: 0,12 mm

ALIMENTATION

Par gravité.

Dépuration de I'air par filtre a sec.
Carburateur BING type 94/40/136.

LUBRIFICATION

Forcée avec pompe & lobes, dépuration de "huile par filtre & cré-
pine et & carfouche.

REFROIDISSEMENT

Par air et dispersion naturelle de chaleur & travers les larges ailet-
tes présentes dons le groupe cylindre-culasse.

Refroidissement de |'huile du moteur par radiateur situg sur le coté
droit de la mota.

ALLUMAGE

Electronique & décharge capacitive, avec avance variable.
Marque: KOKUSAN

Valeurs de I'avance a I'allumage:

De 0 & 1700 tours/1* : 10°£2° avant e P.M.H.

A 3000 tours/1" : 35°£2° avant le P.M.H.

Confréle moyennant pistolet stromboscopique.

Bougie: CHAMPION A6YC.

Distance électrodes bougie: 0,5 : 0,6 mm,

N° 58823 (04-88)
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MOTOR

Einzylinder-Viertakter.

Bohrung (mm) .ocooiiiiiiiniienan 94
Hubrdmm] ssvemsasmsmaess 65
Hubroum: femd] woesmnana 451,08
Verdichtungsverhdltnis .......... 9.1

VENTILSTEUERUNG

Kettengesteverts Nockenwelle; 4 Ventile mit Rickstellung Uber
Doppel-Koaxialschraubenfeder Ventilneigung in Bezug auf die
Zylinderachse:

ANSAUGSEITE: 22° 30

AUSPUFFSEITE: 27° 30’

Ventilsteuerungsdiagramm mit Ventilspiel von 0,3 mm bei kaltem
Mator:

ANSAUGSEITE:

Offnen v. OT.: 23°

Schliessen n. UT.: 64°

AUSPUFFSEITE:

Offnen v. OT.: 70°

Schliessen n, UT.: 26°

Betricbsspiel der Ventilstossel bei kaltem Motor:
ANSAUGSEITE: 0.0031 in.

AUSPUFFSEITE: 0.0047 in.

KRAFTSTOFFZUFUHR

Schwerkrafiversorgung.
Luftreinigung Gber Trockenfilter.
Vergaser BING Typ 94/40/136.

SCHMIERUNG

Zwangsschmierung durch Fligelzellenpumpe, Olreinigung mittels
Siebfilter und Wechselfilter.

KUHLUNG

Luftkthlung durch natirliche Wéarmeableitung tber die breite Ver-
rippung am Zylinderkopf.
Clkihler aut der rechten Seite des Motarrads.

ZUNDUNG

Elektronische ZUndung mittels Kondensaterentladung, regeloare
FrithzOndung.

Hersteller: KOKUSAN

Cinstellwerte:

Von 0 bis 1700 U/min: 10° £ 2° vor dem OT.

Bei 3000 U/min: 35° £2° vor dem OT.

Uberpritung mittels Stroboskeppistole.

Zindkerze: CHAMPION A6YC.

Elektrodenabstand: 0,5+0,6 mm.

|cAGIvA |
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AVVIAMENTO

A peddle (500 R).

Eleftrico e o pedale { 500 E).

Dispositivo di decompressione automatico per avviamento a
pedale.

TRASMISSIONE

Frizione multidisco in bagno d'olic.

Cambio a 5 rapporti.

Trasmissione fra motore e albero primario del cambio ad ingra-
naggi con dentatura diritta, sempre in presa.

Trasmissione pritharia

T o T 3.080 (77/25)
Rapporti

N SAER— 2,666 (32/12]
™ sl s 1.666 (25/15)
B s 1.200 (24/20)
4% s TR 0,913 (21/23)
B I R 0,730 (19/26)

Trasmissione secondaria

Trasmissione fra il combio e la ruota posteriore mediante catena
con anelli OR (5/8" x1/4").

Pigniene wseia -cambio sumnumasasnsmm i z 16
E previsto in dotazione, sul modello 500-R, un pignone z 15.

STARTER

Kick starter (500 R)
Eletric and kick start (500-E).
Automatic decompression device for kick-start models.

TRANSMISSION

Multi-plate clutch in oil bath.

5-speed gearbox.

Drive between engine and gearbox main shott by straight foothed
constant mesh gears.

Primary reduction
BaliBs sommemmmvemsm st s e i e A T 3.080 (77/25)

Gearbox raties

TSE e e 2.666 (32/12)
200 e, 1.666 (25/15)
300 e 1.200 (24/20)
T —_— 0.913 {21/23)
B o p s s 0.730 {19/26)

Final drive

Drive between gearbox and rear wheel by chain with O-rings
5/8" % 1/4").

Gaarbon: PINION v s s SRR wuZ 16
Mode! 500-R is fitted with a z 15 pinion.

] 500-R | 500-E | 500-R 500-E

CoIane SUlE TUBKA s ‘ 243 r z42 ReQr Sprockel awiimaiiaiiaimin ‘ z43 z42
Rapporto di trasmissione 2,687 2,625 DHVE PO ..o s T o S 2 687 2.625
Rapporti totali di trasmissione Total drive ratios

NP v i e 22073 21,560 [ ST 22.073 21.560
7 13,796 13,475 7.2 o OO 13.796 13.475
A o e e o 9,933 9,702 3rd e 9.933 9.702
- 7.558 7,382 L R 7.558 7.382
B s e R S 6,049 5,908 Bth e 6.049 5.908
FRENI BRAKES
Anteriore 500-R | 500-E Front 500-R | 500-E
A disco forato G240 mm ..... Flottante Fisso Drilled disc @9.44 in. ......... Floating Fixed
Area pastiglie ....ccoeeiieeenn. 26 em? 26 emz Pad area ..oovvevviiiieeriiiieenns 4.03 sq. i 4.03 sq in

Con circuito idraulico indipendente e pompa sul lato destro del
manubrio.

Posteriore
A tamburo con ancoraggio flottante.
Diametro tambure {mm) .....coooiiiiiiiiiniini i, 130

0

With independent hydraulic circuit and eylinder on right han-
dlebar.

Rear

Drum. with floating anchor.

Drum diameter ..o 5.11 in.

{il
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DEMARRAGE

A pédale (500 R).

Electrique et & pédale ( 500 E|.

Dispositif de décompression cutomatique pour démarrage &
pédale.

TRANSMISSION

Embrayage mullidisque en bain d'huile.

Bofte de vitesse & 5 rapports.

Transmission entre moteur ef arbre primaire & engrenages & dents
droites, toujours en prise,

Transmission primaire

ROpPOrMt: ceoviiiieniiieirireeeieciniiiieneee e eeeeennnns. 3,080 (77/25)

Rapports de la boite

T — 2,666 (32/12)
DEME v 1,666 {25/15)
BEME cveoereereererreer e, 1,200 {24/20)
ABME v 0,913 {21/23]
BEME wvveeerereereeseeee e 0,730 {19/26)

Transmission secondaire

Transmission entre le changement de vitesse et la roue arrigre par
I'intermédigire d’une choine avec bagues d'étanchéité OR
(5/8"" x 1/4").

Pignon sortie changement de vitesse ......ococvvveeeeeiene, z 16
Le modéle §00-R est fourni avec un pignon z 15

ANLASSER

Kickstarler (500-R)
Elektrisch und mit Kickstorter { 500-E).
Automatische Dekompressionsvorrichtung fir Kickstarter.

ANTRIEB

Mehrscheiben-Olbadkupplung.

5-Gang-Getriebe.

Kroftibertragung vom Motor auf cie Getriebehauptwelle tber
geradverzahnte Zahnréder in sténdigem Eingriff.

Antrieb

Drehzahlverhdlinis: ...oooeiiiiiiiieiiiiiieciians 77/25=1/3,080
Drehzahlverhaltnisse

2 csnmmamusismr e R S 000 (32/12)
ST ..o 1 I (1 71|
AP i s s e o 0,013 (21123)
5 e e e 0,730 (19426)
Vorgelege

Kraftibertragung vom Gefriebe auf das Hinterrad durch Antrieb-
skette mit O-Ringen (5/8" < 1/4").

PRIABESIEG] st essr s s z 16
Las Modell 500-R kommt mit einem Ritzel z 15 zur Auslieferung;

‘ 500-R [ 500-E | 500-R | 500-E
COourenne sur 1a roue . .. .oovvvieens, ‘ z43 ‘ z 42 Fia [n Ty (1 o [ SRS ‘ z 43 ‘ z 42
Rapport de transmission ... oo v 2,687 2,625 Ubersetzungsverhaitnis ... ... ... 2.687 2,625
Rapport total de transmission Gesamtiibersetzungsverhéltnisse
T ivnireiieeeeiieeemerieennnans 22,073 21,560 T 22.073 21,560
2BME i 13,796 13,475 R 13.796 13,475
3EME e, 9,933 9,702 L 9.933 9,702
4BME v, 7.558 7,382 R 7.568 7,382
SEME v 6,049 5,908 8 s 6.049 5,908
FREINS BREMSEN
Avont 500-R | 500-E Vorderradbremse ) 500-R ' 500-E
A disgue cjouré ©240 mm ...  Flottant Fixe Mit gelochter Bremsscheibe
Surface pastilles ................  26cme 26 cm? D240 M. e schwimmend | gelogert fest
Avec circuit hydraulique indépendant et pompe sur le ¢6té droit Bremsbelag ......oooeeviiviiieeins 26 cm? 26 cm¢

du guidon.

Arriére

A tambour avec encrage fottant.

Diamétre fambour (MM ... e 130

N° 58823 (04-88)

Mit unabhdéngigem Hydraulikkreislauf und Pumpe auf der rech-
ten Seite der Lenkstange.

Hinterradbremse

Trommelbremse mit schwimmend celagerter Verankerung,
Trommeldurchmesser {Mm} ....ooces corieiieeiie e o Y30




GENERALITA
GENERAL

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllll}

TELAIO

Tipo monotrave con doppia culla, in accigio.

Angolo di sterzata ... 43° per lato
Angolo asse di SIBIZo ......ooieiiiiinniiiiri s 27° 30
Avanicarsa lmmy .ot 113

SOSPENSIONI

Anteriore
Forcella teleidraulica a pero avanzato con steli @ 40 mm.
Marca “MARZOCCHI", modello M1.

500R | 500E

FRAME

Single tube cradle type, in steel.

Stearing ORGIE: i 43° each side
Steering axis ANGle ...oiooiiiiiin 7% 3
Forward fravel s sesiiniiissivmsiasissiame 4.44 in.

SUSPENSION

Front
Hydraulic forks with ®1.57 in. stanchions.
“MARZOCCHI"" type, M1 model.

500 R | 500 E

Corsa sull'asse scorrevoli {mm) 260 | 240

Posteriore

Forcellone oscillante in lega leggera con sospensione o leverag-
gi progressivi (sistema *'SOFT DAMP''} & mono-ammortizzatore
idraulice con molla elicoidale.

Regolozione del precarico della malla e del freno idrauico in
estensione.

Mono-ammortizzatore marca 'MARZOCCHI".

In alternativa, sul medello 500-R, pud essere montato un Mo-
noammortizzatore idropneumatico ‘ORLINS'’ con regolazione
del freno idravlico anche in compressione.

Axladmvel s 10.23 in. | Q.44 in.

Rear

Swinging arm in light alloy with progressive damping ("*SOFT-
DAMP'’ system), hydraulic mono-shock absorber with helical
spring. Adjustable spring preloading and damper acfion.
“'MARZOCCHI!"* mono-shock absorber.

An “OHLINS" hydro-pneumatic mono-shock absorber with ad-
justable damping in compression is available as an optional on
the 500-R

500-R | S500-E 500-R | 500-E
o p— 260 | 240 Wheel 1ravel .....erererrerne 10.230in. | 9.44in.
RUOTE WHEELS
Cerchio anteriore in lega leggera. Front rim in light alloy.
Dimensioni: 1,6x21" Size: 1.6x21"
Cerchic posteriare in lega leggero. Rear rim in light alloy.
Dimensioni: 2,5% 17" Size: 2.5x17"
PNEUMATICI TYRES
Anteriore Front
500-R 500-R
Marca, fipo e dimensioni . PIRELLI MT17; 90/90-521 Make, lype and size ....... PIRELLI MT17; 90/90-S21
OPPUFe msssmimssisassasan MICHELIN T61; 3,25%x21"-575 oF s VERELIN Ta1; 3:28%21 <575
500-E 500-E
Marca, fipo e dimensioni . PIRELLI MT40; 3,00-521 Make, type ard size ....... PIRELLI MT40; 3.00-521
DPPUIE: v METZELER ENDURQD; 3,00x21-51R R e METZELER ENDURO; 3.00%x21"-51R
Posteriore Rear
500-R 500-R
Marca, fipo e dimensioni . PIRELLI MT17; 120/90-517 Make, -ype and size ....... PIRELLI MT17; 120/90-S17
OPBUIE rvvvvrrerireesri “MICHELIN T61; 4,25%17"-564 OF woriievmimnsssisssmsensssss MICHELIN T&1; 4.25x17"-564
500-E 500-E
Marca, tipo e dimensioni . PIRELL! MT40; 5,10-517 Make, type and size ....... PIRELLI MT40; 5.10-317
ORPURE" sl METZELER ENDURO; 5,10-17/67R

00O

Ol s e SR METZELER ENDURO; 5,10-17/67R

i
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CADRE

Type monobloc & deux berceoux en acier.

Angle de broquage ....cccccoeviiiiiennnenn. 43° de chague cété
Angle axe de braguage ... 27° 30
AvatFeotiSe! M) sussnsmsinvassrsimain 113

SUSPENSIONS

Avant

Fourche hydraulique télescopique avec axe avancé et tige de
@40 mm.

Margque “MARZOCCHI", madsle M.

500-R | 500-E

FAHRGESTELL

MitteltragerausfGhrung mit Doppelwiege, aus Stahl.

Anschlogwinkel ................. s A 43° je Sejte
Lenkachsenwinkel ..........coevevieeinnn S e R TR 27° 30
Vorderhub {Mm) ..oeveriiiini e 113

RADFEDERUNG

Vorderrad
Hydraulische Teleskopgabel mit verlangertem Zapfen, Holme $40 mm.
Hersteller "' MARZOCCHI”, Modell M1 .

500R | 500E

Course sur |'axe coulissant [mm) 260 | 240
Arriére

Fourche oscillante en allioge iéger avec suspension acfionnée par
systéme de bielles & action progressive (systéme ' SOFT DAMP'}
et mono-ammortisseur hydraulique avec ressort hélicoidal.
Réglage du prébandage du ressort et du frein hydraulique en
extension.

Mono-amartisseur margue ““MARZOCCHI".

Sur le modéle 500-R, on peut éventuellement monter le monoa-
mortisseur hydropneumatique ““OHLUNS"’ qui permet également
le réglage du frein hydraulique en compression.

500-R |  500-E
Course rouve (mm) ...oooovenn.. 240 | 240
ROUES
Jante avant en alliage léger.
Dimensions: 1,6x21"
Jonte arriére en alliage léger.
Dimensions: 2,5x 17"
PNEUS
Avant
500-R
Marcue, type et dimensions PIRELLI MT17; 90/90-521
B g mosmsimmin s mscom s omm i MICHELIN Té1; 3,25%21''-57S
500-E
Margue, type et dimensions PIRELLI MT40; 3,00-S21
Bl S e METZELER ENDURC; 3,00%21"-51R
Arriére
500-R
Margoe, rype et dimensions PIRELLI MT17; 120/90-517
OU e eaaaes MICHELIN Té1; 4,25x177"-564
500-E
Margue, type et dimensions PIRELLI MT40; 5,10-517
OU ettt e e e METZELER ENDURO; 5,10-17/67R

N° 58823 (04-88)

Hub an der Lauferachse (mm) 260 [ 240

Hinterrad

Schwinge aus Leichtmetall mit stufenloser Hebelsystemauthéingung
{"'SOFT-DAMP’" System) und hydraulischer Stossdémpter mit
Schraubenfeder. Einstellung der Fe-dervorspannung und der Hy-
draulikbremse in ausgefedertem Zustand.

Einzel-Stossdampfer Hersteller “"MARZOCCHI".

Alternativ dazu ist fir das Modell 500-R ein hydropneumatischer
Einzel-Stossdé@mpfer ""OHLINS'" mt Einstellung der Hydraulik-
bremse auch im eingefederten Zustand verfigbar.

| s00E
e —— 260 | 240

RADER

Vorderfelge ous Leichtmetall.
Abmessungen: 1,6x21"
Hinterfelge aus Leichtmetall.
Abmessungen: 2.5x 17"

REIFEN

Vorcle:rudreilen

500-R

Hersteiler, Modell und

Abmessungen ................PIRELLI MT17; 90/90.521

BEW sssmnmnsmn o MICHEUN Té1; 3.25%x21"-575
500-E

Hersie ier, Modell und

Abmessungen ................ PIRELLI MT40; 3.00-521

BRI ssmmrnnnasiisa METZELER ENDURO; 3.00x21"-51R

Hinterradreifen

500-R
Fsarsteller, Modell und
Abmessungen ... PIRELLI MT17; 120/20-517

BEW s mssn i MICHELN Té1; 4.25x17"-564

500-E

Hersteller, Maodell und
Abmessungen ............... PIRELLI MT40; 5.10-517
b g i s METZELER ENDURO; 5.10-17/67R

Ot
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Pressione pneumatici

Misurazione da elfettuare a freddo.

500-R

Pressione di gonfiaggio:

Anteriore: impiego fuoristradistico 1,1 Kgfem? (15,6 psi)
impiego stradale 1,3 Kg/em? {18,4 psi)

Posteriore: impiego fuoristradistico 1,2 Kg/em? (17,0 psi)
impiego stradale 1,4 kglcm? (19,8 psi)

500 E

Pressione di gonfiaggio:

Anteriore: impiege stradale 1,8 Kg/em? (25,6 psi)

Posteriore: impiego stradale 2,0 Kg/cm? (28,4 psi) {solo pilota)
con passeggero: 2,2 Kglem? (31,3 psi)

IMPIANTO ELETTRICO

impianto di accensione composto da:

— Generatore da 12V-160W in bagne d'olio « ricarica totale
bafteria.

— Bobina elettronica.

— Centralina elettronica.

— Regolatere di tensione.

— Telerutfore avviomento elettrico { 500-E}.

— Motorine avviamento {500-E).

Impianto elettrico composto da:

— Proiettore con lampada biluce 12V-40/45W e lampada luce
di posizione |12V-5W.

— Cruscotto con lampade strumenti e spie 12V-1,2W.

— Indicotori di direzione con lampada 12V-10W | 500-E).

— Botteria da 12V-3Ah (500-R); 12V-14Ah [ 500-E).

— Fusibili da 15A; n°4 di cui due di riserva.

— Fonale posteriore con lampada segnalazione arresto
12V-21W e lampada luce di posizione 12V-5W.

S
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Tyre pressures
To be measured when tyres are cold.

500-R

Pressures:

Front: off-road use 1.1 Kg/cm? {15.6 psi]
road use 1.3 Kg/em? (18.4 psi)

Rear: off-road use 1.2 Kg/cm? [17.0 psi)
road use 1.4 kgl/em? (19.8 psi)

500 E

Pressures:

Front: road use 1.8 Kglem? {25.6 psi)

Rear: rcad use 2.0 Kglem? {28.4 psi) (one-rider only)
two-up: 2.2 Kg/fem? (31.3 psi)

ELECTRICAL EQUIPMENT

Ignition system consisting of:

— 12V-160W generator in oil bath for full battery recherging.

— Electronic coil.

— Electronic contral unit.

— Voltage regulator.

— Electvic starter switc~ { SO0-E).

— Starter motor (‘500-E).

Eleciricol system consisting of:

— Hecdlamp: 12V-40/45W twin filoment bulb with side light:
12V-5W

— Console instrument and warning lights: 12V-12W,

— Direction indicators: 12V-10W {500-E}.

— Baftery 12V-3Ah |500-R); 12V-14Ah { 500-E)

— No. 4 15A fuses {2 are spares).

— Stop-tail light: 12V-21W and side light: 12V-5W.

|

N° 58623 (04-88)
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Pression des pneus
Conirdle & effeciuer a froid.

500-R

Pression de gonflage:

Avant: emploi tout-terrain 1,1 Kg/emz (15,6 psi)
emploi sur route 1,3 Kgfem? (18,4 psi)

Arriére: emploi tout-terrain 1,2 Kgfem2 {17,0 psi)
emploi sur route 1,4 kgfem? {19,8 psi)

500-E

Pression de gonflage:

Avant: emploi sur route 1,8 Kg/em? (25,6 psi)

Arriére: emploi sur route 2,0 Kg/em? (28,4 psi) {seulement pilote)
avec passeger:: 2,2 Kg/em? (31,3 psi)

INSTALLATION ELECTRIQUE

Systéme d‘allumage constitué per:

— Générateur de 12V-160W en bain d'huile avec recherge
totale de la batterie.

— Bobine électronigue.

— Bloc électronique.

— Régulateur de fension.

— Rupteur de démarrage électrique ['500-E).

— Démarreur ( 500-E).

Circuit électrique consfitué par:

— Phare avec ampoule & deux filaments 12V-40/45W et feu de
position 12V-5W.

— Combiné avec éclnirage instruments et voyants 12V-1,2W.

— Clignetants avec ampoule 12V-10W { 500-E).

— Batterie de 12V-3Ah (500-R); 12V-14Ah | 500-E}.

— Fusibles de 15A; n®4 dont deux de secours.

— Feu arriére avec ampoule de stop 12V-21W et ampoule feu
de position 12V-5W

N° 58823 (04-88)

Reifendruck

Der Druck muss bei kaltem Reifen gemessen werden.

500-R

Luftdruck:

Vorderradreifen: Gelandefohrt |,1 Kg/emz (15,6 psi)
trassenfahrt 1,3 Kgfem? (18,4 psi)

Hinterradreifen: Geléndefahrt 1,2 Kg/em? [17,0 psi)
Strassentahrt 1,4 kg/cm? (19,8 psi)

500-E

Luftdruck:

Vorderradreifen: Strassenfchrt 1,8 Kgfem® (25,6 psi)
Hinterradreifen: Strassenfohrt 2,0 Kg/em” (28,4 psi) (Solofahrt)
2,2 Kglem? (31,3 psi)

mit Beifahrer: 2

ELEKTRISCHE ANLAGE

Die Zindung besteht aus folgenden Baugruppen:

— Lichtmaschine 12V-160W in Olbad, komplette Batterieau
fladung.

— Elekironische Zindspule.

— Elektronische Schalteinheit.

— Spannungsregler.

— Schitz fir Eletroanlasser (S00-E).

— Anlassmotor (500-E).

Die Elektroanlage besteht aus folgenden Teilen:

— Scheinwerfer mit Doppellampe | 2V-40/45W unc Stondlicht
12V-5W

— Instrumentenbrett mit Leuchte und Anzeigelampen 12V-1,2W.

— Fahrtrichtungsanzeiger mit Lampe 12V-10W { 500-E).

— Botterie 12V-3Ah [500-R); 1 2V-14Ah { 500-E).

— Sicherungen zu 15A; insgesamt 4 Sicherungen, zwei davon
als Ersatz.

— Bremslicht 12V-21W und Schlusslicht 12V.5W.

A.11
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PRESTAZIONI 500-R | 500-€ PERFORMANCE 500-R | 500-E
Velocitd max. effettiva Km/h ... 145 155 Top speed (kph) . 145 155
Consumo carburanie Fuel consumption

{norme CUNA) Km/l .. e 20 20 (CUNA standards) (Km/f) ... 20 20
INGOMBRI DIMENSIONS

mm 820/32.3 in

—

\
;
D
0}
= 3
o O =
83 £
39 =
= o)
oo
£E
EE
i B | mm 280/11.0 in
i s (mm 315/42.4 in) l
v 1440/56.7 in
o mm f i p
mrm 2185/86.0 in
= e -— -
500-F (fra parentesi gli ingombri del 500-R)
500-E (in brackets: overall dimensions of Mod. 500-R)
500-E {entre parenthases: les dimensions d'encombrement du Mod. 500-R)
500-E fin Klammern: die Aussenmassa des Mod. 500-R)
PESI | so00R | 500 WEIGHTS | 500R | 500E
P T T oY oo o137 | 1298

0G0
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PERFORMANCES 500-R | 500-E LEISTUNG 500-R 500-E
Vitesse maxi effective Kmih .. ... 145 155 Max. Seschwindigkeit (Km/h) ... 145 155
Consommation d'essence Kraftstoffverorauch
(normas CUNA) (Km/l) .o 20 | 20 (Normen CUNA) (Km/) o 20 20
DIMENSIONS DIMENSIONEN ABMESSUNGEN

mm 820/32.3 in

L
._f .
=
| 5
I o
c|T 9‘)
83 £
[} ¥ 53 -
-0
o (O
E|E
EE
mm 280/11.0 in
(mm 316/12.4 in)
v
mm 1440/56.7 in
mm 2185/86.0 in
S00-E (fra parentesi gli ingombri del 500-R
500-E (in brackets: overall dimensions of Mod, 500-R)
500-E (entre parenthéses: les dimensions d'encombrement du Mod. 500-R)
500-E (in Klammern: die Aussenmasse des Mod. 500-R)
POIDS | soor | sook GEWICHT | so0R | s500E
ASEC s | 137 | 1205 Trockengewicht —.................. | 437 | 1495

i

(CAGIVA |
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RIFORNIMENTI TiPO QUANTITA
(litri)

Serbatoio carburante Supercarburante 98-100 NO (min) 12 {500 R)

24 (500 E)
Riserva 3.4
QOlio cambio e lubrificazione motore AGIP NUOVO SINT 2000 SAE 10w40 2,100
Qlio per forcella anteriore Qlio per forcelle SAE 10 "]
Fluido per freno idraulico AGIP F.1 Brake Fluid Super HD-DOT 4 —
Lubrificazione catena AGIP NUOVO SINT 2000 SAE 10wW40 -
Lubrificazione cavo comando contagiri e
contachilomeiri AGIP F.1 GREASE 30 —

(*) Il livello dellolio, all'interno dello stelo, deve trovarsi a una quota di 178 mm dalla sommitd della canna (con forcella a fondo
corsa e senza molle).

m IMPORTANTE - Non @ ammaesso |'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

FUEL AND LUBRICANTS TYPE QUANTITY
(litres)
Fuel tank Super petrol 98-100 NO (min) 12 (500 R)
24 (500 E)
Reserve 34
Gearbox and engine oil AGIP NUOVO SINT 2000 SAE 10W40 2,100
Front for, oil Olio per forcelle SAE 10 ")
Hydraulic brake fluid AGIP F.1 Brake Fluid Super HD-DOT 4 —
Chain lubricant AGIP NUCVO SINT 2000 SAE 10W40 -~

Lubricant for rev. counter and speedometer
drive cable AGIP F.1 GREASE 30 -

(*) The qil in the stanchion should be 6.69 in. belw the top of the leg (with the fork at the end of ifs travel and without the sping).

m IMPORTANT - Do not use additives with fuel or oils.

A.14
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RAVITAILLEMENTS TYPE QUANTITA
(litres)
Réservoir & essence Super 98-100 NC [min) 12 (500 R)
24 (500 B)
Réserve 3.4
Huile boite de vitesse et lubrification moteur AGIP NUOVQ SINT 2000 SAE 10wW40 2,100

Huile fourche avant

Liguide de frein

Lubrification chaine

Lubrification cdble compte-tours
et compteur

Huile pour forche SAE 10 !
AGIP F.1 Brake Fluid Super HD-DOT 4 =

AGIP NUCVO SINT 2000 SAE 10W40 =

AGIP F.1 GREASE 30 =

(*) L'huile doit arriver & 170 mm du haut du fube (lorsque la fourche est complétement & fond et sans ressorts).

m IMPORTANT - L’emploi d’additifs pour I'essence et les lubrifiants est & proscrire.

KRAFTSTOFF TYP FULLMENGE
(Liter)
Kraftstofftank Superkrafstoff 98-100 NO (min) 12 (500 R)
24 (500 E)
Reserve 3.4
Ol fur Getrlebe und Motorschmierung AGIP NUCVO SINT 2000 SAE 10wW40 2,100
Ol fur Vorderradgabel Gabeldl SAE 10 {3

Flssigkelt fUr Hydraulikbremse
Kettenschmierung

Schmierung Tachometer-und
Drehzahimesserkabel

AGIP F.1 Brake Fluid Super HD-DOT 4 —

AGIP NUOVO SINT 2000 SAE 10W40 =

AGIP F.1 GREASE 30 =

(") Der Olstand im Innem des Gabelkopfes muss 170 mm unter dem Rohrende liegen (mit Gabel auf Endanschlag und ohne Federn).

m WICHTIG - Der Einsatz von Kraftstoff- und Schmiermittel-Zusétzen ist nicht zulassig.

i

Il
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MOTORE

Applicazione Diametro X passo N.m. Kgm Ib/piede
Basamento

Vifi unione semicarer Méx 1 78+8.8 0,6+0,% 58+6,5
Viti fissaggio coperchio destro e sinistro MéEx 1 6,8+7.8 0,7+0,8 51+58
Vit fissaggio coperchio pratezione pignone Mbx 1 54+6,0 0,55+0,61 4,0+4,5
Viti fiss, picstrina ritegno cusdnetio dex. albero primaric MEx 1 6,8+7.8 0,7+0,8 51+85,8
Sia confrollo livello olio M35x1,5 16,5+17.5 1,7+=1,8 12+13
Viti fiss. flangia motor. avv. ol carter { 500-E) Méx 1 7.8+8.8 0,8+0,9 58:4,5
Lubrificazione

Viti fissaggio corpo pompa olio Méx | 68+8.8 0,7+0,9 50:86,5
Viti fissaggio coperchio sede filtro olio Mé&x 1 6,8+7,8 0,7+0,8 50+6,5
Vite fissaggic valvela pressione olio Méx 1 6,8+8.8 0,7+0,9 50+6,5
Vite fissaggio coperchio cartuccia Méx T 6,8+7.8 0,7+0,8 ] e
Sensore minima pressicne olio MI10x1 16,5+17,5 1,7+1,8 12,2:13,0
Tappo scarico olic motare M20x 1.5 39,2+44,1 4,0+4,5 28,9+32.5
Alimentazione

Viti fissaggio coperchio filtro Méx 1 1.95+29 0,2+0,3 1,4:9,2
Viti fissaggio scatola filtra M6 X 1 6,8+7.8 0,7:0,8 51+58
Parte elettrica

Dado fissaggio ratore M16x1,25 78.48+83.4 8,0+8,5 57,9+61,5
Viti fissaggio anello ol rotore { 500-E} MG X 1 88+98 0,9+1,0 6,5+7,2
Viti fissaggio statore MbEx 1 8.8+10.7 0,9+1,1 6,5:8,0
Viti fissoggio pick-up M4x0,7 29+3.6 0,3+0,36 2.2+92.5
Viti fissaggio centraline M6 | 8.8+10.7 0,9+1,] 4,5+8,0
Viti fissaggio bobina A.T. Méx | 9.8+10,7 1,0+1,1 7,2+8,0
Viti fissaggio regolatore MEx 6,8+7.8 0,7:0,8 5,0+6,0
Candela accensione MI12x1,25 11,76+22,5 1,2+2,3 B8,6+16,6
Viti fissaggio ant. motorino di avviemento { 500-E) Méx i 8,8+9.8 0,9+1,0 6,5+7.2
Vifi fissaggio post. motorino awviamento | §00-E) Méx | 6,8+7.8 0,7+0,8 5,0:6,0
Testa cilindro

Viti fissaggio coperchic testa Méx 1 6.8+8.8 0,709 5065
Dodo autobloccante fissaggio cilindro-testa MBx 1,25 17.8+22,0 1,82+2,2 3,0:16,0
Dade fissoggio cilindro-testa MPx 1,25 39+90° 4+90° 29+90°
Viti fissaggio raccorde carburatore Méx 1 6.8+88 0.7+0.9 50+6.,5
Vite fissaggio coperchio. cilindro, festa MEX 4 9.8 1.0 P
Dado fissaggio testa al cilindro Méx 1 39 4,0 29.0
Cilindro

Viti fissaggio cilindro al carter Méx 1 7.85+:8.8 0,/+0,9 50+6,5
Trasmissione primaria e secondaria

Dado fissaggio pignone trasmissione primaria M20x 1,25 98.1 10,0 72,0
Dado fissoggio pignone uscita cambio M20x 1,25 78,5 8,0 58,0
Distribuzione

Viti fissaggio ingronoggio condetto M6 1 19,6 2,0 14,5
Viti fissaggio supporto tendicatena Méx 1 6,8+78 QA s 50+5,8
Vite fissaggie perno spinta tendicatena M8x1,25 19.6+21.6 2,0+2,2 14,5160
Frizione

Dado fissaggio mozze M18x 1 49,5 5,0 36,0
Viti fissaggio molle Méx 1 7.85+8.8 0,7+0,9 50+6,5
Avviamente

Viti fissaggic piastrina disinnesto avviomento Méx ] 8,82+ 10,78 0,9+1,1 6,5+8,0
Vite fissaggio morsetto leva avviamento MEx 1 7.85+8.8 0,7+0,9 5,0+6,5
Comando cambio

Viti fissoggio piastrina disinnesto saltarsllo Méx 1 1.7+13.7 1,2+1,4 85:10,0
Viti fissaggic segnalatore M5x0,8 1 % 3.0 0,2+0,3 1,5+2,0
Vite fissoggio leva comando cambio Méx | +10,7 0,9:1,1 6,5+80

MN° 58823 (04-88)
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MOTOTELAIO
Applicazione Diametro X passo N.m. Kgm Ib/piede
Telaio
Dado per vite fissaggio anteriore motore MI10x1,5 42,2+46,1 4,3+4,7 31,1+34,0
Dado per vite fissaggio inferiore motore MI10x1,5 42,2 +46,1 4,3+4,7 31,1+34,0
Dado per vite fissaggic coperchio testa cilindro M8x 1,25 32,4+36,3 3,3+3,7 23,9+26,8
Dado per vite fiss. piostre sostegne coperchio testa M8x1,25 13,7+15,7 l4=1,6 10,1+11,6
Sospensione anteriore .
Vite fissaggio aste di forza alla testa di sterzo M8x1,25 25,5+27.4 2,6+2.8 18.8+20,2
Vite fissoggic aste di forza alla base di sterzo Méx 1 125157 13217 0.41+12,3
Sospensione posteriore
Dado per vite fissaggio superiore ammortizzatore MI12x1,75 47,1+51,0 4,852 34,7+37,6
Dado per vite fissaggio infericre ammortizzatore M12x1,75 47,1+51,0 48+5,2 34,7376
Dado per vite fissaggio tirante al telaio MI12x1,75 47,1+51,0 48+52 34,7+37,6
Dado per vite fissaggio biella ol torcellone MI12x1,75 47.1+51.0 48+572 34,7376
Dado per perno forcellone M14dx 1,5 52,0+559 53+5,7 38,3+41,2
Ruote e freni
Vite fissaggio pemo ruota anteriore MI10x1,5 47,1+51.0 4,8+572 34,7+37,6
Vite fissaggio pinza frenc M8x 1,25 32,4+36,3 3,3+3,7 23,9+246,8
Dado perne ruota posteriore MI16x1,5 55,9:61,8 57+48,3 38,3+45,6
Daodo per vite fissaggic corona MEx 1,25 32,4+36,3 3,3+3,7 23,9+26,8
Dado per vite fissaggio tirante freno posteriore M8x 1,25 27.4+31,4 28+3.2 90,2+23.1

Serrare tuli i dadi e le viti alle corretta coppia di serraggio facendo uso di una chiave dinomomelriza.

Una vite o un dado, se insufficientemente serrafi, pessono danneggiarsi o allentarsi complefamente con conseguente danno per il motaciclo
e ferife per il motociclista. Una vite o un dado serrato olire il valore di coppia max. consentito, pud danneggiarsi, spenarsi o rompersi & quindi
ollentarsi completamente. La tabelia elenca e coppie di serraggio delle principali vifi e dadi, in relazione al diometro delle filettature, al passo
ed allo specifico impiego.
Tutti questi valori sono per impiego con filettature pulite con solvente.

il
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TORQUE WRENCH SETTINGS

ENGINE
Component Diameter X pitch N.m. Kgm Ib/ft
Block
Bolts, half casing Méx 1 7.8+88 0.8+0.9 58+6.5
Retaining bolts, right/lett casing Mé x| 6,8+7,8 0.7+0.8 51+5.8
Retaining bolts, pinion casing Méx 54+6,0 0.55+0.61 4.0+4.5
Retaining bolts, retaining plate, primary drive bearing MéEX ] 68+7.8 0.7+0.8 51+5.8
Cil level worning light M35x1.5 14,5+17.5 1.7+1.8 12+13
Retaining bolts, str motor flange to casing { 500-E) M6 1 7.8:88 0.8+0.9 58+6.5
Lubrication
Retaining bolts, oil pump body Mébx 1 6.8+8.8 0.7+0.9 50+6.5
Retaining bolts, oil filter cover M6x 1 6,8+7.8 0.7+0.8 50+6,5
Retaining bolts, oil pressure valve Méx 1 6,8+8.8 0.7+0.9 50+6.5
Retaining bolts, cartridge cover Mé&x 1 68+7.8 0.7+0.8 51+5.8
Low oil pressure senscr MI10x1 16,5+17.5 1.7+1.8 12.2% 130D
Mator oil drain plug M20x 1,5 39.2+44.1 4,0+4,5 28,9+32,5
Feed
Retaining bolts, filter cover Mbx 1 1.95+29 0.2+0.3 1.4+2.2
Retaining bolts, filter housing Méx 6.8+7.8 0.7+0.8 51+58
Electrical parts
Retaining nut, rotor M16x1.25 78,48 +83.4 8.0+8.5 57.9+61.5
Retaining bolts, ring to rotor (' 500-E) M6 X 8,8+9.8 09=1.0 6.5+7.2
Retaining bolts, stator Méx ] 8,8+40,7 0.9+1.] 6.5+8.0
Retaining bolts, pick-up M4x0.7 2,9+3,6 0.3+0.36 22+26
Retaining bolts, control unit Mbx 1 8.8+10.7 0.9+1.1 6.5+8.0
Retaining bolts, H.T. coil M6&x 1 9.8+10,7 1.0+1.1 7.2+8.0
Retaining bolts, M6 ] 6,8+7.8 0.7+0.8 5.0+6.0
Spark plugs MI12x1.25 11,76+22,5 12423 8.6+186.6
Retaining bolts, starter motor, front | 500-E) Méx | 8.8:9.8 09+1.0 6.5+7.2
Retaining bolts, starter motor, rear { 500-E) Méx 1 6,8+7.8 0.7+0.8 50+6.0
Cylinder head
Retaining bolts, head cover Méx1 6,8+8.8 0.7=0.9 50+6.5
Self-locking nut, cylinder head M8x1.25 17,8+22,0 1.82+22 13.0+16.0
Retaining nut, cylinder head MPx1.25 39+90° 4+90° 29+90°
Reta'nitg bolis, carburcttor stub Méx 1 6.8+8,8 0.7+0.9 50+65
Fastening screw for cover, cylinder, head Mo x 1 9.8 1.0 7.2
Fastening nut head tocylinder Mé x 1 39 4,0 29,0
Cylinder
Retaining bolts, cylinder to casing Méx 1 7.85:8.8 0.7+-0.9 50+6.5
Primary and final drive
Retaining nut, primary drive sprocket M20x1.25 08, 1 10.0 72.0
Retaining nut, gearbox sprocket M20x1.25 78,5 8.0 58.0
Drive
Retaining bolts, driven gear Méx1 19,6 2.0 14.5
Retaining bolts, chain adjuster support MéEx 1 6,8+7.8 0.7+0.8 50<58
Retaining bolts, chain adjuster push pin M8x1.25 19,6=21.6 2.0-2.2 145160
Clutch
Retaining nut, hub MI18x1 49.5 5.0 36.0
Retaining bolts, spring M6 | 7.85+8.8 0.7+0.9 50 :65
Starter
Retaining bolts, starter disengagement plate Méx1 8.82+10.78 0.9+1.1 6.5+8.0
Retaining bolts, kick start clamp M&x 1 7.85:88 0.7+-09 50+6.5
Gear change
Retaining bolts, ratchet disengogement plate MEX 1 11,7+43.7 1.2+ 1.4 8.5+10.0
Retaining bolts, indicater M5x0.8 1.96+3.0 0.2+0.3 1.6+20

Retaining bolts, gear change lever M&x 1 8.8+10,7 0.9+1.1 6.5+8. O

N
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FRAME AND FORKS
Component Diameter X pitch N.m. Kgm Ib/ft
Frame
Nut for front engine mounting bolt MI10x1.5 42.2+46. 4.3+4.7 31.1+34.0
Nut for lower engine mounting bolt MI10x1.5 42.2+46.] 4.3+4.7 31.1+34.0
Nut for eylinder head bolts M8x1.25 32.4+36.3 3.3+37 23.9:26.8
Nut for retaining screw, head cover support plate M8x1.25 13.7% 157 1.4+1.6 10.1+11.6
Front suspension
Retaining bolt, steering head (top} M8x 1.25 255+27.4 2.6+2.8 18.8 ::20.2
Retaining bolt, steering head (top) Méx 1 12.7516.7 1.3=1.7 9,41+12.3
Rear suspension
Nut for upper retaining bolt on domper M12x1.75 47.1+51.0 4.8+5.2 34.7+37.6
Nut for lower retaining bolt on damper M12x1.75 47.1+51.0 4.8+5.2 34,7+37.6
Nut for retaining bolt, fie-rod to frame MI12x1.75 47.1+51.0 4.8+5.2 34.7+37.6
Nut for retaining bolt, cam to swinging arm MI12x1.75 47.1+51.0 4.8+5.2 34.7+37.6
Nut for swinging arm pivet pin Midx1.5 52.0+559 5.3+3.7 38.3+41.2
Wheels and brakes
Retaining bolts, front wheel pin MI0x 1.5 47.1:51.0 4.8+52 34.7+37.6
Retaining bolts, brake caliper MBx1.25 32.4+:36.3 3337 23.9+26.8
Nut, rear wheel pin MI16x1.5 55.9+461.8 5.7+0. 38.3+45.6
Nut for retaining bolf, rear sprocket MBx1.25 32.4+36.3 3.3+3.7 23.9:26.8
Nut for retaining bolt, rear brake tie-rod MBx 1.25 27.4+31.4 2:8+3.2 20.2+23.1

u Tighten all nuts and bolts with @ torque wrench ot the correct setting.

Insufficient tightening of nuts or bolts can cause them fo become damaged'or loose leading to vehicle damage or injury fo the rider.
Overtightening a nut or bolt can strip its thread or cause breakage. The table shows the torque setfings for the main nuts and bolts
in relation to thread diameter, pitch and use.

The abave torgue settings refer to threads which have been cleaned with solvent.

B am i
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COUPLES DE SERRAGE
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MOTEUR
Application Diamétre X pas N.m. Kgm Ib/pied
Cadre
Vis assemblage demi carters Mbx | 7.8+88 0,8+0,9 58:6,5
Vis fixation couvercle droit et gauche M6 X T 6,8+7,8 0,7+0,8 51+5,8
Vis fixation couvercle protection pignon PMEx | 54+6,0 0,55+0,61 40+4,5
Vis fix. plague refenue roulement droit arbre primaire Mébx | 6,8+7.8 0,7:0,8 5,1+5,8
Voyant niveau d’huile M35x 1,5 16,5+17.5 1,7+1,8 12+13
Vis fixation bride démarreur/carter ( 500-E) Méx | 7.6+88 0,8+0,9 5,8+6,5
Lubrification
Vis fixalion corps pompe & huile b x| 68+88 0,7<0,9 50+6,5
Vis fixation couvercle siege filire & huile MEx 1 6.6+7.8 0,7-0,8 50+6,5
Vis fixation valve pression huile Méx | 6,8+8.8 0,7+0,9 5,0+6,5
Vis fixation couverlce cartouche MéEx | 6,878 0,7+0,8 5,1+5,8
Sonde pression minimum huile MI10x ] 165175 1,7+1,8 12,2+13.0
Bouchon de vidange huile moteur M20x 1,5 39.2 441 4,0+4,5 289+325
Alimentation
Vis fixation couvercle filtre Méx | 1.95+29 0,2+0,3 1,4:2,2
Vis fixation boftier filtre Méx1 68+7.8 0,7=0,8 51:58
Partie électrique
Ecrou fixation rofor M16x1,25 78.48+83.4 8,0:8,5 57,9+61,5
Vis fixation bague/rotor { 500-E) Méx 1 8,8+9.8 0,9+1,0 6,5+7,2
Vis tixation stafor MEX 1 8.8+10,7 0,9+1,1 6,5+8,0
Vis fixotion pick-up M4x0,7 29+3,6 0,3+0,36 2,226 I
Vis fixation bloc électronique MEX T 8.8+10,7 0,9+1,1 6,5+8,0 |
Vis fixation beobine H.T. Méx 1 9.8+10.7 1,0:1,1 7,2+8,0
Vis fixation régulateur M6 x 1 6,6+7.8 0,7+0,8 5,0+6,0
| Bougie allumage M12x1,25 11,76 +22,5 1,2+2,3 8,6+16,6
*Vis fixation avant démarreur { 500-E) M6 x 1 8,8+9,8 0,9+1,0 6,5+7,2
. Vis fixation arriére démarreur |{ 500-E) Méx 1 6,8+7.8 0,7+0,8 5,0+6,0
Culasse
Vis fixation couvercle culasse Méx 6,8+8,8 0,7+0,9 50+6,5
Ecrou autobloquant fixat. culasse-cylindre M8 x 1,25 17.8+22,0 1,82+2,2 13,0140
Ecrou fixation cylindre-culassse MPx 1,25 39+90° 4+%0° 29+90°
Vis fixation raccord carburateur Méx | 68+8,8 0,709 50«85
Vis de fixation couvercle, cylinare, iere Méx 1 9.8 1,0 T2
Forou de fixation téte au cylindre M6 x 1 39 4,0 26,0
Cylindre
Vis fixation cylindre/carter M6 x| 7.85+8.,8 0,7:0,9 50+6,5
Transmission primaire et secondaire
Ecrou fixation pignon transmission primaire M20x 1,25 98.1 10,0 72,0
Ecrou fixation pignon sortie boite de vit. M20x 1,25 785 8,0 58,0
Distribution
Vis fixation engrenage entrainé Méx | 19.6 2,0 14,5
Vis fixation suppert tendeur chaine Méx 1 6,8+7,8 0,7+0,8 50+58
Vis fixation axe poussée tendeur chaine M8x1,25 19.6+21.4 20:272 14,5+16,0
Embrayage
Ecrou fixation moyeu M18x1 49.5 5,0 36,0
Vis fixation ressorts Méx 1 7.85+8.8 0,7+0,9 50+6,5
Démarrage
Vis fixation plague décl, démarreur Méx 1 8,82+10.78 0,9+1,1 6,5+8,0
Vis fixation levier de démarrage Méx 1 7.85+8.,8 0,7+0,9 50+8,5
Commande changement de vitesse
Vis fixation plagque décl. cliquet Méx 1 41.7513.7 1,2+1,4 8,5+10,0
Vis fixation indicateur M5x0,8 1,96+3,0 0,2+0,3 342 2,0
Vis fixation levier de vitesse Méx 1 B.8+10.7 0,9+1,1 6,5+8,0
B.8
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CADRE MOTO
Application Diamétre x pas N.m. Kgm Ib/pied
Cadre
Ecrou pour vis fixation avant moteur MI10x1,5 42,7 +46,1 4,3+ 4,7 31,1+34,0
Ecrou pour vis fixation bas moteur MIOx1,5 42,2+44,1 4,3+4,7 31,1+34,0
Ecrou pour vis fixation couvercle culasse MBx 1,25 32,4+36,3 3337 23,9+26,8
Ecrou pour vis fix. plague support culasse M8x 1,25 13,7+15,7 1,4+1,6 10,1+11,6
Suspension avant
Vis fixation tige de force téte de direction M8x1,25 25,5+27.4 2,6+2,8 18,8+20,2
Vis fixation tige de force base de direction Mo 1 12,7+16,7 1,3<1,7 9.41+12,3
Suspension arriére
Ecrou pour vis fixation supér. amortisseur MI12x1,75 47,1+51,0 4B+52 34,7:37.6
Ecrou pour vis fixation infér. amortfisseur M12x1,75 47,1+51,0 4,8+5,2 34,7+37.6
Ecrou pour vis fixation tirant/cadre M12x1,75 47,1+51,0 4,8+5,2 34,7+37.6
Ewou pour vis fixation bielle/fourche M12x1,75 47,1+51,0 4,8+5,2 34,7+37.6
Ecrou pour pivot fourche Midx1,5 52,0+559 5,3+5,7 38,3:41,2
Roues et freins
Vis fixation axe roue avant MI10x1,5 47,1+51,0 4.8+572 34,7+37,6
Vis fixation pince frein MBx 1,25 32,4+36,3 3,3+37 23,9:26,8
Ecrou roue arrigre Mléx1,5 55,9+61,8 5,7+4,3 38,3+45,6
Ecrou pour vis fixation couronne MBx 1,25 32,4+36,3 3,3+3,7 23,9+26,8
Ecrou pour vis fixat. tirant frein arrigre MBx 1,25 27,4+31,4 2,8+3,2 20,2+23,)

Serrer fous les écrous et les vis avec un clé dynamométrique en veillant & respecter les couples de serrage relatifs.

Une vis ou un écrou insuffisamment serré peut s’endommager ou se desserrer complétement en risquant de causer des dommages
@ lo moto cu de provoquer des accidents. Une vis ou un écrou serré plus fort que le couple maximum, peut s'endommager, se fausser
ou se casser ef donc s'abimer complétement. Le tableau reporte les couples de serrages des principales vis et des principaux écrous
en fonction du diamétre des filets, du pas et de I'emploi spécificue.
Toutes ces valeurs se référent & un fillet préalablement nettoyé avec un solvant.
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ANZIEHMOMENT

MOTOR

Einsatz Durchmesser x Steigung N.m. Kgm Ib/Fuss
Kurbelgehduse

Verbindungsschrauben fir Gehausehalften MbEx ] 7.8+8,8 0,8:0,% 58+6,5
Befestigungsschrauben rechter und linker Deckel M&x | 68+7.8 0,7+0,8 5,1+58
Befestigungsschrauben Schutzabdeckung fur Ritzel Méx 1 54260 0,55+0,61 4,0+4,5
Befestigungsschrauben Halteplatte rechtes Lager der

Abtriebswelle M&x1 68+7.8 0,7+0,8 5,1+5,8
Ol-Flistandsanzeige M35x1,5 16.5+17.5 1,7+1,8 12+13
Befestigungsschrauben fir Flansch des Anlassmotors

am Kurbelgehduse Méx 7.8+8.8 0,8+09 58+6,5
Schmierung

Befestigungsschrauben Olpumpenkérper Méx 1 68+8.8 0,7+0,9 5,0+6,5
Befestigungsschrauben Olfilterdeckel Méx 1 6.8+7.8 c,7+0,8 50+45
Befestigungsschraube Oldruckventil Méx 6,8+8,8 0,7+0,9 5,0+6,5
Befestigungsschraube Filterdeckel Méx 1 68+7.8 0,7+0,8 51+58
Sensor min. Oldruck Mi0ox) 16,5=17.5 1,7+1,8 12,2+13,0
Motordiablasschraube M20x 1.5 39.2+441 4,0+4,5 28,9%x32,5
Kraftstoffzufuhr

Befestigungsschrauben Filterdeckel Méx 1 1,95+2.9 0,2+0,3 1,4+2,2
Befestigungsschrauben Filteroufnahme Méx1 6,8+7.8 0,7+0,8 51+58
Elektrischer Teil

Mutter zur Rotorbefestigung M16x 1,25 78,48 +83.4 B,0+8,5 57,9+61,5
Schrauben zur Befestigung des Ringes am Rotor 8808

{ 500-E) MEX 1 i 0,9+1,0 6,5+7,2
Beresngungsschrauben Stotor M 1 b 0,9+1,1 6,5=8,0
Befestigungsschrauben Impulsgeber M4x0,7 2.9+3.4 0,3+0,36 2,2+2,6
Befestigungsschrauben elektronische Schalteinheit Méx 1 8.8+107 0,92+1,1 6,5+8,0
Befestigungsschrouben HS-Zindspule Méx 1 9.8+10.7 1,0+1,1 7,2+8,0
Befestigungsschrauben Regler Méx 1 6,878 0,7+0,8 50+6,0
Zindkerze M12x1,25 14.76+22,5 1,2+2,3 B,6+16,6
Vordere Befestigungsschrauben Anlassmotor

{500-E} Méx 1 88:68 0,9+1,0 6,5+72
Rickwartige Befestigungsschrauben Anlassmotor

(500-E) Méx 1 68+7.8 0,7+0,8 50+6,0
Zylinderkopf

Befestigungsschrauben Zylinderkopfdeckel Méx 1 6,6+8,8 0,7+0,9 5,0+6,5
Selbstsichernde Mutter zur Zylinderkopfbefestigung M8x1,25 17,8-92,0 1,82+272 '3,0+16,0
Schraubenmutter zur Befestigung Zylinder-Kopf M®x1,25 394 90° 4+90° 29+90°
Befestigungsschrauben Vergaserleitung Méx | 68:88 0,7+0,9 50+65
Befestigungsschraube tur Deckel, Cylinaer uhia Aot Méx 1 98 1,0 7,2
Klemmuter zur Befestigung des Kopfes am Zylinder M&E x 1 30 4.0 29.0
LZylinder

Befestigungsschrauben Zylinder-Kurbelgehéuse Méx | 7.85+8.8 0,709 50+6.,5
Abtrieb und Vorgelege

Mutter zur Befestigung Ritzel-Abtrieb M20x1,25 98.1 10,0 72,0
Mutter zur Befestigung Antriebsritzel M20x1,25 78,5 8, 58,0
Ventilsteuerung

Befestigungsschrouben angetriebenes Rod Méx 1 19,6 2,0 14,5
Befestigungsschrauben Suppart der Kettenspannvorrichtung Méx 1 6.8+7.8 0,7+0,8 50+5,8
Befesfigungsschraube Spurzapfen Kettenspanrvorrichtung ~ M8x 1,25 19.6+21,6 20:2,2 14,5+16,0
Kupplung

Mutter zur Nabenbefestiqung MI18x1 49,5 50 36,0
Befestigungsschrauben fur Fedem Méx | 7.85+8,8 0,7+0,9 50+6,5
Starter !

Befestigungsschrauben Platte zur Ausriickung des Starters Mo | 8,82+10,78 0,9+1,1 6,5+8,0
Belestigungsschraube Klemme des Anlasserhebels MbX 1 7.85+8.8 0,7+0,9 50+6,5
Gangschaltung

Befestigungsschrauben Platte zur Ausriickung des :

Spermockens Méx 1 11,7137 1,2+1,4 8,5+10,0
Befestigungsschrauben Anzeige M5x0,8 1.96+3.0 0,2:0,3 1,5+2,0
Befestigungsschraube Fusschalthebel Méx1 8.8+10,7 0,9+1,1 6,5+8,0
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FAHRGESTELL

Anwendung Durchmesserx Steigung N.m. Kgm Ib/Fuss
Gestell

Mutter fir vordere Befestigungsschroube des Motors MI10x1.5 42,2 +46,1 4,3+4,7 31,1+34.0
MuHer fir untere Befestigungsschraube des Motors MI10x1,5 42,2 + 46,1 4,3+4,7 31,1+34,0
Mutter fur Befestigungsschraube der Zylinderkopideckel M8x 1,25 32,4:36,3 3,3=3,7 23,9+26,8
Mutter fir Befestigungsschraube der

Zylinderkopfdeckel-Supportplatten M8x 1,25 13,7+15,7 1,416 10,1+11,6
Vorderradfederung

Befestigungsschraube Stangen an Lenkkopf M8x1,25 25,5+27 4 20w 28 18,8+20,2
Befestigungsschraube Stangen an Lenkfuss Mébx 1 12,7+16,7 1,317 9.41+12,3
Hinterradoufhidngung

Mutter fir obere Befestigungsschraube des Stossdampfers MI12x1,75 47,1+51,0 4,8+572 34,7+37,6
Mutter fir untere Befestigungsschraube des Stossdémpters MI12x1,75 47,1+51.0 4.8+572 34,7+37,6
Mutter fiir Befestigung der Zugstange am Fahrgestel MI12x1,75 47,1+51,0 4,8+5,2 34,7+37,6
Mutter fir Befestigungsschraube des Plevels an

der Schwinge MI12x1,75 47,1+51,0 4,8+52 34,7376
Mutter fir Schwingenbolzen MI14x1,5 52,0+559 5,387 38,3+41,2
Réder und Bremsen

Befestigungsschraube der. Vorderradachse M10x1,5 47,1+51,0 4,8+5,2 34,7+37,6
Befestigungsschraube Bremssattel MBx 1,25 32,4+36,3 3,3+3,7 23,9+26,8
Mutter fiir Hinterradachse M16x1,5 55,9<61,8 5,7+1,3 38,3+45,6
Mutter fir Zahnkranz-Befestigungsschraube MBx1,25 32,4=36,3 3,3+3,7 23,9+26,8
Mutter for Befestigungsschraube der

Hinterradoremsen-Zugstange MBx 1,25 27,4+31,4 2,8+3,2 20,21 23,1

Sémfliche Muttern und Schrauben Hilfe eines Drehmomentschliissels auf das korrekte Anzugsmcment festziehen.

Eine ungentgend angezogene Schraube oder Mutter kannte sich vallig Iésen und somit zur Beschédigung des Molorrads bzw.
zur Getéhrdung des Fahrers fohren. Eine Uber das zuldssige Anzugsmoment festgeszogene Schraube oder Mutter kann brechen, das
Gewinde abwiirgen um sich dann véllig zu Isen. In der Tabelle sind die Anzugsmomente der wichtigsten Schrauben und Muttern
mit dem entsprechenden Gewindedurchmesser, der Steigung und der speziellen Anwendung angefihrt.

Samtliche angegebenen Werte beziehen sich auf mit Lésemittel gereinigte Gewinde.

1l

A

N° 58823 (04-88) B.9




00000000000



REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN
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Controllo compressione.

Il controllo deve essere eseguito nel modo seguente:

— verificare che i dadi di fissaggio testa cilindro siane serrati alla coppia pre-
scritta;

— riscaldare il motore facendolo girare al minimo;

— spegnere | motore;

— rimuovere la candela ed applicare il manometro;

— aprire completamente la manopola comando gas;

— fargirare il motore agendo sul pedale di avviamento (500-R) o sul pulsante
di avviamenro [ 500-E) ed effettuare lo lettura dello strumento. La pressio-

ne dovrd risultare:

10,2 Kg/em?

Compression check.

Compression should be checked as follows:

— check that the cylinder head nuts have been tightened to the correct torque;
— cllow the engine to warm up by running it at fick-over speed for a short time;
— stop the engine once it has warmed up;

— remove the spark plug ond fit a pressure gauge in its place;

— turn the throttle twist-grip to the full throtile position;

— turn the engine over by using the kick start (500-R! or the electric starter
switch (500-E} ond take a reading on tre sressure gouges. The pressure
reading should be:

10,2 Kg/cm?

Contréle de la compression,

le contréle de lo compression doit étre effectué de la fagon suivante:

— vérifier que le couple de serrage des écrous de fixation de la culasse corres-
pande bien a la valeur prescrite.

— faire chauffer le moteur en le faisant tourner au ralenti;

— éteindre le moteur;

— refirer la bougie et appliquer le manométre;

— ouvrir complétement le gaz;

— faire tourner le moteur au moyen de la pédale de démarrage (500-R) et
au bouton de démarrage (500-E) puis lire lo valeur de la pression sur I'ins-
frument qui devra étre de:

10,2 Kgfcmz

Kentrolle der Verdichtung.

Bei dieser Kontrolle gehe man wie folgt vor:

— (Gberprifen, ob die Befestigungsmuttern des Zylinderkopfes mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment festgezogen sind;

— den Motor bei leerlaufdrehzahl erwérmen;

— den Motor ausschalten;

— die Zindkerze abschrauben und ein Manometer einsetzen;

— den Gaosgriff véllig 6ffnen;

~ den Kicksfarter (500-R| bzw. den Startknopf { 500-E| betatigen bis der
Motor lauft und den angezeigten Wert ablesen; Folgende Druckwerte missen
gegeben sein:

10,2 Kglem:

Ll
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Controllo fase di accensione

Il motociclo & dotate di volane eleftrenico ed anticipe variabile; pertanto il con-
trollo della fase di quest’ulfimo pud essere effetuato unicamente con l'ausilio
di una pistola stroboscopica attraverso il foro di ispezione sul coperchio sini-
stro, dopo aver svitato il tappo (1). Procedere nel modo seguente:

— con motore al regime di giri da 0 o 1700 il valore dell'anticipe deve corri-
spondere a 10° £ 2° prima del P.M.S.; in questa condizione la tacca sul rotore
del volano contraddistinta dalla lettera ’A’’ deve coincidere con il riferimento
fisso sul coperchio sinistro.

— con motore a regime di 3000 giri/1" il valore dell’anticipo deve corrispon-
dere a 35° +£2°; in questa condizione la tacca sul rotore contraddistinta dalla
letterea “'B" deve coincidere con il riferimento sul coperchio sinitro.

‘/ " Checking the ignition timing.
2 This motoreycle is equipped with an electronic flywheel with adjustable timing
1 Toppo conmollo fase - Plug for timing inspection hale - advance; this can only be checked and adjusted with the aid of a stroboscepic
Fohlchon de confréle phase - Stopfen zur Phasenkon- light. Removed the plug from the inspection hole on the left casing {1} and pro-
Tolle

ceed as follows:

— with the engine running at between 0 and 1700 rom, the advance should be
10° +2° BTDC; the notch on the flywheel rotor marked with the letter A" should
align with the fixed index mark on the left casing.

— with the engine running at 3000 rpm, the advance should be 35° +2° BTDC;
the notch on the flywheel rotor marked with the letter /B’ should align with
the fixed index mark on the left casing.

Contrdle de la phase d’allumage.

La moto est équipée d’un volant électronique & avance variable; par consé-
quent, le contréle de lo phase peut uniquement étre effectué avec un pistolet
stroboscopique en passant par le frou d'inspection situé sur le cache de gau-
che, aprés avoir dévissé le bouchon {1).

Procéder de la facon suivante:

— avec mofeur au régime de 0 & 1700 tours/ 1, la valeur de I'avance doit cor-
respondre & 10° = 2° avant le P.M.H.; dans cette condition, le repére situé sur
le rotor du volant portant la lettre ““/A’’ doit caincider avec la référence fixe sur
le cache de gauche.

— avec moteur au régime de 3000 tours/1’, la valeur de I'avance doit corres-
pondre & 35° +2°; dans cefte condition, le repére situé sur le rotor du volont
portant la lettre "'B"’ deit coincider avec la référence fixe sur le cache de gouche.

Kontrolle der Ziindphase.

Das Motorrad verfiigt Gber ein elekironisches Schwungrad mit einstellbarer Zn-
dung; doher erolgt die Phasenkontrolle ausschliesslich tber eine Stroboskoppi-
stole durch die Inspektionsbohrung om linken Deckel, nachdem der Stoplen (1)
abgenommen wurde. Dazu gehe man wie folgt vor:

— mit einer Motordrehzahl von 0 bis 1.700 Umdrehungen muss die Zondver-
stellung auf 10° £2° vor dem OT eingestellt sein; ist diese Bedingung gege-
ben, so stimmi die mit "A’’ bezeichnete Kerbe auf dem Rotor des Schwungrads
mit dem festen Bezug auf dem linken Deckel Obersin.

— mit einer Motordrehzahl von 3000 U/min muss die Zindverstellung 35° £2°
betragen; ist diese Bedingung gegeben, so stimmt die mit A"’ bezeichrete Kerbe
ogf dem Rotor des Schwungrads mit dem festen Bezug auf dem linken Deckel
Uberein.

OO
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Registrazione cavo comando starter.

Il cavo di comando dello starter deve avere una corsa a vuoto di circa 3 mm;
per effettuarne la regolazione & necessario ogire sul registro posto sulla levetta
di comando sul manubrio oppure sull’alire registro vincolato al carburatore.
Per il recupero o I'aumento del gioco riscontrato, seguire la stessa procedura
utilizzata per il cave comando gas.

Adjusting the choke cable.

There should be approx. 3 mm free play in the choke cable; to adjust, use the
adjuster on the choke control lever on the handlebar or the adjuster connected
to the carbureftor.

To increcse or decrease the amount of play of the choke cable, proceed in the
same way as for the throtile cable.

Réglage du cdble de commande du starter.

Le céble de commande du starter doit avoir une course & vide d'enviren 3 mm;
ce réglage, s'effectue au moyen du régulateur placé sur le levier de commande
du guidon ou au moyen de l'autre régulateur agissant sur le carburateur.
Pour corriger le jeu, procéder comme pour le cdble de commande du gaz.

Einstellung des Starterseilzugs.

Der Starterseilzug muss einen Leerhub von ca. 3 mm aufweisen; zur Einstellung
dieses Kabels ist die Stellschraube am Sreuerhebel an der lenkstange bzw. je-
ne am Yergaser zu betdtigen.

Zur Verringerung bzw. Erhéhlung des Spiels gehe man wie fur den Gasseilzug
beschrieben vor.

1 Contrughiera - Lock ring - Contre-bogue - Gegennutmurter
2 Registro sul comando - Adjuster on choke lever - Régula-
reur sur levier de commande - Stellschraube am Hekel

3 Registro sul carburatore - Adjuster on the carburettor - Ré-
uloteur sur corburateur - Stellschravbe am Vergaser

4 Controdado - lock nut - Contre-gcrou - Gegenmutter

Ot
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Regolazione leva comando frizione.

| gruppi di registro sono posti sul lato sinistro del manubrio & sul lato sinistro del
basamento per | modellc 500-R; sul manubrio e sul lafo destro del bosomento
per i modelli 500-E. la leva di comando deve avere sempre una corsa

a vuoto di circa 3 mm prima di inizigre il disinneslo.

Regolazioni di piccola entita si devono effettuare sul registro posto sul coman-
do in questo modo:

— arretrare il gommino di protezione;

— allentare la controghiera (1);

— avvitare o svitare il registro (2} per ottenere il corretto gioco;

— serrare la controghiera.

Non riuscendo ad ottenere il valore oftimale, agire nello siesso modo sul regi-
stro {3} poste sul basamento.

Adjusting the clutch lever.

On 500-R models the adjusters are on the left side of the handlebar and on
the laft of the crankcase; on 500-E models the adjusters are on the han-
dlebars and on the right side of the cranckase. There should be opprox. 3 mm
of free travel in the clutch lever before the clutch engages.

Small adjustments can be carried out on the adjuster located on the lever as
follows:

— pull back the rubber cover;

— slacken the lock ring (1);

— turn the adjuster (2) to obtain the desired selfing;

— tighten the lock ring.

If the correct amount of play cannot be obtained in this way then use the ad-
juster (3) located on the crankcase, following the same procedure.

Réglage du levier d’embrayage.

Les groupes de réglage se trouvent & gauche du guidon et & gauche du cadre
pour le modéle 500-R; sur le guidon et & droite du codre pou oo ~ -Hi'es
Contoghiera - Lock ring - Contre-bague - Gegennumuter  500-E. Le levier ¢ embrayoge doit toujou's ovoir une course & vide de

Regisc sul comando - Adjuster on clutch lever - Régula- p )
eur sur la commonde - Stellschravbe am Hebel 3 mm environ avant de commencer le débrayage.

Registro sul bosamento - Adjuster on cranckease - Régula-  Les réglages de pefite amplitude doivent étre effectués avec le régulateur situe
lour sur le bati - Stellschraube am Kubelgehduse  sur la commande, en procédant de la fagon suivante:
Contredado - lock rur - Conlre-écrou - Gegenmutter pausser le cacutchouc de protection;
— desserrer la contre-bague (1);
— serrer ou desserrer la vis de réglage (2) pour obtenir le jeu désiré;
— serrer la confre-bague.
Si le réglage n'est pas porfait, corriger avec le régulateur (3] situé sur le cadre
en procédant de lo méme facon.

B W N

Einstellung des Kupplungsseilzugs.

Die Einstellelemente befinden sich beim Modell 500-R auf der linken Seite der
lenkstange und ouf der linken Seite des Kurcelgehtuses; beim Modell
500-E hingegen auf der Lenkstange und auf der rechten Seite des Kurbel-
genduses. Der Steuerhebel muss vor der Ausriickung immer einen Leernup von
ca, 3 mm aufweisen.

Geringfigige Nachstellungen kénnen Uber die Stelischroube om Hebel wie folgt
vorgenommen werden:

— den Gummischutz zurlckbiegen;

— die Gegennutmutter (1} l&sen;

— die Stellschraube (2] I3sen bzw. anziehen, bis das korrekte Spiel hergestellt ist;
— die Gegennutmutter sichern.

Ist die Einstellung des optimalen Wertes auf diese Weise nicht maglich, so be-
tatige man die Stellschraube ({3} am Kurbelgehduse.

i
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Il modeils 800-R monta, in alternativa, un ammortizzatore idropneumatico OH-
LINS del tiz. s gas. La regolozione del precarico della molla viene effettuata
nello stesso mode descritto precedentemente per 'altro fipo di ammortizzato-
re. Il frenc idraulico invece pud essere regolato in fase di compressione e in
tase di estensione nel modo seguente:

— regolazione in compressione; agire sul pomello (4} in senso orario per au-
mentare, in senso anticrario per diminuire il freno;

— regolazione in estensione; girare il pomello (5) in senso orario per aumenta-
re e in senso antiorario per diminuire il freno.

An "OHLINS" gos type hydropneumatic shock absorber is available as an op-
tional on the 500-R. Adjustment of spring preloading is carried out in the same
way os that previcusly described for the standard shock absorber. Hydraulic
damping can be adjusted in both extension and compression as follows:

— adjustment in compression; turn the knob {4) clockwise fo increase hydraulic
damping and anticleckwise to decrease;

— adjustment in extension; turn the knob (5] clockwise to increase hydroulic 4 Registro freno in compressiane - Damping adjuster knob,

; ; : in compression - Bouton de réglege frein en compression
damping and anticlockwise to decrease. - Bremseinstellung in der Einfederungssphase

5 Registro frenc in estensione - Damping adiuster knob, in
le modéle 500-R est épuipé d'un amortisseur hydropneumatique ' OHLINS” extension - Bauton de‘ffégbge frein en extension - Brem-
dutype a guz. Le réglage du bandage du ressort s'effectue de la méme facon seinstellung in der Ausfederungsphase
que pour 'aufre type d'amortisseur mais le frein hydraulique peut étre réglé en
phase de compression comme en phase d’extension, en pracédont de la facon
suivante:

— Téglage en compression: foumer le bouton (4] dans le sens des aiguilles d’une
montre pour augmenter et dans le sens contraire pour diminuer e frein;
— réglage en extension; tourner le bouton (5) dans le sens des aiguilles d'une
monfre pour augmenter et dans le sens contraire pour diminuer le frein.

Auf dem Mode'l 500-R ningegen ist alternativ ein hydropneumatischer Stoss-
dampfer Typ ""OALINS" mit Gasfillung vorgesehen. Die Einstellung der Feder-
vorspannung erfolgt wie fir den anderen Stossdémpfer beschrieben. Die
Hydraulikbremse hingegen kann in der Einfederungsphase und in der Ausdeh-
nungsphase wie folgt eingestellt werden:

— Einstellung in der Einfederungsphose; den Kugelgriff {4) im Uhrzeigersinn dre-
hen, um die Bremswirkung zu erhéhen, bzw. im Gegenuhrzeigersinn, um die
Bremswirkung zu verringern;

— Einstellung in der Ausfederungsphase; den Kugelgriff (5) im Gegenuhrzei-
gersinn, um die Bremswirkung zu veringern.

iy,

N*® 58823 (04-88) D.19 [GAoIVa]



REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN

L L L L R R R RN LN RN NN R R RN RN NN RN RN RN R AR R N ISR RN

Registrazione gioco cuscinetti dello sterzo.

Mettere il motociclo in posizione verticale con un supporto sotto al motore in
mode da avere la ruota anteriore solevata da terra,

Ruotare il manubrio in entrambi i sensi sinc ai rispettivi arresti sul telaio. Qualo-
ra si rscontrasse del gioco (il manubrio deve ruotare liberomente, ma senza
gioco) o un indurimente dello sterzo, procedere olla registrazione operande
nel modo sequente:

— rimuovere | morsetti bloccaggio manubric ed asportare guest’ultimo;

— dllentare la vite (1) del perno di sterzo e le tre viti (2) che fissano lo testa
di sterzo agli steli forcella ed al cannotio;

— serrare o allentare la ghiera (3] con I'apposita chiave sine ad oftenere la
corretta registrazicne;

— serrare la vite {1}, le viti (2) e rimontare il manubrio.

Adijusting the play in the steering head bearings.

Place the motoreycle in a vertical position and then place ¢ support under the
engine so that the front wheel is roised from the ground.

Turn the handlebaors from lock fo lock, The sleering shold be neither loose (the
handlebars should turn freely but without any play) nor stiff; adjust if necessary
in the following way:

— remove the clamps holding the handlebars in place and remove the han-
dlebars;

— loosen the heastock boll (1] and the three bolls (2] holding the steering head
to the fork stanchions and the steering stem;

— use a suitable spanner to fighten or loosen the ring nut (3] to obtain the desired
adjustment;

— ftighten the bolts (1) and (2), and remount the handlebars.

Réglage jeu des roulements de la direction.

Mettre la moto bien droite avec un support sous le moteur de facon & ce que
lo roue avant soit soulevée du sol.
1 Vite superiore - Jpper bolt - Vis supérieure - Obere  Toumer & fond le guidon dans les deux sens. Au cas ot il v aurait du jeu (le

2 3ﬁ?;gz§§gic bastiil storzc- Sinering o refaifing ok gidon doit fourner librement mais sans jeu] ov si le guiden est dure, il faut régler
- Vs de fixation ge o téte de direction - Befestigungsschrau- en procédant de la fagon suivante:
ben Lenkkopf — retirer les colliers de serrage du guidon et enlever le guidon;

3 Ghiera - Ring nut - Bague de réglage - Nutmutter — desserrerla vis (1] du pivot de la direction et les trois vis {2) qui maintiennent

a téte de direction aux tiges de la fourche et au fourreau;

— serrer ou desserrer la bague (3] en utilisant la dlé spéciale jusqu’a ce que
le jeu soit correctement réglé;

— serrer la vis {1}, les vis (2) ef remonter le guiden.

Einstellung des Lenkstangen-Lagerspiels.

Das Motorrad vertikal aufstellen und einen Support unter den Motor einsetzen,
um das Vorderrad vom Boden anzuheben.

Die Lenkstange in beide Richtungen bis zum Anschlag om Fahrgestell drehen.
Ist ein Spiel bemerkbar (die Lenkstonge muss sich frei und ohne Spiel drehen),
bzw. eine unzuldssig harte Drehung, so nehme man folgende Finstellungen vor:
— die Klemmschrauben zur lenksiongenbefestigung abnehmen und die Lenk-
stange enffernen;

— die Schraube (1] des Lenkstangenzaptens und die drei Schrouben (2] zur
Befestigung des Lenkkopfes an der Gabel und an der Hilse lésen;

— die Nutmutter (3) mit dem speziellen Schliissel anschrauben bzw. lésen, bis
die korrekte Linstellung reclisiert ist;

— die Schraube [1) und die Schrauben (2) sichem und die Lenkstange montieren.

OO0 OO S
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Démontage des parties de lo carrosserie ......ocvevv......
Démontage du réservoir ......veureeeireeeeirearesesiernn
Démontage de la batterie .........cooeveeoeneorrerannn,
Démontage du pot d’échappement ............ccovruennn...

Démontage du radiateur et du tube de purge des va-
peurs d'huile ..o

Demontage de la chahe de transmission secondaire ...,

Démontage du tirant de rappel de la boite de vitesse,
des cables d'embrayage, du compte-tours et de la dé-
compression et débranchement des connexions électri-
ques du moteur

EEmontans’ i MGBUT vyt
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Ausbau von Teilen des Fahrgestells
Ausbau des Kraftstofftanks

Ausbau der Batterie

Ausbau des Auspuffs

Ausbau des Kishlers und des
Oldampt-Ablassrohrs

Ausbau der Vorgelegekette

Ausbau des Getriebevorgeleges, der Seilzige for
Kupplung, Drehzahlmesser, Dekompression und Ab-
trennen der Elektroanschliisse des Motors

Abmontieren des Motors
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Stacco parti carrozzeria.

Rimuovere i due pannelli laterali svitande le viti di fissaggio, stiandeli pei dai
gommini sul telaio.

Removing bodywork parts.

To remove the two side panels: undo the retaining screws and remove from the
rubber washers on the frame.

Démontage des parties de la carrosserie.

Retirer les caches latéraux en dévissant les deux vis de fixation et en les retirant
des garnitures en cooutchouc du cadre.

Ausbau von Teilen des Fahrgestells.

Die Befestigungsschrauben |&sen, aus den Gummihilsen am Rohmen entneh-
men und beide Seitenabdeckunger chnehmen.

500 R - Rimuovere | convogliatori svitando le viti di fissaggio al serbatoic: libe-
rare le griglie di protezione radiatore dai fissaggi sul gommini dei supporti ra-
diatore (lato destro), sul telaio (lato sinistro) e sfilare contemporaneamente con-
vogliatore e griglia verso I'esterno.

500 E - Liberare le griglie anteriori dai fissaggl sui gommini dei supporti radia-
tore (lato destro), sul felaio (lato sinistro), sul serbatoio ed inferiormente rimuove-
re le piastrine di fissagglio al serbateic: sfilare poi le grigle versa 'esterno
500 R - Remove the air intakes by unloosing the retaining screws on the fuel tank:
free the radiater grills from the rubber grommets on the radiator supports (righ-
hand side], on the frame (left-hand side) and pull outwards intake and grill
together.

500 E - Free the front grills from the rubber grormmets on the radiator supports
(right-hand side), on the frame (leff-hand side) and on the fusl tank. Remove the
lower fuel tank retaining plates; then pull the grills outwards.

500 R - Retirer les coliecteurs en enlevant les vis de fixation sur e réservoir; déga:
ger les grilles de profection du radiateur de leurs fixations situées sur les garnitu-
res en caoutchouc de support du radiateur (& droite), sur le cadre (& gauche)
e tirer vers l'extérieur le collecteur et la grille,

500 E - Libérer les grilles anterieures de leurs fixation situées sur les garnitures
en caoutchouc de suppert du radiateur (& droit), sur le cadre [a gauche] et sur
le reservolr, et entever les plaques de fixation placées au dessous du réservoir:
ensuite tirer les grilles vers I'extérieur.

500 R - Die Befestigungsschrauben am Qltank idsen und die Lufizuleitungen ab-
nehmen: die Schutzgitter aus den Befestigungen an den Gumminilsen des Kih-
lersupport (rechts) und am Fahrgesteil (links) ausbauen und die Zuleitung und
das Gitter gleichzeitig nach aussen ziehen und abnehmen,

500 E - Die vorderen Gitter aus den Befestigungen an den Gummihilsen des
Kihlersupport (rechts, am Fahrgestell (links) und am Oltank abnehmen und die
Befestigungsplatichen unter am Oltank entnehmen; die Gilter dann nach aus-
sen ziehen und albnehmen.

Rimuovere |a sella allentando le due viti posteriori; alzare lo parte posteriore,
e sfilare il particolare firandele all'indietro in modo de liberarlo dol fissaggio
sul serbatoio.

To remove the seat: undo the two kolts ot the “ront of the seat; reise the back
of the seat and pull backwards 1o free the seat from the fitling on the fuel tank;
remove.

Enlever la selle en dosserrant les deux vis arriere; relsver la partic arriére ef reti-
rer la pigce en lo tirant vers "arrigre de facon & la libérer de la fixation située
sur le réservoir.

Die beiden rickwartigen Schrauben [6sen und den Sattel abmonfieren; den rick-
wdrtigen Teil anheben und das Element aus dem Sitz am Tank enfnehmer
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Staccare il cavo frizione dall'ostina di comando sul basamento, Ia frasmissione
dlel contagiri svitando la ghiera sulla testa {soio per modelli 500-E) e il cavo di
comando decompressione dal fissaggio sulla testa e sul carter motore. Stacca-
re la pipefta dalla candeld, le connessioni dal pressostato, dal generatore &
dal segnalatore di cambio in folle.

Disconnect the clutch cable from the actuator arm on the crankcase: discon-
nect the rev. counter drive by unscrewing the ring nut on the cylinder head (500-E
models only); disconnect the decompression device cable from the fixings on
the cylinder head and on the engine casing.

Disconnect the spark plug connectors, the pressure switch connections from the
generator and the neutral gear indicator

Retirer le cable d’'embrayage de la fige de commande sur le béti, 1o ransmis-
sion du compte-tours en dévissant (a bague sur lo culasse (seulement pour les
modéles 500-E) et le cable de commande de Ia décompression de la fixation
sur la culasse et sur le carter du moteur.

Retirer la pipe de la bougie; débrancher le pressostat, le générateur et l'indica-
teur de changement de vitesse au point mort,

Den Kupplungsseilzug von der Steuerstange am Kurbelgehduse und die Dreh-
zahlmesserseilzugs 16sen, indem man die Nutmutter am Zylinderkopf (nut beim
Viodell 800-E) und das Kabel zur Steuerung der Dekompression aus der Befesti-
gung am Zylinderkopf und am Kurbelgehd&use abschraubt,

Den Leiter von der Kerze, die Anschlisse des Druckwdichters, der Lichtmaschine
und der Leerlaufanzeige abnehmen,

Stacco del motore.
Allentare la fascetta tra carburatore e raccordo festa.

Removing the engine from the frame.
loosen the clips on the carburettor and on the carburettor stub.

Démontage du moteur.
Desserrer la bride entre carburateur et raceord culasse.

Abmontieren des Motors.
Die Schelle zwischen Vergaser und Zylinderkopfanschluss Isen.

Rimuovere le due piastrine di supporto superiore della testa, svitando le tre viti
di fissaggio. Fare attenzione nel rimontaggio che la vite superiore sinistra serve
a fissare il regolatore (500-R).

Unscrew the three retaining bolts to remove the two upper mounting plates on
the head. During reassembly remember that the left upper bolt is for the regula-

tor (500-R ).

Refirer les deux plaquettes de support supérieures de la culasse en dévissant
les trois vis de fixation. Pour le remontage, veiller & ce que la vis supérieure gau-
che serve & fixer le régulateur (500-R).

Die beiden oberen Supportplatten des Zylinderkopfes ousbauen, indem man
die drei Befestigungsschrauben 18st. Beim Zusammenbau dient die obere linke ST R y
Schravbe zur Befestigung des Reglers [500-R). o = . i

O
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Rimuovere le due piastrine di supporto anteriore svitando le viti di fissaggio al
motore e al telaio.

Remove the two front mounting plates by unscrewing the bolts holding the en-
gine to the frame.

Enlever les deux plaguettes de support avant en dévissant les vis de fixation
ou moteur et au cadre.

Die beiden vorderen Supportplaften ausbauen, indem man die Belestigung-
schrauben am Motor und am Fahrgestell 1&st.

Svitare la vite di fissaggio motore nella parte inferiore. Recuperare i due distan-
ziali che dovranno essere rivtilizzati, uno per parte, nel rimontaggio.

Unscrew the lower engine mounting bolts. Do not lose the fwo spacers, these
are required atf reassembly; one spacer on each side.

Dévisser la vis de fixation dans le bas du moteur. Récupérer les deux entretol-
ses qui devront étre remontées (une de chaque cété).

Die Befestigungsschroube des Mofors on der Unterseite |6sen. Die beiden Di-
stanzstiicke sind beim Zusammenbau an den beiden Stellen wiedereinzusefzen.

Svitare la vite di fissaggio posteriore. Recuperare il distanziale che dovrd esse-
re posizionato, nel rimontaggio, sul lato sinistro del motore.

Unscrew the rear mounting bolts. Do not lose the spacer, this is required at reas-
sembly; fitted to the left side of the engine.

Dévisser la vis de fixation arrigre. Récupérer |'entretoise qui devra étre remon-
tée sur le ¢dté gouche du moteur.

Die riickwiirtige Befestigungsschraube lasen. Das Distanzstick ist beim Zusom-
menbau auf der linken Seife des Motors wiedereinzusetzen.

Posizionare un supporto softo al motore.

Rimuovere il perno del forcellone, sfilare il carburatore dal raccardo sulla festa
o logliere il motore. |l forcellone rimarrd vincolato al telaio per mezzo dell’am-
mortizzatore focilintado cosi I'operazione di rimontaggio. Posizionare il moto-
re su un cavalletio rotative.

Place ¢ support under the engine.

Remove the swinging arm pivot pin, remove the carburettor from the stub on
the cylinder head and remove the engine. The swinging arm remains attached
to the frame by the shock absorber; this arrangement facilitates reassembly. Po-
sition the engine on @ rotating support.

Placer un support sous le moteur.

Enlever le pivot de la fourche, retirer le carburateur du raccord situé surla culasse
e refirer le moteur. La fourche reste reliée au cadre par l'infermédiaire de I'amor-
tisseur en facilitont ainsi le remenlage. Placer le moteur sur un trépied tournant.

Einen Support unter dem Motor positionieren.

Den Schwingenbolzen lésen, den Vergaser aus dem Verbindungsstutzen am Zy-
linderkopf entnehmen und den Motor ausbauen. Die Schwinge bleiot tber den
Stosscampfer mit dem Fohrgestel! verbunden und erleichier somit den Zusam-
menbau. Den Motor aut einem Drehgestell positionieren.
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Démentage du groupe thermique .....ooccoeeeeeccveeviinn..,
Démontage du couvercle du volant .........oooevvveieni

Démontage du couvercle du volant et du groupe élec-
trique de démarrage (500-F)

Démontage du volant de |'aiternateur (500-R)

Démontage du flasque de support du aémarreur et de
la couronne dentée (500.€)

Démontage du bloc moteur ....o.oooovvieeeeieiiiiiinn

Démontage de I'embrayage et de |'engrenage de la

frasmission primaire .........ocoveeeiii e e
Démontage de la pompe & huile ef des engrenages de
démarrage

Démontage de |‘arbre du sélecteur er
du sélecteur denté ......c..oeeeeivviiieeeeseeseeeeeeeeeen

Retrait du demi-carter et démontage des éléments de la
bolte de VItesse ...
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Ausbau des Mators
Ausbau des Schwungraddeckels

Ausbau des Schwungraddeckels und des elektrischen
Anlassers (500-E)

Ausbau des Lich'maschinen-Schwungrads (500-R)

Ausbau des Supportflaschen fiir Anlasser motor und
Zahnkranz (500-E)

Ausbau des Kurbelgehduses

Ausbau der Kupplung und
des Abtriebs

Ausbau der Olpumpe,
Aniassergetriebe

Ausbau der Wechselventilwelle und des verzahuten
Wechselventils

Abtrennen der Gehdausehallte und Ausbau der
Wechselgetriebeteile

Ausbau der Antriebs- und Gegenwelle

I

F.3 [CaGiva |



SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU

LU L L L L L LR RN R AR TR NN NN RN RN AR NN RN NN I Y
TS Smontaggio gruppo termico.
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Svitare le quattro viti di fissaggio e rimuovere i due coperchi ispezione valvole.

Dismantling the engine block.
Unscrew the four retaining bolts and remove the two valve inspection covers,

Démontage du groupe thermique.

Dévisser les quatre vis de fixation et retirer les deux couvercles d’inspection des
soupapss.

Ausbau des Motors.

Die vier Befestigungsschrauben I8sen und die beiden Deckel zur Ventilinspek-
tion abnehmen,

Rimuovere il registro del tendicatena distribuzione, allo base del cilindro.

Remove the camshaft chain adjuster located at the base of the cylinder.

Retirer le régulateur du tendeur de la chaine de distibution, situé & le base du
cylindre.

Die Stellschraube der Kettenspannvorrichtung der Ventilsteuerung an der Zylin-
derbasis [asen.

Nei modelli 500-E & necessario, per poter rimuovere il cilindro, svitare

la vite che fissa la parte posteriore del motoring di avviamento alia staffa del
registro frizione. Se necessario, svitare le due viti e rimuovere il supporto tendi-
catena.

To remove the cylinder on 500-E models it is necessary to unscrew the
bolts fixing the back of the starter motor to the clutch adjuster support. If neces-
sary unscrew the two bolts and remove the chain tensioner.

Pour pouvoir refirer le cylindre des modéles 500-E, il faut desserrer lo vis
qui maintient la partie arriére du démarreur & la bride du régulateur de
I'embrayage; si nécessaire, dévisser les deux vis et retirer le support du tendeur.

Bei den Modellen 500-E muss zum Aushbay des Zylinders die Schraube

zur Befestigung des Vorderteils des Anlassermotors an der Halterung der
Kupplungs-Stellschraube gelsst werden; falls erforderlich, die beiden Schrau-
ben I&sen und den Support der Kettenspannvorrichtung abnehmen.

Nei modelli $00-E svitare la vite di fissaggio della piastrina di fermo della
bussola del centagiri, stilare la bussola stessc e il pignone rinvio contagir unita-
mente olle guarnizieni e ai rasamenti.

Portare il pistone al P.M.S. in fase di compressione.

On 500-E models unscrew the retaining bolts on the stop plate of the rev.
counter bush, remove the plate and the rev. counter drive sprocket together
with washers and shims.

Bring the piston to TDC of the compression phase.

Pour les modéles 500-E, dévisser la vis de fixation de la plaquette de butée

de la douille du compte-tours, refirer la douille et le pignon de renvoi du compte-
tours avec les garnitures et les rondelles d’espacement.

Porter le piston au P.M.H. en phase de comrpession.

Bei den Modellen 500-E die Befestigungsschraube der Halteplatte der
Drehzahlbuchse l&sen, die Buchse und das Halteplatte der Drehzahlbuchse 16-
sen, die Buchse und das Umlenkritzel des Drehzahlmessers zusammen mit den
500-R Dichtungen und den Passcheiben entnehmen.

Den Kolben am OT in der Verdichtungsphase positicnieren.

O 00
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Svitare la vite che fissa il cilindro al corter sul lato distribuzione.
Unscrew the bolts holding the casing to the cylinder on the drive side.
Dévisser la vis de fixation du cylindre sur le carter, ¢dté distribution.

Die Schraube zur Zylinderbefestigung am Kurbelgehause auf der Seite der Ven-
tilsteuerung l&sen.

Sfilare il cilindro verse I'alto provvedendo a supportare il pistone una velte uscito
dal cilindro stesso.

Draw the cylinder upwards taking care to provide support for the piston once
it has left the cylinder.

Tirer le cylindre vers le haut en veillant & soutenir le piston dés qu'it sort du
cylindre.

Den Zylinder von oben herusziehen und den Kolben abstiitzen, nochdem die-
ser aus dem Zylinder entnommen wurde.

Mettere un panno pulito sul carter, nella zona di appoggio del cilindro, per evi-
tare che qualche componente cada accidentalmente oll'interno del carter
motore.

Sfilare 'anello di arresto spinotio dal lato dove, sul pistone, & ricavata la sede
per |'estrazione.

Place a clean cloth over the cylinder mounting surfaces on the casing; this will
stop parts from occidentally falling into the engine. '
Remove the circlip on gudgeon pin on the extraction side of the piston.

Recouvrir d'un chiffon propre la zone du carter ol s’appuie le cylinare pour éviter
qu'un élément ne tombe accidentellement & I'intérieur du carter du moteur.
Retirer la bague d’arrét de la cheville du c6té ot se trouve le sizge d'extraction
sur le piston,

Ein sauberes Tuch ouf das Gehduse im Bereich der Zylinderabloge legen, um
zu vermeiden dass Bauelemente zufdllig ins Innere des Gehduses fallen.
Den Haltering des Bolzens aus dem entsprechenden Sitz am Kolben enfnehmen.

Suppertare adeguatamente il pistone con |‘apposito aftrezzo N° 40871, Sfi-
lare lo spinotto utilizzende un fampoene adatto.

Use the special ool N® 40871 to support the piston. Remove the gudgeon
pin with a suitable drift.

Soutenir correctement le piston en utilisant I'outil N® 4087 1. Retirer la cheville
en utilisant le tampon relatif,

Den Kclben mit dem mitgelieferten Werkzeug N® 40871 entsprechend abstit-
zen. Den Kolbenbolzen mit Hilfe eines geeigneten Dorns herausziehen.

N Lt
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Smontaggio coperchio volano.,

Svitare le 8 viti di tenuta del coperchio del volano. Nel rimontaggio fare atten-
zione alla posizione delle due viti lunghe che dovranno trovarsi in corrispon-
denza delle bussole di riferimento. Rimuovere il coperchio; se I'operazione
risultasse difficoltosa, fare leva con due caccioviti nei punti evidenziati dalle
frecce,

Removing the flywheel cover.

Unscrew the 8 bolts on the flywheel cover. When reassembling make sure that
the two long bolts are positioned at the locating bushes. Remove the cover;
if this proves fo be difficult use two screwdrivers as levers at the points indicat-
ed by the two arrows.

Démontage du couvercle du volant.

Déviser les 8 vis de maintien du couvercle du volant. Au remontage, veiller &
ce que les deux vis longues se trouvent en face des dovilles de référence. Reti-
rer le couvercle; si cette opération est difficile, utiliser deux tourmnevis en faisant
levier aux deux points signalés avec les fleches.

Ausbau des Schwungraddeckels.

Die 8 Befestigungsschrauben des Schwungraddeckels [asen. Beim Zusammen-
bau ist die Stellung der beiden langeren Schrauben zu beachten, die an den
Bezugsbuchsen eingesetzt werden, Treten beim Abnehmen des Deckels Schwie-
rigkeiten auf, so sind an den beiden mit Pfeilen gekennzeichneten Stellen Schrau-
benzieher einzusetzen [Hebelwirkung).

Smontaggio coperchio volano e gruppo avviamento elettrico ( 500-E).

Svitare le 10 viti di fissaggio del coperchio volano alla flangia di supporto me-
torine avviamento. Nel rimontaggio fare attenzione alla posizione delle due
vili pit lunghe che dovranno trovarsi in corrispondenza delle busscle di riferi-
mentfo; mentre le due viti pit corte dovranno essere alloggiate nei due fori su-
periori del coperchio. Rimuovere il coperchio; se I'operazione risultasse
difficoltosa, fare leva con due cacciaviti nei punti evidenziati dalle frecce.

Removing the flywheel cover and the electric starter unit ( 500-E).

Undo the 10 bolts holding the flywheel cover to the support flange of the start-
er motor. When reassembling make sure thot the two long bolts are positioned
at the locating bushes; the two shortest bolts should be in the two upper holes
of the cover. Remove the cover; if this proves to be difficult use two screwdrivers
as levers of the points indicated by the twe arrows.

Démontage du couvercle du volant et du groupe électrique de démar-
rage { 500-E).

Dévisser les 10 vis de fixation du couvercle du volant sur le flasque de support
du démarreur. Au remontage, veiller & ce que les deux vis les plus longues se
frouvent en face des douilles de référence et que les deux vis les plus courtes
s'infroduisent dans les deux trous supérieurs du couvercle. Refirer le couvercle;
si cette opération est difficile, utiliser deux tournevis en faisant levier aux deux
points signalés avec les flaches.

Ausbau des Schwungraddeckels und des elekirischen Anlassers 500-E).

Die 10 Befestigungsschrauben des Schwungraddeckels am Supportilansch des
Anlassermotors I8sen. Beim Zusammenbauen ist die Position der beiden lange-
ren Schrauben zu beachten, die an den Bezugsbuchsen einzusetzen sind, wh-
rend die beiden kirzeren Schrauben in die beiden oberen Deckelbohrungen
eingefihri werden. Treten beim Abnehmen des Deckels Schwierigkeiten auf, so
sind an den beiden mit Pfeilen gekennzeichneten Stellen Schraubenzieher ein.
zusetzen {Hebelwirkung).

O O O 0 A
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Recuperare i rasamenti che si frovano sugli alberi di rinvio e intermedio: sfilare
Iingranaggio di rinvio (in alto) e, dopo aver sfilato il relativo perno, l'ingranog-
gio intermedio. Fore molta attenzione quando si eseque guesta operazione poi-
ché | rasamenti che si frovano dietro a detfi ingranaggi potrebbero cadere
allinterno della flangia di supporto motorino avviomento. Nel rimontaggio ri-
cordarsi diinserire i rasamenti prima & dopo gli ingranaggi considerando il faf-
to che sono tutti ugual.

Remove the shims on the drive and infermediate shafts; remove the drive gear
(cbove], remove the pin from the intermediate gear and then remove this gear.
Care should be taken when dismantling these gears that the shims situated be-
hind the gears do not fall inside the starter motor support flange. When reas-
sembling do not forget 1o fit the shims on both sides of the gears; the shims are
all of the same dimensions.

Récupérer les rondelles d'espacement situés sur les arbres de renvoi et intermé-
diaire; refirer I'engranage de renvoi {en haut) et, aprés avoir enlevé I'axe rela-
tif, refirer I'engrenage intermédiaire. Pendant cette opération, faire trés attention
parce que les rondelles d’espacement se trouvant & I‘arriere de ces engrena-
ges pourraient fomber & l'intérieur du flasque de support du démarreur. pour
le remontage, ne pas oublier d'introduire les rondelles d’espacement avant et
apres les engrenages en considérant qu'ils sont fous identiques.

Die Passcheiben am Vorgelege und an der Zwischenwelle weglegen; das Vor-
gelege (oben) und nach Herusziehen des entsprechenden Bolzens auch das
Zwischengetriebe herausnehmen. Dieser Vorgang ist mit besonderer Sorgfalt
durchzutihren, da die Passcheiben hinter diesen Getrieben ins Innere des Sup-
porfflansches des Anlassermotors follen kénnen. Beim Zusammenbau sind die
Passcheibem vor und nach dem Vorgelege einzusetzen {beide Passcheiben sind
identisch).

Svitare le due viti di fissaggio del motorine avviamento alla flangia di supporto.
Stilare dalla parte opposta il motorine stesso.

Undo the two retaining screws holding the starter moter to the support flange.
Remove the starter motor from the opposite side.

Dévisser les deux vis de fixation du démarreur sur le flasque de support. Refirer
le démarreur par le coté opposé.

Die beiden Befestigungsschraube des Anlassermotors am Supportfiansch l&sen.
Den Anlossermoter auf der entgegengesetzten Seite herusnehmen.

D
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Smontaggio volano alternatore (roffigurate cperazioni per il modello500-R)

Nello parte interna del coperchio volano sone meniati lo statore e il pick-up;
solo in caso di sostituzione o di regolazione della posizione del pick-up @ ne-
cessario procedere al loro smonteggio. Lo statore & fissato al coperchio tramite
tre viti; il pick-up & fissoto con due viti.

Removing the alternator flywheel (see the dismantling procedure for the

500-R model).

The stator and the pick-up are mounted on the inside of the alternator cover;
these only require dismontling in case of replacement or adjustment of the pick-
up position. The stator is fixed fo the cover with three bolts; the pick-up is fixed
in place with two screws.

Démontage du volant de I"alternateur (opérations relafives au modale
—  500-R).

A l'intérieur du couvercle du volant se trouvent le stator et le pick-up; ces deux
éléments doivent seulement étre démontés en cas de remplacement ou de
réglage de la position du pick-up. Le statar est fixé au couvercle avec trois vis
et le pick-up avec deux vis.

Ausbau des Lichtmaschinen-Schwungrads (ous der Abbildung ist die Vor-
gangsweise fir das Modell 500-R ersichtlich).

An der Innenseite des Schwungraddeckels sind der Stator und der Impulsgeber
mentiert; nur bei Austausch bzw. Stellungswechsel des Impulsgebers werden
diese ausgebaut. Der Stator ist mit drei Schrauben am Deckel befestigt; der Im-
pulsgeber ist mit zei Schrauben befestigt.

Tenere il rotore del generatore con I'atirezzo N® 39522 e con unc chiave o
stello svitare il dado di bloccaggio rotore. Recuperare la rondella per il rimon-
taggio.

Grip the generator rotor using special tool N® 39522 and use © ring spanner

fo undo the rotor lock aut,

Maintenir le rotor du générateur avec ['outil N® 39522; avec une clé en étoile,
dévisser |'écrou de blocage du rotor. Récupérer la rondelle pour le remontage.

Den Rotor der Lichtmaschine mit dem Werkzeug N°® 39522 festhalten und mit
einem Zwélfkantringschlissel die Rotormutter [5sen. Die Unterlegscheibe beim
Zusammenbau wieder einsetzen.
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Utilizzare |'estrattore volano magnete N°® 395283, opplicandolo sull‘albero mo-
fore e, con una chiave esogonale mantenere fermo il corpo esterno dell'attrez-
20. Ruotare la vite centrale in senso orario in modo da oftenere 'uscita del volane
doll‘albero motore.

Recuperars la linguetta dell'albero motore. Nei modelli 500-E nella par-

fe posteriore del volano magnete & fissoto un sistema a ruota libera; & necesso-
rio rimuoverlo dal volano solo per la sua sostituzione.

Aftach the special magnetic flywheel extractor tool N® 39523 to the crank.
shaft and grip the outer part of the tool with @ spanner. Tum the central bolt
clockwise to remove the flywheel from the cranksha®t. Remove the Woodruff
key from the crankshaft. On 500-E models there is o free wheel system
fitted to the back of the magnetic lywhesl; this only requires removal when sub-
stitution is necessary.

Utiliser |"extracteur volant aimant N® 39523, I‘appliquer sur le vilebrequin et
le maintenir & "arrét avec une clé & six pans. Tourner la vis centrale dans le
sens des aiguilles d’une montre de facon & ce que le volant sorte du vilebre-
quin. Récupérer la languette du vilebrequin. Un systéme & roue libre est fixé
a l'amrigre du volant magnétique des modeles 500-E; ce systame doit &tre
retiré du volant seulement pour son remplacement.

Das Werkzeug zur Entnahme des Magnet-Schwungrads N° 39523 verwen-
den, indem man dieses ouf die Antrisbswelle setzi; mit einem Sechskantschlis-
sel den externen Kérper des Werkzeugs festhalten. Die zentrale Schraube im
Uhrzeigersinn drehen, bis das Schwungrad aus der Antrichswe le tritt. Die An-
triebswellenfeder weglegen. Bem Modell 500-E ist an der Ruckssite des
Magnet-Schwungrads ein Freiradsystem befestigt; dieses braucht nur beim Aus-
tausch vom Schwungrad gelést werden.

Smontaggio flangia supporto motorine avviamento e corona dentata
(500-E).

Svitare la vite interna che fissa la flangia supporto motorino avviamento al se-
micarter sinistro. Rimuovere detto flangic.

Stilare dall'albers motore la corona dentata con relativa gabbia a rulli e ra-
samento.

Removing the starter motor support flange and the toothed pinion
(500-E).

Unscrew the infemal screw which fixes the starter motor support flange to the
left holf-casing. Remove the flange.

Slide the toothed pinion, the roller bearing cages and the shims off the crankshaft.

Démontage du flasque de support du démarreur et de la couronne den-
1ée (500-E). = -
Dévisser la vis intérieure qui maintien le flasque de support du démarreur fixé 0 S !
au demi-carter de gauche. Enfever ce flasque. e ekl
Retirer la couronne dentée du vilebrequin avec sa cage a rouleaux et sa ron-
delle d’espacement ralatives.

Ausbau des Supportflansches fiir Anlassermotor und Zahnkronz
{500-E).

Die interne Schraube zur Befesfigung des Anlassermotorflansches am linken Halb-
gehduse I8sen. Den Flansch abnehmen.

Den Zahnkranz mit entsprechendem Walzenkéfig und Passcheibe von der An-
triebswelle abnehmen.

AR
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Smontaggio blocco motore.

Svitare le tre viti che fissano il coperchic filtro a cartuccia, sul lato destro del
matore. Shilare I'anello OR, la molla e lo cartuccia. Fare attenzione duronte il
rimontaggio alla vite pit lunga che dovrd essere montota nel foro superiore del
coperchio.

Dismantling the engine block.

Undo the three retaining bolts on the cartridge filter cover on the right side of
the engine. Remove the "0’ ring, the spring and the cartridge. When reassem-
bling make sure that the longest bolt is in the upper hele on the cover.

Démontage du blec moteur.

Dévisser les trois vis de fixation du couvercle du filtre & cartouche sur le carter
droit du moteur. Enlever les bagues d'étanchéité, le ressort et la cartouche. Au
remontage, veiller & introduire lo vis lo plus longue dans le trou supérieur du
couvercle.

Avshau des Kurbelgehduses.

Die drei Schrauben zur Befestigung des Wechselfilterdeckels aut der rechten
Seite des Mators I8sen. Den O-Ring, die Feder und den Filtereinsatz entneh-
men. Beim Zusammenbau muss die langere Schraube in die obere Deckelboh-
rung eingesetzt werden.

Svitare la vite di fissaggio sul morsetto della leva avviamente, rimuoverla com-
pletamente e sfilare la leva stessa.

Unscrew the retaining kolt on the kick-stort clamp and remove; remove the
kick-start.

Déviser la vis de fixation sur {'étrier du levier de démarrage, la retirer compléte-
ment et enlever le levier.

Die Befesfigungsschraube an der Klemme des Anlasserhebels [ésen, abnehmen
und den Hebel herausnehmen.

f s
il CATFTE, |

Svitara le 13 viti di fissoggio del coperchio carter destra. Se la separazione do-
vesse essere difficoltosa fare leva con due cacciaviti nei punti indicati dalle frecce.
Nel rimontaggio ricordarsi che le due viti pit lunghe vanno inserite nelle sedi
delle bussole di riferimento.

Unscrew the 13 bolts on the right casing cover. It is difficult to separate the parts
use two screwdrivers to opply leverage and the points indicated by the arrows.
At recssembly, ensure that the longest bolts are inserted in the seats of the locat-
ing bushes.

Dévisser les 13 vis de fixation du couvercle du carter droit. Si le couvercle est
difficile & refirer, faire levier avec deux tournevis introduits dans les points signalés
par les flaches. Au remontage, veiller & introduire les vis les plus longues dans
les logements des douilles de référence.

Die 13 Befestigungsschraube des rechten Gehdusedeckels [sen, Bei starker Haf-
tung des Keckels setze man zwei Schraubenzieher an den mit Pfeilen gekenn-
zeichneten Stellen ein {Hebelwirkung). Bei der Montage ist daraut zu achten,
dass die beiden langeren Schrauben in die Sitze der Bezugsbuchsen eingefihrt
werden.

OO
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Rimuovere i tappi a vite ed effettucre una accurata pulizia delle canalizzazioni
di lubrificazione,
Mettere alcune goccie di Loctite 242 sulla filettatura dei tappi e rimontarli.

Remove the grub screws and thoroughly clean the oilways.
Put a few drops of Loctite 242 on the grub screw thread and replace.

Refirer les bouchon fileté et nettoyer soigneusement les tuyoux de lubrification.
Mettre quelques gouttes de Loctite 242 sur le filetage des bouchons et les remet-
fre en place.

Die Schraubstopfen abnehmen und die Schmierkandle sorgféltig reinigen.
Einige Tropfen Loctite 242 auf das Gewinde der Stopfen geben und diese wie-
der einsefzen.

Rettifica del perno di biella.

Qualora si riscontrassero danneggiomenti od usura del perno di biella 2 neces-
sario procedere alla reftifica presso un’officing speciclizzata.

Il diometro del perno di biella pud essere minorato di 0,25 o 0,50 mm rispetto
al diametro neminale di 40,005+40,021 mm. E fondamentale che, dogo la
retiifica, il raccordo tra pemno e spallamento ebbio un raggio di curvatura mas-
simo di 1,5 mm. Lo reffifica deve essere sequita da frattamento termico (solfo-
nitrurazione o 550+ 580°C).

Grinding the big end journal.

If the big end journal has been damaged or is badly wormn it should be regrond
by a specialist workshop.

The diameter of a worn big end joumnal can very by o maximum of
0.0098+0.0196 in. from the nominal diameter of 1.574 = 1,575 in. It is most
important that affer grinding the union between big end joumnal and shoulder
should not have a curve radius greater thon 0.059 in. Grinding should be fol-
lowed by heat treatment {sulphur-nitriding at 550 +580°C).

Rectification du tournillon de bielle.

Si le tourillon de bielle est endommageé ou usé, il faut le faire rectifier par un
rectifie spécialisé.

Le diametre du tourillen de bielle peut &tre diminug de 0,25 ou 0,50 mm par
rapport & la valeur nominale de 40,005+ 40,021 mm. Aprés la rectification,
il est fondamental que le raccord entre le tourillon et I'entretoise ait un rayon
de courbure maximum de 1,5 mm. La rectification doit &tre suivie d’une ‘raite-
ment thermique (soufre-nitruration & 550+ 580°C).

Schleifen des Pleuvelzapfens.

Bei Beschadigung oder Verschieiss des Pleuelzapfens muss dieser in einer Fach-
werkstérte nachgeschliffen werden,

Der Durchmesser des Plevelzapfens kann in Bezug auf den Nenndurchmesser
40,005+40,021 mm um 0,25 oder 0,50 mm reduziert werden. Nach dem
Schieifen darf das Ubergangsstiick zwischen Zapfen und Bund einen max. Krim-
mungsradius von 1,5 mm aufweisen. Dem Schleifen muss eine Wéarmebehand-
lung folgen (Sulfonitrierung bei 550+ 580°C).

N° 58823 (04-88)
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] Semicuscinetti di biella.

E buona norma sostituire i semicuscinefti ad ogni revisione del motore.
Vengono fomiti a ricambie prenti per il montaggic e non devono quindi essere
ritoccati con raschietti o tela smeriglio.

In caso sia stato reftificato 1l perne di biella, utilizzare i semicuscinetti forniti a
\ ricambioc con spessore maggiorato.

Big end half-bearings.

It is a good practice to replace the half-bearings ot every engine overhaul.
Spare half-bearings are supplied ready for assembly and do not require ony
additicnal filing or grinding.

If the big end has been reground then fit oversize half-bearings.

Demi-coussinets de bielle.

j Il 'est conseillé de remplacer les demi-coussinets & choque révision du moteur.
Les demi-coussinets sont fournis préts pour le montage et ne doivent donc pas
8tre retouchés avec des racleurs ou de la toile émeri.

Si le tourillon de bielle a été rectifig, il faut utiliser des demi-coussinets d'épais-
seur mojorée.

Pleuel-Lagerschale.

Bei jeder Uberholung des Motors sollen die Plevel-lagerschalen ausgewech-
selt werden.

Die Lagerschalen werden bereits als Ersatzteile milgeliefert und brauchen da-
her nicht mit Birsten oder Schleifleinen nochbearbeitet werden.

Falls der Plevelzapfen geschliffen wurde, verwende man die beiliegenden Lo-
gerschalen mit grésserer Dicke.

Tabella di montaggio biella-albero motore.
Crankshaft big end assembly table.
Tableav de montage bielle-vilebrequin.
Montagetabelle Plevel-Antriebswelle.

Spessore semicuscinetti P1esta di biella gioco radiale
PA Half-bearing size Pbig end radial play
Epai demi i Ptate de bielle jeu radial
Dicke Lagerschalen @ Pleuelfuss Radiolspiel
di produzione - nominal 40,005+40,021 mm 1,801 +1,810
de production - Standard (1.574+1.575n.) {0.070 +0.071 in.)
minorate di - weor limit 0,25 39,755+39,771 mm 1,926+1,935 43,657+ 43,670 0,016+0,063
diminué de - Reduzier: um 0.01 (1.5651+1.5657 in.) {0.075+0.076 in.) (1.718+1.719 in.) (0.0006+0.002 in.)
minorato di - wear limit 0,50 39,505+39,521 2,051 +2,060
diminué de - Reduziert um 0.02 (1.5553+1.5559 in.) {0.080+0.081 in.)

OO A
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Catena e ingranaggi distribuzione.

Verificare ad ogni revisicne del motore lo stato di usura dei denti degli ngra-
naggi distribuzione e dei rulli della catena. Se i denti risultano eccessivamente
consumati sostitvire 1 tre organi. Verificare, tendendo la catena per togliere ogni
allentamento, la lunghezza di 20 passi (21 perni).

Limite di servizio: 150+0,5 mm.

Riscontrando una usura oltre il limite prescritto di sole uno dei tre componenti
la distribuzione, procedere alla sostituzione di tutt,

Camshaft chain and gearing.

At every engine overhaul the wear of the camshaft gear teeth and the chain
rollers should be checked. If the teeth are badly worn then replace the three
components. Hold the chain taut and check the length of 20 links {21 pins).
Wear limif: 5.20+0.019 in.

If any one of three cam drive components is found to be womn then all three
components should be replaced.

Chaine et engrenages de distribution.

A chague révision du moteur, contrler |'état des dents des engrenages de dis-
tribution et des rouleaux de la chene. Siles dents sont excessivement usées,
I faut remplacer les trois organes. Tendre lo chaine de facon & ce qu'elle ne
présente aucun fléchissement et contréler la longueur de 20 pas (21 maillons).
Limite de service: 150+0,5 mm.

Si seulement un élément de la distribution est usé, 1l faut remplacer I'ensemble.

Kette und Ventilsteuerungsgetriebe.

Bei jeder Motforiberholung den Verschleiss der Ventilsteuerungsverzahnungen
und der Kettenrollen Uberpriifen. Bei unzuldssigem Verschleiss der Zahne, die
drei Elemente auswechseln. Die Kette spannen und die Lange von 20 Teilungen
{21 Zapten) Gberprifen.

Zuléssiger Hachstwert: 150+0,5 mm.

Bei einem unzuldssig hohen Verschleiss auch nur eines dieser dre’ Elemente, sind
alle drei Elemente auszutauschen.

Ruota libera e dispositivo di avviamento ( 500-E).

Controllare che la ruota libera funzioni correttamente e le piste di lavoro dei
rulli non presentine tracce di usura o danni di qualsiosi fipo.

Controllare che gli ingronaggi che trasmettono il mote dal molorine di awvia-
mento alla ruota libera siono in bucne condizioni.

Free wheel and starter mechanism { 500-E).
Check that the free wheel operates correctly and that the roller races are not
worn or domaged.

Check that the gears which transmit power from the starter motor to the free
wheel are in good condition.

Roue libre et dispositif de démarrage { 500-E).

Contréler que la roue libre fonctionne correctement et que les pistes de dépla-
cement des rouleaux ne doient pas usées ou endommagées.

Contréler que les engrenages qui transmettent le mouvement du démarreur &
la roue libre soient en bon étot.

Freilauf und Anlosser (500-E)

Uberprifen, ob der Frellauf einwandirei funktioniert und die Arbeitsfidchen der
Rollen keine Verschleisserscheinungen bzw. Schéden aufweisen.
Uberprisfen, ob die Raderpaare die Bewegung vom Anlassermotor auf den Frei-
louf Gbertragen und einen enwandfreien Zustand aufweisen.

L aRmaammammmmnnn
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Cuscinetti.

Lavare accuratamente con miscela ed asciugarli con aria compressa senza farli
ruotare. Lubrificare leggermente e ruotare lentomente o mano 'anello internc;
non si devono riscontrare irregelarity di rotazione, punti duri ¢ gioco eccessi-
vo. F buona norma sostituire | cuscinetti ad ogni revisione del motore. | cusci-
netti di banco devone sempre essere sostituiti in coppia e devono essere installati
con la scrifta rivolta verso il lafo esterno.

Per sosfituire | cuscinetti & necessario riscaldare i semicarter in forno alla tempe-
ratura di 100°C e rimuovere il cuscinetto mediante fampone e martello. Instal-
lare il nuovo cuscinetto {mentre il carter & ancoro ad elevata temperatural)
perfettamente in quadro con |'asse dell’alloggiomento, utilizzando un tompo-
ne tubolare che eserciti la pressione sole sull‘anello esterno del cuscinetto. La-
sciar raffreddare ed accertarsi che il cuscinette sia saldamente fissato al
semicarter.

Bearings.

Thoroughly wash with peirol and dry with compressed air. Do not rotate the
bearings. Lightly lubricate and slowly rotate the inner ring by hand. No rota-
tion uneveness, hard spots or excessive clearance must be noticed. It is expe-
dient fo replace the bearings at any engine overhauling. The main bearings must
always be replaced in pairs and must be installed with the writing towards the
outer side. To replace the bearings it is necessary o heat the crankcase in oven
at 100°C temperature and remove the bearing by plug ond hammer. Install
the new bearing (while the crankcase is still very hot) perfectly in spare with
the housing axis, using a tubular punch and exercising the pressure only on the
outer ring of the bearing. Leave it cool and make sure that the bearing is tightly
fixed to the half crankcase.

Roulements.

Laver soigneusement avec de |'essence et essuyer & |'air comprimé, sans les
faire foumer. Graisser légérement |'anneau intérieur et le faire tourner douce-
ment & la main, en vérifiant qu'il ne tourne pas de facon irréguliere et qu'il n'ait
pas trop de jeu. Remplacer les roulements & chaque révision du moteur. Rem-
placer tovjours les roulements de banc par couple et les monter avec Iécriture
vers 'extérieur. Pour remplacer les roulements procéder comme suit: chauffer
le démi-carter dans un four & 100°C et enlever le roulement & [‘aide d'un tam-
pon et du marteau. Monter le nouveau roulement {lorsque le carter est encore
& haute température} parfaitement en cadre avec I'oxe de |'emplacement, o
I'cide d'un poingon tubulaire qui exerce la pression seulement sur la bague exté-
rieure du coulement. Laisser refroidir et vérifier si le rouiement est bien fixé sur
le démi-carter.

Lager.

Sorgftdltig mit Benzin waschen und sie, ohne zu drehen, mit Druckluft trocknen.
Etwas einschmieren und den Innenring langsam der Hand drehen; die Lager ms-
sen sich regelmassig drehen [ossen und ohne Hartstellen und Ubermdssiges Spiel
sein. Bei jeder Motoriiberhclung sollen die Lager ausgewechselt werden. Die
Houptlager missen immer paarweise erneuert werden, wihrend bei deren Mon-
tage die Aufschrift zur Aussenseite gerichtet sein muss. Fir dos Austauschen der
Lager muss die Gehéusehalfte im Oten auf 100°C Temperatur erwarmt wer-
den; mit Puffer und Hammer das Loger rausschlogen. Das neve Lager [bei noch
sehr warmer Gehdusehdlfte) massgerecht mit der Aufnahmeachse installieren
und dafiir einen rohrenférmigen Kérner verwenden, der nur auf den Aussenring
des Lagers Druck ausibt. Abkihlen lassen und sich vergewissern, dass das la-
ger formschlussig mit der Gehdusehalfte ist.

O OO0 OO
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Controllo dell’altezza del galleggiante (Dell’Orto).

Porre 1l carburatore su di un pianc, disponendolo in mado che la flangia della
vaschetta risulti in posizione verticale ed in modo che |'appendice del galleg-
giante sic in leggero contatto con lo spillo. Verificare con un calibro che la di-
stanza tra la base del galleggiante e la flangia sul corpo del carburatore sia
di 17,5<18,5 mm.

Check of float height [Dell’Orto).

Place the carburetor on a flap top so that the flange of the float chamber is
vertical and the float tailpiece is lightly touching the pin. Check with a gauge
that the distance between the float base and the flange on the carburetor body

is 0.6889+0.7283 in.

Contréle de la hauteur du flotteur (Dell’Orto).

Mettre le carburateur sur un plan, avec la bride de la cuvette verticale et 'extré-
mité du flotteur légérement en contact avec le pointeau. Vérifier a I'aide d'une
jauge si la distance entre la base du flofteur et la bride sur le corps carburateur
est 17,5+18,5 mm.

Kontrolle der Schwimmerhshe (Dell'Orto).

Den Vergaser so aut eine Flache stellen, dass der Schwimmergeh&useflansch
in senkrechter Position steht und das Schwimmerrendstick etwas die Nadel be-
rithrt. Mit einer Lehre den Abstand zwischen Schwimmerboden und Flansch auf
dem Vergaser messen; der Abstand muss zwischen 17,5+ 18,5 mm liegen.

Controlle della portata della pompa di ripresa (Dell’Orto).

Disporre di un recipiente graduato nel quale venga raccolta tuha la benzing
pompata. Esequire ritmicamente, e con qualche secondo di sesta tra l'una &
I"altra, 20 aperture e chiusure complete della valvola de! gas. Lo quantity di
liquido raccelto nel recipiente deve essere di @ cm:£0,5. Per la registrazione
della portata agire sulla epoosita vite di regolazione; si tenga presente che fa-
le vile va ructata in senso orario per diminuire lo portata ed in senso antiorario
per aumentarla.

Checking the accelerator pump capacity (Dell’ Orto).

Use a calibrated container to collect all the petrol which wil' be pumped out.
Open and close the throttle rhythmically 20 fimes [with a pause of a few se-
conds between opening and closing). The container should held @ cm*+0.5.
Adijust the pump capacity by turning the adjuster screw: tum clockwise to
decrease the capociry ond anti-clockwise to increase capacity.

Contréle du débit de la pompe de reprise {Dell’Orto).

Placer un récipient gradué pour recueiller toute |'essence pompée. Quvrir el refer-
mer complétement le valve du gaz vingt fois en attendant quelques secondes
entre chague. le récivient doit contenir  em*+0,5 d’essence. le débit de la
pompe peut étre réglé par ['intermédiaire de la vis de réglage en lo tournant
dans le sens des aiguilles d'une montre pour diminuer le déb't ot dans le sens
inverse pour augmenter le débil.

Kontrolle der Férderleistung der Beschleunigungspumpe (Dell’ Orto).
In einem geeichten Behdlter das gepumple Benzin auffangen. Das Gasventil
20 Mal mit einem Intervall von cinigen Sekuaden éffnen und schliessen. I Be-
hélter missen 9 em £ 0,5 Benzin vorhanden sein, Zur Einstellung der Férder-
menge beittige man dic spezielle Stellschraube; zur Verringerung der
Fordermenge wird die Stellschraube im Uhrzeigersinn gedreht, zur Erhdhung im
Gegenuhrzeigersinn.
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Rif.

Denominazione

Bing 94/40/136

-
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Valvola gas

Spillo conico/tacca di fissaggio
Getto del minimo
Valvola a spillo
Galleggiants

Cetto del massimo
Polverizzatare

Getto avviamento
Getto pompa di ripresa
Vite aric aperta di giri
Getto a spille

Diametro diffusore

G.40
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Ref. Part Bing 94/40/136
1 Throttle valve —
2 Topered needle/needel position (notch) n® 1/2nd
3 Idle jet 45
4 Needle valve —
5 Float 2
6 Main jet 155
7 Spray nozzle n® 1
8 Siarting jet —
9 Accelerator pump jet —
10 Air screw, open by 'n’ tums 1
11 Needle jet 2,70
12 Diffuser diameter 40
Réf. Désignation Bing 94/40/136
1 Valve goz ==
2 Pointeau coniqueffixation ot 7
3 Gicleur du ralenti 45
4 Vanne pointeau —
5 Flotteur —
é Gicleur du maximum 165
7 Pulvérisateur ne 1
8 Gicleur démarrage —
9 Gicleur pompe de reprise =
10 Vis air ouverte de tours i
11 Gicleur & peinteau 2,70
12 Diameatre diffuseur 40
Rif. Benennung Bing 94/40/136
1 Gasventil -
2 Kegelnadel/Befestigungskerbe n® 1/2¢9
3 leerloufdise 45
4 Nadelventil =
5 Schwimmer —
6 Vollastdise 155
7 Zerstduber n® 1
8 Storterdise =
¢ Duse Beschleunigungspumpe —
10 Drehzahl-Luftschraube 1
11 Nadeldise 2,70
12 Durchmesser Luftdduse 40

N° 58823 (04-88)
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Sostituzione olio a forcello montata.

Mettere un recipienle sotto al gambale della forcella.

Svitare il tappo superiore di cioscuno stelo.

Svitare la vite posta alla base di ciascun fodero.

Portare a fondo corsa gli steli in medo da drenare tutio 'olio contenuto all’in-
terno dei foderi. Sfilore le molle dall'internc delle canne.

Riawvitare lo vite con relativa guarnizione.

Changing the hydraulic oil with the forks mounted.

Place a container of some sort under the end of the fork leg.

Unscrew the plugs on the top of each stanchion.

Unscrew the plugs ot the base of each slider.

Push the stanchions down fo the ond of their travel so that oil drains fully from
the sliders. Remove the springs from the forks.

Replace and tighten washers and plugs.

Vidange de I'huile avec fourche montée.

Placer un récipient sous lo tige de la fourche.

Dévisser le bouchon situé en haut de chaque tige de fourche.

Dévisser la vis située a la base de chague fourreau.

Mettre les figes de la fourche en fin de course de fagon & drainer toute I'huile
contenu dans les fourreaux. Refirer les ressorts de l'intérieur des deux tubes.
Visser & nouveau la vis ovec lo gamiture relative.

Olwechsel bei montierter Gabel.

Einen Behdlter unter dem Gabelbein aufstelien.

Den cberen Stopfen jeder Stange abschrauben.

Die Schraube am Boden jedes Mantels Isen. }

Die Schafte auf Endanschlag bringen, bis das gesamte Ol aus den Lautbuchsen
ausgeflossen ist. Die Federn aus dem inneren Mantel entnehmen.

Die Schraube mit entsprechender Dichtung wieder einsetzen.

Riempire dalla sommitd delle stelo, immettendo la quantita di olio necessaria
aragglungere un livello di 170 mm dal limite superiore della canna. Verificare
che il livello dell'olio risulti uguale in entrambi gli steli.

Rimontare le molle e riavvitare i tappi superiori,

Fill the stanchions from the top, the ol should reach o 6.69 in. below the top of
the stanchion. Check that the oil levels of the stanchions are the same.
Replace the springs and upper plugs: tighten.

Verser de I'huile par le haut dans la tige de la fourche jusqu'd ce gqu'elie arrive
@ 170 mm du bord supérieur du tube. Vérifier que I'huile soit au méme niveau
dans les deux figes de la fourche.

Remettre les ressorts puis les bouchons supérieurs.

An der Schaftoberseite eine ausreichendes Menge Ol eingiessen, bis der Olstand
170 mm unter dem Schaftrand liegt. Uberprifen, ob der Olstand in beiden Schéi-
ten identisch ist.

Die Federn und die oberen Stopfen wieder einsetzen.
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SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS
SUSPENSIONS ET ROUES

AUFHAENGUNG UND RAEDER

Stacco e revisione forcella anteriore.

Inserire un supporto satto al motere in mede da avere la ruota anteriore solle-
vata dao terra.

Rimuovere la ructa anteriore nel modo descritto ol paragrafo «Stacco ruota on-
teriores,

Allentare le viti che fissano cioscuna canna alla testa e clla base di sterzo.

Staccare la pinza freno dal fodero sinistro.

Rimuovere le piastrine di fissaggic dei morsetti di tenuta tubazione freno ante-
ricre sul fodera sinistro e trasmissione contachilometri sul foders destro. Sfilare
gli steli.

Removing and overhauling the front forks.

Place a support under the engine so that the front wheel is raised from the ground.
Remove the front wheel following the instructions in the section «Removing the
front wheels.

Loosen the bolls holding the fork legs to the steering head and yoke.
Remove the brake caliper from the left fork leg.

Remove the clamp plotes holding the brake pipes in place on the left fork leg
and the clamp plate holding the mileometer drive in place on the right fork leg.
Remove the stanchions.

Démeontage et révision de la fourche avant.

Placer un support sous le moteur de focon & soulever la roue avont du sol.
Retirer la roue avant en suivant les instructions contenves dans le parographe
«Démontage de la rove avants.

Desserrer les vis d’assemblage de chaque tube avec la téte et la base de la
direction.

Refirer la pince de frein du fourreau gouche.

Retirer les plaquettes de fixation des colliers de serrage des tuyaux du frein avant
sur le fourreau de gauche, et ceux du cable de transmission du compteur sur
le fourreau de droite. Retirer les tfiges de lo fourche.

Abmontieren und Kontrolle der Vordergabel.

Unter dem Motor einen Supporl einsetzen, so dass das Vorderrad vom Boden
angehoben ist. :
Das Vorderrad wie im Abschnitt «Abmontieren des Vorderrads» beschrieben ab-
nehmen.

Die Schrauben zur Befestigung jeder Laufbuchse am Kopf und am Fuss des Ltenk-
stange Iésen.

Den Bremssattel von der linken Befestigung l&sen.

Die Belestigungsplatten der Leitungsklemmen der Vorderradbremse an der lin-
kelr’: Seite und die Drehzahlkabel an der rechten Seite lésen. Die Schafte ent-
nenmen.

]
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Rimuovendo la vite posta alla base di ciascun fodero & possibile sfilare la can-
na dal fodero.

Svitando il tappo superiore, dopo aver sfilato molle e distanziali, si pud rimuo-
vere il gruppe pistane-asta ammortizzatore.

A questo punto eseguire le seguenti verifiche:

— esaminare la superficie esterna delle due canne e quella interna dei due fo-
deri; non dovranno opparire rigature, scalini o punti di torzamento;

— controllare che ciascuna canna scorra liberomente all'interno del proprio to-
dero, ma senza presentare eccessivo gioco;

— verificare la reftilineite delle canne (massimo errore ammesse 0,10 mm}.

The slider can by removed from the stanchion by unscrewing the bolt at the
bottom of each slider.

To remove the damper piston and rod, unscrew the top plug and remove the
spring and spacers.

Now carry out the following checks:

-~ check the outer surfaces of the stanchions and the inner surfaces of the sliders
for signs of excessive wear, scoring;

— check that each rod slides smoothly inside iis slider without excessive play; B o

— check ihe straightness of the fork legs (moximum admissible error 0.004 in. ). W |]' T R el
Aprés avoir enlevé la vis siluée & lo base de chaque fourreau, il est possible o 3| a5
de dégager le tube du fourreau. [ | !
Dévisser le bouchon du haut, aprés avair refiré les ressorts et les entretoises ef L — E e = -
enlever le groupe piston-tige d'amortisseur. =r—

A ce point, effectuer les contréles suivants: =<
-~ examiner la surface externe des deux tubes et la surface interne des deux i — ?f_T_—Br- e —:j__“[
fourreaux; ces surfaces ne doivent pas &ire rayées, rainurées ou présenter des =l Y -
points de forcage; ESoe

— contréler que chaque tube se déplace librement & I'intérieur de son fourreau,
mais sans jeu excessif;

— vérifier que les tubes soient parfaitement droits (erreur maximum admise —
0,10 mm).

Die Schraube am Boden jeder Hilse lésen und die Laufbuchse aus der Holse
entnehmen.

Die Federn und Distanzsticke entnehmen, den oberen Stopten abnehmen und
die Baugruppe Kolben-Stossdampferstange herausziehen.

Nun sind folgende Kontrollen vorzunehmen:

— die externe Oberflache der beiden Lautbuchsen und die Innenseite der bei-
den Hilsen Uberprifen; dabei dirden keine Risse, Kratzer oder Klemmenstallen
auftreten;

— Uberprifen ob jede Laufbuchse frei im Innern der entsprechenden Hilse glei-
tet, ohne doss ein unzulassig hohes Spiel verhanden ware;

— die Geradheit der Laufbuchsen Gberpriffen (mox. zuléssige Abweichung 0,10
mm),

18
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Verificare lo stoto di usura del segmento del pistone ammortizzatore: se risulta
logoro o rigato, sostituirlo.

Sostituire i paraclio ad ogni revisione della forcella. Lubrificare il labbro dei pa-
raclio ed agire con la massimo cura all’atto della ricomposizione della forcella,
Procedere ol riempimento utilizzande olic nella quantita e del tipo indicato ol
paragrafo «Rifornimentis,

Check the damper piston for wear and reploce if bradly worn or scored.
The oil seal should be replaced every fime the forks are dismantled.

Oil the lip of the seal and exercise great care when reassembling the forks. Fill
using the grade and quantity of il indicated in the section «Fuel, oils efc.»,

Controler I'état du segment du pisten de ['amortisseur; 'l est usé ou rayé, le
remplacer.

Remplacer le pare-huile & chague révision de la fourche. Lubrifier la lévre du
pare-huile et remonter la fourche avec précauticns. Remplir d'huile en respec-
tant les instructions confenues dans le paragrophe «RAVITAILLEMENT» (type
d’huile et quontité].

Den Verschleiss des Stossdémpfer-Kolbenrings iberprifen und diesen bei Ver-
schleiss bzw. Beschadigung oustauschen.

Den Olabsfren‘nng bei jeder Uberholung der Gabel austauschen. Die Lippen-

dichtung des Olabstreifrings schmieren und beim Zusammenbau der Gabel mit
dusserster Sorgfalt vorgehen. Zum Nachfillen verwende man das im Abschnitt
«Betriebsstoffe» angegebene Ol in der vorgeschriebenen Menge.

Sospensione posteriore.

A torcellone oscillante con menc-ammertizzatore idraulico di marca «MARZOCCHI».

Il perno del forcellone & fissato lateralmente al telaio e ruata sia nei cuscinetti del forcellone che nelle bronzine del basamento motore;
questo sistema conferisce al mezzo maggior solidita.

L'ammortizzatore, ozionato do un sistema di biellismi ad azione progressiva («SOFT DAMP»), & provvisto di regolozioni della precari-
ca della molla e del freno idraufico in estensione, in funzione del peso trasportato e del tipo di terreno. In alternativa, per il modello
500-R, viene montato un ammortizzatore idropneumatico del tipo a gas (marca «OHUNS») con possibilith di regolazione del freno
idraulico anche in compressione.

Rear suspension,

Swinging arm type with «MARZOCCHI» hydraulic, monoshock absorber.

The swinging arm pivot pin is fixed to the side of the frame; the pin pivots in the swinging arm bearing and in the bushes on the crank-
case; this arrangement is more solid.

The shock absorber operates through a series of cams to provide progressive damping {«SOFT DAMP» system); it possible to adjust
the spring preloading and the hydraulic domper to suit various loads and terrain. The 500-R can alse be fitted with the optional «OH-
LINS» gos type hydropneumatic shock abserber which has adjustable domping in compression.

e
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Suspension arriére.

Par fourche oscillante et mono-amortisseur hydraulique de marque «MARZOCCHI».

Le pivot de la fourche est fixé sur le cété au cadre et toume sur les roulements de la fourche ainsi que sur les douilles en bronze du
carter du moteur; ce systéme assure une solidité & toute épreuve & la moto.

L'amortisseur, actionné par un systéme de bielles & action progressive («SOFT DAMP»), est équiné de dispositifs de réglage du ban-
doge du ressort et du frein hydraulique en extension, en fonction du poids transporté et du type de ferrain. A la place, le modéle
500-R est équipé d'un amortisseur hydropneumatique du type & gaz (marque «OHLINS») avec possibilité de réglage du frein hydrouli-
Ggue Méme en compression.

Hinterradaufhéingung.

Bei schwimmend gelagerter Schwinge mit hydraulischem Mono-Stossdémpfer Typ «MARZOCCHI».

Der Schwingenbolzen ist seiflich am Fahrgestell und am Rad befestigt, sowoh! an den Schwingenlagern, als auch an den Bronzebuch-
sen des Kurbelgehduses; dodurch wird die optimale Stabilitat des Systems gewiihrleistet.

Der durch ein Plevelsystem mit stufenloser Betdtigung («SOFT DAMP») cngetriebe Stossdémpfer verfift tber Einstellungen der Federvor-
spannung und der Hydraulikbremse ‘'m ausgefederten Zustand, in Abhéngigkeit des beférderten Gewichts und des Geldndes. Alterna-
tiv dazu kommt beim Modell 500-R sin hydropneumatischer Stossdampfer mit Gasfillung (Hersteller «OHLINSs) mit der Méglichkeit
der Einstellung der Hydraulikbremse auch im eingefederten Zustand zum Einsatz.

«OHLINS»

I O

N° 58823 (04-88)



SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS
SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHAENGUNG UND RAEDER

LLELLLEE LT L L L LR L R RN RN R RN RN AR AR R RN RN AR RN NN
Smontaggio e revisione forcellone oscillante.

Per imuovere il forcellone dal suo collegamento al telaio e al motore procede-
re in questo modo:

— inserire un supporto sotto al motore in mode da sollevare la ruota posteriore
da ferra;

— smontare la ruota posteriore nel modo descritto al paragrafo «Stacco ruota
posteriores;

— rimuovere |e dve viti che fissano di protezione dell’ammortizzatore;

— svitare la vite inferiore di fissaggio emmortizzatore in medo da scollegare
il forcellone dalla bielletta sul telaio & dall’ammortizzatore.

A questo punto verificare il gioco assiale del forcellone tirandole e premendolo
alternativamente; un certo gioco & normale. Per poter riprendere un gioco ec-
cessivo & necessorio smontare completamente il forcellone e modificare lo spes-
sore delle rondelle di rasamento [A) fornite in diversi spessori.

— dvifare il dodo sul pemo fulcre forcellone, lato destro del telaio, e stilare dalla
parte opposta il perno stesso;

— sfilare il forcellone.

Verificare il parallelismo del perno di oscillazione (vedi paragrafo «Revisione
pemo forcellone») e controllare o mano lo stato di usura delle gabbie a rullini
e delle relative bussole; ruofare la bussola dentro al cuscinetto: se si avverte
resistenzo o rumore, sostituire.,

In caso di sostituzione dei cuscinetti, inserirli in sede utilizzando appositi attrezzi.

n Le guarnizioni e i cuscinetti rimossi vanno sempre sostituiti.

Dismantling and overhauling the swinging arm.

The swinging arm should be removed from its mountings on the frame and en-
gine in the following way:

— place a support under the engine so that the rear wheel is raised from the
ground;

— remove the rear wheel in the way described in the section «Removing the
rear wheel»;

— remove the two bolts holding the guerd on the shock absorber;

— undo the lower mounting bolt on the shock absorber 1o disconnect the swinging
arm from the linkage on the frame and shock absorber.

At this peint check the axial play of the arm by pushing and pulling it from side
to side; a cerfain amount of play is normal. To take up any excessive play it
is necessary to dismantle the swinging arm completely and adjust using the shims
(A) which are supplied in varying sizes.

— Unscrew the nut on the swinging arm pivot pin {on the right side of the frame)
and then remove the pin from the opposite side;

— remove the arm.

Gheck the parallelism of the pivot pin (see the section «Overhauling the swing-
ing arm pivot pin») and manually check the wear of the roller beoring cages
and the bushes; rotate the bush inside the bearing: it there is any noise or
resistance then replace.,

When fitting new bearings info their locations use a suitable tool.

Once washers and bearing have been removed they should be
substitued.

n Applicare grasso all’interno dei cuscinetti prima di rimontarli.

n Grease the bearings before assembly.

0 AR
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Stacco ammortizzatore posteriore. i R

Posizionare sctto ol motore un supporto in modo da avere la ruota posteriore
sollevata da terra.

Svitare il dade autobloccante in corrispondenza del fulero inferiore dell’ ammor-
tizzatore; slilare parzialmente la vite.

Rimuovere il pannello laterale sinistro, la sello e svitare la vite di fissaggio supe-
riore, tenende il dado autobloccante, sul lato destro, con una chiave esagona-
le; sfilare la vite superiore.

Rimuovere |'ammartizzatore sfilandelo dal lato sinistro.

Per il suc rimontaggic esequire le operazicni in modo inverse allo smontaggio.

Removing the rear shock absorber,

Position o support under the engine so that the rear wheel is raised from the
ground.

Unscrew the self-locking nut on the lower mounting balt of the shock absorber;
partially withdraw the bolt.

Remove the left side panel, the seat and then undo the upper retaining bolt while
gripping the self-locking nut on the right side with a spanner; remove the upper
bolt.

Remove the shock absorber from the lefi side.

When reassembling, reverse the above pracedure.

Démontage de |'amortisseur arriére.

Placer un support au-dessous du moteur de focon & soulever la rove arrigre du sol.,
Dévisser |"écrou autobloguant du pivot inférieur et retirer parfiellement la vis.
Retirer le cache de gauche, la selle et dévisser la vis de fixation supérieure en
maintenant |"écrou autobloquant avec une clé a six pans; retfirer la vis supérieure.
Enlever I'amortisseur en le tirant par le cété gouche.

Pour le remontage répéter ces mémes opérations dans le sens inverse.

Abnehmen des Hinterrad-Stossdampfers.

Unter dem Motor einen Support positionieren, so dass das Hinterrad nicht den
Boden berihrt.

Die selbstsichernde Mutter am unteren Gelenkzapfen des Stossdampfers ab-
schrauten; die Schraube teilweise herausziehen, Die seitliche Platte den Sattel
abnehmen und die obere Befestigungsschraube lasen, wobei die selbstsichern-
de Mutter auf der rechten Seite mit einem Sechskantschltssel festgehalten wird;
die cbere Schraube herausnehmen.

Den Stossd@mpfer auf der linken Seite herausnehmen,

Zur Montage des Stossddmplers gehe man in umgekehrter Rethenfolge vor.
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Revisione ammortizzatore postericre.

Prima di procedere olfo smentaggio della mella controllame la lunghezzo con
ammortizzatore montoto; la quota (L) rilevata dovra essere ristabilita nel rimon-
taggio.
Con apposito atirezzo comprimere la molla per poter sfilare il piattello intericre
di ritegno.
Sfilare la melis e controllare la lunghezza:
Ammortizzatore <MARZOCCHI»
— modelle 500-R : lunghezza libera meolla 210 mm;

limite di servizic 205 mm.
— medello 500-E: lunghezza libera malla 230 mm;

limite di servizio 225 mm,
Ammortizzatore «OHLINS»
— modelli 500-R: lunghezza libera molla 234 mm;
s limite di servizio 229 mm.

Eseguire le seguenti verifiche:

«MARZOCCHI» — controllare lo stato dello stelo; non deve presentare danneggiamenti e non
deve essere storto, altrimenti sostituire I'ammortizzatore;
— controllare eventuali perdite d’clio; se di entit considerevole sosfituire |'am-
mortizzatore;
— comprimendo |'ammaortizzatore se si riscontra un movimento troppo libero
nei due sensi (estensione e compressione) significa che le porti interne sono usu-
rate e occorre sostituire |'ommortizzatore;
— controllare lo state dei cuscinetti a snedi sferici.

In fase di rimontaggio lubrificare i cuscinetti prima dell’introdu-
zione delle bussole e delle guarnizioni di tenuta.

Overhauling the rear shack absorber.

Before removing the spring, check the lenght of the shock absorber fitted; the
distance (L) measured should be maintained at reassembly.
Using a suitable tool, compress the spring; it is now possible fo remove the low-
er cap washer.
Remove the spring and check its length:
«MARZOCCHI» shock absorber
— 500-R modcl: free length of new spring: 8.267 in.;

max. admissible free length of warn spring: 8.070 in.
— 500-E model: free length of new spring: 9.055 in ;

max. admissibie free length of worn spring: 8.858 in.
«OHLINS» shock absorber
— 500-R model: free length of new spring: 9.212 in.;

max. admissible free length of worn spring 9.015 in.
Carry out the following checks:
— check the condition of the stanchion; if damaged or bent il should be replaced;
— check for oil leaks; if the il loss is too great then the shock absorber must
be replaced;
— pump the shock absorber up and down, if there appears to be excessive play
at the end of the extension or compression stroke then the internal parts of the
shock absorber are worn and it should be replaced;
— check the ball joint bearings.

At reassembly, lubricate the bearings before inserting the bushes
and the seal washers.

OO0
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Révision de l"amortisseur arriare. «OHLINS»

Avant de refirer le ressort, contréler sa longueur lorsque |'amortisseur est monté:
la cote [l] mesurée devra éire respectée pour le remontage.
Avec un outil spécial, comprimer le ressort de fagon & pouveir exiraire la pla-
que inférieure de retenue.
Retirer le ressort et contréler sa longusur.
Amortisseur ctMARZOCCHI»
— modeéle 500-R: longueur libre du ressort 210 mm;

limite e service: 205 mm.
— medeles 500-E: longueur libre du ressort 230 mm;

limite de service 225 mim
Amortisseur «OHLINS»
— modéele 500-R: lengueur libre du ressort 234 mm;

limite de service: 229 mm.
Effectuer les contréles suivants:
— coniréler I'état de la fige qui ne doit pas 8tre endommagée ni tordue; si c’est
le cas, remplacer |'amortisseur;
— contrdler qu'il n'y ait pas de fuites d'huile; en cas de fuites importantes, rem-
clacer I'amortisseur;
— si le mouvement est trop souple dons les deux sens (compression/extension)
quand on comprime |I'amortisseur, celui-ci doit étre remplacé parce que ses élé-
menls intérieurs sont usés;
— contrdler les roulements & billes.

En phase de remontage, lubrifier tous les roulements avant des
les introduire dans les douilles et lubrifier tous les joints d'étan-
chéite.

Uberholung des Hinterrad-Stossdampfers.

Bevor die Feder abmontiert wird, deren Lange bei montiertem Stossdéimpfer tber-
prifen; der erfasste Wert {L) muss beim Zusammenbau wieder eingestellt werden.
Mit dem speziellen Werkzeug die Feder zusammendricken, um die untere Riick-
halteplatte herauszuziehen.
Die Feder entnehmen und deren Lange Uberprifen:
Stossdampfer «sMARZOCCHI»
— Modell 500-R : freie Federdnge 210 mm;

max. zuldssge Betriebslénge: 205 mm.
— Modell 500-E: {reie Federldnge 230 mm;

max. zuldssige Betriebslénge 225 mm
Stossdampfer «OHLINS»
— Modell500-R : freie Federlénge 234 mm;

max. zuldssige Betriebslange: 229 mm.
Folgende Kontrollen sind durchzufthren:
— den Zustand des Schafts berprifen; bei Vedormungen bzw, Beschadigun-
gen ist der Stossdémpfer auszutauschen;
— den Stossdémpfer auf eventuelle Ollecks Uberprifen; bei unzulassigen OI-
durchtritten ist dieser auszutauschen; .
— wird beim Zusommendriicken des Stossdéimpfers eine zu leichte Bewegung
in beiden Richtungen {Einfederung und Ausfederung) festgestellt, so bedeutet
dies, dass ein Verschleiss der internen Teile vorliegt; in diesem Fall muss der Stoss-
démpfer ausgetouscht werden;
— den Zustand der Kugellager Uberprifen,

Beim Zusammenbav sind die Lager vor dem Einsetzen der Buch-
sen und der Dichtungen zu schmieren,

i
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500-E

Ruota anteriore.

Cerchio ruota in lega leggera con profile speciale. Dispositivo di rinvio del contachilometri sul lato destro del mozzo ruota. Dimensioni
del cerchio 1,6x21"". Mozzo con perno sfilabile.

Front wheel.

light alloy wheel rims with special profile. Mileometer drive fitted to the right side of the wheel hub.
Wheel size: 1.6x21". Removable whee! spindle.

Roue avant.

Jante roue en alliage léger avec profil spécial. Dispasitit de renvei du compteur sur le cété droit du moyeu de la roue. Dimensions
de la jante 1,6x21", Moyeu avec axe amovible.

Vorderrad.

Leichtmetallfelge mit Spezialprofil. Vorgelege fur Kilometerzéhler auf der rechten Seite der Radnabe. Abmessungen der Felge 1,6 x21"".
Nabe mit entnehmbarem Zapfen.

O A
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Bremsscheibe

Feste Scheibe

Verscheleisskontrolle des Bremsbelags
Kontrolle des Bremssatiels

Controlle der Pumpe fir Bremsflssigkeit
Enilottung der Bremsanlage

Revision der Hinterbremse
Innendurchmesser der Hinterbremstrommel
Starke des Reibwekstoffes
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Disco freno.

Il controllo del disco & importante: esso deve essere perfetfamente pulito, cicé
senza ruggine, olio, grasso o aitra sporcizia e non deve presentare profonde
rigature.

Diametro disco freno: 240 mm.

Spessore del disco freno (disco nuovo)

— Disco flottante (500-R): mm 3.6

— Limite di usura: mm 3,2.

— Disco fisso (500-E): mm 4.6

— Limite di usura: mm 4,2

La coppia di serraggio delle viti di fissaggio del disco al mozzo &: Kgm2.2+24,

Disc brake.

It is important to check the disc condition carefully: there should be no traces
of rust, grease oil or dirt and the disc surface should not be badly scored.
Disc brake diometer: ?.45 in.

Thickness of new brake disc:

— Floating disc (500-R): 0.141 in.

— worn disc: 0.125 in,

— Fixed disc {500-E): 0.181 in.

— worn disc: 0.165 in.

The forque wrench setting for the bolis holding the disc to the hub is: 2.2-2.4 Kgm.

Disque de frein.

Le contréle du disque de frein est un contréle important: celui-ci doit étre parfai-
fement propre, sans trace de reuille, d'huile, de graisse ou autre et ne doit pas
avoir de rayures profondes.

Diametre du disque de frein: 240 mm.

Epaisseur du disque de frein (disque neuf);

— Disque flottant (500-R): mm 3,5

— Limite d'usure: mr1 - ..

— Disque fixe ( 500-E): mm 4,6

— Limite d'usure: mm 4,2,

le couple de serrage des vis de fixation du disque au moyer est de:

Kgm 2,2+2,4,

Bremsscheibe.

Die Kontrolle der Bremsscheibe ist besonders wichtig: die Bremsscheioe muss
einwandfrei sauber sein, d.h. frei von Rost, O, Fett oder anderen Verschmut-
zungen und darf keine fiefen Krafzer oder Riefen aufweisen.

Durchmesser der Bremsscheibe: 240 mm.

Dicke der Bremsscheibe [neve Scheibe):

— Schwimmend gelagerte Scheibe (500-R): mm 3,6

— Verschleissgrenze: mm 3,2.

— Feste Scheibe { 500-E): mm 4,¢

— Verschleissgrenze: mm 4,2.

Das Anzugsmoment der Befestigungsschrauben der Scheibe an der Nabe
befragt:

Kgm 2,2+2,4.

Ll
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Llegenda impianto elettrico (S00-R) ---w-vvsververieirrieieaiens M.5
legenda schema eleftrico (500-E)  .-voeveeeerieminieninns M.7
Impianto accensione eletfronica (B00-R) vvvvvvvereeieeennnn. M.8
Impianto accensione eleftronica (S800-E)  .oveevinennn. M.8
a5 5 R M.9
o) (o] [ T M1
Cenfraliticl BISHTOHIES wucmsmmmmanmsnmssimen M.12
o] =130 L M.13
Controllo resistenza dei componenti l'impianto di accensione M. 14
Controllo alternatore ....oov.cvei e eeeaieaen, M.15
Regolatore raddrizzatore ....oooooovviiiiiiiiiiiiiiiii M. 16
Controllo della regolazione ......coovvveiiviiiiiiiiiiieinns M.17
Candela di accensione .....ooocooviiieiiiieieieeeee M.18
Controlle dell'impianto di carica sul veicolo ...ooovvvenn.. M. 19

Controllo fose di accensione .......oooviooei M.20
Scatola tusibili ..ooooveere e TS M.21
Teleruttore avviamento (GOB-E) v .21

Motorino avviamento (500-R)

FEnale Gl cesommmmasas s

OO
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Key to electrical equipment (500-R)

Key to wiring diagram (500-E)

Electric ignition equipment (500-R)

Eleciric ignition equipment (500-E)
Battery

Generalor

Electronic unit

Coil

Checking the resistence of ignition components
Checking the aliermator

Regulator

Checking the veltage regulator

Spark plug

Checking the recharge system on vehicle

Checking the ignifion timing
Fuse box

Starter switch [500-E)
Starter motor (500-R)
Headlomp
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Légende circuit électrique (S00-R)  .evvvveeeiieeiiiiiiiciiiinn. M.5

légende schéma électrique (S00E)  cevvveervviiiennnn. M.7

Allumage électronigque (S00-R) -.eovrvvivrivienrereeeennne, M.8

Allumage électronique (500-E)  weoieeeviieeaeeeee, M.8

BB, coseemes s s s T S st M.9

CABIOIEUR cascossccnuinbinasos o s S S ko, M.T1
Blewr BRI e s erssinsinsuusunsssmes S e M.12
Bobing ...oeiviiiiieee e M. 13
Confréle de la résistance des éiéments du groupe d'allumage M. 14
Contréle de I'alternateur .....ococieeeiiiiiiiieniiierieeen M.15
Régulateur redresseur .......iivvivveiiiieiisnneeresinresionsnes M.16
S T M.17
Baiie 0 GllEMBIEE ..o ST M.18
Contréle du systtme de charge sur le véhicule ........... M.19
Contréle de la phase d'allumage ..........ocoooi. M.20
Bolte & fusibles ...ocoooiiiiiiiiiiiiriii e M.21
Rupteur de démarrage (500-6]  wvvvevvvvrecieeesinneennnn. M.21
DEMAMEUT (BODE)  ovoveererereeeseeeerer oo, M.22
Phare avant .o.oocueeioiiieieceec e M.25
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Bauteile der Elektroanlage (500-R)

Schaltplan (500-E)

Elektronischer Starter (500-R)

Elekironischer Starter (500F)

Batterie

Lichtmaschine

Elektronisches Schaltgersat

Spule

Konfrolle des Wiederstands der Zindbaugruppen
Kontrolle des Wechselstromgenerators
Regler-Gleichrichter

Kontrolle der Einstellung

Zindkerze

Kontrolle der Ladervorrichtung auf dem Motorrad
Kontrolle der Ziindeinstellung

Sicherungsgehduse

Schaltschitz tir Anlasser (500-)

Anlassermoter (500-E)

Vorderscheinwerfer
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Legenda impianto eletirico 500-R.

- indicelore di direzione anteriors

Cad 153
o

b W — G0N O e

19 -
20 -
21 =
22 -

destro {*)

Proiettore anteriore

Indicatare di direzione antericre
sinistro {*)

- llluminazione strumenti
- Interruttore a chiave
- Commutatore destro

Rego otore
Scatola “usibili

- Batteric
- Inter-uttore stop posteriore

Interruttore pressione olic
Interruttore telle

Indicctore di direzione posterio-
re deslro (%)

- Fanalino posteriore

Key to elecirlcal equipment 500-R. Lagends circult électrique 500-R.

RH fronl indicator *)
Headlamp

Lk front indicator (*)
Instr.ment lighting
Key switch

- Right switch

Regulator

Fuse box
Battery

Reor stop switch

- Qil pressure switch
- Neutral switch

- RH rear indicator (*)
- Rear light

LH rear indicator {*)
Alternater

- Elecironic unit

Intermitterza {*)

Avvisatore acustico

Commutatore sinistro

M= Dm0 2GR — 0 00 O L B GRS —

- Indicatore di direzione posterio- - H.T. coil
re sinistro [*) 19 - Spark plug
Alternatore 20 - Flasher unit {*)
- Centraling esettronica 21 - Hom
Bobing A.T. 22 - left switch
Canaela

(*) parts supplied on request.

| componenti contrassegnati con
(*) vengono forniti a richiesta.

O ENO D B W —
i

P s e P S S

— QoSN 2LWN

IR RO
=

Les éléments svivis d'un (*) sont
fournis sur demande.

Phare avani

- Clignotant avant droir [*)

- Clignotant avant gauche (*)

Ecloirage du combing

Interrupteur & clé
Commutcteur droitf

Régulateur
Bofte & fusibles
Batterie

Interrupteur stop arriére

Bougie

- Interrupteur pression huile
- Interrupteur point mort

- Clignotant arrigre droit {*)
- feu ariére
- Clignotant arrigre gcuche (*)
- Allernateur

- Bloc électronique

- Bobine H.T.

- Feux de détresse (*)
- Klexon

Commutateur gauche

'

Bautelle der Elkirpaméage 500-R.
- Vorderer rechter Blinker [}

Vorderer Scheinwerfer

- Vorderer iinker Blinker (*)

Instrumentenleuchten
Schlussefschalter
Wahlschalter rechts

- Regler

Sicherungsgehduse
Batterie

- Hinterer Bremsschalter

- Oldruckleuchte
- leedaufschalter
- Hinterer rechter Blinker (%)

Schlusslicht

- Hinterer linker Blinker [*)

« Lichtmaschine

- [Clektronische Schelteinheit
- HSSpule

- Zinderze

Blinker (*)

- Hupe

RI— O~ 00NONARWRN — OV RGN -

PIRIRY — — — —

- linker Schalter

Die mit (*) bezeichneten Bautei-

le sind auf Anfrage lieferbar.

Legenda colore cavi — Cable colour coding — Legende de la couleur des cables — Rabelfarben.

POS. COLORE POS. | COLORE POS. COLORE POS. COLORE POS, COLORE POS. COLORE
POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR
POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR
POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE
Ei..- Féoa;c Azzurro Biance Mero Blu-Mere: Gial e-Nero
L e T, Blue ! White-3lack Slue-Black Yellow-3lack
1 Bleu 1 0 Ro.ge ] 9 Azur 28 Blanc-MNoir 37 Sleu-Moire 46 Jouna-a'r
| Blau 3ct He'leblau Weili-Schwarz Blau-Scmwarz Sele-Schwarz
giu ;csso a?zzB. & B'c:l?m Rudssu Marrane Bianco ]
Slug od L.T. Blus White-Re Brawn ! White
2 dleu .I 1 Rouge 20 Azur 29 Blanc-Rouge 38 Marron 47 Blanc
Blau Kot sllebla. WeB-Rot Brain Wil
g:u VorgeNere Giolle Bianco-Rosss Grigio Rosso
ue Graen-3lack Yellow White-Red Gre R
3 Bleu 1 2 Ver-MNair 2 1 J(llll:!'.‘ 30 Elanc-Rouse 39 Eri.ﬁy 48 Rgzge
| Blay Griln-Schwerz Gelb Weil)-Rot | Grav Rot
g- 3 Verde-Nerz Gale Kosse Marrone
l.& Green Blick Yelow Tad Browen
4 gleu 1 3 'ga.:'-Nci'-\- 22 Joung 3 1 / 40 icuge 4 9 Marron
au rin-Schwearz Gelb Rot Braun
Bj:u }{c—:rdrz-fE\lJJer(i( Sjiﬁllo Verao Bionco-Rosse MNeso-Biancs
U Graen-Blad Yellow Groen White-Red Black-Whire
5 Hleu .' 4 Wert-MNoir 2 3 Jaune 32 Vert 4 1 Blarz-Rouge 50 Nair-Bla~¢
Blau G-Zn Schwarz Gelb Srin Weib-Rot Schweoz-Weil
Elu Et‘m:s;r;if\!(irc :.}}r'clllo Vcrde-GGrigio Ve-de-inaro Bicnco-Varde
lue ed-Bloc. i el Green-Goy Green-Black White-Greer
6 Beu 1 5 Rouge-Nei- 24 Jaune 33 Vert-Geis d 42 Vert-Noire 5 1 Blame-Ver
Biau Ret-Schwarz Gelb Criin-Grau Grin-Schwerz Weil-Grun
E:u grzés,cé-\ckrc B{;Jl,:wco Grigio Verde Bianco-Blu
Hlue ed-Bac White Grey Gruer White Bl
7 ?Er_‘u 1 6 ouge-Moir 2 5 Blanc 34 Gr s,. 43 Vf:‘r ' 5 2 Ekl;\c'ja\s:
Slav RuSemwarz Wit Gray Grin We'S-llo.
Ecs;o Ho;s‘cz-fl\,lem Biwnes Rasa Grigio Bl |
oo Hed-Schwurs Whi-e Pink Cray Blue !
8 Rouge 1 7 Rouge-No'm 26 Blanc 35 Rose 44 s 5 3 RI:',-,, {
Rat Rot-Schwarr Woails Ruzsar Grau flau |
Enzso I\#:uﬁfiro BNeri ?iﬁlio Verce Gi?lﬂf}-NC’C Blu
LTe .T. Blue Yac! ellow-Gresn Yellow Blazk Bue
9 Rouge 1 8 Azur 27 Naoir 36 Joune Vert 45 Joune-Noir 5 4 Rrog
2ex1 Halleblay | Schwirs Gelb-Grin Golb-Schwarz J Biow |
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500-

500-E
Legenda schema elettrico,

Indicatere di direzione arteriora
desiro

500-E
Key to wiring diagram.

- RH front indicator
- Headlamp

1

N EWNY— OO WRY

0

20

IH front indicator

- Instrumenr lighting

- Ke

switch
Right switch
Starter switch
Starter motor
Regulator

- Regulator
- Battery

Rear stop switch
Ol pressure switch

- Neutral switch

RH rear indicator
Rear light

- H rear indicater
- Alternator
- Electronic unit

22 -
23 -

24
25

T, coil
Spark plug
Flasher unit
Front stop switch
Horn
Left switch

2 - Proieltore anteriore

3 - Indicatore di direzione anteriore
sinistro

4 - llluminazione strumenti

5 - Interruttore a chiave

é - Commutatore destro

7 - Teleruttore avviomento

8 - Motorino di avviamento

% - Regolalore

10 - Scatolo fusibili

"1 - Batteria

12 - Interruttore stop posteriore

13 - Interruttore pressione olio

14 - Interruttare folle

15 - Indicatere di direzione posierio-
re destro

14 - tanaline posteriore

7 - Indicotore di direzicne posterio-
re sinistro

18 - Alternatore

‘9 - Centraling elettronica

20 - Bobinag A.T.

21 - Candela

22 - Intermittenza

23 - Interruttore stop anreriore

24 - Awvisatore acustico

25 - Commulatare sinistro

Legenda colore cavi — Cable colour coding — Legende de la couleur des cables — Rabelfarben.

500-E
Légende schéma électrique.

Clignotant avart droit

- Phare avant

- Clignetant avant gauche
Eclairoge du combiné
Interrupteur & clé

- Commutoteur droit

- Rupteur démarrage
Démarreur

- Régulateur

- Boite & fusibles

- Batterie

Interrupteur stop arrigre
- Interrupteur pression huile
- Interrupteur point mort

- Clignotant arriere dreit
Feu arrigre

- Clignotant arrigre gouche
- Alternateur

Bloc électronigue
Bobine H.T

. - Bougie

- Feux de détresse
Interrupteur stop arrigre
- Klaxen

- Commutateur gauche

'

O PNERWN—O OO BN —

I o o e e
30
'

PRI P BO
s Lo R
'

Schaltplan.

;R

BNURGE DR — S O®NOU & LN
1

PO Pl =
— O
L}

BRI P A
L™

Vorderer rechter Blinker
Vorderer Scheinwerer
Vorderer linker Blinker
Instrumentenleuchten

- Schliisselschalter
- Wahlschalter rechts

Anlasser-Schaltschite

- Anlassermotor

Regler

Sicherungshalter

Batterie

Hinterer Bremsschalter
ldruckleuchte

- leerlaulschalter

Hinterer rechter Blinker
Schlusslicht

Hinterer linker Blinker
lichtmaschine

- Elektronische Schalteinheit
- HS-Spule

Zinderze
Blinker

- Vordere Bremsleuchte

Hupe
linker Schalter

POS. COLORE POS. COLORE POS. COLORE POS. COLORE POS. ° COLORE POS. COLORE
POS. COLOUR : POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR
POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR
POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE
1 E{t FR\'SZSO Gii’lﬂ-c i Verde MNero B'anco-Yerde
ue & Yallow Gree-~ Slack White-Gray
Bleu 1 1 Jouge 2 1 launa 3 1 Vert 41 Noir 5 .I Banc-Var
Blau <ot ' Gelb G‘-':' :)'J\-.’.rurz \f‘.\.l’eiﬁ-(:n'ln
E:u ;{:—Hdﬂ‘gler':l‘: i Gif{:llo Veroe Verde-Nerc Bucnco-?ﬂ’u
ue “reen-Blac Veallow Green Green-Black White-Blue
2 f.?{e‘ 1 2 \({&rb[\é?:r 22 .:-_l"c 32 Vet 42 Vert-MNeir 5 2 Blur:c‘jBlL:e
3lau sriin Schwaorz Selo Grin Grij-Schwarz Wei3-Blis..
g{u \é&rde-gel'c‘: ?iﬁllo Verde-Grigio Veroe Blu i
ue roe~-Blocl ellow Green-Cre Graen 3l
3 EIEU 1 3 é@ri [\é"i}: 23 %-UU{?F- 33 Y eﬁ‘Gn': 4 43 Yort 53 .ﬁlﬁg
lgu ror-Schwarz Gelb Crin-Gra. Griin Blau
Eju Verde Nlem Gialle-Rosse: Grigic Grigis Blu
lue Green-dlack Yeilavwe-Rad Grey | Cae Bl
4 E.ﬂ:u 1 4 ‘:’H-J I‘éo; 24 JUUI};E Rouge 34 C:‘:ies5 44 E:’;‘EY 54 BI:::
I au Griin-Schwerz Gelb-Rot Gra. Gray Blz.
g:, Eolsisoﬁi Nero Banco Rosa Giallo-Nero Grigic i
e red-Blaos White Fink Yellow-Bleck Gray
5 S:eu 1 5 Rarg e;‘Noir 25 NUHE 35 Rose 45 Yaune-Noir 5 5 Gr‘;r
au Sot-Schwa-z - Weil) Rosc Gelb-Schwarz Grau
E}u Ec;s%-l\liro F!ucil:cc- Ginl a-Verde Giallo-Mearo Rosso
ve ed-Bac White Yallow-Greer Ye low-Black Red
6 ?h-' l 6 Rouge-Noir 26 Bleane: 36 Joune-Vert I 46 Ycun::Nc?if 56 Rg(_,-gc
3lau Ror-Schwarz Weilh Gelb.Criin Gelb-5chwi s Rot
E.«é::rdc,-—I’l;:.'len::C Er);sEiNeira- f\]h_-.rcf %lu Nero B'arce Rosso
reen-Bloc ed-Black Slaz lue-Black kit Zudd
7 Vert Moire 1 7 RL‘J\J%‘! Nt 27 No e 37 Ble.-Noire 47 I:";I-:mlcD 5 7 Rouge
Griin-Schwarz Rot-Schwarz Nai- e -Noir We'l Ror
Rosso Azzurrs Verza-Nero Gialle R Gialle-Rosac
8 Red . 18 L.T Blue 28 Groen-Black 38 Yellow Rei]so Y?ellm e D‘é&
Ronige Az~ Vert-Noire Jaune 48 Rouge ! 5 8 -3.~e-Rouge
Rot Hei'eblau Griin-Schwarz Gelb 2t Gulb-Rot
Eué:c.: A ?UBFIPU Bianco-Rosso Gials Ma-rone
© 1. T. Blue Whitc-Red Yel o Browe
9 Rowge 1 9 Azur 2 9 Blonc-Rouge 3 9 Jounc 49 ’\ﬂt‘;:‘dn
Hot Hellebiau Weil-Rot Gelb Breun
Eosso i‘-.;ztglro Sicnce-Rossc Cialle Bicneo-Nera N |
&c ‘e Whi'c-Red Ye iIm\ White Black
1 o . Rouge 20 | Azur 30 Blanz-Rouge 40 55 50 Bcnlc Ncntuf
| Ror | Helleslau Weili-Rol G'P!"' Weib-Schwars
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B ~ Impianto accensione elettronica.

oo D L'impianto di accensione & cosiituito da:
M'i'|'|'|‘[ — Gereratere da 12V - 160 W
5 — Bobina eletironica
= — Centralina elefironica
— Regolotore di tensione

e &P A — Teleruttore avviamento elettrico {'500-E)
4 s 9 <
i \ I — Candela di accensione
dam o
® ) I Electric ignition equipment.
(g~ i The ignition equipment is composed of:
) — Generator 12V - 160 W

~ Electronic coil

— Electronic unit

— Voltage regulator

— Electric starter switch { 500-E)

| — Spark plug
S
(19 Allumage électronique.
g | le groupe d'allumage élecironique comprend:

— Générateur de 12 V - 160 W
— Bebine électronique
— Bloc électronique

Impianto accenslone elettroncia

(:)Z:} s, — Réguleteur di tension
o= lgnnianasup — Rupteur de démarrage électrique (500-E)
(500-R) — Beugie d'allumage
Allumage électronlque
(500-R) Elektronischer Starter.

Elekironlischer Starler Der elekironische Starter setzt sich wie folgt zusammen:
lim'm — lichtmaschine 12 V - 160 W
i.\?) — Elektronik-Spule

= + W _ — Elekironik-Schaltgerét
WBWI!IMIM — Spannungsregler
: ?EF; [ — Schitz for den elektrischen Anlasser { 500-E)

— Zindkerze

'

L Mo Per la legenda dei componenti e dei colori dei cavi attenersi allo sche-
Gy e ma elettrico.
oA

For the key to electrical components and cable colour coding see the
wiring diagram.

Pour lo légende des éléments et de la couleur des cables, voir schéma
électrique.

Fiir die Bavteile und die Kabelfarben, siche Schaltplan.

impianto accensione
eleftronica (500-E)

Electric ignitlon equipment
(500-E)

Allumage élecironique
(500-E)

Elektronlscher Starter
(500-E)

O A

N° 588523 (04-88)




il

IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE

LErE e R NN e RN NN NN NN R NN NN NENIRECRRORANAREENEENRNEEN
Batteria. — |

La batteria & da 12V - 3 Ah per il modello senza avviemento elettrico (500-R)
edi 12V - 14 Ah per i modelli con avviamento elettrico { 500-E). Lssa
viene spedito a secco e deve essere atfivata mediante |'infroduzione, nelle cel-
le, dell’elettrolito le cui caratteristiche sono riporiate sul cartellino fornite con
il motociclo. Dopo tale operazione losciare ripasare per almeno due ore. Cari-
care poi per non piu di 8 ore (per evitare dannesi surriscaldamenti) ad una cor-
rente non superiore a 0,3 A per batteria da 3 Ah; per 8 ore con corrente
non superiore a 1,5 A per bofteria do 14 Ah. Peso specifico eletiralita: 1,260.
Finita la carica livellare I'acido e collegare alia batteria il tubetto di sfiato, siste-
marla poi nel suo alloggiomento. Collegare il cavo ROSSO al pole + e il co-
vo BLU ol polo - previa eliminazione del bullone che unisce i cavi della batteria
tra di loro.

n Solo in queste condizioni il motocicle & pronto all’uso.

Battery.

Models without electric starters (500-R) are fitted with 12 V - 3 Ah botteries;
madels with electric storters (' 500-E) are fitted with 12V - 4 Ah batteries.
When supplied the bafteries arc ary and have to be activated by adding the
correct type of electrolyte (see instruction card supplied with the motorcycle).
After the first filling, leave the battery standing for at least two hours. Charge
the 3 Ah battery ot 0.3 A (maximum) for 8 hours; charge the 14 Ah battery
at 1.5 A (maximum} for 8 hours. Do not charge for longer than 8 hours as
this will cause overheating and damage.

Electrolyte specific gravity: 1.260.

Once the battery is charged, top-up the liquid level, connect up the vent tube
and fit the battery in its housing. Remove the nut holding the two battery cables
together and then connect the RED cable to the + terminal and the BLUE ca-
ble to the = terminal.

o
n. The motorcycle is only ready for use when it is in this condition.
Batterie.
Bafterie de 12 V - 3 Ah pour le modele sans démarreur électrique (500-R) ef de 12 V - 14 Ah pour les modeles avec démarreur
électrique { 500-E). La batterie est expédiée séche et doit étre activée en introduisant |‘électrolyte dans ses éléments (I'électrolyte

doit avoir les caractéristiques indiquées sur la fiche fournie avec la moto). Aprés avoir rempli les éléments de la batierie, laisser reposer
pendant au moins deux heures. Ensuite, charger pendant 8 heures maximum {pour éviter les surchauffements dangereux) avec un cou-
rant non supérieur @ 0,3 A pour batterie de 3 Ah; et pendant 8 heures avec un courant non supérieur & 1,5 A pour batterie de
14 Ah. Poids spécifique électrolyte: 1,260.

Quand la batterie est chargée, ajouter de I‘acide ef raccorder le tuyau de purge; placer la batterie dons son logement. Raccorder
le cable ROUGE & la bome positive + et le cable BLEU & la borme négative - aprés avair refiré le boulon d’assemblage des cébles
de la batterie,

n La mote ne peut étre utilisée qu’aprés avoir chargé et monté la batterie.

Batterie.
Dobei handelt es sich um eine Batterie zu 12 V - 3 Ah fir das Modell ohne elektrischen Anlasser {500-R) und zu 12 V - 14 Ah fir
die Modelle mit elektrischem Anlasser ( 500-E). Die Batterie kommt trocken zur Auslieferung una wird durch Eingiessen in die Zel-

len der Elektrolytflissigkeit aktiviert, deren Charakteristiken aus dem Leistungsschild des Motorrads zu entnehmen sind, Nun muss min-
destens zwei Stunden abgewartet werden. Die Batterie wird dann fir max. 8 Stunden (um schadliche Uberhitzungen zur vermeiden)
mit einem Strom ven max. 0,3 A bei Batterien zu 3 Ah geladen, bzw; fir 8 Stunden mit einem Strom ven max. 1,5 A bei Batterien
zu 14 Ah. Spezifisches Gewicht des Elekirolyten: 1,260.

Nach dem Laden, Sdure nachgiessen, die Entliftungsleitung anschliessen und die Batterie dann im speziellen Gehéuse sinbauen. Das
ROTE Kabel an den Pluspol und das BLAUE Kabel an den Minuspol anschliessen, nachdem die Schraube zur Verbindung der beiden
Kabel abgeschraubt wurde.

u Nun ist das Motorrad betriebsbereit.

Qg
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Ricordare che la durata della batteria dipende dalla cura che si ha di esso e
non dal tempo di funzionamento o dai chilometri percorsi.

MENSILMENTE, o pit sovente se il clima & calde, & necessaric controllare il
livello e, se necessario, aggiungere acque distillata nelle celle.

Nel case si rendessero necessari rabbocchi troppo frequenti di ocqua distilla-
ta, controllare 'impiante di ricarice.

La batteria deve essere tenuta pulita ed i terminali ingrassati. Qualora it motoci-
clo rimanga inattive, effettuare MENSILMENTE una carica di rinfresco.

Non avviare il motore con la batteria disinserita dai cavi di col-
legamento dell’ impianto elettrico in quanto lo stesso si danneg-
gerebbe.

Remind that the battery life is depending upon its maintenance and not upon
its operation period or distance run.

EVERY MONTH, or more frequently, under an hot climate, it is necessery to
check its level and, if the case, to add distilled water in its cells.

In case that to frequent charges with distilled water are required, check the
recharge circuit.

Battery must be kept clean and greased on ferminals. When the motorcycle
remain inactive, carry out a fresh charge EVERY MONTH.

m Do not start the engine with battery disconnected from connec-
tion cables of electric system, since same should be damaged.

Se rappeller que la durde de la batterie dépend du soin qu’'on a pour la méme
et pas du temps de fonctionnement ou des kilométres parcourus,
MENSUELLEMENT ou plus souvent si le climat est chaud, il est nécessaire de
vérifier le niveau et le cas écheant rajouter de |'eau distillée dans les éléments.
Au cas qu'il soit nécessaire des pleins trop frequénts d'eau distillée vérifier 1&
systéme de recharge.

La batterie doit &tre tenue propre et les bornes terminales graissées. Au cas ol
le motocycle reste inactif, éffectuer MENSUELLEMENT une charge refraichissant.

ATTENTION: ne démarrer pas le moteur avec la batterie débran-
chée des cébles de groupement de I'installation electrique parce
que le méme s'endommagerait.

Man darf nie vergessern, daB die Batterie-Llebensdauer von der Behandlung
hangl, nicht von der Betriebszeit oder der Kilometerleistung.

MONATLCH, oder dfters fur Tropenklima, destiliertes Wasser in die Zellen
geben.

Falls das distillierte Wasser zu héufig aufgefofllt wird, dann ist die Aufladung
zu konirollieren.

Die Batterie sauber halten und die Endverschlisse einfetten.

Eine wiederbelebende Auflandung MONATUCH durchiihren, falls einer Aus-
serdiensistellung des Motorrads.

Motor mit ausgeschalteter Batterie nicht anlassen; sonst kénn-
te die Elektroanlagen beschddigt werden.

O O
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Generatore.

E o 12V con potenza di 160 W in bagne d’olio a ricarica totale della batteria.
E posto all'interno del coperchio carter sinistro. £ formato dalla bobing di cari-
ca per il condensctore e dolle bobina di eccitazione [pick-up) per 'invio del
segnale cllo centraling.

Nei modelli con avviamento elettrica, sul rotore del generatore viene montata,
con trasmissione a ruota libera, una corona dentata che riceve il mato, attra-
verso una coppia di ingranaggi, dal motorine di avviamento.

Pulire ogni 10.000 Km il rofore del volano dalle scorie accumulate dall’olio
centrifugato ed afttirate dalle colamite.

Generator.

The generatoris 12V, 160 W in an oil bath, capable of fully recherging the
battery. It is housed inside the left casing cover and consists of charging coil
for the condenseor and a pick-up coll for sending the signal to the central unit.
On electric starter models, a toothed sprocket with freewheel is fitted to the gener-
ator rotor; this sprocket is driven through a pair of gears by the starter motor, 500-R
Clean che flywheél rotor every 10,000 km.

Générateur.

Générateur de 12 V avec puissance de 160 W en bain d'huile pour recharge
totale de la betterie. Le générateur se trouve dans le carter de gauche. |l est
consistué par la bobine de chargement pour le condensateur et par la bobine
d'excitation (pick-up} pour I'envoi du signal au bloc électronique.

Pour les modéles avec démarrage électrigue, sur le rotor du générateur se frouve
une couronne dentée, avec transmission & roue libre, qui recoit le mouvement
du démarreur par l'infermédiaire d’un couple d'sngrenages.

Nettoyer le rotor du volant tous les 10.000 Km pour éliminer les scories accu-
mulées par I'huile centrifugée et aftirées par les aimants.

Lichtmaschine.

Spannung 12 V, Leistung 160 W in Olbad mit kempletter Batteriecufladung.
Ist im Innern der linken Gehé&useabdeckung untergebracht. Besteht aus der La-
despule tir den Kondensator und aus der Eregerspule (Impulsgeber) fir die Wei-
terleitung des Signals an die Schalteinheit. 500-E
Bei den Modellen mit elekirischem Anlasser wird auf dem Rotor der Lichtma-

schine mit einer Frellaufibertragung ein Zahnkranz mentiert der die Bewegung

Uber ein Raderpaar vom Anlassermotor erhdlt.

Alle 10.000 Km den Rotor des Schwungrades von den vom Ol aufgenomme-

nen und vom Magneten angezogenen Verunreinigungen befreien.

Hif

I OO

N° 58823 (04-88) M.11



IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE

Centralina elettronica.

Il fissaggio della centraling elettronica si ha direttamente sul telaio, nella zona
softo al trave superiore telaio, sul late desiro,

Essa & fermata da un condensatore, do un circuito raddrizzatore del segnale
. proveniente dal pick-up, da un circulio di anlicipo per |'accensions in occordo
con il segnale proveniente dal pick-up e da un circuito di commutazione per
lo scarica del condensatore.

Electronic unit.

The electronic unit is fitted directly to the frame on the right side of the machine
under the upper cross member.

This unit consists of a condensor, a pick-up signal recfifier circuit, and ignition
advance circuit synchronised with the pick-up signal and a switching circuit for
discharging the condensor.

Bloc électronique.

Le bloc électronigue est directement fixé sur le cadre ou-dessous de la partie
supérieure el & droite.

Il est conslitué par un condensateur, un circuit redresseur du signal provenant
du pick-up, un circuit d‘avarce & I'allumage en fonction du signal provenant
du pick-up et un circuit de commutation pour la décharge du condensateur.

Elektronisches Schaltgerat.

Das elektronische Schaltgerat wird direkt am Fahrgestell unter der oberen Sup-
portstange rechts befestigt.

Dieses Gerat besteht aus einem Kondensator, einem Gleichrichter fir das vom
Impulsgeber kommende Signal, aus einem Voreilkreis fir die Zondung entspre-
chend dem Impulsgebersignal und aus einem Umschaltkreis fir die Kondensa-
torentladung.

OO
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Bobina.

Il fissaggio della bobina si trove direttamente sul telaio, sul lato sinistro della
zona inferiore del frave supericre telaio, in una zona che deve essere totalmente
esente do ossido e da vemice. Se il contotto di massa non & perefto si pud
avere il danneggiamento della bobina stessa, oltre a difetti di accensione.

Coil.

The coil if fitted directly to the frame on the left side of the machine under the
upper cross member in a position where there should be no paint or traces of
oxidation. If the earch contact is faulty this can damage the coil and cause igni-
tion problems.

Bobine.

Lo bobine est directement fixée sur le cadre, au-dessous de la partie supérieure
et & gouche dans une zone qui ne doit pos éire oxydée ni peinte. Le contact
de masse doit &tre porfait pour assurer un bon allumage et éviter d’endomma-
ger la bobine.

Spule.

Die Spule ist direkt om Fahrgestell, unter dem Supportstange links befestigt, an
einer Stelle die véllig frei von Oxyd oder Lack sein muss. Ist kein einwandfreier
Massekontakt gewdahrleistet, so kann dies eine Beschadigung der Spule und Sté-
rungen beim Anlassen zur Folge haben.

:
ol
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_’ Controllo resistenza dei componenti I'impianto di accensione.
Utilizzare un apparecchio di controllo portatfile per determinare la resistenza
2n \ e la continuita dell'avvolgimento primario & secondario della bobina.
Resistenzo del pick-up: 0,5+1,2 g.
)<~«.‘_ i r— Resistenza bobina:
[o] — avvolgimento primario: 2 g + 20% o 20°C

(+]

— avvolgimento secondario: 6 Kq = 20% a 20°C.

® / Se il valore di resistenza rilevato non si avvicina o quello sopraindicato, sosti-
g= & i tuire il componente interessato.
NOTA: E possibile che, in alcuni casi, tra bobina e pipetta candela sia inserita
una resistenza carbone che altera la lettura dell’avvolgimento secondario di
guclche Kg.

Checking the resistence of ignition components.

- Use a portable multi-meter to check the resistance and the continuity of the
primary and secondary windings of the coil.

Fick-up resistance: 0,5+1,2 g.

Coil resistance:

— primary winding: 2 g * 20% ot 20°C

— secondary winding: 6 Kg * 20% ot 20°C.

If the values registered are not close o those indicated here then the compo-
nent involved should be replaced.

NOTE: In some cases it is possible that a carbon resistance has been fitted be-
tween the coil and the plug tube; this will alter the reading from the secondary
winding by a few Kg.

Contréle de la résistance des éléments du groupe d'allumage.
Utiliser un appareil de cantréle portatif pour mesurer lo résistance et la conti-
nuité de |'enroulement primaire et de {'enroulement secondaoire de la bobine.
! Résistance du pick-up: 0,5: 1,2 q.

Résistance de lo bobine:

— enroulement primaire: 2 o *+ 20% o 20°C

— enroulement secondoire: 6 Ko + 20% o 20°C.

Si la valeur de lo résistance n'est pas proche de la valeur indiquée ci-dessus,
il faut remplacer |'élément relatif,

NOTE: Dans certains cas, il arrive qu’une résistance au carbone se trouve entre
la bobine et la bougie et altére la mesure de |'enroulement secondaire de quel-
ques Kg.

Kontrolle des Widerstands der Ziindbaugruppen.

Dazu verwende man ein tragbares Gerét zur Bestimmung des Widerstandes
und des Stromdurchgengs der Primér- und Sekundérwicklung der Spule.
Impulsgeberwiderstand: 0,5+ 1,7 q.

Spulenwiderstand:

— Primérwicklung: 2 @ * 20% a 20°C

- sekundérseitige Wicklung: 6 Kg + 20% a 20°C.

Entspricht der gemessena Widerstand nicht ungeféhr dem genannten Wer, so
ist das entsprechende Bautell ouszuwechseln.

ANMERKUNG: In einigen Féllen kann es varkommen, dass zwischen Spule
und Kerze ein Kohlewiderstand liegt, der den sckund@rseitigen Widerstand um
einige Ko verédndert.

0000000000000
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Controllo alternatore.

500-R

— Scollegare i cavi dell’clternatore dal blocchetto posto sctto al serbatoio car-

burcnte;

500-E

— disinnestare dal regolatore i cavi di colore giallo provenienti dall’alternato-

re. Isolare i sopracitali cavi in modo che non faccione confatto tra di loro.

Portare il motore ad un regime di circa 3000 giri/1 ' e misurare la tensione o
vuoto tra i cavi gialli {ripetere |'operazione per ciascuno dei cavi), ulilizzande
per questo un voltmetro per corrente alternata con una scala fino a 50 V.
Lo strumento indicherd una certa tensione.

Se non indica nulla oppure se si risconira un forte squilibrio di tensione fra i cavi
gidlli, rispetto al rosso, significa che lo statore & difetioso; sara pertanto neces-
sario procedere ad un controllo mediante Ohmetro, misurando 'isolamento tra
il cavo provato e la massa. Queste isclamento deve essere totole.

Checking the alternator,
500-R

-~ Disconnect the alternator cables from the block under the fuel tank;
500-E

— disconnect the yellow cables coming from the alternator. Insulate these ca-
bles so that they da not come into contact with each other.

Run the engine at about 3000 rpm and measure the voltoge {(af no load) be-
tween the two yellow cables {repeat the operation for the other cobles); use
an alternating current voltimeter with a reading scale up to 50V.

The instrument should give a reading.

It there is no reading or if there is a great imbalance between the yellow cables
and the red cable this means that the stafor is faulty; it will be necessary to car-
ry out a check with an chmeter measuring the insulation between any cable
and the earth. Insulafion should be total.

Contréle de I'alternateur.

500-R

~— Débrancher les cables de |'alternateur du bloc situé au dessous du réservoir & essence.

500-E

— débrancher du régulateur les cables jaunes provenant de I'alternateur. Isoler ces cables de facon & ce qu'ils ne fassent pas contact
entre eux.

Faire toumer le moteur & environ 3000 fours/1” et mesurer la tension & vide entre les cables jaunes (répéter I'opération sur choque
cable joune], en utilisant un voltmetre pour courant alternatif gradué jusau’a 50 V.

L'instrument indiquera une certaine tension.

S'il indique aucune tension ou s'il existe un fort déséquilibre de tension entre les cables jaunes par rapport au cable rouge, il signale
que le stotor est défectueux; par conséquent, il faut effectuer un contréle avec un ohmetre pour mesurer |'isolation entre le cable et
la masse. Cette isclafion doit étre compléte.

Kontrolle des Wechselstromgenerators.

500-R

5— e Kabel des Wechselstromgenerators von der Klemme unter dem Kraftstofftank abtrennen;
00-E

— die vom Wechselstromgenerator kommenden gelben Kabel vom Regler abtrennen. Die genannten Kabel voneinander isolieren.

Den Motor auf eine Drehzahl von ca. 3000 U/min fahren und die Leerlaufspannung zwischen den gelben Kabeln messen (die Messung
fur jedes Kabel wiederholen); dozu verwende man sin Wechselstrom-Voltmeter mit einer Skala bis zu 50 V.

Auf dem Instrument wird der entsprechende Spannungswert angezeigt.

Erscheint keine Anzeige bzw. bestehen grosse Abweichungen zwischen den gelben und roten Kabeln, so bedeutet dies, dass der Sta:
tor defekt ist; in diesem Foll ist eine Messung mittels Ohmmeter der Isolierung zwischen dem gepriften Kabel und der Masse erfordar
lich. Die kemplette Isolierung muss gegeben sein.

0 OO
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ii Regolatore raddrizzatore.

E costituito da una scatoletta in alluminio posta a fianco della bobina. Essa con-
tiene i diodi per raddrizzare la corrente prodotta dal generatore.
Comprende inclfre un'apparecchiatura elettronica la quale funziono in relazio-
ne alla tensione della batteria: se la batteria ha una carica «basses, la corrente
di ricarica sard alfe; se invece la batteria & carica ltensione 12+ 15 Y), la cor-
rente di ricarica sard bassa {1 +4 A).

La carcassa del regolatore deve essere eletiricamente collega-
ta al polo negativo della batteria.

u Non staccare i cavi della batteria a motore in moto perché il re-
golatore verrebbe irrimediabilmente danneggiate.

Sui medelli con avviamento elettrico viene montate un fipo diverse di regolato-
re rispetto ai modslll senza avviamento elettrice; per eventuali sostituzioni atte-
nersi al tipo montato.

Regulator.

This consists of an aluminium casing next to the coil. This contains the diodes
which rectify the current produced by the generator.

The regulator also contains an electronic device which functions according to
the battery voltage; if the battery has a «low» charge, the recharging current
will be high; if on the other hand itis well charged (12 : 15 V) the recharging
voltage will be low {1+4 A).

The regulator casing should be electrically connected to the nega-
tive battery terminal.

n Do not remove che battery terminals when the engine is running,
this will seriously damage the regulator.

Models with electric starters have different regulotors from models without electric
storters; when replacing ensure that the original type is maintained.

Régulateur redresseur.

Ce régulateur est constitué par une bolte en aluminium située & cété de lo bobine. La botte contient les diodes de redressement du
courant produit par le générateur.

Il comprend également un appareil électronique qui fonctionne en fonction de la tension de la batterie: si la batterie est faiblement
chargée, le courant de recharge sera élevé et silo batterie est chargée (tension 12+ 15 V), le courant de recharge sera faible {1 +4 A).

@ La carcasse du régulateur doit &tre connectée & la borne négative de la batterie,

Ne jamais débrancher les cdbles de la batterie avec le moteur en marche car le régulateur serait
irrémédiablement endemmagé.

Le régulateur des modeles avec démarreur électrique est différent de celui des modgles sans démarreur &lectrique; en cas de remplace-
ment, veiller & ne pos changer le type du régulateur.

Regler-Gleichrichter.

Bestent aus einem Alugehduse und ist neben der Spule angeordnet. Enthélt die Dioden zur Gleichrichtung des vom Wechselstromgene-
rafor erzeugten Stroms.

Enthalt ausserdem ein Elektronikgerét, das aufgrund der Batteriespannung funktioniert: bei niedrigem Ladezustond der Batterie ist der
Ledestrom hoch; bei geladener Batterie (Spannung 12+ 15 V), ist der Ladestrom niedrig (1 +4 A).

-
Q Das Reglergehduse ist leitend mit dem negativen Pol der Batterie zu verbinden.

u Die Batteriekabel nicht bei laufendem Motor abtrennen, da der Regler dadurch schwer beschidigt wiirde.

Bei den Modellen mit elektrischem Anlasser unterscheidet sich der Regler von jenen der Modelle chne elekirischem Anlasser; beim
Austausch muss daher der entsprechende Typ angeforder werden.

A
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Scatola fusibili.
E fissata al telaic nella zona sopra alla batterio.
Essa prevede guattro fusibili do 15 A, due dei quali di riserva.

n Controllare periodicamente lo stato dei fusibili al fine di preve- D@ @G

nire ossidazioni nello zona dei contatti.

Fuse bax.

Is mounted on the frame above the battery.
It contains four 15 A. fuses, two of which are spares.

Periodically check the condition of the fuses, ensuring that there
is no oxidation at the contacts.

Boite & fusibles.

Elle est fixée au cadre dans la partie située au-dessus de la batterie. Elle com-
prend quatre fusibles de 14 A. dont deux de réserve.

Contréler périodiquement |’état des fusibles pour prévenir toute
oxidation a I’endroit des contacts.

Sicherungsgehause.

Dos Sicherungsgehduse ist am Rahmen oberhalb der Batterie angebracht.
Es sind 15A-Sicherungen vorgesehen, davan 2 zur Reserve.

iberpriifen, um Oxydierungen in der Kontaktzone zu ver-

n In regelméssigen Zeitabsténden den Zustand der Sicherungen
hindern.

Telerutiore avviamento (500-E)

lIteleruttore avviamento & fissato elasticamente altelaio a fianco della batteria
softo alla fiancating sinistra. In case di smontaggio per il suo collegamento al-
limpianto attenersi scrupclosamente allo schema generale,

Starter switch (500-E)

The starter solencid is rubber mounfed fo the frame next to the battery, beneath
the left hand side cover. If it has been removed during disassembly, carefully
follow the main wiring diagram when reconnecting it, NN

Rupteur de démarrage (500-E) 500-E

Le téiérupteur de démarrage est fixé au cadre d'une maniére souple, @ cété
de la batterie, sous le flanc gauche. En cas de démontage, pour son raccorde-
ment & l'installation, respecter scrupuleusement le schéma général.

Schaitschiiiz far Anlasser (500-E)

Der Anlasserschitz ist elastisch am Rahmen angebracht, neben der Batterie un-
terhalb der links Abdeckung. Beim Abmontieren, fur seinen Anschluss an die An-
lage, muss mit Gusserster Sorgfalt der Schaltplan beachtet werden.,
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IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE

ANNNNRENOEENE NN NN NN EEREN AR RN NN RN RN NIRRTt e, A1
Motorine avviamento (500-E)
Tensione nominale; 12 v
Potenza assorbita; 800 W
Starter motor (500-E)

Norninal voltage: 12 V
Absorbed power: 800 W
Démarreur (500-E)
Tension nominale: 12 V
Puissance absorbée: 800 W
Anlassermotor [500-E)

Nennspannung: 12 V
Leistungsaufnahme: 800 W

Prova a vuoto - Free running check - Essai & vide - Leerlaufpruefung

Tensione - Voltage - Tension - Spannung v 11,2
Corrente - Current - Courant - Strom A 80
Velocitta - Speed - Vitesse - Drehzahl Gf1' - RP.M. - /17 - U/Min. 10.000

Prova di spunto - Check under load - Essai de démarrage - Anlasspruefung

Tensicne - Voltage - Tension - Spannung v 8,5
Corrente - Current - Courant - Strom A 260
Coppia - Terque - Couple - Drehmoment Kgm - Kg.m - Kgm - KGM i 0,6
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