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PREMESSA

Il presente manuale ha lo scopo di offrire un valido contributo per eseguire ra-
zionalmente ed accuratamente le varie operazioni di manutenzione e di ripara-
zione

Viene mostrato I'impiego di atirezzi speciali costruiti appositamente per facilitare
l'esecuzione del lavoro, e vengono forniti dati di controllo che indicano, in base
alle NS. specifiche esperienze, i particolari da sostituire in quanto al limite di vsu-
ra.

Procedure ed accorgimenti particolari da noi suggerit, unitamente alla VS. espe-
rienza, sono fattori essenziali per una buvona riuscita del lavoro.

La CAGIVA Motor ltalia S.p.A. - Varese declina qualsiasi responsabilita per
eventuali errori in cui pud essere incorsa nella compilazione del presente manva-
le e si riserva il diritto di apportare qualsiasi modifica richiesta dallo sviluppo
evolutivo dei suddetti prodotti.

CAGIVA Motor ltalia S.p.A.

Allo scopo di rendere la lettura di immediata comprensione,i paragrafi sono stati
contraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenziano I'argomento trattato.
In questo manuale sono state riportate note informative con significati particolari:

m Norme antinfortunistiche per |'operatore e per chi opera nelle vici-
nanze.

n Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi compo-
nenti.

PN Ulteriori notizie inerenti 'operazione in corso.

®

Norme generali sugli interventi riparativi.

1 Sostituire sempre le guarnizioni, gli anelli di tenuta e le coppiglie con partico-
lari nuovi.

2 Allentando o serrando dadi o viti, iniziare sempre da quelle con dimensioni
maggiori oppure dal centro. Bloccare alla coppia di serraggio prescritta se-
guendo un percorso incrociato.

3 Contrassegnare sempre particolari o posizioni che potrebbero essere scam-
bioti fre di loro all’atto del rimontaggio.

4 Usare parti di ricambio originali CAGIVA ed i lubrificanti delle marche rac-

comandate.

Usaore attrezzi speciali dove cosi é specificato.

6 Consultare le Circolari Tecniche in quanto potrebbero riportare dati di rego-
lazione e metodologie di intervento maggiormente aggiornate rispetto al pre-
sente manuale.

wn
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u ATTENZIONE

Il motociclo é dotato di lubrificazione separata e di spia segnalazione riserva
olio.

Per il corretto funzionamento del motore accertatevi sempre che, girando la chia-
ve in posizione IGNITION, si accenda la spia olio contemporaneamente alla spia
folle; in marcia la spia olio dovré essere spenta.

m AVVERTENZA
CARBURANTE

— Per i primi 300 Km usare miscela benzina super/olio AGIP 2T Special all’] %.
In seguito rifornirsi solo di benzina super.

— A temperature inferiori a =5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela
all’l% in lvogo della sola benzina.

— Il moftociclo é dotato di lubrificazione separata e di spia di segnalazione ri-
serva olio.
Per il corretto funzionamento del motore accertatevi sempre che, girando la
chiave in posizione IGNITION, si accenda la spia olio contemporaneamente
alla spia folle.
In marcia la spia olio dovra essere spenta.

— Non avviare il motore con la batteria disinserita dai cavi di collegamento
dell'impianto elettrico; si danneggerebbero le lampade spia e quella di posi-
zione.

0.
| (e
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FOREWORD

This manual has been written with the aim fo offer a valid contribution to
rationally and carefully carry out the different maintenance and repair operations.
Use of special tools specifically made for the purpose to make easier your work
/s shown hereinafter and check data are supplued, which on the basis of our
specific experiences and knowledges, state particulars to be replaced being at
the wear limit.

Special processes and solutions as suggested by us, joined to your skillfulness,
are the basic elements for a successfull work.

CAGIVA MOTOR ITALIA Sp.A. - Varese declines every responsibility for
eventual errors incurred in filling up this manual and reserves the right to bring
any modification which will be deemed necessary for the gradval development
of these producits.

CAGIVA Motor ltalia S.p.A. i

With the purpose to make reading of this manuval easy ond immediately
comprehensible, paragraphs have been identified by schematic symbols
evidencing the involved subject.

In this manual information notes have been quoted, having specific sense:

m Safety instructions for the operator or who is in the sourroundings.
n There is the possibility to damage the vehicle and or its components.

px Further information concerning operation.

®

General directions on repair operations.

1. Always replace gaskets, seal rings and cotter pins with new pieces.
Loosening or tightening nuts and bolts, always start from the bigger ones or
from the center. Lock to the prescribed torque wrench settings, on a criss-
cross pattern.

3. Always mark particulars or positions which could be exchanged when re-
-installed.

4. Use genuine CAGIVA spare parts and lubricants of recommended trade-

marks.

Use special tools when it is so stated.

6. Look at the Technical Bulletins since same could contain adjustment data
and intervention methods more up-dated in comparison with the ones in this
manual.

wn
.
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n BEWARE!

The bike is equipped with separate lubrication and warning light for oil reserve.
For a correct engine operation, always make sure that, when furning the key on
IGNITION position, oil warn. light is Iit at the same time as neutral position warn.
light; when running oil warn. Light must be off.

m CAUTION

FUEL

— During the first 300 Km. use mixture of High-Grade Petrol and 1% oil AGIP
2T Special. Later on fill up with High-Grade Petrol only.

— With temperature lower than — 5°C fill up the fuel tank with 1% mixture rather
than petrol only.

— The bike is equipped with separate lubrication and warning light for oil reser-
ve.
For a correct engine operation always make sure that, when turning the key
on IGNITION position, oil warn. light is lit together with neutral position warn.
light.
When running oil warn. light must be off,

— Do not start engine with battery disconnected from connection cables of elec-
tric system; warn. lights and parking lights should be damaged.

I PO




INTRODUCTION.

Cette publication a le but d’offrir une valable contribution pour éffectuer ration-
nellement et soigneusement les différentes opérations d’entretien et de réparation.
On veut montrer ici I'emploi de spéciaux outillages fabriqués tout spécialement
pour faciliter 'éxecution du travail, et des données de contréle sont fournis qui
indiquent sur la base de nos expériences specifiques, les détails ¢ remplacer pour
ce qui concerne la limite d’usure.

Des procedures et des précautions particulieres conseillés par nous, ajoutés a vo-
e experience, sont des facteurs essentiels pour une bonne réussite du travail.

Lo CAGIVA Motor Italia S.p.A. - décline n'importe quelle responsabilité pour
d'eventuelles fautes ou on peut étre tombés dans la compilation de cefte publica-
ton et se reserve le droit d'apporter n'importe quelle modification demandeée par
le developpement évolutif des produits susdits.

CAGIVA Motor Italia s.p.a.

Au but de rendre la lecture d’immediate compréhension, les parographes ont été
marquees par des illustrations schematiques qui monirent le sujef traite.

Dans ce manuel des notes informatives ont é1é reportées avec des significats par-
ticuliers:

Normes pour La prévention des accidents pour l'opérateur et pour
ceux qui travaillent tout prés.

Notes complementaires pour ce qui concerne |'opération en cours.

n Possibiliteé d’'endommager le véhicule et/ou ses organes.
o
®

Normes générales de réparation.

1 Remplacer toujours les garnitures, les anneaux de retenue et les goupilles
avec des particuliers neufs.

2 En relachant ou en serrant les écrous et les vis, commencer toujours par celles
de dimensions majeures ou du centre.
Bloguer a la couple de serrage prescripte suivant un parcours croisé.

3 Marquer toujours particuliers ou positions qui pourraient étre changés entre
eux au moment du remontage.

4 Utiliser des pieces de rechange originaux CAGIVA et les lubrificants des
marques indiquées.

5 Utiliser les speciaux outillages ou ainsi est spéecifié.

6 Consulter les Circulaires Techniques parce que pourraient reportér des don-

nees de reglage et des méthodologies plus a jour de celles du présent ma-

nuel
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n ATTENTION

Le motocycle est équipé de systeme de graissage sépare et de temoin signalisa-
tion réserve huile.

Pour le correct fonctionnement du moteur s’assurer foujours que, en tournant la
clé en position IGNITION, s’allume le témoin huile au méme temps du téemoin
point mort, en marche le témoin huile devra étre éteint.

m AVERTISSEMENT
CARBURANT

— Pour les premiérs 300 Km utiliser dv mélange essence super/1% huile AGIP
2T Spécial.
Ensuite se ravitailler seulement d’essence super.

— A des Témpératures inférieures & — 5°C ravitailler le réservoir & carburant
avec mélange a 1% en liev de la seule essence.

— Le mofocycle est équipé de systéme de graissage séparé et de témoin de si-
gnalisation réserve huile.
Pour un correct fonctionnement du moteur s'assurer toujours que, en tournant
la clé en position IGNITION, le témoin huile s’allume auv méme temps du te-
moin point mort.
En marche le témoin huile devra éire éteint.

— Ne démarrer pas le moteur avec la batterie debranchée des cables de conne-
xion de l'installation électrique; cela endommageraient les lampes-témoin et
celle de position.

e
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VORWORT

Absicht dieses Handbuches ist einen guten Beitrag zu den sorgfaltigsten und ra-
schesten Wartungs- v. Bedienungsarbeiten zu leisten.

Darin werden Sonderwerkzeuge gerzeigt, die zu einer leichteren Arbeit bestimmt
sind und die, unserer Erfahrung nach, geeignelesten Mittel angegeben, die zur
Prufung der aus Verschleissgriinden zuersetzenden Teile dienen.

Die von uns empfohlenen Verfahren und Umsichte zusammen mit lhrer Erfahrung
sind ein grundlegender Umstand zu einer erfolgreichen Arbeit

CAGIVA Motor ltalia S.p.A. macht sich fiir eventuelle Fehler ber der Abfassung
dieses Handbuch nicht verantwortlich.

Aenderungen aus Produktentwicklungsgrinden vorbehalten.

Um diese Lesestiicke leichtverstandlich zv machen ist jeder Abschnitt mit Bebilde-

rung des dementsprechenden Inhalts versehen.
Spezielle Hinweise mit eigentlichem Sinn sind darin zv finden:

Unfallverhitungsvorschrifte fir den Bedienungsmann und die in der
Nahe Arbeitenden.

Das Fahrzeug u/o seine Bestandteile kdnnten beschadigt werden.

weitere Angaben hinsichtlich der laufenden Arbeit.

€10 3

Allgemeine Anweisungen zu den Instandsetzungsarbeiten:

1 Die Garnituren, Splintlécher, Dichtungen immer durch neue Teile ersetzen.

2 Beim Losen bzw. festschrauben der Mutter und der Schrauben mufl man immer
von den Grosseren bzw. Zentralsitzenden anfangen.
Beim Festschrauben mufl dos vorgesehene Anziehmoment bericksichtigt wer-
den und eine gekreuzte Strecke verfolgt.

3 Teile bzw. Stellungen immer kennzeichnen, die beim Wiedereinbau verwech-
selt werden konnten.

4 Nur Original-Ersatzteile der CAGIVA und die empfohlenen Schmiermittel an-
wenden.

5 Wo angegeben, spezielle Werkzeuge anwenden.

6 Die technischen Rundschreiben durchlesen, die Einstellangaben und Inter-
ventionsverfahren enthalten konnten, die auf den letzten Stand gebracht sind
(neuverer als dieses Handbuch,)

O 0O
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n VORSICHT!

Das Motorrad besitzt eine separate Schmieranlage und eine Anzeigelampe fir
die Oelreserve.

Zum korrekten Motorbetrieb muss man wie folgt vorgehen:

— den Schlissel drehen und ouf “IGNITION" bringen

— die Oel-Anzeigelampe und die Leerlauf-Anzeigelampe mussen gleichzeitig
aufleuchten.

— wdhrend des Fahrzeugslaufes muf3 die Oel-Anzeigelampe erléscht sein.

m HINWEIS:

KRAFTSTOFF

— Wahrend der ersten 300 Km verwende mon 1% Superbenzin-Oel-Gemisch

AGIP 2T Special. Danach nur Superbenzin.

— Bei niedrigeren Temperaturen als — 5°C ist der Kraftstoffbehalter mit 1% Ge-
misch (anstatt von reiner Benzin) zu befillen.

— Das Motorrad hat ein separates Schmiersystem mit eigener Oelreserve-Anzei-
gelampe.
Zum korrekten Motorbetrieb muf3 man wie folgt vorgehen:
- den schlissel drehen und auf “IGNITION” bringen.
- die Oel-Anzeigelompe und die Leerlouf-Anzeigelompe missen gleichzeitig
aufleuchten.
- wdhrend des Fahrzeigslaufs muf3 die Oel-Anzeigelompe erléscht sein.

— Den Motor nicht anlassen, wenn die Batterie abgeschaltet ist (d.h. Kabeln der
Elektroanlage abgetrennt), um die anzeigelompe und die Parkleuchte nicht zu
beschéadigen.
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MOTORE

Monocilindrico 2 tempi.

AIESOGGID i i : 56
OISR e s e s 50,6
GIMROEBED: o S em? 124,63

ALIMENTAZIONE

Aspirazione regolata da valvolo a lamelle.
Apre 60° prima del P.M.L.

Teasass Chiude 60° dopo il P.M.I.
Scari Apre 87° 30" prima del P.M.|

e Chiude 87° 30° dopo il P.M.I.
Corburctore Dellorto tipo PHBL24BD
LUBRIFICAZIONE

A miscela olio - benzina con miscelatore olio autematico.

RAFFREDDAMENTO

A liquido cen circolazione mediante pompa

ACCENSIONE
Elettronica.

AntCIPO OCCENSIONE ..o 17° 20" PP.MS.
(corrispondenti a mm 1,4 di corsa pistone P.P.M.S.)

Distanza captatore (traferro) ..........ccoocceiieee mm 0,40
Candela ... CHAMPION N84 oppure BOSCH W3 CC
Disianzo BIEHrBET ... ensipsns i sonsmiionns . mm 0,5
AVVIAMENTO

A pedale

TRASMISSIONE
Combio in cascatle con ingranaggi sempre in presa.
Ropporto primaria ... Z 20/65 = 1:3,250

GENERALITA
GENERAL

ENGINE
Single-cylinder, 2-stroke

BORB oo i S e e o s S 56
Stroke R Y e 50.6
Capacily’ i aiia s s s 124.63 cc.

COMPression - tal0 ..o . 13.4:1

FUEL FEEDING

Intake setting by lamellar valve.
opens 60° before B.D.C.

|

ntake closes 60° after B.D.C.

T — opens B87° 30" before B.D.C.
closes 87° 30’ after B.D.C.

Carburettor Dellorto PHBL24BD type

LUBRICATION

Qil-petrol mixture by automatic oil mixer.

COOLING SYSTEM
Fluid cooling by circulating pump.

IGNITION

Electronic system.

Ignition edvance .......ccccieciiine. 17° 20" before T.D.C.
(corresponding to 1.4 mm of piston stroke before T.D.C )
RIS OB 2t it e e R B e s 0.40 mm
Spark plug ... CHAMPION N84 or BOSCH W3 CC
Electrode gap R e B
STARTING

By foot-lever (kickstarter)

TRANSMISSION

Cluster constant-mesh gears.

Prifiary rofio  ssonvaseaumasinigs v 20165 = 1:3.250
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GENERALITE
ALLGEMEINES

MOTEUR

Monocylindre, deux temps.

AlBSOGE v 56
COUTEE  svussususisssammmesi s b e 506
Cyhindeée 161618 insnnamnnmm 124,63 cm®
Rapport volumétrique ... 13,4:1
ALIMENTATION

Aspiration réglée par soupapes a lamelles.
Quvre 60° avant PM H.

Admission Ferme 60° apres P.M.B.

Bk aamani Ouvre 87° 30’ avant P.M.B.
T Ferme 87° 30" aprés P.M.H.

Carburateur Dellorto Type PHBL24BD

SISTEME DE GRAISSAGE

A mélange huile-essence avec mélangeur huile automati-
que.

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

A liquide avec circulation forcée par pompe.

ALLUMAGE

Electronique.

Avance & l'allumage ...cccoccevieiii. 17° 20" ovant P.M.H.
(correspondant a 14 mm de levée piston P.M.H.)
Ecartement du capteur (entrefer) ..., 0,40 mm
Bougie .....cisens CHAMPION N84 ou BOSCH W3 CC
Ecartement des électrodes ......ccooveiiiieiiiniinnns 0,5 mm
DEMARRAGE

A pedale.

TRANSMISSION

Transmission en cascade avec engrenages toujours en pri-
se.

Rapport primaire sl 2065 = 143,250

00O

MOTOR

Einzylinder, 2-Takter

Bohriitlg oamssminmmeimsin oo 56
ol suvsmisanmnmmsmme i i 50,6
Gesamthubraum RS 124,63 cm?
Verdichtungsverhaltmis ... 13,4:1
KRAFTSTOFFZUFUHR

Ansaugung durch Lamellenventil geregelt.
Oeftent 60 vor U.T.

Ansaugung Schliesst 60° nach U.T.

A & Qeffnet 67° 30" vor U.T.
s Schliesst 87° 30 nach U.T

Vergaser Dellorto Typ PHBL24BD

SCHMIERUNG

Oel-Benzin-Gemisch-automatischer Oelmischer

KUEHLUNG

Flussigkeitsumlauf durch Pumpe.

ZUENDUNG
Elektronische Zindung.

Anfangsverstellung  ..................... sy 177200 PPMS
(entspricht 1,4 mm P.P.M.S. Kolbenlauf)

Pick-Up - Abstand ... D mm 0,40
Kerza ....ucma: CHAMPION NB4 oder BOSCH W3 CC
Elektrodenabstand ... mm 0,5
ANLAUF

Durch Fusshebel

KRAFTUEBERTRAGUNG

Kaskadenwechselgetriebe mit Getrieberaedern fuer stoen-
digen Eingriff.

Primaerverhaeltnis ... Z 20/65 1:3,250

&
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Rapporti cambio

1 e A R Z 11/34 = 1:3,091
LA eeeeeeeseneem e . 14127 = 1:1,928
< T Z 19/26 = 1:1,368
4 Sl - / [ /7./< I B3 11 L
= S OF - S W A, L 23/22 = 1:0,956
6 R B A o A o o o Z 25/21 = 1:0,840
Rapporto secondario

(o colena TI2"ZB) . ansvumauaased 16085 = 12812
Rapporti totali

T i e S RS R S AN R 1:28,219
D s e P SR R A SR SN T SRR AR 1:17,607
3 e e A T e R T e AR 1:12,493
4 R e e 1:10,000
D e s RS 1:8,730
é L g e e - S H 1:7,671
Tipo frizione. A dischi multipli in bagne d'olio

FRENI

Anteriore

A disco

DIGEBITE CBIBEE  cnmmmrsvmuemsio s el 240 mm
Superficie frenonte ...y 20 em?
Posteriore

A tamburo

Diametro tamMbBUIG oot eeeeeeeecite st e e 130 mm
TELAIO

A doppia culla chiusa con trave superiore.

Angolo di sterzata ......c.ccviiiiecniieneinnins 45" per parte
Angolo asse di sterzo ... AT ot o Rt 28
ST o - o el S S SN L S e 130 mm
SOSPENSIONI

Anteriore

Forcella telescopica con ammortizzatori idraulici e scorre-

voli in lega leggera.

: : ; mm. 175 (Forcelle LLOBE)
S r r

Fscursione ruola anleriore . 180 (Forcello MARZOCCHI)

Posteriore

Forcellone oscillante ed ammartizzatore centrale idropneu

matico con mollo elicoidale,

Escursione verhicale ruota post.

A

GENERALITA
GENERAL

Gear ratios
18k comssmmsrasnEnsss a1 1184 = 13451

B e e e e e Z 14/27 1:1.928
i) ¢ Z 19/26 = 1:1.368
I | Dl et st = S ey W Z 21/23 = 1:1.095
S S T R i Z 23/22 = 1:0.956
bth e el Sa = 150840
Final drive ratio

(B chvigin TI2"STB)  omensmmmbsa Z 16/45 = 1:2.812
Total ratios

L T 1:28.219
TR Bt R e s e 1:17.607
B G ey R e e o e e R e 1:12.493
IR v R e L S R Rt s 1:10.000
U i e T T T e AT D S R e 1:8.730
I s e e R T S e R A s 1:7.671
Oil-bath multi-disc clutch type.

BRAKES

Front

Disc type

Disc diameter 240 mm
BWEPE GrEO.  ...oviv:deb e W R e s b e e 20 cq.c.
Rear

Drum type

EIrUm: dIOMEBLEE ...coveresensersaosrmsensenicssshishiesinsiniisiissoins 130 mm
FRAME

Closed double cradle type with upper transom,

Steering angle T BT 1Every STde
Caster angle: susnupssrsearmnagp sy 20
Gaster: osBE seaammimnaiaarisEsrsasaTasas hod mm

SUSPENSION

Front

Telescopic fork with hydraulic and sliding legs in light al-
loy.

175 mm. (LLOBE fork)

Front wheel suspension stroke 180 mm. (MARZOCCHI fork)
Rear

Swinging fork and hydro-pneumatic central damper with
helical spring.

Rear wheel vertical stroke ......ooooiiiieiiiiiciinniin, 190 mm.



GENERALITE
ALLGEMEINES

Rapports de la boite des vitesses.

VEHE oo sttt 21138 = 1:3.097
2Me e 2 14027 = 1:1,928
BME e £ 1926 = 1:1,368
BB | coromvmmsssmmpmmsmsipmismrsa t o 23 = ¥:1:095
DM L issusemimmasimrimsseissanmn . 2322 = 1964

T, 1 R M SO Z 25/21 = 1:0,840
Rapport secondaire
(azchaine 1/2%FB) asuovweamnae Z 16/45 = 1:2,812

Rapports totaux

T8  npamvsmesnasmumasRsT s 1Y
BB a1 7807
SR oA T AT
SME it 118,730
- SRS | .. &
Type embrayage. A disques multiples en bain d’huile.

SYSTEME DE FREINAGE

Frein avant

A disque

Diameétre disque s 240 mm
Surface de freinage .......coviiiiiiiiii 20 em
Frein arriére

A tambour

Diométre: Tambour i it S 130 mm
CADRE

A double berceau fermé avec poutre supérieure.

ANGIE A8 VITHHE -cwsmmmmmmvimmissssetag: 45° pour part
Angle axe de volant . . . 28¢
Chasse 130 mm
SUSPENSION

Avant

Fourche téléscopique avec amortisseur hydraulique et cou-
lissants en olliage léger.

mm. 175 (Fourche LLOBE)
mm 180 (Fourche MARZOCCHI)

Excursion rove avani

Arriéere

Grosse fourche oscillante et amortisseur central hydrop-
néumalique avec ressort en hélice.

Excursion verticale roue arriére ......coooovvviiiin, 190 mm

A7 2
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Wechselverhdltnisse

o kT ST T R T T e e R Z 11/34 1:3,091
B i T s S A S B N I 2 14/27 - 1:1,928
B sasnssmmseRR R R R e TR/2E = 51348
B s R TR Z 21/23 = 1:1,095
L T Z 23/22 = 1:0,0956
% o e Z 25/21 = 1.0,840
Sekundarantriebsverhaltnis

(Kette 1/2°%7,8)  woveeveeeeeeeeeeeeeeeee e Z 16/45 = 1:2.812
Gesamtverhdalinisse

R e Ty e Sosmar kil 1:17,607
B T B P B e v e B s . 1-10,000
O e bR S S e S R A T 1:8,730
BY oy b S S 1:7,671
Kupplungstyp. Vielscheibig (in Oelbad)

BREMSEN

Vorderbremse

Scheibig

Scheibendurchmesser ....occoovvvoovieceeieieeeeeeei, 240 mm
BramatlBiRE: i, i e s T s Brva et ie i 20 em?
Hinterbremse

Trommelbremse

Trommeldurchmesser ........ooooivivroeoeee, 130 mm
RAHMEN

In Doppelwiegeform mit oberer Stange.

Anschlagwinkel ..o 45" je Seite
Lenkachsenwinkel ....iiiiimmioiiio e semesaseensas 28
Vorderhub . 130 mm
AUFHAENGUNGEN

Vorn

Teleskopgabel mit gleitenden Luft-Stossdampfern aus
Leichtmetall.

mm. 175 (Gabel LLOBE)

Vorderrad-Druchf
PBTRC-UvEhiedeny | L BE (bl MARZOCCHI)

Hinten
Schwinggabel und Zentralstossfanger mit Schraubenfeder .

Senkrechtes Durchfedern des

hinteren Rads 190 v
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RUOTE
Cerchio anteriore WM 1/1,6x21“ (in accicio per Aletta
Rossa) [in lega leggera per Elefant 125).

Cerchio posteriore WM 2/1,85x18" (in accicio per Aletta
Rossa) WM 2/2,15x17" (in lega leggera per Elefant 125).

PNEUMATICI

AMIGTIORE  uiinimavisiuissis s ssmsssap ssirssrtess 2.75%21*
; 4,10x18" (Aletta Rossa)

Posteriore

4,60x17" (Elefant 125)

Pressione pneumatici

GENERALITA
GENERAL

WHEELS
Front rim WM 1/1.6x21" (made of steel for Aletta Rossa)
{in light alloy for Elefant 125)

Rear rim WM 2/1.85x18" [made of steel for Aletta Rossa)
WM 2/2.15x17" (in light alloy for Elefant 125)

TYRES
Front eeerrerenseenen e 2.79%217
Rear 4.10x18" [Aletta Rossa)

4.60x17" (Elefant 125)

Tyre pressures

IMPIANTO ELETTRICO

Composto da:

Batteria 12 volt - 5,5 Ah - Alternatore 12 volt 90 Waott - Re-
golatore elettronico - Proiettore 160x110 mm con lempodo
12V-45/40W - Con luce di posizione 12V-W10/3W
Cruscotto - Comandi eleftrici sul manubrio - Indicatori di
direzione lampada 12V-10W - Avvisatore acustico.

Fanale posteriore lampada 12V-21W per segnalazione ar-
resto e 12V-5W per luce e illuminozione targe.

Spie sul cruscotto lampada 12V-1,2W - llluminazione con-
tagiri e contachilometri lampade da 12V 1,7W
(lluminazione termometro lampada 12V-1,2W

Pressione 2 Inflating 2
gonfiaggio hge (Kg/em’) pressures by {Nglemy
Anteriore 1,5 1,52 Front 15 1.52
Posteriore (solo pilota) 1,8 1,83 Rear (pilot only) 1.8 1.83
Posteriore (con passeggero) 2,0 2,03 Rear (with pillion) 2_-0 - 2.03

ELECTRIC SYSTEM

Components:

Battery 12V 5.5 Ah - Alternator 12V 90W - Electronic regu-
lator - Headlight 160x110 mm with bulb 12V-45/40W - Par-
king hght 12V-W10/3W.

Instrument cluster Electric controls on
Direction indicators bulb 12V-10W - Horn.
Tail light bulb 12V-21W for stop light and 12V-5W for par-
king and number plate light.

Instrument cluster warn. lights bulb 12V-1.2W - Rev. coun-
ter and speedometer bulbs 12V-1.7W,

Thermometer light with bulb 12V-1.2W.

handlebar

0
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ROUES
Jante avant WM 1/16x21" (en acier pour Aletta Rossa)
(en allioge léger pour Elefant 125).

Jante arriere WM 2/1,85x18" (en acier pour Aletta Rossa)
WM 2/2,15x17" (en alliage léger pour Elefant 125).

PNEUMATIQUES

Avant ... e 2,75x21"
- 4,10x18" (Aletta Rossa)

Arriere

4,60x17" (Elefant 125)

Pression de pneus

Pression de gonflage bar (Kg/em?)
Avant 15 1,52
Arriere (seul pilote) 18 1,83
Arriére (avec passager) 2,0 2,03

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Composé par;

Batterie 12 Volt - 5,5 Ah - Alternateur 12 Volt 90 Watt - Ré-
gulateur électronique - Phare 160x110 mm ovec feu 12V-
45/40W - Avec feu position 12V-W10/3W,

Combiné - Commands électriques sur le guidon - Cligno-
tants de direction ampoule 12V-10W - Avertisseur sonore.
Feu arriere ampoule 12V-21W de stop, et 12V-5W pour feu
et d'eclairage de la plague minérclogique.

Témoins sur le tableau ampoule 12V-1,2W - Eclairage
comptetours et compteur kilométrique ompoules 12V-1,7W.
Eclairage thermometre ampoule 12V-1,2W.

Illlhi’lilllIIII'IIlllllIllllllllIIIIlIIllllllIlIIlIIIIIIIIIllllllllllIlllllIIIIIIllllllllllllllllllllllll

RAEDER
Vorderfelge WM 1/1,6x21" (aus Stahl fuer Aletia Rossa)
(aus Leichtmetall fuer Elefant 125).

Hinterfelge WM 2/1,85x18" (cus Stahl fuer Aletta Rossa)
WM 2/2,15x17" (ous Leichimetall fuer Elefant 125).

BEREIFUNG
Vorn 2,75x21"
; 4,10x18" (Aletta Rossa)
Hiten 4,60x17" (Elefant 125)
Rei_fen_qgck
Luftdruck bar (Kg/em?)
Vorn T 1,52
Hinten (nur Fahrer) 1,8 1,83
Hinten (Fahrer+Fahrgast) 2,0 2,03

ELEKTRISCHE ANLAGE

Besteht aus;

12 Volt-Batterie - 5,5 Ah - Drehstrom-Generator 12 Volt 90
Watt - Elektronischer Regler - Scheinwerfer 160x110 mit
Lampe 12V-45/40W - Mit Standlicht 12V-W10/3W - Instru-
mentenbrett - Elektro Lenkearmaturen - Wendezeiger Lam-
pe 12V-10W - Signalhorn.

Hintere Stop-Lichte 12V-21W und Kennzeichen-Beleuch-
tungs-lampe 12V-5W,

Anzeigelompen auf dem Instrumentenbrett 12V-1,2W - Be-
leuchtung - Drehzahler und Kilometerzihler Lampen 12V-
1,7W.

Beleuchtung des Lampenthermometers 12V-1,2W.

s
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PRESTAZIONI PERFORMANCES

Velocita massima effettiva ... 120 Km/h Max. speed on the road ..o, . 120 Km/h
Consumo caorburante (norme CUNA) ... | 3,7x100 Km Fuel consumption (CUNA rules) ........... | 3.7x100 Km
INGOMBRI OVERALL DIMENSIONS

|
o
N
o}
Y
Aletta Rossa

PESI WEIGHTS
Kg. 118 (Aletta Rossa) . Kg. 118 (Aletta Rossa)
A secco Kg. 120 (Elefont 125)  Dry weight Kg. 120 (Elefant 125)

00O
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PERFORMANCES LEISTUNG
Vitesse maxime effechif ..o 120 Km/h Mese., FORTGRIUNG. somaiumstiummnns e 120 Km/h
Kraftstoffverbrauch
Consommation essence (normes CUNA) . | 3.7x100 Km (nach CUNA-Normen) ...ccooiviiiiiciiiiiinne. l.3,7x100 Km
DIMENSIONS RAUMBEDARF
= 900
)2 @
s L)
‘{\‘-'_; == -y _
y R =_ 5} A
- A
) g
[fe] e~ s
2 =S\ A o
,_/—\hé’:: ) a ] \ o~
3 ( 4 o [— _'_'_:-—— \ 'I'D
A Y1 ey 49\ |
oh ™ //
9’- \‘\\%-:_: = ,;’
\ Y i
\ - 1380 -
Elefant 125 e 2090 -

POIDS

Kg. 118 (Aletta Rossa)

g
vide Kg. 120 (Elefant 125)

0 OO

GEWICHTE

Kg. 118 (Aletta Rossa)

Trocken Kg. 120 (Elefant 125)

P & e
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QUANTITA
RIFORNIMENTI TIPO (litri)
Carburante Supercarburante 97 NORM (min.) 11 (Aletta Rossa)
18 (Elefant)
Riserva 1,7 (Aletta Rossa)
3,5 (Elefant)
Olio per miscela carburante CASTROL SUPER TT 1372
Olio cambio CASTROL GTZ SAE 10W40 0,7+0,8
Olio per forcella Olio per forcelle con 0,220
anteriore (per gambal) viscosita ENGLER a 50°C=4,3 (forcella LLOBE)
Olio per forcelle con 0,260
viscosita cSt=60° (forcella MARZOCCHI)
Fluido per impianto raffreddamento CASTROL ANTI-FREEZE 1.150

Fluido per freni idraulici CASTROL Disc Brake Fluid anti vapour lock

Lubrificazione cuscinetti CASTROL CL GREASE

ruote, cuscinetti sterzo

NOTA - A temperature inferiori a -5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela all’'1% in lvogo della sola
benzina.

m IMPORTANTE - Non @ ammaesso l'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

QUANTITY
REFUELINGS TYPE (It)
Fuel High-Rate petrol 97 NORM (min.) 11 (Aletta Rossa)
18 (Elefant)
Reserve 1.7 (Aletta Rossal)
3.5 (Elefont)
Qil for mixture CASTROL SUPER TT 1.2
Gearbox oil CASTROL GTZ SAE 10W40 0.7+0.8

Front fork oil

Fork fluid

0.220 (LLOBE fork)
0.260 (MARZ. fork)

(each leg) Engler viscosity at 50°C=4.3
Fork fluid ¢St viscosity = 60°

Cooling system fluid CASTROL Anti-freeze 1.150

Hydroulic brake fluid CASTROL Disc Broke Fluid Anti Vapour Lock
Wheel bearings, steering

column bearings lubricant CASTROL GL GREASE

n REMARK - At temperatures lower than — 5°C fill up the fuel tank with 1% mixture rather than petrol only,
m WARNING! - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed.

A2
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TABLE DE QUANTITE
RAVITAILLEMENTS PRODUIT (It)
Essence Essence (97 NO min.) 11 (Aletta Rossa)
18 (Elefant)
Réserve 1,7 (Aletia Rossa)

Huile pour mélange carburant

Huile boite ¢ vitesses

Huile pour fourche
avant (par jombe)

Fluide pour systéme de refroidissement

Fluide pour freins hydrauliques

CASTROL SUPER TT
CASTROL GTZ SAE 10w40

Huile pour fourches

avec viscosité Engler a 50°C=4,3
Huile pour fourches

avec viscosite c¢St=60°

CASTROL ANTI-FREEZE

CASTROL Disc Brake Fluid Anti Vapour Lock

Lubrification coussinets, roues

et coussinets barre de direction

CASTROL GL GREASE

3,5 (Elefant)
1,2
0,7-0,8

0,220
(fourche LLOBE)
0,260
(fourche MARZ.)

1,150

REMARQUE - A des températures au dessous de — 5°C remplir le reservoir carburant avec mélange a 1%
d’huile en lieu de seule essence.

IMPORTANT - L'utilisation d’'additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n'est pas admis.

MENGE

BETRIEBSSTOFFE TYP
Benzin Benzin (97 OZ)
Reserve

Qel fir Kraftstoffgemisch

Qel fur Wechselgelriebe

Qel fur vordere Gabel
(je Holm)

Flissigkeit fir Kiihlanlage

Flussigkeit fur hydraulischen Bremsen

Schmierung der Lager,
Rader, Lenklager

CASTROL SUPER TT

CASTROL GTZ SAE 10w40

Qel fur Gabeln mit

ENGLER-Viskositat bei 50°C=4,3

Qel fir Gabeln mit

Viskositat ¢St=60°

CASTROL ANTI-FREEZE

CASTROL Disc Brake Fluid anti vapour lock

CASTROL CL GREASE

11 (Aletta Rossa)
18 (Elefant)
1,7 (Aletta Rossc)
3,5 (Elefant)
1,2
0,7+0,8

0,220

(Vordergabel LLOBE)

0,260

(Vordergabel MARZOQCCHI)

1,150

HINWEIS: bei einer Temperatur unter — 5°C ist der Kraftstoffbehdlter mit ein 1%- Gemisch anstsitt von
reiner Benzin zu befillen.

m WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in den Schmiermitteln zugelassen!

A.13
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Percorrenza Km

1000 {2000 | 3000 | 4000|5000 | 6000|7000 (8000 (9000 [ 10000 {11000 {12000 (13000 | 14000 (15000 ]6‘000
Condela cp cpP S CP S CP S
Ohio cambio S C S G S [ S
Filtro orio S S S S S
Carburatore P PC P
Disincrostozione silenz. e luce di scarico P P P
Disincrostazione camera scoppio,
pistone, fasce elastiche P P P
Anticipo gccensione £ (&
Frizione C 5 C C [ C
Pompa olio C Ce €
Prneumgtict C & G 73 C C
Liquida freno idraulico C c £ C C i, C C C € C & C 3 e
Spurgo ario imp. frenante ant. X
Serraggio bullonerio C C C = C c
Rinvio conta Km ¥ L L L E L
Articolazion: freno post L L L L L
Trasmissioni flessibili CL CL CL GL CL
Freno post C C (g € C C
Perno gamba laterale L L L
Serbatoio olio e benzina P
Filtry alio P P P
Filtri e tubaz. carburante P P P
Cuscinetti sterzo C e
Cuscineth mozzi ruote =
Ragg: ruote C C C C
Olio forcella anteriore S
Catena trasm. secondaria GL. | €L |EL | ELJEL |EL | EL | L €L | BL CL CL CL CL CL
Tenditore catena L L L L L
Comando gas C € CL CL CL CL

P = pulizio.

C = controllo ed eventuale regolazione.
L = lubrificazione.

S = sostituzione.

Le operazioni previste alla percorrenza di Km 1000 e 3000 sono riportate sui tagliandini nel libretto
di garanzia e manutenzione.

0
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Mileage
1000 2000 |3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 [9000 | 10000 | 11000 I!O’Wiﬂmluﬂw 15000 | 16000
Spark plug CcP cP | 8 ce 5 CP 5
Georbox oil S C S C S I Z 5
Air filter S S S | s | S
Carburettor P PC | P
Silencer and exhaust port decarbonizing P P P
Explosion chamber, pisten and
piston rings decarbonmizing P P P
Ignition advance 2 C
Clutch assembly C C i (3 C C C
Oil pump | C C £
Tyres C C C C G C
Hydraulic brake fluid (& C (& C = & C & & G C C € C C
Front brake system air bleeding X
Nuts and bolis locking C C C iz € C
Speedometer cable drive L L L L L
Rear brake joints L L L L L
Flexible drives CL CL CL CL Cl
Rear brake C C C C il C
Side leg axis L L L
Fuel and oil tanks P
Oil filters p P P
Fuel filters and pipes P P P P
Steering column bearings C C
Wheel hub bearings ClL
Wheel spokes C C C &
Frant fork ail S |
Secondary transmission chain GL|CL|EL|EL]EL|EL | CGL|CL]|CEL| CL CL CL ClL CL CL
Chain tensioner L L L L L
Throtile control C C CL Cl CL CL
P = Cleaning.

C = Check and eventually adjust.
L = Lubrication.
S = Replacement.

Operations suggested at 1000 and 3000 Kms. are mentioned on Service Coupons included in the
Maintenance and Warranty booklet.

(-7
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Parcours de Km.
1000 | 2000 | 3000 (4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 9000 | 10000 | 11000 | 12000 | 13000 | 14000 | 15000 | 16000

Bougie o CP.| § *‘ CP S CP o
Boite & vitesses S C S C S C S
Filtre & air S S S S S
Carburateur P pC p
Dégraissage siléncieux

tuyau d'échappement P P P
Dégraissage chambre d’explosion,

piston, segments élastiques P P P
Avance allumage C &

Embrayage C C C ' C C C
Pompe & huile C | = ot
Pneus C & C C G C
Liquide frein hydraulique €| |%|E < | & |€ | € C C C | & C C
Curage air équipement freinant X

Serrage visserie C C C C C C
Renvoi compleur-Km L L L L L
Articulations frein arriére L L L {: L
Transmissions flexibles CL CL 8 § CL ¢l
Frein arriére C C G C C C
Frein jambe lateral L L L
Réservoirs huile et essence P

Filtres & huile P P P
Filtres et tuyauteries carburant P P P P
Roulements tube de direction c C

Rayons roues ClL

Roulement moyeux roves C C C C
Huile fourche avant S

Chaoine transmission secondaire CL|EL|€EL|EL €L EL|EL €L | E | EL CL L. | ‘CL CL CL
Tondeur chaine L L L L L
Commande gas C C i CL CL CL CcL
P = Netioyage.
C = Contrdle et éventuel réglage.

L = Graissage.

S = Remplacement.

Les opérations prévues aux parcours de Km. 1000 - 3000 sont reportées sur les coupons inserés dans le
manvel d'Usage et entretien.
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Km-Stand

1000 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 9000 | 10000 | 11000 | 12000 | 13000 | 14000 | 15000 | 16000
Zundkerze CP G5 % S CP S
Qel fur Wechselgetriebe S G S € S C S
Luftfilter S S S S S
Vergaser P PC P
Entzunderung des Schalldampfers
v.der Auslassoffnung P P F
Entzunderung der Verbrennungskammer,
des Kolbens, der Kolbenringe P P P
Zundungsvoreilung C C
Kupplung C - & C & C C
Oelpumpe C C C
Reifen C ] [ C C &
Flussigkeit fur Lufibremsen C G C C C C C G = C C € C (o C
Luttauswurf aus der Bremsanlage [automat ) X
Schraubenbefestigung C C C C C
Vorgelege des Kilometerzahler-Kabels L L L L L
Gelenk der hinteren Bremse L L L L L
Antriebsaiten CL ClL Cl L CL
Hintere Bremse C C C C g C
Seitenholm-Zapfen L L L
Qel- v.Benzinbehalter P
Qeltilter P P P
Kraftsioffleitungen u.-filter P P p
Lenkloger & C
Radernabelager CL
Raderspeicher € 7 C C
Qel fir Vordergabel S
Sekundarantriebskette CL | €L | €L | EL | €L | €L |CL €L | €L | €l CL CcL | CL ClL EL
Kettenspanner L L L L L
Gashebel C C Cl Cl CL EL
P = Reinigen.

C = Kontrollieren und evtl. nachstellen.
L = Beschmieren.
S = wechseln.

n Die nach 1000-3000 Km vorgesehenen Arbeiten sind auf den Kupons im Garantie- u.Wartungsbiich-
lein angegeben.
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TROUBLES AND REMEDIES
INCONVENIENTES ET REMEDES ,
STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN o
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INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES

BEENURENEEERNNR NN NN RN RN RN RN RN RN RN R R R RN RNty

Il motore non si avvia o si

awia con GITFHEoH .cunsinnmnannnansienns. K2
Funzionamento insoddisfacente
a basso regime ... C.2

Funzionamento insoddisfacente agli
alti regimi o mancanza di potenza .........coe..  C4

La frizione non funziona correttamente .............. C.6
Il funzionamento del cambio non

avviene dolcemente ... C.é
Scarsa stabilita e maneggevolezza

del' metacllo: ..ozl miait s s C8
Il fréne SIde rimaimanneis v C.10
Il disco freno, in marcia normale,

si riscalda eccessivamente i C.10
Frenatura insufficiente ......ccooiiiiiiiiiiiiiiiieecie s C10
Il freno blocca oooivioiieeii e C.10
Forte usura delle pastiglie ..., C12
Le pasticche si consumano in modo

irregolare od obliquamente .........c.cocovviiniiciicncnne C.12
La leva del freno presenta una

COret WOPPD WNGD  .conumuimismmsmmsiiikasiomies ) by
Perdita di fluido dal serbatoio .........ocoviieeee. C.12
Il flottante della pompa non ritorna ........c.o..... C.l4

The enﬁme does not starts
with difficulty

Unsatisfactory operation
at low R.P.M.

Unsatisfactory operation at
high R.P.M. or power loss

Clutch does not works correctly

Gearbox operation not smooth

Poor bike steadiness
and handling

Brake creaking

Overheating of brake disc
under normal conditions

Insufficient braking action
Too strong braking action
Pads highly weared

Pads are irregularly or
sideways weared up

Too long stroke of
brake lever

Fluid leaking from the reservoir
Pump float does not return

v
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INCONVENIENTES ET REMEDES
STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN

Le moteur ne démarre pas
démarre avec difficulte ..o, C3

Fonctionnement unsatisfaisant

G BOb (0GIME:  wwvunmsiuse e TG C3
Fonctionnement unsatisfaisant aux hauts )
régimes ou absence de puissance ................ C5
L'embrayage ne fonctionne pas correctement ... C.7
Le fonctionnement de la boite a

vitesses ne fonctionne pas doucement ... 7
Insuffisante tenue de route et

maniabilité du motocycle .....oocooviviiiiiii 9
Eestigin Set slfidant’ ..o wossmvanmomsvpmsmmmssiog Cn
Le disque frein, a la vitesse normale,

se rechauffe excéssivement ... Cl 1
Freinage MSUMISANE ..ot mmimsassnsrss cn
k&' fréint Blogié ouwssesennmmarmnsmn C.1l
Forte détérioration des pastilles .................. CI3
Les pastilles sont usurées en

maniére irreguliere en biais ... C.13
Le levier du frein presente

une course trop longue ... C.13
Parte de fluide du réservoir ........ccccovvceeeervcinn. C13
Le flotteur de la pompe ne refourne pas ... C.18
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Motor springt nicht an oder
Anspringen ist schwierig

Schlechter Betrieb bei
niedrigerer Drehzahl

Unzufriedenstellender Betrieb oder
Leistungsmangel bei hohen Drehzahlen

Die Kupplung arbeitet nicht korrekt

Wechselgetriebe nicht
leichtganging

Geringe standsicherheit und
wendigkeit des motorrads

Bremse Kreischt

Die Bremsscheibe waehrend der
normalen fahrt laeuft heiss

Bremskraft ungenuegend
Bremse blockiert
Belage sehr abgenutzt

Bremsbelage unregelmaessig
und schraeg abgenutzt

Bremshebelhub zy lang
Leckfluessigkeit im Behaelter
Pumpenschwimmer nicht zurueck
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Qui di seguito sono elencati alcuni degli inconvenienti che
possono verificarsi e le cause che possono averli provoca-
t

Il motore non si avvia o si avvia con difficolta,

INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES

Hereunder some of the inconveniences which may occur
are listed, with the reasons which are the possible causes.

The engine does not start or starts with difficulty.

CAUSE RIMEDI

CAUSE REMEDY

Il motore non gira. Grippaggio pistone.

Grippaggio piede di biella.
Grippaggio teste di biella
Ingranaggio  d'avviamenio che

non innesla.

Candela difettosa

Contatto attacco condela difetto-
so o corfocircuifoto.

Bobina d’accensione difettosa.
Gyrcuito aperto o in corto.
Accensione diffetioso.

Nessuna scintilla o scintil-
la debole.

Nessuna mandata carbu- Maoncanze carburanie nel serba-
rante. toio
Tubazione mandata intasata.
Rubinetto intasato.
Valvola o golleggiente bloccata.
Getto pilota carburatore intasoto
Motore ingolfato. Livella del gelleggionte troppo
alto.
Velvola e galleggiante usurata o
incollata in posizione di aperto

Funzionamento insoddisfacente a basso regime.

Piston seizure.

Small end con.rod. seizure
Big end con.rod. seizure
Start gear does not engoge.

Engine does not turn.

No spark or low spark. Defective spork plug.

Short-circuit or fault in the spark
plug connection

Defective ignition coil.
Short-circuited or opened circuit,
Defective ignition.

No fuel in the tank.
Clogged delivery pipe.
Fuel cock obstructed.

No fuel delivery.

Engine clogged-up. Too high float level
Weored up or stuck valve and

float (in open position]

Unsatisfactory operation at low r.p.m.

RIMEDI

CAUSE

Caondela difettosa.

Bobina di accensione difeltosa
Attacco candela, conduttore alta
fensione cortocircuitalo

Distanza elettrodi candela ecces-
siva

Scintilla debole.

Vite aria carburante maolamente
regolato.

Getto pilota o passaggio aria in-
tesato/|.

Vite del minimo malamente rego-
loto

Pistancino starter incolloto in po-
sizione di aperto

Livello carburante troppo aclto o
lroppe basso.

Filtro ana intasato.

Collettore di aspirazione allenta-
to

Sfiato toppo serbotoio carburante
ostruito

Miscela troppo ricca o
troppo povera.

CAUSE REMEDY

Weak spark. Defective spark plug

Defective ignition coil
Short-circuited  spark plug con
nection, H.T, wire,

Too high spark plug electrodes
gop.

Mixture Bad adjustment of air-fuel screw.
Pilot et or air intake clogged-up
Idle jet badly adjusted.

Starter piston stuck in open posi
tion

Fuel level too high or too low.

Air filter clogged up

Loosened intake manifold
Obsiructed fuel tank plug breat-
her hole.

R



INCONVENIENTES ET REMEDES
STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN

Nous elenquons ci-dessous quelques inconvenients qui
pourraient éventuellement se vérifier et leurs causes.

Le moteur ne demarre pas ou démarre avec difficulte.

CAUSE

REMEDE

Le moteur ne tourne pas.

Aucune étincelle ou étin-
celle faible.

Aucun réfoulement de
carburant.

Moteur encrasse.

Grippage piston.

Grippage pied de bielle.
Grippage tétes de bielle
Engrenage de deémaorroge qui
n‘embroye pas

Bougie défectueuse

Contact bougie défectueux ou
courtcircunté,

Bobine d'cllumage défectueuse.
Circuit ouvert ou en court.
Allumage détectueux.

Absence carburant dans le réser
voir

Conduite de réfoulement encra-
see.

Robinet encrasse.

Soupape a totteur bloquee

Je! pilote carburateur encrassé

Niveau du flofteur trop haut.
Soupcpe a flotteur déteriorée ou
bloquée en position d'ouvert.

Fonctionnement unsatisfaisant a bas régime.

CAUSE

REMEDE

)
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Nachfolgend geben wir einige eventuelle Storungsfalle mit
den entsprechenden Ursachen an.

Motor springt nicht an oder Anspringen ist schwierig.

URSACHE

ABHILFE

Motor dreht nicht an.

Keine Funken bzw. zu
schwache Funken.

Keine Kraftstoffzufuhr.

Ueberschwemmter Motor.

Kolbenfressen

Fressen des Pleuelkopfes
Fressen des Plevelfusses
Anlassgetriebe schaltel nicht ein

Mangelhafte Zundkerze
Mangelhafter Kontakt brw
Kurzschluss des Kontakles am
Kerzenemnsatz

Mangelhofte Zundspule

Offener Kreis bezw. Kurzschluss
des Kreises

Mangelhafte Ziindung

Kein Kraftstoff im Behalter
Verstapfte Zufuhrleitung
Verstopfter Hahn

Blockiertes Schwimmerventl
Verstopfter Steverstrahl am Ver
gase:

Zu hohes Schwimmerniveau
Schwimmerventil verschlissen
bzw. verklemmt in der cfenen

Stellung.

Schlechter Betrieb bei niedrigerer Drehzahl.

URSACHE

ABHILFE

Etincelle failble.

Mélange trop pauvre ou
trop riche.

OO

Bougie défectueuse.

Bobine d'allumage défectueuse.
Contact bougie, conducteur haute
tension court-circuite.

Distance électrodes bougie exces-
sive.

Vis air carburant mal reglee.

let pilote ou passoge air encras-
sé/s.

Vis du minimum mal réglée

Piston starter bloqué en position
d‘ouvert.

Niveau corburant trop haou! ou
rop bas.

Filire @ air encrasse.

Collecteur d'aspiration relache.
Reniflard réservoir carburant ob-
strue,

Schwacher Funke,

Zu reiches bzw. zu armes
Gemisch.

Mangelhafte Zundkerze.
Magnelhafte Zundspule
Kurzschluss am Zundkerzensockel
und am Hochspannungsleiter
Kerzenelekiroden zu weit vone
nander entfernt,
Schlecht eingestellte Krofistofi-
LufHtschraube

Verstopfler Steuerstrahl bzw. Lufi-
durchfluss

Schlecht eingestellte Leerlaut-Ein
stellschraube

Starterkolben verklemmt in der
offenen Stellung.

Zu hoher bzw. zu niedriger Krafi
stoff-Fullstand.

Verstopfter Luftfilter

Geloster Ansaugkrummer
Verstopfle Tankentluftung

[CATIVA |
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INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES

CAUSE

RIMEDI

CAUSE

REMEDY

Bassa compressione.

Altro.

Funzionamento insoddisfacente agli alti regimi o

mancanza di potenza.

Cilindro usurateo.

Fascie elostiche usurole, rotte o

incollate.

Gioco eccessivo tra fascie elasti-
che e relative sedi nel pistone
Testa cilindro non suMicientemen-
te serralo.

Cilindro distorto,

Guarnizione softotestoc danneg-
giata,

Perdita clio cllo tenuta olbero

molore

Anticipo all’accensione non cor-
retto.

Olio trosmissione  di
troppo olia

viscosila

Low compression.

Others.

Weared up cylinder.
Weared up, broken or
piston rings.

Too much play piston rings to pi-
slon seals

Cylinder head not sufficiently loc.
ked

Distorted cylinder

Damaoged head gasket.

Oil leakage ot crankshaft secling

stuck

Uncorrec! ignition advance.
Too high viscosity of transmission
oil

Unsatisfactory operation at high r.p.m. or power loss.

CAUSE

RIMEDI

CAUSE

REMEDY

Miscela troppo ricca o

troppo povera.

Accensioni irregolari.

Battito in testa.

Altro.

Filtro arig intasato

Collettare di espirazione allenta-
to

Getto principale carburatore inta-
solo o dello grandezza errota
Ago o relative getto usurato
Stiato serbotoio carburante
ostrulo

Livello golleggiante froppo alto o
troppo basso

Candela difettosa

Anacco candelo malamente colle-
gato o cortacircuitata

Bobina d'accensione difettosa
Covo alta tensione difelteso

Anticipo dell'accensione eccessi-
Vo

Scarsa quelita del carburante
Deposih carboniosi nella camera
di scoppio

Anticipo oll'occensione non cor
retto.

Incollamento frem
Surniscaldamento

Slitamento frizione

Lo valvola gas non apre comple-
tamente

Olio trasmissione in quantita ec-
cessiva

Olio trasmissione di
troppo clla.

viscosita

Too rich or too low mixtu-
re.

Irregular ignitions.

Knocking.

Others.

Clogged up air filter

Loosened intcke manifold
Carburetor main (el clogged or of
faulty size.

Needle or jet weared up.

Fuel tank breather hole obstruc-
ted

Too high or too low float level.

Faulty spork plug

Badly connected or short-circuited
spark plug connection

Defective ignition coil

Defective H.T. cable

Too high igmtien advance
Poor fuel quality

Carbon  depasils
explosion chomber

inside  the

Uncorrect ignition odvance
Brakes stucked up.

Overheating

Clutch shding

Throtile valve does not open com
pletely

TI:?(? l'ﬂl.l(h fransmission Ull

Too high viscosity of transmission
oil

O S



INCONVENIENTES ET REMEDES
STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN
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CAUSE

REMEDE

URSACHE

ABHILFE

Basse compression.

Autre.

Cylindre usure

Bandes élastiques usurées, cas-
sees ou bloquées

leu excessif entre bandes élasti-
ques et leurs siéges dans le pi-
ston

Culasse pas serrée suffisament.
Cylindre déforme.

Joint culasse endommageé.

Perte huile a la tenve arbre-mo-
teur

Avance ¢ l'allumoge pas correct.
Huile transmission de viscosité
frop haute.

Fonctionnement unsatisfaisant aux houts régimes ou

absence de puissance.

Verdichtung niedrig..

Anderes.

Verschlissene Zylinder
Kolbenringe verschlissen, gebro-
chen oder verklemmt.

Zu viel Spiel zwischen Kolbenrin-
gen und entsprechenden Leisten-
nuten im Kolben.

Zylinderkopf nicht genug fesige-
zogen.

Zylinder verzogen.
Unterkopfdichtung beschadigt.
Qelabfluss durch die Motorwel
lendichtung.

Zundverstellung nicht korrekt
Zu hohe Viskositat des Getrie-
beoels.

Unzufriedenstellender Betrieb oder Leistungsmangel

bei hohen Drehzahlen.

CAUSE

REMEDE

URSACHE

ABHILFE

Melange trop rich ou trop
pauvre.

Allumages irreguliers.

Battement en téte.

Autre.

Cc.7

Filtre @ air encrasse

Collecteur d’aspiration relache,
Jet principal carburateur encrasseé
ou de la grandeur erronée.
Aiguille ou rélatif jet usure
Reniflard reservoir carburateur
obstrue.

Niveau floMeur trop hout ou trop
bas.

Bougie defectueuse.
Contact bougie mal
court-circuite.

Bobine d’allumage détectueuse
Cable haute tension défectueux.

relie ou

Avance a l'allumage excessit
Insuffisonte quantité de carburant
Depést charbonneux dans la
chambre d’explosion

Avance & I'cllumage pos correct.
Blocage freins

Surchouffage.

Glissement embrayage.

La soupape gas n‘ouvre pas com-
plétement.

Huile transmsission de viscosité
trop haute.

Huile transmission en quontité ex-
cessive.

Zu reiches oder zu armes
gemisch.

Fehlzuendungen.

Zuendungsklopfen.

Anderes.

Verstopfter Luftfilter.
Ansaugkrummer

Houptduse des Vergasers ver-
stopft oder einer Fehlgrosse.
Naodel und Duse verschhissen,
Kroftstoff-  Tankentliftung  ver-
stopft.

Schwimmerstand zu hoch oder zu
medng

Mangelhafte Zundkerze.
Zindkerzensockel schlect  an-
geschlossen oder kurzgeschlossen.
Fehlerhafte Zundspule.
Fehlerhaftes Hochspannungska-
bel,

Zu viel Ziundverstellung.
Kraftstoffqualitat niedrig.
Kohleablagerungen im Verbren-
nungskammer,

Fehlzundverstellung.
Bremsfressen.

Verhitzung.

Kupplung gleitet.

Gasventil nicht véllig auf.
Uebertriebene Menge des An-
triebsols

Zu hohe Viskositat des Antrieb-
sols.
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INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES

CAUSE

RIMEDI

CAUSE

REMEDY

Surriscaldamento.

La frizione non funziona

Anticipo oll’accensione ritardete
Depositi carboniosi nelle comero
di scoppio.

Incollamento freni

Slitomento frizione

Collettore di aspirczione allentato
o danneggiato.

Getto principale carburante inta-
sato

Livello carburante troppo basso.

correttamente

Overheating.

Retarded ignition advance.
Carbon  deposits  inside  the
explosion chamber.

Brokes stucked up.

Clutch sliding

Demaged or loosened intake ma
nifold

Clogged main jet

Too low fuel level.

Clutch does not works correctly.

CAUSE

RIMEDI

CAUSE

REMEDY

Slittamento frizione.

La frizione non innesta

correttamente.

Mancanza di gioco clle leve di
comando.

Dischi frizione usurah

Molle frizione deboli

Cavo interno frizione che non
scorre liberamente.

Gioco eccessivo alla leva di co-
mando.

Dischi frizione distorti o donneg-
giali.

Molle frizione con carico non uni-
torme.

Olio trasmissione logoro o di vi-
scosita froppo alla.

Cavo interno  frizione che non
scorre dolcemente

Il funzionamento del cambio non avviene dolcemente.

Clutch sliding.

Clutch does not
correctly.

engage

No play on the control lever
Weared up clutch discs.
Weak clutch springs.

Inner clutch cable not free

loo much play ot the control le-
ver

Distorted or
discs

Cluteh springs nol umformly chor-
ged.

Poor or too high viscosity of tran-
smission oil.

Clutch inner cable not free to sli-
de.

domcged clutch

Gearbox operation not smooth.

CAUSE

RIMEDI

CAUSE

REMEDY

Non entrano le marce o il
pedale di comando non
ritorna in posizione.

Lo marcio si disinnesta.

La frizione non disinnesta.

Molla richiumo pedale debole o
rotta

Perno molle di richiamo allentato.
Ingranaggio albere marce rotto.
Forcella piegata o grippata.
Albero comando forcella danneg
gioto

Forcella usurata

Albero primorio, olbero seconda-
rio o scanalature ingranaggio
usurah

Gola ingraneggio usurate

Gole albere ctomande forcella
usurata

Perno di guida forcella usurato.

Gear selector does not
engages or control pedal
does not return inits posi-
tion.

Gear slips out.

Clutch does not disengage.
Weak or broken pedal
spring

Loosened return spring pin
Broken gearshaft gear

Bent or seized fork.
Domaged fork control shaft.

return

Weared up fork,

Weared up primary sheft, secon-
dary shaft or gear grooves.
Weared up gear channel.
Wecred up fork control
channel.

Wegred up fork pin

shaft

0 A
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STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN
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CAUSE REMEDE URSACHE ABHILFE
Surchauffage. Avance de I'ollumage retarde Verhitzung. Verspatete Zindvorversiellung

Depéts charbonneux dans lo
chambre d'explosion

Blocage freins.

Glissement embrayoge

Collecteur d'aspiration relache ou
endommage.

Jet principal carburant encrasse.
Niveou carburant trop bas.

L'embrayage ne fonctionne pas correctement.

Kohlablagerungen im Verbren
nungskammer

Bremsverklemmen
Kupplungsrutschen
Ansougkrummer gelost oder be
schadigt

KrahstoH-Hauptduse verstopft
Kraftstoff-Fullstond zu niedrig

Die Kupplung arbeitet nicht korrekt.

CAUSE REMEDE

URSACHE ABHILFE

Glissement de l'embraya-  Absence de jeu du levier de com-
ge. mande.
Disques embrayage déteriores.
Ressorts embrayage faibles
Cable intérieur embrayage qui ne
glisse pas librement

L'embrayage n'‘embraye Jeu excessif ou levier de com-
pas correctement, mande.
Disques embrayage déformés ou
endommagés.

Ressorts embroyoge ovec charge
pas uniforme.

Huile transmission épuisé, ou de
viscasité tfrop haute

Cable intérieur embrayage qui ne
glisse pas doucement.

Le fonctionnement de la boite a vitesses ne fonctionne
pas doucement.

Kein Spiel beim Antriebshebel
Kupplungsscheiben verschliessen
Kupplungsfedern schwach.
Innenkabel der Kupplung gleitet
nicht fre:

Kupplungsrutschen.

Kupplung kuppelt nicht Ubertriebenes Spiel am Steverhe
korrekt ein. bel.
Kupplungsscheiben
oder beschadigt.
Kupplungsfedern nicht gleichmas-
sig belostet
Abgenutztes Antriebsol bzw. zu
hohe Viskositar.
Innen Kabel der Kupplung gleitet
nicht sanft,

verkrumm!

Wechselgetriebe nicht leichtgingig.

CAUSE REMEDE

URSACHE ABHILFE

N'entrent pas les marches L'embrayoge n‘embroye pas.

ou le pédale de comman-  Ressorl rappel pédale faible ou

de ne retourne pas en po-  cossé.

sition, Boulon ressort de rappel relache.
Engrenoge arbre-vitesse casse
Fourche pliée ou grippee.
Arbre commande fourche endom-
magée.

Fourche déterioree.

Arbre primaire, arbre secondaire
ou rainures engrenage déferiorés
Gorge engrenage déterioree.
Gorge arbre commande fourche
deterioree,

Pivotl de guidage fourche deterio-
rée.

La marche se debroye.

c.9

Die gaenge schalten nicht
ein bzw. antriebs-fusshe-
bel kommt nicht zurveck.

Kupplung schaltet nicht aus
Ruckholfeder des  Fuflhebels
schwach oder gebrochen

Stft der Ruckholfeder schlaff
Gaobel umgebogene bzw gefres-
sene.

Gabelwelle beschadigt.

Verschliessene Gabel
Hauptwelle, Nobenwelle oder Ril
len des Getriebes verschlissen
Getrieberille verschlissen

Rille der Gabelwelle verschlissss
Gabelfuhrungsstift verschliesien

Gangschaltet aus.

[CATIVA
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INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES
INCONVENIENTES ET REMEDES
STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN

Anomalie circuito di raffreddamento.

Cooling system problems.

CAUSE

RIMEDI

CAUSE

REMEDY

Continuo scarico di liqui-
do di raffreddamento dal
serbatoic di espansione
al radiatore.

Presenza di goccioline di
liquido di raffreddamento
attorno all’elettrodo della
candela.

Aumento del livello
dell’'olio motore e presen-
za di liquido di raffred-
damento nell'olio motore.

Controllare lo stoto di tenuta de-
gl anelli OR tro testa e cilindro.
Cattiva planarita delle superfici di
coniatto tra testa e cilindro.
Porosita nella cupola della testa.

Scarsa tenuta sull'alberino della
girante pompa

Scarsa stabilita e maneggevolezza del motociclo.

CAUSE

RIMEDI

Continuous leaking of
cooling fluid from the ex-
pansion tank to radiator
small drops of cooling
fluid aroung the spark
plug electrode.

Rising of engine oil level
and presence of cooling
fluid in the engine oil.

Check the O-Ring sealing condi-
tion between head and cylinder.
Defective planarity of mating sur-
foces between head and cylinder.
Porasity in the head ceiling.

Poor sealing on the spindle of
pump impeller,

Poor bike steadiness and handling.

CAUSE

REMEDY

Manubrio duro da girare.

Il manubrio vibra o scuo-
te.

Assorbimento urti troppo
violento (rigido).

Assorbimento urti troppo
morbido.

000

c10

Dado serraggio cannotto troppo
sirefto

Pressione pneumatici troppo bas-
sa.

Lubrificazione cannotio sterzo in-
sufficiente

Braccio oscillante piegato.
Forcello antenore piegata

Teloio piegoto.

Allineamento ruote scorretto,
Perno ruota distorto.

Livelli olio, nella gambe di destra
e di sinistra della forcella anterio-
re, non uguah,

Quantita eccessiva d'olio nello
tarcella anteriore

Olio di viscosita froppo olta nello
forcella anteriore

Pressione di gonfiaggio pneumo-
tici froppo alla.

Quantita olio insufficiente.

Olie di viscosita troppo bassa
Molla farcella debole.

Perdite d'oclio dolla sospensione

Handlebar hard to turn.

Vibrations or
handlebar.

jerks on

StiHfness in shock absorb-
tion.

Too weak shock absorb-
tion.

Steering column nut too tight.

Tyre pressure oo low.

Steering column lubrication insuf-
ficient.

Bent swinging arm,

Bent front fork

Bent frame.

Uncorrec! wheel alignment
Distorted wheel spindle.

RH ond LH. leg of front tork
with different oil levels.

Excessive oil quantity inside the
front fork.

Too high viscosity in the front fork
oil

Tyre inflating pressure too high.

Qil quontity insufficient.

Onl viscosity too low.

Weak fork spring.

Oil leaking from shock-obsorber.



INCONVENIENTES ET REMEDES
STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN

Anomalies de circuit de refroidissement.

Stoerung des Kuehlkreises.

CAUSE

REMEDE

URSACHE

ABHILFE

Continu échappement de
la liquide de refroidisse-
ment du reservoir d'ex-
pansion au radiateur.
Presence de petites gout-
tes de la liquide de re-
froidissement autour de
I'electrode de la bougie.

Augmentation du niveau
de I'huile moteur et pré-
sence de la liquide de re-
froidissement dans I'huile
moteur.

Vérifier I'état de tenue des an
neaux OR entre culasse et cylin-
dre.

Mauvaise planerite des surfaces
de contoct enire culasse et cylin-

dre.

Insutfisante tenue sur 'arbre de la
couronne pompe.

Insuffisante tenve de route et maniabilité du motocy-

cle.

Der Expansionsbehalter
lasst davernd Kihlflissig-
keit zum Kihler fliessen.
Kihiflussigkeitstropfen

um die Kerzenelektrode.

Motorolstand héher und
Kihliflussigkeit im Moto-
rol.

Die O-Ringe cuf Dichtigkeitsru-
stand zwischen Kopf und Zylinder
prufen

Schlechte Ebenheil der
rungsflachen Kopf Zylinder
Porositat der Kopfkuppel.

Beruh-

Geringe Dichtigkeit des Pumpen
wellen-Laufrads

Geringe standsicherheit und wendigkeit des motor-

rads.

CAUSE

REMEDE

URSACHE

ABHILFE

Guidon dur a tourner.

Le guidon vibre ou se-
coue.

Amortissemeni des chocs
excessif (trop rigide).

Amortissement des chocs
excessif (trop faible).

Ecrou serrage tube de direclion
frop serre.

Pression pneus trop basse
Graissoge barre de direction, in-
suffisant.

Bras oscillant plié

Fourche avant plige.

Cadre plie,

Alignement roues pas correc!
Pivot roue détarme.

Nivegux huile, dans les jambes
droite el gouche de lo fourche
avanl, pas égaux.

Quaontité excessive d'huile dans la
tourche avont.

Huile de viscosité trop haute dans
la fourche avant.

Pression de gonflage pneus trop
houte.

Quantité huile insuffisante

Huile de viscosité trop basse
Ressort fourche faible.

Pertes d’huile dans la suspension.

Lenker schwergingig
(beim Drehen).

Lenker vibriert bzw. schiit-
telt.

Stossdampfung zu heftig
(ungefedert).

Stossdémpung zu sanft.

O

Befestigungsmutter der Rohrs zu
fest angezogen
Reifendruck zu niedrig
Lenkerrohrschmierung
gend.

ungenun

Schwingarm umgebagen
Vordergabel umgebogen

Rahmen umgebogen
Radauswuchiung nicht korrekt
Radzapfen verkrummt

Oelstander im rechten und linken
Gabelholmen vorn, verschieden

Zu viel Oel in der Vordergabel
Zu hohe Viskositat des Qels in
der Vordergabel

Reifendruck zu hoch

Ungenugende Qelmenge
Oelviskositat zu niedrig
Gabelfeder schwach
Qellecken aus der Aufhangung

c-i 1 CATIVA



Il freno stride.

INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES

CAUSE

RIMEDI

Pinza del freno non com-
pletamente serrato.

Molle di posizionamento
pastiglie difettose o man-
conti.

Pastiglia usurata oltre il
limite.
Pastiglie sporche di olio o

grasso.

Montaggio di
sbagliate.

pastiglie

Serrare le viti di fissaggio

Introdurre nuove malle di posizio
nomento

Introdurre nuova pastigha dopo
aver controllato le condizion del
disco

Sostituire le pastigle

Sostituire le pashighe

Il disco freno, in marcia normale, si riscalda eccessi-

vamente.

Brake creaking.

CAUSE

REMEDY

Brake caliper not comple-
tely locked.

Defective or missing pad
positionning springs.

Brake pad over-weared.

Oily or greasy pads.

Wrong pads installed.

Lock the screws

Place new positionning springs
Place o new pod after checking
of disc conditions

Replace pads.

Replace pads

Overheating of brake disc under normal conditions.

CAUSE

RIMEDI

CAUSE

REMEDY

Pistoncini bloccati, pasti-
glie incollate al disco.
Leva del freno
givoco.

senza

Frenatura insufficiente

Controllore 1 pistoncimi, pulire le
sedi delle pastiglie nella pinzo

Regolare il givoco dello leva se-
condo le prescriziom

Blocked master cylinders,
pads stuck to the disc.

Brake lever without any
clearance.

Insufficient braking action.

Check master cylinders, clean the
pads seats in the caliper.

Adjus! lever clearance per our di-

rections

CAUSE

RIMEDI

CAUSE

REMEDY

Disco freno sporco d'olio
o altro materiale.

Pasticche troppo usurate
o vetrificate,

Pasticche sporche d'olio e
di grasso.

Pistoncini bloccati.

Il freno blocca.

Pulire il disco
Sostituire le pastiglie, controllare
il disco

Sostituire le pastigle

Rendere scorrevali | pistoncini

CAUSE

RIMEDI

Oily or dirty broke disc.

Weared up or glassiike
pads.

Oily and greasy pads.

Blocked master cylinders.

Too strong braking action.

Clean the disc

Reploce pads and check the dise

Replace the peds

Make master cylinders sliding

CAUSE

REMEDY

Pasticche con coefficiente
d'attrito troppo elevato.

Disco freno fortemente
ossidato.

00O
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Mantare pasticche appropriale

Pulire il disco

Too high friction factor in
pads.

Highly

disc.

oxydized brake

Replace with suitable pads.

Clean the brake disc



Le frein est strident.

INCONVENIENTES ET REMEDES
STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN

Bremse Kreischt.
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URSACHE

CAUSE REMEDE ABHILFE
Le caliper du frein pas  Serrer les vis de fixage Bremssattel nicht vollig Die Befestiqungsschrauben  fest
completement serre. festgezogen. anziehen

Ressorts de position po-
stilles défectueuses ou
absentes.

Pastille deéteriorée outre

la limite.

Pastilles sales d'huile et
gras.

Montage des pastilles pas
correctes.

Introduire des ressorts neufs de
plocement.

Introduire  une neuve
aprés avoir controllé les condi

tions du disque.

pastille

Remplacer les pastilles

Remplocer les pastilles

Le disque frein, a la vitesse normale, se réchauffe ex-

céssivement.

Belagpositionierungsf-
edern defekt oder nicht
vorhanden.

Belag ibermassig versch-
lissen.

Belag 6l- bzw. fettschmut-
zig.

Die montierten
sind falsch.

Belage

Neve Belegpositomerungsfedern
einlegen

Einen neuen Belag nach Ueber
pfufung der Scheibe enlegen

Belage auswechseln

Belage auswechseln

Die Bremsscheibe waehrend der normalen fahrt laeuft

heiss.

CAUSE

REMEDE

URSACHE

ABHILFE

Pistons bloqués, pastilles
encollées au disque.

Levier du frein sans jeu.

Freinage insuffisant.

Veritier les pistons, netloyer les
sitges des pastilles dans le caoli-
per

Régler le jeu du levier selon les
prescriptions.

Kolbenchen blockiert. Be-
lage keleben der Scheibe
fest.

Kein Spiel im Bremshebel.

Bremskraft ungenuegend.

Die Kolbenchen uberprufen, die
Belagsitze in der Zange rerigen

Hebelspiel laut den Anweisungen
einstellen

CAUSE

REMEDE

URSACHE

ABHILFE

Disque frein sal d'huile
ou aufre materiel.

Pastilles trop deteriorées
ou vetrifiees.

Pastilles sales d'huile ou
de gras.

Pistons bloqués.

Le frein bloque.

Nettoyer le disque.
Remplacer les pastilles, verifier le
disque.

Remplacer les pastillles

Rendre les pistons coulissants

Bremsscheibe schmutzig
(durch Oel oder anderes).

Bremsbelége zu viel ab-
genutzt bzw. verglast.

Bremsebeldge &l- und
fettschmutzig.

Kolben blockiert.

Bremse blockiert.

SL heibe reinigen

Bremsbelage ouswechseln  die
Scheibe nachprufen.

Bremsbelage ouswechseln

Kalben gleiten lassen

CAUSE

REMEDE

URSACHE

ABHILFE

Pastilles avec coéfficent
de frottement trop haut.

Disque frein fo*: oxyde.

Monter des pastilles appropriées

Nettoyer le disque

Reibungskoeffizient der
Bremsbelédge zu hoch,

Bremsscheibe stark oxy-
diert.

Die possenden Belage enlegid

Scheibe reinigen

OO

o 4o [ERTTOA]



CLLLLL L L L LR R R R RN AR RN R AR RN R R RN R RN R RN RN RN NN

INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES

Forte usura delle pastiglie.

Pads highly weared.

RIMEDI

CAUSE

REMEDY

CAUSE
Pastiglie bloccate nella
loro sede, in continuo

contatto con il disco.
Pistoncini bloccati.

Disco freno con rigature
profonde.

Pulire lo sede delle pastiglie nelle
pinza, conirollere "'occoppiomen-
1o delle stesse con relative guide.

Rendere scorrevoli i pistoncini,

Sostituire 1l disco

Le pasticche si consumano in modo irregolare od

obliquamente.

Pads blocked in their po-
sition, continuously con-
tacting the disc.

Blocked master cylinders.

Deeply scored broke disc.

Cleen the caliper pad seot and
check their motching with the gui-
des

Make the master cylinder sliding.

Replace the disc.

Pads are irregularly or sideways weared up.

RIMEDI

CAUSE

REMEDY

Sedi pasticche sporche.

Movimento poco scorre-
vole del pistoncino.

Molle di posizionamento
pasticche difetose.

Pinza montata obliqua-
mente.

Pulire le sed:

Rendere scorrevole il pistoncino

Sestituire le molle

Controllare ed eliminare il difetto
opplicando rasamenti adeguati

La leva del freno presenta una corsa troppo lunga.

Dirty pad seats.

Poor sliding action of ma-
ster cylinder.

Pad positionning springs
defective.
cali-

Sideways installed

per.

Clean these seats

Make the master cylinder sliding

Replace the springs.

Check and cure and problem
using suitable washers

Too long stroke of brake lever.

CAUSE

RIMEDI

CAUSE

REMEDY

Disco freno con piu di mm
0,3 di sfarfallamento.

Il circuito idraulico contie-
ne aria.

Disco freno fortemente ri-
gato.

Verificare || montaggio, oppure
sostituire il disco

Spurgaore I''mpianto

Sostituire il disco.

Perdita di fluido dal serbatoio.

Broke disc wobbling hi-
gher than 0.3 mm.

The hydraulic circuit con-
tains air.

Deeply scored brake disc.

Check the installation or replace
the disc.

Bleed the circuit

Reploce the disc.

Fluid leaking from the reservoir.

CAUSE

RIMEDI

CAUSE

REMEDY

Membrana a soffietto mal
disposta.
Membrana danneggiata.

Bordo serbatoio ammac-
cato.

OO

c14

Sistemare nella propria sede lo
membrana e chwdere occurota
mente Il tappo

Sostituire la membrena

Riparare o soshtuire lo pompa

Badly positioned diaph-
ragm.

Damaged diaphragm.

Dented reservoir edge.

Position the diaphragm in ils seo!
and close the cap carefully

Replace the diaphragm.

Repair or replace the pump



INCONVENIENTES ET REMEDES
STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN

Forte détérioration des pastilles.

Belaege sehr abgenutzt.
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CAUSE

REMEDE

URSACHE

ABHILFE

Pastilles bloquées dans
leur siege, toujours en
contact avec le disque.

Piston bloqués.

Disque frein avec des
rayures profondes.

Nettoyer le siége des pastilles
dans le caliper, verifier le coupla-
ge des mémes avec relatives gui-
des.

Rendre les pistons coulants

Remplacer le disque.

Les pastilles sont usurées en maniére irreguliére ou

en biais.

CAUSE

REMEDE

Belage blockiert in ihrem
Sitz, (berihren die Schei-
be stetig).

Kolben blockiert.

Bremsscheibe mit tiefen

Der Belagsilz in der Zange rein
gen. Den Gleitsitz Beloage-Fuh
rungen uberprufen

Die kolben gleiten lassen

Scheibe cuswechseln

Bremsbelage unregelmaessig und schraeg abgenutzt.

URSACHE

ABHILFE

Sieges pastilles sales.

Mouvement peu coulis-

sant du piston.

Ressorts de position pa-
stilles défectueuses.

Caliper monté en biais.

Nettayer les sidges

Rendre le piston coulissant.

Remplacer les ressorts.

Verifier et éliminer le défaut en
appliquani des cales oppropriées

Le levier du frein presente une course trop longue.

Belagsitze schmutzig.
Kolbengleiten schwierig.

Federn zur Belagspositio-
nierung defekt.

Schrag angebaute Zange.

Bremshebelhub zu lang.

Sitze reinigen

Den Kolben gleitend machen
Federn austauschen.

Die Storung uberprufen und durch

Anwendung passender Zwischen
legsscheiben beseitigen

CAUSE

REMEDE

URSACHE

ABHILFE

Disque frein avec plus de
mm 0,3 de papillonage.

Le circvit hydraulique
contient du air.
fortement

Disque frein

raye.

Vérifier le montage ou remplacer
le disque.

Dégarger l'installation.

Remplacer le disque.

Parte de fluide du réservoir.

CAUSE

REMEDE

Membrane a soufflet mal
disposee.

Membrane endommagee.

Bord reservoir déforme.

I O

Installer dans son siége la mem-
brane et fermer soigneusement le
bouchon

Remplacer la membrane.

Réparer ou remplacer la pompe.

Bremsscheibenflattern
iber 0,3 mm.

Luft im Hydraulikkreis.

Bremsscheibe tief gerie-
felt.

Die Montoge uberprifen bzw.
Scheibe guswechseln.

Die Anlagenentluftung vorneh-

men

Scheibe auswechseln.

Leckfluessigkeit im Behaelter.

URSACHE

ABHILFE

Balgmembrane  schlecht

gestellt.
Membrane beschadigt.

Behélterrand beschadigt.

Die Membrane in der entspre-
chenden Sitz richtig stellen

Membrane auswechseln

Pumpe inslandsetzen b2zw ou-

swechseln

c.15



INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES

Il flottante della pompa non ritorna.

Pump float does not return.

CAUSE

RIMEDI

CAUSE

REMEDY

Viti di fissaggio cavallot-
to eccessivamente chiuso.

Vite a perno per leva ec-
cessivamente chiusa (vite
non originale).

Leva con spessore mag-
giorato rispetto alla sede
della pompa.

Anello raschiatore reso
“gonfio” o "appiccicoso”

da liquidi aggressivi.

Fluido freni sporco.

Molla richiamo flottante
donneggiata.

OO

C.16

Allentare parzialmenie la vite.

Allentare parzialmente la wvite.

Sostituire la leva.

Sostituire I'anello raschiatore

Smontare, pulire e controllare |
componenti della pompa (non
SONO ammesse grnpuc?ure e .'igl:]
ture) sostituire il fluido

Sosthtuire la mollo

U-bolt fasten. screw too
tight.

Lever screw too tight (not
genuine screw).

Oversized lever with re-
spect to the pump seat.

Scraper ring "made swol-
len” or “gluey” by unsui-
table fluids.

Dirty brake fluid.

Damaged floater return
spring.

Particlly loosen the screw

Partially loosen the screw

Replace the lever

Replace the scraper ring.

Dismantle, clean and check the
pump components (seizures or
scores are not allowed), renew
the fluid

Replace the spring.



INCONVENIENTES ET REMEDES
STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN

Le flotteur de la pompe ne retourne pas.
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Pumpenschwimmer nicht zurveck.

CAUSE

REMEDE

URSACHE

ABHILFE

Vis de fixage etrier trop
ferme.

Vis a pivot pour levier ex-
cessivement fermé (vis
pas originale).

Levier avec epaisseur
augmenté avec respect au
siege de 'o pompe.

Anneau “gonflé” ou

gluant par des liquides
aggressifs.

Fluide freins sal

Ressort rappel flotteur en-
dommagé.

Relécher partiellement la vis.

Relacher partiellement la vis

Remplacer le levier

Remplacer ['anneau.

Demonter, nettoyer et vérifier les
pieces de la pompe (ne sont pas
odmises des rayures ou roinures)
remplocer le fluide.

Remplacer le ressort

Bugelschraube zu fest an-
gezogen.

Stiftschraube fur Hebel zu
fest angezogen (Schraube
nicht original).

Starke des Hebels iberdi-
mensioniert zum Sitz der
Pumpe.

Abschaberring angesch-
wollen und klebrig wegen
heftigen Flissigkeiten.

Bremsflissigkeit schmut-

Schwimmerrickzugsfeder
beschadigt.

| O

Die Schraube eimige Gewinden
lockern

Die Schroube einige Gewinden

lockern

Hebel guswechseln

Abschaberring ouswechseln.

Die Pumpenteile ausbauen, reini-
gen und uUberprufen (keine Fres
spuren noch Riefen sind zulassig)
Die Flussigkeit auswechseln.

Feder austauschen

c.17 [CATIVA ]
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN

Sezione
Section
Section D
Sektion

D.1



Lubrificazione cambio e

ITASMISSIONE PrIMBIEIG. Jicuieiimsin s smdsiaiess oz D.4
REGISIrazZIONe FrZIONE v simusmassssismssssnsssssrassionss D.5
Scarico e rifornimento liquido di raffreddamento . D.é
Regolazione freno posteriore .........cccccovvevvevvneenenne. D.é6
Regolazione tensione catena ..., D.7

Registrazione gioco dei cuscinetti

QBIE. SIOTED .oiuuuinsio s i S ot D.8
Registrazione del minimo .....ccoovviiiviiiiiniiiiciinnes D.10
Regolazione leva comando

freno anteriore .........ccccoiiiiiiiiiicien D.12
Regolazione portata pompa olio

T T o - D.12

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS

Gearbox and primary transmission
lubrication

Cluteh adjustment

Cooling fluid draining and filling up
Rear brake adjustment

Chain tension adjustment

Steering column bearings
clearance adjustment

Idle setting

Front brake control lever
adjustment

Lubrication pump delivery
setting

(N
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REGLAGES ET CALAGES -:
EINSTELLUNGEN

Graissage boite & vitesse et
IrONSMISSION PrIMBGILE. oviiivioniuvnomisinmiisasmsiiiigs

Réglage embrayage .......ccccooovimviiiiinineciinn,

Echappement et ravitaillement
liquide de refroidissement .........ocoocooooiiiiiii

Réglage frein arriére
Réglage tension chaine ..........cccocovvevmrirnnnn.
Réglages jeu des roulements du tube de direction
Roglate: o @RI oot

Réglage levier commande

BERIN VAN ... iiiiossonsnmsbnmmomssmens ysssssnsessusssssesdniass
Reglage portée pompe
T

D3
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Schmierung des Schaltgetriebes
und des hauptantriebs

Kupplungseinstellung

Ablass und versorgung der
Kuehlfluessigkeit

Einstellung der Hinterradbremse
Einregulierung der Kettenspannung
Spieleinstellen der Lenklager
Einstellend des Leerlaufs

Einstellung des steuerhebels
der Vorderradbremse

Einregulierung der foederleistung
der Schmieroelpumpe




REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI

_I

s ~ ADJUSTMENTS

B2 S 228 REGLAGES ET CALAGES
(Y EINSTELLUNGEN

L L L T NN NN NN NN RN RN NN NN RN

Lubrificazione cambio e trasmissione primaria.

La lubrificazione de!l cambio e dello trasmissione primaria, viene ef-
fettuata dall’olio contenuto nel basamento.

Per eseguire il controllo del livello svitare il toppo di carico posto
sulla parte superiore del coperchio carter destro, pulire l'asting,
reinserire il tappo SENZA AVVITARLO. Estrarlo nuovamente, verifi-
care il livello ed aggiungere olio, se necessario, fino a ripristinare
il livello alla tacca superiore dell’astina di contrallo.

Durante queste operazioni tenere il motociclo in posizione verticale.
Per sostituire completamente 'olio svitare il tappo softocoppa e la-
sciar defluire completamente I'olio; quindi rimettere il tappo e versa-
re |'olio fresco dal tappo di carica.

Impiegare sempre olio di buona qualita nelle quantita indicate al

paragrafo «RIFORNIMENTI».

Gearbox and primary transmission lubrication.

Eseguire questa operazione a
motore caldo.

Gearbox and primary transmission lubrication is provided by the oil
contained into the crankcase.

A TAPPQO DI SCARICO To check its level, undo the filling cap positioned on the upper side
B TAPPO IMMISSIONE CON ASTA DI LI- of RH. crankase cover, cleon the dipstick and position the plug
VELLO again WITHOUT SCREWING IT IN. Exctract it and check the level.
C  LIVELLO MASSIMO If necessary, fill up with oil up to the dipstick upper notch.
D LIVELLO MINIMO Duringthess operations have the motorcycle in a vertical position.
To fully drain the oil, undo the plug in the bottom position and have
. the oil flow down completely, then position again the plug and fill
Have this operation made with  with fresh oil through the filling cap.
warmed-up engine. Always ure high quality in the quantity oil stated at par. “REFUE-
A DRAINING PLUG WIS g
B FILLING CAP WITH DIPSTICK Graissage boite a vitesse et transmission primaire.
C UPPER LEVEL Le graissage boite & vitesse et transmission primaire vient éffectué
D LOWER LEVEL por 'huile contenu dans le carter.
Pour éftectuer le contréle du niveau dévisser le bouchon de charge
Attention: effectuer cette opération sifué sur la portie supérieure de couvercle carter droite, nettoyer lo
& elbur chaod tige a niveau et remettre le bouchon sans le visser. _
: L'extraire de nouveau, vérifier le niveau et ajouter I'huile, si néces-
A  BOUCHON DE DECHARGE saire, jusqu’a rétablir le niveau a l'encoche supérieure de la tige a
B BOUCHON INTRODUCTION AVEC Ve, o _ N .
BARRE DE NIVEAU Pendant ces operthm.s tenir le mo!ocyc.le_ en position verticale )
C  NIVEAU MAXIMUM Pour remplacer complétement 1'huu1e'dewsser le bouchon sous coupe
D NIVEAU MINIMUM et laisser écouler complétement I'huile; donc remettre le bouchon et
verser I'huile neuf par le bouchon de charge. Employer toujours
I'huile de bonne qualiteé dans les quantités indiquées au paragraphe
Diese Arbeit nur bei warmem RAVITAILLEMENTS®.
Motor vernehmen. Schmierung des Schaltgetriebes und des hauptantriebs.
A  ABLASSTOPFEN Die Schmierung des Schaligetriebes und des Hauptantriebs wird
B EINFUELLSTOPFEN MIT durch das im Motorgehause enthaltene Oel durchgetihrt.
FUELLSTAND-MESSTAB Zur Fullstandkonirolle ist der Einfiillstopfen abzuschrauben, der sich
C MAX FUELLSTAND auf dem Oberteil des rechten Carfers befindet. Den Messtab reini-
D MIN FUELLSTAND gen, des Stopfen wieder hineinfihren, aber nicht einschrauben.

Den Stopfen wieder cusnehmen, den Fillstand prifen und, notigen-
falls, bis zur obigen Rast des Messtabs Oel nachfillen.

Wahrend diesen Arbeiten das Motorrad senkrechi halten. Zum vollen
Oelwechsel den Stopfen abschrauben und QOel voll abfliessen los-
sen, dann den Stopfen wieder einfihren und frisches Oel durch den
Einfillstopfen giesen. Nur hochwertiges Oel in den Abschnitt “BE-
TRIEBSSTOFFE" angegebenen Mengen eingiessen.

i




REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI |

ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES v
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Registrazione frizione. e —1

La frizione non richiede, normalmenie, tltra regolazione che quella
dello tensione del cavo. | tenditori per la regolozione del cavo, sono
situati sul lato destro del cilindro e sul manubrio, come indicato in

figura.
La leva comando frizione sul manubrio deve sempre avere una cor-
sa a vuoto di circe 3 mm prima di iniziare il disinnesto della frizione - "

Per regolare questo gioco allentere il dado e ruotare il registro. Svi-
tendo, il gioco diminuisce, avvitando aumenta. Per una piccola rego-
lazione agire sul registro posto sul supporto leva manubrio.
Ricordarsi di serrare bene il dado.

Se, dopo le registrazioni indicate sopra, la frizione slitta sotto carico
o trascina anche quando é disinnestata, dev'essere smontata per le
opportune verifiche.

Clutch adjustment.

Usually clutch does not require any adjustment, except the cable ten-
sioning. Tensioners for the cable adjustment are situated on the R.H.
of cylinder and on handlebar, as shown in figure.

Clutch control lever on the handlebar must always present a free
stroke of 3 mm. before sfarting the clutch disengagement. To adjus!
this clearance, loosen the nut and turn the adjuster Clearance is re-
duced by undoing ond increased by screwing. For a slight adjust-
ment actuate the adjuster positioned on the handlebar lever support.
Always remind to lock the nut completely.

In ofter the above mentioned adjustments, clutch slips under load or
drags even if disengaged, it must be dismantled for inspection.
Réglage embrayage.

L'embrayage n’exige pas normalement d'aulre caloge que celle de
la tension du cable.

Les tendeurs pour le calage du cable sont situes sur la cote droite
du cylindre et sur le guidon, comme indiqué dans la figure.

Le levier commande embrayage sur le guidon doit toujours avoir
une course a vide d'environ 3 mm avant de commencer le dégoge-
ment de |'embrayage.

Pour régler ce jeu relacher I'écrou el tourner le registre.

En dévissant, le jeu diminue, en vissant il augmente.

Pour un petit calage agir sur le registre situé sur le support levier
guidon.

Se rappeller de serrer bien I'écrou.

Si aprés les réglages indiqués ci-dessus, I'embraoyage glisse sous
charge ou entraine méme quand il est dégage, il doit étre démonte,
pour les opportunes verifications.

Kupplungseinstellung.

Normalerweise braucht die Kupplung keine Einstellung ausser jener
der Kabelspannung.

Die Spanner zur Kabelregelung befinden sich an der rechten Zylin-
derseite und am Lenker (siehe Abbildung).

Der Kupplungshebel am Lenker muf3 einen Leerlauf von ca. 3 mm
vor Beginn der Kupplungsausschaltung immer durchfihren.

Zur Einstellung dieses Spiels muf3 man die Mutter lasen und die Ein-
stellschraube drehen.

Beim Losen wird das Spiel vermindert, beim Anziehen wird es gros-
ser.

Fur kleine Einstellungen dient die Einstellschraube am Lenk hebelhal-
ter. Man darf nie vergessern, die Mutter fest anzuziehen. Falls, nach
den obigen Einstellungen, die eingekuppelte Reibung noch gleitet,
bzw. die ausgekuppelte Reibung noch mitnimmt, muf3 sie abgebaut
und kontrolliert werden.
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Scarico e rifornimento liquido di raffreddamento.

Svitare e rimyovere la vite posizionata sul coperchio sinistro motore
e lasciare fuoriuscire tutto il liquido di raffreddamento. Riavvitare la
vite.

Il rifornimento del liquide di raffreddamento si effettua dal tappo di
carico del radiatore. per le quantita da introdurre vedere paragrafo
«RIFORNIMENTI. .

Cooling fluid draining and filling up.

Undo and remove the screw placed on the L.H. engine cover and
have the cooling fluid draining off. Screw in the bolt again.

Filling up of cooling fluid is made through the filling cap of radiator,
for the quantity look at the par. “REFUELINGS”".

Echappement et ravitaillement liquide de refroidissement.

Dévisser et enlever la vis située sur le couvercle gauche moteur et
laisser sorti toute la liquide de refroidissement.

Visser de nouveau la vis.

L’alimenlation de la liquide s'éffectue du bouchon de charge du ra-
diateur; pour les quantités a introduire voir paragraphé “RAVITAIL-
LEMENTS”.

Abslass und versorgung der Kuehlfluessigkeit.

Die auf dem linken Deckel befindliche Schraube abschrauben und
entfernen.

Die Flissigkeit ganz abfliessen lassen.

Die Schraube wieder anziehen.

Die Kuhflussigkeit wird vom einflilistopfen des Kihlers gefillt. Siehe
Fillmengen im Abschnitt “BETRIEBSVERBRAUCH".

Regolazione freno posteriore.

Regolare il freno posteriore agendo sul dado zigrinato; il pedale di
comando dovra avere una corsa a vuoto di circa 15 mm prima che
i ceppi freno vadano a contatto con la superficie interna del tambu-
ro.

Rear brake adjustment.

Adjust the rear brake by operating the shagreened nut. The control

pedal must have a free stroke of about 15 mm. before the brake
blocks go in contact with the inner surface of drum.

Reéglage frein arriére.

Régler le frein arriére en agissant sur I'écrou molleté, le pédale
d'accélérateur devra avoir une course a vide d’environ de 15 mm
avant que les machoirs du frein vont en contact avec la surface inté-
rieure du tambour.

Einstellung der Hinterradbremse.

Die Hinterradbremse durch die gerandelte Mutter einstellen. Der An-
triebsfusshebel muf3 einen Leerlauf von ca. 15 mm haben, bever die
Bremsbacken mit der inneren Trommelflache in Berihrung kommen.
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Regolazione tensione catena.

Per regolare la tensione della catena agire sugli appositi registri, ve-
rificando contemporaneamente il perfetto allineamento della ruota.
Prima del rimontaggio lo cateno dovra essere ben pulita da tracce
di sporcizia; quindi dovra essere lubrificata con grasso da catene o
con appositi prodotti spray reperibili in commercio.

Tale lubrificazione dovra essere ripetuta ogni 3000 Km o piu fre-
quentemente in caso di marcia abituale su strade polverose.

La tensione della catena € corretta riscontrando le condizioni previ-
ste nel disegno, con motociclo senza carico.

Chain tension adjustment.

To adjust chain tension actuate the proper lensioners, at the same
tipe checking the perfect alignment of the wheel.

Before reinstallation the chain should be caretully cleaned from dirt;
then it should be lubricated with chain grease or special sprays
which may be found on the market.

This lubrication should be repeated every 3000 Km. or more fre-
quently in case of usual running on dusty roads.

Chain tension is correct when conditions shown in figure are appli-
cable, the bike being without any load.

Réglage tension chaine.

Pour régler la tension de la chaine il faut agir sur les spéciales vis
de registre, il faut vérifier en méme temps le parfait alignement de
la rove.

Avant du remontage la chaine devra étre bien propre de traces de
saleté; donc elle devra étre huillée avec du gras des chaines, ou au
contraire avec des spéciaux produits spray qu’on peut trouver dans
le commerce.

Tel graissage devra étre répeté tous les 3000 kilomeétres et souvent
en cas de course habituelle sur des routes poussiéreuses.

La tension de la chaine est correcte quand on peut relever les condi-
tions prévues dans le dessin, motocycle étant sans charge.

Einregulierung der Kettenspannung.

Zur Einregulierung der Kettenspannung dienen die Einstellmutiern bis
eine perfekte Radfluchtung erreicht wird.

Vor der Wiedermontage ist irgendeine Schmutzigkeitsspur von der
Kette zu entfernen. Danach ist die Kette mit Kettenschmierfett oder
handelsublichen Spray-Produkten zu beschmieren.

Dieser Schmiervorgang muf3 alle 3000 Km bzw. éfters (im Falle von
staubigen Fohrwegen) wiederhelt werden.

Bei unbelasteten Fahrzeug ist die Kettenspannung richtig, wenn die
auf dem Bild gezeigten Bedingungen erfillt werden.
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Registrazione gioco dei cuscinetti dello sterzo.

Per motivi di sicurezza lo sterzo dovrebbe essere sempre mantenuto
registrato in modo tale che il manubrio di guida ruoti liberamente
ma senza gioco.

Per controllare la registrazione dello sterzo, posizionare sotto al mo-
lore un covalletto o un blocco in modo che la ruota anleriore sia
sollevata dal terreno. Premere leggermente sulle estremita del manu-
brio per mettere in rotazione l‘articolazione di sterzo; il manubrio
dovré ruotare senza sforzo. Mettetevi a terra di fronte al molociclo,
afferrate le estremita inferiori della forcella all‘altezza del perno
ruota e tirate e spingete avanti e indietro; se si avverte gioco occor-
rera eseguire la regolozione operando come seque:

Allentare il dado del cannotio sterzo.

Allentare le due viti di fissaggio della testa di sterzo alle canne por-
tanti e la vite di tenuta della testa di sterzo al cannofto.

Ruotare il controdado del cannotto sterzo con I'apposita chiave spe-
ciale fino ad ottenere una corretta registrozione del gioco.

Serrare il dado di bloccaggio a 4,5 Kgm.

Serrare le viti di bloccaggio steli della forcella anteriore o 2 Kmg.
Controllare di nuovo lo sterzo e regolare ulteriormente se necessa-
rno.

Ogni 10.000 Km. eseguire la lubrificazione dei cuscinetti di sterzo.

Steering column bearings clearance adjustment.

For satety reasons the steering column should be always maintained
adjusted so that the driving handlebar freely turns without any play.
To check the steering column adjustment, position a trestle or a
block under the engine, so that the front wheel is risen from the
ground. Slightly press on handlebar ends to put the steering joint in
rotation; handlebar has to turn without any effort.

Position yourself on the ground in front of the bike, hold the lower
ends of fork at the wheel axle level and pull-push forward and
bockward; if a play is noticed, adjustment must be carried outl as
follows:

loosen the steering column nut

Loosen the two screws fastening the steering head to the legs and
the screw fixing the steering head to the column.

Have the counter-nut of steering column rotated using the special
wrench up to a correct play adjustment is obtained.

Lock the nut to a locking torque of 4.5 Kgm.

Tighten the fasten. screw of front legs to 2 Kgm.

Chech the steering movement again and re-adjust, if required.

Every 10.000 Km. carry out lubrication of the steering bearings.

A S



REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN

e

Reéglages jeu des roulements du tube de direction.

Plus de securité la barre devrait éire toujours réglée de tagon a que
le manubre de guide tourne librement mais sans eu.

Pour vérifier le réeglage de la barre, placer sous le moteur la béquil-
le ou un blocage en maniére que lo rove avant soit soulevee du ter-
rain.

Appuyer légerement sur les extrémités du guidon pour meltre en ro-
tation 'articulation de la barre; le guidon devra tourner sans effort.
Mettez-vous & terre en face du motocycle, accrochées les extrémités
inferieures de la fourche & I'hauteur du pivot roue.

Tournez, tirez el épuissez avont et derriere; s'on percoit du jeu il
faudra effectuer le réglage en agissant comme suite:

Relacher I'écrou du tube de direction;

Relacher les deux vis de fixage de lo téte de lo barre aux cannes
portantes, et la vis de tenue de la téle de la barre @ la barre de di-
rection.

Tourner le contre-écrou de la barre di direction avec lo spéciale clé
pour obtenir un correct réglage du jeu.

Serrer |'écrou de blocage a 4,5 Kgm.

Serrer les vis de blocage des tiges de la fourche avant @ 2 kmg.
Vérifier encore la barre et régler si nécessaire de nouveau.

Tous les 10.000 Kolométres, éffectuer le graissage des paliers de la
barre.

Spieleinstellen der lenklager.

Aus Sicherheitsgrinden sollte der Lenker immer so eingestellt gehal-
ten werden, daf3 der Lenker frei dreht, ohne irgendein Spiel aufzu-
weisen.

Zur Kontrolle der Lenkeinstellung ein Stitzbock bzw. -block unter
den Motor stellen. um das Vorderrad vom Boden aufzuheben. Auf
die Lenkersende leicht driicken um das Lenkegelenk in Drehung zu
setzen; der Lenker muf3 ohne irgendeine Beanspruchung drehen. Set-
zen Sie sich auf der Erde dem Motorrad gegeniber an den unteren
Gabelenden am Radzapfen greifen, hin- und rickwarts ziehen und
schieben; spirt man irgendein Spiel, dann ist die Einstellung wie
folgt vorzunehmen.

Die Befestigungsmutter des Lenkrohrs lésen.

Die zwei Muttern zur Befestigung des Lenkkopfes an den Tragréhren
und die Halteschraube (Lenkrohr-Lenkkopf) l6sen.

Die Gegenmutter des Lenkers durch den Spezialschlissel bis zur
korrekten Einstellung des Spiels drehen.

Die Befestigungsmutter bei 4,5 Kgm fest anziehen.

Die zwei Befestigungsschrauben der Vordergabelnschafte bei 2 Kgm
anziehen.

Den Lenker erneut nachpriten und nétigenfalls noch einstellen.

Alle 10.000 Km. die Lenklager beschmieren.

..
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Registrazione del minimo.

Dopo aver controllate che, con manopola comando gas in posizione

di chiusura, il cavo di comando abbia un gioco nel copocorda di

clmento 1 mm., si puo procedere alla regolazione del minimo, ope-

rando con motore a temperatura di esercizio.

Il dispositivo di avviamento (starter) deve essere in posizione di mar-

cia.

1) Regolare il minimo a 1200/1300 giri/minuto, agendo sulla vite
«A» che vario 'apertura dello valvole gas: avvitando lo vite si
aumenta l‘apertura, svitandola si riduce 'apertura della valvola
stessa.

2) Avvitcre o svitare lo vite di regolazione miscela del minimo «B»
sino a trovare il punto di migliore carburazione del motore (indi-
cato da un piv clto e regolare regime del motore).

Nel caso che la regolazione di cui al punto 2 abbia elevato il regi-

me minimo oltre ai valori previsti, svitare la vite «A» sino ad oftene-

re nuovamente il regime di 1200/1300 giri/minuto.

3) Eseguire nuovamente lo regolazione della vite di regolazione mi-
scela minimo «B» e, se necessario, regolare nuovamente |"aperty-
ra della valvola gas.

@ Avvitando la vite di regolazione si smagrisce la misce-
la; svitandola la miscela viene arricchita.

|dle setting.

After having check that with throtthe handgrip fully closed the control
cable presents a cable-end clearance of 1 mm. ot least, proceed to
the idle seting, the engine being at the operation temperature.

The starting device (starter) must be in running position.

1) Adjust the idle at 1200/1300 r.p.m. actuating the “A” screw which
changes the opening of throttle valve: opening is increased by
screwing in and reduced by unscrewing it.

2) Screw in or undo the idling mixture adjusting screw “B” up to
reach the best position of engine carburation {as shown by an hi-
gher and regular engine speed).

In case that adjustment per point 2 has brought the idle r.p. m. above

the prescribed figures, undo screw “A” up to get again o speed of

1200/1300 r.p.m.

3) Newly arrange adjustment of idle mixture adjust. screw “B” and
adjust again the throttle valve opening, if required.

By screwing in the adjustment screw, mixture is weake-
9 ned; by unscrewing it mixture is enriched.

0O
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Réglage du minimum.

Aprés avoir vérifié que, avec poignée commande gas en position de

fermeture, le cable de commande ait un jeu dans la cosse de au

moins 1 mm, on peut passer au réglage du minimum, en opérant
avec moteur a lémpérature d’exercice.

Le dispositif de démarrage (starter) doit étre en position de marche.

1) Régler le minimum & 1200/1300 tours/minute, en agissant sur la
vis “A” qui change I'ouverture de lo soupape gas: en vissant on
réduit 'ouverture de la méme soupape.

2) Visser ou dévisser la vis de réglage mélange du minimum “B” ju-
squ’a trouver le point de meilleur carburation du moteur (indiqué
d'un plus haut et régulier régime du moteur).

Au cas que le réglage du point 2 ait élevé le régime minimum outre

les valeurs prévues, dévisser la vis “A” jusqu’a obtenir de nouveau

le régime de 1200/1300 tours/minute.

3) Effectver de nouveau le réglage de la vis mélange minimum “B”,
et st necessaire régler 'ouverture de la soupape gas.

@ ATTENTION: En vissant la vis de réglage se démaigrit
le melange; en la devissant le mélange vient enrichit.

Einstellend des Leerlaufs.

Mit Gashebel aut der Schliesstellung, muf3 das Spiel des Antriebska-

bles im Schuh wenigstens 1 mm. betragen. Nach dieser Kontrolle

kann man mit Motor bei Betriebstemperatur das Einstellen des Leer-
laufs vornehmen.

Die Ablassvorrichtung (starter) muf3 in der Gangstellung sein.

1) Durch Schraube “A” wird die Oeffnung des Gasventils verandert:
beim Einschrauben wird die Oeffnung vergrossert, beim Auss-
chrauben wird sie verringert.

2) Die Leerlaufsschraube “B”, die die Mischungsstarke reguliert, bis
zum optimalen Motorvergasungspunkt (woran eine Hohere und
regulare Motordrehzahl erreicht wird) ein- bzw. ausschrauben.

Falls durch die Einstellung unter Punkt 2 die Drehzahl gber die vor-

geschriebenen Werte gebracht worden ist, ist Schraube “A” auszus-

chrauben, bis man eine Drehzahl von 1200/1300 Upm wieder er-
reicht hat

3) Die Leerlautgemischschraube “B” wieder einstellen. Notigenfalls
die Oeffnung des Gasventlils wieder einstellen.

Durch Anziehen der Einstellschraube wird das Gemisch
® abgereichert, durch Ausdrehen wird sie iiberfettet.

0O
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Regolazione leva comando freno anteriore.

Controllare che ira flottante e 'appendice della leva sulla pompa vi
sia un gioco di mm, 0,05+0,15; altrimenti agire sulla vite di regola-
zione.

Lubrificare periodicamente l‘anello raschiatore e lo stelo del tiottan-
te con fluido prescrilto.

Front brake control lever adjustment.

Check that ¢ clearance of 0.05+0.15 mm. clearance is noticed bet-
ween float ond lever appendix on the pump; otherwise actuate the
adjusting screw.
Periodically lubricate the scraper ring and the float stem, using the
prescribed fluid.

Réglage levier commande frein avant.

Véritier qui entre le flotteur et I'appendice du levier sur la pompe
il y a un jeu de mm 0,05 = 0,15; autrement agir sur la vis de réglo-
ge.

Graisser périodiquement le racleur el la tige du flotteur avec le fiui-
de préscrit.

Einstellung des Steverhebels der Vorderradbremse.

Sich vergewissern, daf3 zwischen Schwimmer und Pumpenhebelende
ein Spiel zwischen 0,05+0,15 mm. lieg!. Sonst ist die Einstellschraube
zu betatigen.

Den Schabering und den Schwimmerschaft durch die vorgeschriebe-
ne Flissigkeit in regularen Zeitabstanden beschmieren.

Regolazione portata pompa olio lubrificazione.

Il flusso dell’olic erogato dalla pompa e immesso nel carburatore
varia con il variare del numero di giri del motore e secondo I'aper-
tura della valvola gas.

la regolazione é corretta quando, con manopola comando gas
completamente chiusa, lo tacca stampigliata sulla leva di comando
pompa olio & allineata con la tacca situata sul corpo della pompa.
Lubrication pump delivery sefting.

The oil flux delivered by the pump and arriving to the carburetor
changes in relation with engine speed and throttle valve opening.
Setting is correct when, the throftle control handgrip fully closed, the
pump control lever notch is in line with the pump body notch.

Réglage portée pompe huile graissage.

Le flux de I'huile refoulé de la pompe et introduit dans le carbura-
teur varie avec le changement du nombre de tours du moteur et se-
lon l'ouverture de la soupape gas.

Le réglage est correct quand, avec poignée commande gas complé-
tement fermé, la coche éstampillée sur le levier de commande pom-
pe huile est alignée avec la coche située sur le corps de la pompe.

Einregulierung der Foerderleistung der Schmieroelpumpe.

Der von der Pumpe gelieferte Oelfluss, der in den Vergaser einge-
follt wird ist von der Motordrehzahl und der Oeffnung des Gasven-
tils abhéngig und éndert sich dementsprechend.

Die einslellung ist korrekt, wenn mit véllig zugedrehtem Drehgasgriff
die auf dem Oelpumpen-Steverhebel gestempelte Kerbe geradlinig
mit der Pumpenkorperkerbe liegt.

OO0
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OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS

Stacco della COrrOZZerIN .cumiimmcstimmvsrsmioshimnnssniss E4
Stacco: del Serbaloioy vasainmmamnbnimis s dmssimmms E.5
Scarico liquido di raffreddamento ......ccccoevvvnnnnee. E.5
Stacco del radiatore ...-iseisismssnismasmmpissiresins E.6
Stacco della tubozione di scarico .......cooiviiiinn. E.6
Stacco dello catena di trasmissione ......cccceeeeeenn. E.7
Stacce del regolatore ..uainsnemisisams E7
Stacco dei collegamenti elettrici del

motore e del carburatore ........ccccoeoieiieiiiiiieeiin E.8B
Stacco del cavo di trasmissione frizione ............ E.8
Stacco della pompa 0lio ..o E9
Stacdo el molore  suuwsasmmmnnssassnasess B0

Bodywork removal

Fuel tank removal

Cooling fluid draining
Radiator removal
Disconnection of exhaust pipe
Transmission chain removal
Regulator disconnection

Detachment of engine and carburetor
electric connections

Disconnection of the clutch cable
Oil pump removal
Engine removal
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Enlévement de la carrosserie ........ccccev..... T E.4
Enléevement du réservoir .........ccococcevecvveciivevenee.. . E5
Vidange liquide de refroidissement ... E.5
Enléevement du radiateur ........coovviiiviiiviiiiiivienninn. E.6
Enléevement du tuyau d'échappement .................... E.6
Enlevement de la chaine de transmission ............ E.7
Enlévement du régulateur ..........ccocvivvvicviniinninnnn. E.7
Enléevement des connexions électriques

du moteur et du carburateur ... E8
Enlévement du cable de

transmission embrayage ..., ES8
Détachement de la pompe huile .....coiiiiiininnnn ES
Détachement du moteur ......cccccvcvvciivciiiiiiinninnenn. E. N
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Demontage des Aufbaus
Ausbau des Vorratsbehaelter
Ablass der Kuehlflussigkeit
Entfernen des Kuehlers

Loesen der Anlassleitungsrohre
Lésen der Antriebskette

Losen des Reglers

Losen der elektrischen Verbindungen
des Motors und des Vergasers

Ausbou des Kupplungsubertra-
gungskabel

Demontage der Oelpumpe
Ausbau des Motors

.
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Bleu (2 cobles)

Vert/Noir

Grey
Blue

Orange
Blue (%cubles':

Green/Black

Grau

Blou

Orange

Blau (2 Kabel)
Grin/Schworz

OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE OPERATIONEN

Stacco della carrozzeria.

Posizionare il motocicle sul cavalletto centrale.

Svitare il tappo scarico e lasciar fuoriuscire completamente I'olio del
cambio.
Rimuovere la sella e i due portanumero laterali; scollegare la batte-
ria e togliere i convogliatori aria radictore.

Bodywork removal.

ATTENZIONE - Sul convogliatore aria sinistro e appli-
cato l'indicatore di tempcratura acqua. al rimontaggio
rispettare la posizione dei collegamenti elettrici, attenendosi
allo schema di figura.

Position the bike on the central stand.
Undo the draining plug and have the gearbox oil drain out comple-

tely

Remove the saddle and the two number-plates on the sides; discon-
nect the battery and the radiator air shrouds.

BEWARE! -

On the L.H. air shroud, the water tempera-

ture index is fitted, when reinstalling respect the position
of electric connections, as per the scheme in figure hereunder.

Enlévement de la carrosserie.

Placer le motocycle sur la bequille centrale.

Dévisser le bouchon d’échappement el laisser sortir complétement
I'huile de la boite @ vitesses.

Enlever la selle et les deux porte-numeéros latéraux; disconnecter la
batterie et lever les capotages air radiateur.

ATTENTION - Sur le capotage air gauche est applique
I'indicateur de témpérature eau.

Au remontage réspecter la position des groupements électri-
ques, en se conformant au schéma de figure.

Demontage des Aufbaus.

Das Motorrad zentral aufbocken. Den Anlasstopfen abschrauben
und das Oel vom Schaltgetriebe voll abfliessen lassen.

Den Sattel und die zwei Seitennummernhalter entfernen.

Die Betterie auskuppeln und die Kuhlerluftzuleiter entfernen.

VORSICHT - Auf dem linken Luftzuleiter steht der Was-
sertemperatur-Anzeiger. Beim wiederanbau die Stellung
der elektrischen Verbindungen, laut Schema im Bild, beachten.
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Stacco del serbatoio. 1

Chiudere il rubinetto carburanie e staccare le pipetta di raccordo
sul carburatore. Svitare le due viti di fissaggio serbatoio sulla parte
posteriore; scollegare la connessione del coblaggio dellindicatore
riserva del carburante. Rimuovere il serbatoio

Fuel tank removal.

Close the fuel cock and disconnect the union pipe on the carburetor
Undo the two tank fixing screws on the rear side; disconnect the ca-
ble connection of fuel reserve gauge. Remove the fuel tank.

Enléevement du réservoir.

Fermer le robinet carburant et enlever le tuyau de raccord sur le
carburateur.

Dévisser les deux vis de fixage réservoir sur la partie arriére; dé-
brancher la connexion du cdblage de l'indicateur réserve du carbu-
rant.

Enlever le reservoir.

Ausbau des Vorratsbehaelter.

Der Kraftstofthahn zudrehen und die Verbindungspipette vom Verga-
ser abtrennen. Die zwei Behalter-Befestigungsschrauben aut dem
Hinterteil ausdrehen, die Kabelnverbindung der Kraftstotfreserve-An-
zeige losen.

Den Behalter ausbauen.

Scarico liquido di raffreddamento.

Svitare e rimuovere la vite situata sul coperchio sinistro motore e la
sciare fuoriuscire tutto il liquido di raffreddamento. Allentare le fa-
scette dei manicotti acqua e togliere la tubazione del serbatoio di
espansione.

Cooling fluid draining.

Unscrew and remove the screw placed on the engine L.H. cover and
have all cooling fluid coming out. Loosen the water sheat clamps
and remove the expansion chamber piping.

Vidange liquide de refroidissement.

Devisser et enléver la vis située sur le couvercle gauche moteur et
laisser sortir toute la liquide de refroidissement.

Relacher les bandes de serrage des manchons eau et enlever la
tuyau du réservoir d’expansion.

Ablass der Kuehlflussigkeit.

Die am linken Motordeckel sitzende Schraube l6sen und entfernen.
Die ganze Kuhlflissigkeit ausfliessen lassen.

Die Wassermuffenklemmen I6sen und die Expansions behalterleitung
entfernen.

CAGIVA]
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Stacco del radiatore.

Togliere la vite anteriore superiore della protezione in plastica della
masso radiante. Togliere il radiatore e la protezione stessa.

Radiator removal.

Remove the upper front screw of the plastic guard of radiator body.
Now remove the radiator and its guard.

Enlévement du radiateur.

Enlever la vis avant supérieure de la protection en plastique de la
masse radiante.
Enlever le radiateur et la méme protection.

Entfernen des Kuehlers.

Die obige Vorderschraube aus dem Kunstoffschutz des Kuhlerblocks
entfernen.
Den Kihler und die Schutzabdeckung entfernen.

Stacco della tubazione di scarico.

Rimuovere le molle fissaggio tubo scarico (lato cilindro).

Svitare le due viti di fissaggio anteriore e posteriore e il dado cen-
trale, quindi rimuovere lo tubazione di scarico unitamente al silen-
zigtore terminale.

Riporre tutti i distanziali, le rondelle, gli antivibranti in modo da riuti-
lizzarli correttamente nel rimontaggio.

Disconnection of exhaust pipe.

Remove the exhaust pipe fasten. screws (cylinder side).

Undo the two front and rear fasten. screws and the central nut, then
remove the exhaust pipe together with the muffler.

Put away all distance pieces, washers, vibration dampers in a way
to correctly re-utilize them during reassembly.

Enlevement du tuyau d’eéchappement.

Enlever les ressorts fixage du tube d’échappement (coté cylindre).
Dévisser les deux vis de fixage avant et arriere et |'écrou central, en-
lever donc le tuyau d'échappement ensemble au silencieux.

Remetire toutes les entretaises, les amortisseurs de vibrations en ma-
niére de les utiliser de nouveou correctement pendant le remontage.

Loesen der Anlassleitungsrohre.

Die Befestigungsfedern des Auspuffrohrs (Zylinderseite) abnehmen.
Die zwei Befestigungsschrauben, vorne und hinten abschrauben,
dann die Auspuffleitung samt den Endschalldampfer entfernen.

Alle Distanzringe, Scheiben, schwingungsdampfende Sticke zu einer
korrekten Wiedermontage anwenden.
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Stacco della catena di trasmissione.
Sfilore la maglia di giunzione della catena e rimuovere lo cotena
stessa. Togliere la leva comando cambio.

All'atto del rimontaggio posizionare sempre la parte
chiusa del fermaglio rivolta verso il senso di rotazione.

Transmission chain removal.

Extract the joint link and remove the same chain. Remove also the
gear control lever.

During re-assembly, always position the closed side of
joint link in the rotation direction.

Enléevement de la chaine de transmission.

Enlever la maille de jonction de la chaine et enlever la méme chaine.
Enlever le levier de commande boite a vitesses.

Au moment du remontage placer toujours le cote ferme
du maillon envers le sens de rotation.

Losen der Antriebskette.

Das Kettenverbindungsglied ausziehen und die Kette entfernen.
Den Schalthebel abnehmen.

Beim Wiederanbau den ununterbrochenen Teil des blin-
den Gliedes gegen die Drehrichtung immer positionie-
ren.

Stacco del regolatore.

Distaccare i cavi di alimentazione sul regolatore. Per evitare error
al rimontaggio, contrassegnare le posizioni dei cavi sul connettore
del regolatore.

Regulator disconnection.

Disconnect the feeding cables on the regulator. To avoid errors du-
ring re-assembly, mark the cable positions on regulator connector.

Enlévement du régulateur.

Deétacher les cables d'alimentation sur le régulateur.
Pour éviter des erreurs pendant le remontage, marquer les positions
des cables sur le connecteur du régulateur.

Losen des Reglers. 1 Giallo Yellow
: L : . 2 Rosso Red
Die Zufhrleitungen vom Regler abtrennen. Zur Fehlervermeidung
beim Wiederanbau, sind die Stellungen der Kabeln am Reglerverbin- ; énune Gelb
ouge Rot

der mit Kennzeichen zu versehen,

o
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Stacco dei collegamenti elettrici del motore e del carburatore.

Scollegare il cavo candela e i cavi alimentazione bobina.

Scollegare il cavo per indicatore spia folle situato sul lato posteriore
sinistro del basamento.

Scollegare il cavo del sensore per indicatore temperatura acqua sul-
la testa del cilindro.

Allentare la fascetta del carburatore e disimpegnare il carburatore
dal colletiore.

Detachment of engine and carburetor electric connections.

Disconnect the spark plug cable and the coil feeding connections.
Disconnect the cable of neutral warn. light, placed on the L.H. rear
side of crankcase.

Disconnect the feeler cable for water temperature gauge, on the cy-
linder head.

Loosen the carburetor clamp and disengage carburetor from the ma-
nifold.

Enlévement des connexions électriques du moteur et du carbu-
rateur.

Débrancher le cable bougie et les cables alimentation bobine.
Débroncher le cable pour le témoin de la boite au point mort situé
sur le coté arriére gouche du basement.

Débrancher le cable du tateur pour indicateur de témpérature eau
sur lo culasse.

Relacher la bande de serrage du carburateur et rendre libre le car-
burateur du collecteur

Losen der elektrischen Verbindungen des Motors und des Ver-
gasers.

Das Zundkerzenkobel und die Spulenspeisekabeln ausbauen. Das
auf der hinteren Motorgestellseite, links, befindliche Kabel des Was-
sertemperaturfihlers cuf dem Zylinderkopt abtrennen.

Die Vergaserschelle I6sen und den Vergaser vom Kollektor trennen.

Stacco del cavo di trasmissione frizione.

Allentare il registro frizione sul manubrio e togliere il supporto del
registro frizione sulla base cilindro.

Liberare il cavo dalla leva comando frizione.

Disconnection of the clutch cable.

Loosen the clutch adjuster on the handlebar and remove the clutch
adjuster support from the cylinder base.
Remove the cable from the clutch control lever.

Enléevement du cable de transmission embrayage.

Relacher le registre embrayage sur le guidon et enlever le support
du registre embrayage sur la base du cylindre.
Libérer le cable du levier commande embrayage.

Ausbau des Kupplungsibertragungskabels.

Die Kupplungseinstelimutter om Lenker l6sen und den Trager der
Kupplungseinstellschraube von der Zylinder grundfliache entfernen.
Das Kabel vom Kupplungshebel abtrennen.
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Stacco della pompa olio.

Rimuovere il coperchietto della pompa dosatrice lubrificante e di-
staccare il cavo di comando pompa.

Allentare il raccordo della tubozione di entrato e togliere entrambe
le viti di tenuta della pompa olio.

N.B. Tali viti vengono montate con Loctite (tipo 242); & pertanto con-
sigliobile eseguirne lo smontaggio con cacciavite di dimensiont ade-
guate in quanio possono presentare notevole resistenza allo svita-
mento,

Rimuovere la pompa olio e scollegare le due tubozion.

Scollegare il cavo flessibile di comando contagiri.

Oil pump removal.

Detach the lubrication pump cover and disconnect the pump conirol
cable

Loosen the delivery pipe union and remove both of the oil pump fa
sten. screws.

N.B. These screws are locked with Loctite 242 type); it is therefore
advisable to remove them using a screwdriver of proper dimensions
since they may present a remarkable resistance against unscrewing
Remove the oil pump and disconnect the two pipes

Disconnect the flexible cable of rev. counter control.

Detachement de la pompe huile.

Enlever le petit couvercle de la pompe de dosage lubrifiant et déta-
cher le cable de commande pompe.

Relacher le raccord de la tuyauterie d'entrée et enlever les deux vis
de retenue de la pompe huile.

N.B Ces vis sont montées avec Loctite (type 242); il est pourtant ad-
visable en éffectuer le demontage avec tourne-vis de dimensions ap-
propriées, parce qu'elles peuvent présenter beaucoup de résistance
ou dévissement,

Enlever la pompe & huile et débrancher les deux tuyaux.

Debrancher le cable flexible de commande compte-tours.

Demontage der Oelpumpe.

Die Kappe der Schmierabfillpumpe obnehmen und das Pumpen-
steverkabel trennen.

Den EinfilleitungsanschluB losen und beide Befestigungsschrauben
der Oelpumpe entfernen.

VERMERK Beim Einsetzen dieser Schrauben werden einige Tropfen
Loctite Typ 242 darauf angebracht.

Es wird deshalb empfohlen, einen Schraubenzieher von dazugeei-
gneten Abmessungen anzuwenden, da man beim Ausschrauben auf
Widerstand stossen kann.

Die Oelpumpe abbauen und die zwei Leislungen abtrennen. Die
Zahlersaite abtrennen.

[caciva]
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Stacco del motore.

Svitare le due viti di tenuta anteriore superiore del motore. Sulla vite
di destra é previsto un distanziale che dovra essere rimontato nella
corretta posizione.

Togliere le due viti inferiori centrali.

Allentare il perno forcellone e sfilarlo.

Rimuovere il motore dal mototelaio.

@ NOTA - Non é necessario sfilare completamente il per-

no del forcellone; é sufficiente estrarlo finché il motore
non si é liberato. Lasciandolo inserito nel forcellone manterra
in posizione il retrotreno facilitando il successivo riassemblag-
gio del motore.

ATTENZIONE - Controllare lo stato del perno forcello-
ne ed eliminare eventuali ossidazioni della superficie.
Prima di rimontarlo spalmare il perno con grasso al bisolfuro
di mobildeno.
Cio evitera il grippaggio del perno.
Per la eventuale revisione delle articolazioni del forcellone
oscillante vedere al paragrofo «<SOSPENSIONI E RUOTE».

Engine removal.

Undo the two front upper fastening screws of the engine. On the
R.H. one a spacer is included, to be re-installed in the correct posi-
tion.

Remove the two central lower screws.

Loosen the fork axle and extract it.

Remove the engine from the bike.

@ REMARK - It is not necessary to extract completely the

axle from the fork; it is sufficient to extract it up to the
point that engine is free. Leaving it inserted into the rear fork,
it will maintain the back-bike in a correct position, making ea-
sier the engine re-assembly later.

BEWARE - Check the condition of the fork axle and cure
the eventual oxydations of its surfoce. Before reassem-
bly, lubricate this axle with grease containing molybdenum bi-
sulphide.
This will help to avoid axle seizure.
For eventual overhauling of swinging fork joints, see at the pa-

ragraph “SUSPENSIONS AND WHEELS".

OO
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Deétachement du moteur.

Dévisser les deux vis de rétenue supérieures avant du moteur. Sur
la vis de droite est prévu un’eniretoise qui devra étre remontée dans
la juste position.

Enlever les deux vis inférieures centrales.

Relacher le pivot fourche et 'enlever.

Enlever le moteur du cadre.

6 NOTA - Il n’est pas nécessaire d'enlever complétement
h=d le pivot de la fourche; il est suffisant de I'extraire ju-
squ'a le moteur s’est liberé.

En le laissant sur la fourche il gardera en position la partie ar-
riere du véhicule en facilitant le successif remontage du mo-
teur.

ATTETNTION - Verifier I'état du pivot fourche et élimi-
ner de eventuelles oxydations de la surface.
Avant de le remonter enduire le pivot avec gras au bisolfure
de molydbéne.
Ca evitera le grippage du pivot.
Pour I'eventuelle revision des articulations de la fourche oscil-
lante voir au paragraphe “SUSPENSIONS ET ROUES".

Ausbau des Motors.

Die zwei oberen Motorhalteschrauben vorn abschrauben. Auf der
rechten Schrauben ist ein Distanzstick angebracht, das in der kor-
rekten Stellung wiedereingebaut werden soll.

Die zwei unteren Mittenschrauben abnehmen

Den Gabelzapfen lésen und abziehen.

Den Motor vom Rahmen herausziehen.

@ VERMERK - Man braucht nicht, den ganzen Zapfen aus

der Gabel auszuziehen. Es geniigt, den Zapfen nur bis
zur Befreiung des Motors abzunehmen, da so die Hinterachse
noch eingefiihrt bleibt und das Wiederzusammenbau des Mo-
tors erleichtert wird.

VORSICHT - Den Gabelzapfenzustand auf eventuelle
Oxydationen der Oberflache priifen. Vor dem Wiede-
reinbav sind die Oxydationen zu entfernen und der Zapfen mit
Molybdandisulfid-Fett zu beschmieren. Dies vermeidet das
Zapfenfressen.
Zur eventuellen Ueberholung der Schwinggabelgelenke siehe

Abschnitt “ AUFHAENGUNG UND RAEDER".
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Coperchio pignone e coperchio sinistro .............. F.4
Dado tenuta rotore e rotore .........ccceeceeieiieiiieneenee F.4
Copefchio Higlone uuaamsasasmiumiiasaivais F5
Albero avviamento ... F.6
Ll AT T TTrpEw——— F.7
Girante POt QEGUT. wssnsiasasssnrmhmiss s F.8
PIanon MBHANE. s aima st Snatumstmms s EY
Albero rinvio .......ccceeiiiiiiinneeins R e F.10
Albero seletore ... F.1
Testa @ clindre: ... cmmnrimmmpnisani s F12
PISIONe woaisnusmomian i e F.14
Alberi cambio e albero motore ........ccccoiiiiiiiien F.18

Pinion gear cover and L.H. cover
Rotor fasten and rotor

Clutch cover

Starting shaft

Clutch

Wather pump impeller

Engine pinion

Drive shaft

Selector shaft

Head and cylinder

Piston

Gearbox shoft and crankshaft
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Couvercle pignon et couvercle gauche ............... F.4 Ritzdeckel und linken Deckel
Ecrou de retenue du rotor et rotor ............... F.4 Festellmutter des rotors und rotors
Couvercle embrayage ........c.cccoccvvveienn. Ty F5 Kupplungsdeckel

Arbre de GemMOrTage wwneassemmnmimasivs F.6 Anlasswelle

T L O F.Z Kupplung

Couronne pompe d'€au .......ccoveeremncrereesnniecrnnneni F.8 Wasserpumpe-Laufrad

PRGN DUORENE oo smmmpmbisborssimimenstnommmassssesossiirns F.9 Motorritzels

AIBIE GO TRIIVOL. . uonmersoimmeasisorsasssunsmemnmn s sesssmnakssnss F.10 Vorgelegewelle

Wrhre SEIECIBUT ... i mmerissitsmasssbsmminnticstimmnsrs. Fod) Schaltwelle

Culaghe 8l SYlndr® «nnnunimmimmmssisiom = Kopfes und zylinders
T Kolben

Arbre boite a vitesse et arbre moteur ................ F.18 Gehausewelle und Motorwelle
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Rimuovere il coperchio pignone.

Rimuovere il coperchio sinistro togliendo le cinque viti a brugola (le
due viti pit corte sono sifuote superiormente).
Si ha cosi accesso al volano magnete ed alla pompa dell'acqua.

Remove the pinion gear cover.

Remove the L.H. cover taking away the five screws (the two shorter
ones are in the upper position).
Access to the flywheel magnel and woter pumps is'so gained.

Enlever le couvercle pignon.

Enlever le couvercle gauche en enlevant les cinque vis (les deux vis
plus courtes sont situées dans la partie supérieure).

On a ainsi acecés au volant magnéto et a la pompe de |‘eau.

Den Ritzdeckel entfernen,

Den linken Deckel nach Entfernung der finf Innensechskantschrau-
ben entfernen (die zwei kirzeren Schrauben sind oben eingesetzt).
So kann man das Magnetschwungrad und die Wasserpumpe errei-
chen.

Per svitare il dado di tenuta del rotore utilizzare I'apposito atirezzo
cod. 35593.
Riporre dado e rondella.

To unscrewing the rotor fasten. nut use speciol tool no. 35593.
Put apart the nul and washer.

Pour dévisser |'écrou de retenue du rotor utiliser le spécial outillage
cod. 35593.

Déposer I"écrou el la rondelle. =

Zum Abschrauben der Festellmutter des Rotors dient Spezialwerk-
zeug Kode Nr. 35593.
Mutter und Scheibe beseitigen.

Per 'estrazione del rotore utilizzare |'estrattore cod. YA2286.
Estrarre la linguetia dall’albero motore e riporla per rivtilizzarla nel
rimontaggio.

To extract the rotor use special puller p/n YA2286.
Extradt the woodroof key from crankshaft and put it apart for a suc-
cessive utilization during re-assembly.

Pour I'extraction du rotor utiliser I'extracteur cod. YA2286.
Extraire la clavette de |'arbre moteur et la déposer pour la réutiliser
dans le remontage.

Zum Ausziehen des Rotors dient Auszieher Kode-Nr. YA2286.
Die Feder aus der Motorwelle ausnehmen und zur Anwendung bei
der Wiedermontage beseitigen.
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Svitare le 3 viti centrali di fissaggio statore.

Disimpegnondo il gommino passafilo lo statore puo essere rimosso
con i relativi cablaggi.

Svitare le tre viti e rimuovere la piastra di supporto statore;

Svitare le due viti, ruotare il fermo ed estrarre il pignone catena
Togliere la leva avviomento a pedale.

Svitare tutte le viti di tenuta del coperchio frizione tenendo presente,
al rimontaggio, che sulla vite indicata nel nquadro dovra essere po-
sizionato il distanziale e il passafilo.

Le viti indicate dalle frecce hanno lunghezza superiore a tutte le al-
fre.

Facendo leva sui punti appositamente previsti, estrarre il coperchio.
Se necessario, scomporre il rinvio di comando contagiri.

Unscrew the three central screws fastening stator.

Disengoging the wire sleeve rubber stator moy be removed with its
cables.

Unscrew the thre screws and remove the stator plate

Unscrew the two screws, rotate the stop device and extract the chain
pinion. Remove the kickstart lever.

Loosen all screws fosienlng the clutch cover taking into account that
- when re-installing - in the screw shown in the squared figure, the
spacer and the wire sleeve should be positioned.

Arrows shown screws have a size longer than the others.

Extract the cover, levering on the positions properly forseen,

If the case, disassemble the rev. counter conirol drive.

Dévisser les trois vis centrales de fixage du stateur.
En dégageant le caoutchouc passe-fil le stateur peut éfre enleve
avec ses relatifs cablages.

Devisser les trois vis et enlever la plaque de support du stateur.

Dévisser les deux vis, tourner |'arrét et extraire le pignon & chaine.
Enlever le levier de demarrage & pedale.

Dévisser toutes les vis de tenue du couvercle embrayage foisant at-
tention, au remontage, que sur la vis indiquée dans la figure devra
étre placée 'entretoise et le passe-fil.

Les vis indiquées par les fleches sont plus longues de toutes les ai-
tres.

En faisant attention aux pointes prévus, extraire le couvercle.

S'il est nécessaire décomposer le renvoi de commande comptetours.

Die drei mittigen Befestigungsschrauben des Stators l6sen.

Den Kabelfihrungsgummi befreien: so kann man den Stator mit den
dazugehorigen Kabeln ausbaven.

Die drei Schrauben |ésen und die Statorstutzplatte entfernen.

Die zwei schrauben losen, den Haltering drehen und das Kettenritzel
ausziehen. Den FuBhebel entfernen.

Alle Kupplungsdeckel-Klemmschrauben l6sen. Daraut achten, dafl
auf der im Bildfenster gezeigten Schraube das Distanzring und der
KabeltGhrungsgummi positioniert werden.

Die von der Pfeilen angezeigten Schrauben sind langer als die ande-
ren.

Indem man auf die vorgesehenen Punkte hebelartig druckt, ist der
Deckel zu entfernen.

Falls notig, das Vorgelege des Geschwindigkeitsmessers zerlegen.
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Togliere dall'alberino di avviamento I'ingranaggio (indicato dalla

J

' E freccia) con i rasamenti e la gabbia a rulli. Se fosse necessario

’,nir' scomporre il complessivo albero di avviamento, svitare le due viti di
fissaggio e sfilare la piastrina di disinnesto. Estrarre il manicotto

J{C)jﬂ scorrevole e sfilare I'albero completo di molla, di distanziale e degli
S aliri componenti.
Al rimontaggio, la molla dovra essere precaricata di circa ' giro.

The gear (as shown by the arrow) with ita thrust washers ond roller
coge must be removed from the starting shatt. It the case arises, di-
sassemble the starting shaft assembly, undo the two fastening screws
and extract the release plate. Exiract the sliding sleeve and get ou!
the shaft with its spring, spacer and the other components

When, re-assemblying, spring should be pre-loaded of about ' turn

Enlever du petit arbre de demarrage I'engranage (indiqué par la flé-
che) avec les calages et la cage a rouleaux.

S'il est nécessaire de décomposer le complessit arbre démarrage,
dévisser les deux vis de fixage et sortir la plaque de dégaogement.
Extraire le manchon découlant et enlever I'arbre complet de ressort,
de I'entretoise et des aulres piéces.

Au remontage, le ressort devra étre prechargée d’environ ' tour.

Aus der Anlasswelle das vom Pfeil angezeigte Zahnrad semt Pas-
scheiben und dem Rollenkatig abnehemen

Falls notig, die Anlasswelleneinheit zerlegen, die zwei Befesti-
gungsschrauben losen und die Ausschalterplatte herausziehen. Die
Gleitmuffe, die Welle mit Feder, Distanzring und den onderen Bau-
feilen ausziehen.

Beim Wiedereinbau ist die Feder ca. 2 Drehung zu spannen.

Svitare le due viti a brugola e rimuovere le piastrine di ritegno del
reggispinta frizione.
Sfilare il reggispinta stesso.

Undo the two screws cnd remove the refaining plates of clulch thrust

block.
Extroct block.
Extract the same thrust block.

Dévisser les deux vis et enlever lo plaque d’arrét butée d’embraya-
ge.

Enlever la méme butée

Die zwei Innensechskantschrauben |dsen und die Halteplatten fur die

Kupplungs-Drucklager entfernen.
Das Drucklager herausziehen.

0
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Per svitare il dado centrale di tenuta mozzo prtadischi, posizionare
provvisoriamente il rotore del generatore sull'albero motore e bloc-
care lo stesso con l'apposito altrezzo cod. 35593.

In questa occasione ¢ opportuno raddrizzare il fermo
del dado di tenuta pignone motore ed allentare il dado
stesso, che verra tolto successivamente.

Dopo aver raddrizzato il fermo e tolto 1| dado centrale s puo estrar
re la campana frizione completa di dischi

To unscrew the central nut fastening the disc hub, provisionally pos
tion the generator rotor on the crankshatt and lock the same using
special tool no 35593.

u In this occasion it is advisable to straighten the engine
pinion nut stop and loosen the same nut, to be removed
later.

After nut stop straighlening and central nut removal, clutch housing
complete of discs can be extracted.

Pour devisser l'écrou central retenve moyeu-disques, placer dans
I'instant le rotor du générateur sur l'arbre moteur et bloquer le
méme avec le spécial outil cod. 35593.

Dans cette occasion il est nécessaire de redresser I'arrét
de l'ecrou de tenue pignon moteur et relacher le meme
ecrou, qui sera enleve par la suite.

Aprés avoir redresseé I'arrét et enleve I'écrou central on peut extraire
la cloche embraoyage compléte de disques.

Zur Losung der Zentralmutter, die die Scheibennabe befestigt, den
Generatorrotor auf die Motorwelle einstweilig positionieren und mit
Werkzeug Kode - Nr. 35593 befestigen.

Mit der Gelegenheit das Sicherungsblech der Ritzelmut-
ter aufbiegen, die Mutter 16sen, dann entfernen.

Nach Richten der Muttersicherung und Entternung der Mittelmutter,
darf die Kupplungsglocke samt Scheiben entfernt werden.
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Nel caso sia necessario controllare ed eventualmente sostifuire i di-
schi frizione ad altri componenti, svitare le quatiro viti centrali a te-
sta esagonale.

In caso di scomposizione del gruppo frizione attenersi
scrupolosamente alle norme indicate al paragrafo «RI-

COMPOSIZIONE MOTORE» per eseguire il rimontaggio in
modo corretto.

Dall'albero frizione togliere la ghiera interna del cuscinetto a rullini
e il rasamento interno.

In case checking and eventual replacement of clutch discs and other
components is required, unscrew the four central hex. head screws.

n In case of clutch assembly dismantling, scrupulously fol-
low instructions give under paragraph “ENGINE RE-AS-
SEMBLY” to correctly re-install.

Remove the inner ring nut of roller bearing and the inner thrust wa-
sher from the clutch shaft.

En cas soit nécessaire verifier et eventuellement remplacer les di-
sques embrayage et d'autres piéces, dévisser les qualre vis centrales
a téte & six pans.

Au cas de décomposition du groupe embrayage il faut
se conformer scrupuleusement au paragraphe “REMON-
TAGE DU MOTEUR"” pour éffectuer le remontage correcte-
ment.
De l'arbre embrayage enlever I'embout intérieur des paliers a rou-
leoux et du calage intérieur,

Falls die Kupplungsscheiben und andere Bestandteile nachgepruft
und eventuell ausgewechselt werden missen, sind die vier mittigen
sechskantschrauben abzuschrauben.

Falls die Kupplungseinheit ausgebaut wird, dann mis-
sen die Anweisungen im Abschnitt “"MOTORZUSAM-
MENBAU” zu einem korrekten Wiederanbau genau befolgt
werden.
Aus der Kupplungswelle die innere Nutmutter des Rollenlagers und
die innere Passcheibe ausnehman

Tramite apposito attrezzo cod. 30711 svitare la girante pompa ac-
quo ruotando la stessa in senso antiorario; togliere la girante stessa.

Ysing the special tool no. 30711 unscrew the water pump impeller
turning it in counter-clockwise direction; then remove the same im-
peller

Avec le spécial outillage cod. 30711 dévisser la couronne pompe
d’eau el en tournant la méme en mouvement anti-horaire, enlever la
méme couronne mobile.

Mit dem Spezialwerkzeug Kode-Nr. 30711 ist das Wasserpumpe-
Laufrad abzuschrauben (dazu im Gegenuhrzeigersinn drehen) und
zu entfernen.
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Sfilare dal lato destro I'albero di comando pompa acqua, togliere
dal lato sinistro il distanziale e I'anello OR.

Al rimontaggio fare attenzione alla corretta posizione del distanziale
e dell’anello OR.

Extract the water pump control shatt from the R H side, remove spa-
cer and O-Ring from the L.H. side.

Enlever du cété droite I'arbre de commande pompe eau, enlever du
coté caughe l'entretoise et 'anneau OR.

Au remontage faire attention a la correcte position de Ientretoise et
de I'anneau OR.

Die Wasserpumpe-Antriebswelle rechtseitig ausziehen, das Distanz-
stuck und O-Ring linksseitig ausziehen.

Beim Wiederanbau die korrekte Stellung des Distanzstickes und des
O-Ringes genau beachten.

Svitare completamente il dado di tenuta del pignone motore (allen-
tato in precedenza unitamente al dado centrale di tenuta del gruppo
frizione) e sfilare la roseta di sicurezza.

Nel caso che il distacco del pignone motore dall’albero presenti dif-
ficolta, usare |'apposito estrattore cod. YA1005.

Completely undo the nut fastening the engine pinion (previously loo-
sened together with the central nut fastening the clutch assembly)
and extract the sofety washer.

In case of difficulty when femoving the engine pinion from shaft use
special puller p/n YA1005.

Deévisser complétement |'écrou de retenue du pignon moteur (relaché
en precedence ensemble a I'écrou central de retenue du groupe
embrayage) et enlever la rondelle de sécyrité.
Au cas que le detachement du pignon moteur de I'arbre ait des diffi-
cultés, user le spécial extracteur cod. YA1005 .

Die Mutter zur Befestigung des Motorritzels voll abschrauben, die
zusammen mit der Zentralmutter zur Befestigung der Kupplungsein-
heit vorher geldst wurde.

Falls die Trennung des Motorritzels von der Welle Schwierigkeiten
bereitet, dann ist der dazubestimmte Auszieher Kode YA1005 anzu-
wenden,
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Togliere lo linguetta dall'albero motore e riporla.

Rimuovere la piastrina di tenuta del paraolio lato destro svitando le
due viti di fissaggio.

Tali viti sono state montate in origine con «Loctite» per impedirne lo
svitamento accidentale e ugual trattamento devono ricevere al ri-
moniaggio.

Sfilare il pignone comando albero rinvio pompa unitamente all’anel-
lo OR e al distanziale.

Estrarre I'albero di rinvio e I'ingranaggio di comando pompa unito-
mente ai rasamenti.

Togliere ‘anello seeger di tenuta dell'ingranaggio di rinvio avvio-
mento e sfilare I'ingranaggio stesso, lo gabbia a rullini e le rondelle
di rasamento.

Al rimontaggio fare attenzione alla corretta posizione dell’ingranag-
gio stesso.

Remove the woodroof key from crankshaft and put it opart.

Remove the fasten. plate of the R.H. seal ring, undoing the two faste-
ning screws.

These screws have been installed with “Loctite” originally to avoid
their incidental loosening, the same treatment must be made during
re-installation.

Extract the pump drive shaft control pinion together with O-Ring and
spacer.

Extract the drive shaft and the pump control gear together with thrust
woshers.

Remove the seeger ring from the start drive geer and exiract the
same gear, the roller cage and the thrust washers.

During re-assembly pay attention to the correct positionning of this
gear.

Enlever la clavette de I'arbre moteur et lo déposer. Enlever la plaque
de retenue du pare-huile coté droit en dévissant les deux vis de fixa-
ge. Telles vis ont été montées & 'origine avec “Loctite” pour en em-
pécher le dévissement accidentel et égal traitement doivent recevoir
au remontage. Enlever le pignon commande arbre renvoi pompe en-
semble @ I'anneau OR et a I'entretoise. Extraire l'arbre de renvoi et
I'engranage de commande pompe ensemble aux calages.

Enlever I'anneau seeger de retenue de I'engrenage de renvor demar-
rage et enlever I'engrenage méme, la cage a rouleaux el les rondel-
les de calage.

Au remontage faire attention & la correcte position de |'engrenage
meme.

Die Feder aus der Motorwelle ausziehen. Die Befestigungsplatte von
der rechtsseitigen Qelabdichtung nach Lésen der zwei Schrauben
entfernen. Auf diese Befestigungsschrauben wurden ursprunglich ei-
nige Tropfen Loctile angebracht, um zufélliges Abschrauben zu ver-
meiden. Dasselbe muB3 man beim Wiederanbau tun. Den Antriebsrit-
zel aus der Pumpenvorgelegewelle zusammen mit O-Ring und Di-
stanzstick ausziehen. Die Vorgelegewelle und das Pumpenantrieb-
srad samt den Passcheiben ausziehen.

Den Seegerring am Anlassvorgelegerad entfernen, das Rad, den
Kolbenkafig und die Passcheiben ausziehen.

Beim Wiederanbau muBl man auf die richtige Stellung des Getriebes
auvfpassen.

TR
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Dal lato sinistro del motore togliere I'anello seeger di tenuta dell‘al-
bero di comando selettore cambio.

Togliere l'‘anello seeger di tenuta della piastrina di fermo e sfilare
la piastrina.

Disimpegnare la forchetta del selettore dall‘albero desmodromico
(come indicato in figura) ed estrarre |'albero selettore, recuperando
dalla parte sinistra la rondella e I'anello torico.

NOTA: Se l'intervento viene effettuato per la sola sosti-

tuzione dell’'albero motore, non é necessario smontare
gli altri saltarelli. Questo evitera la scomposizione del cambio
al momento del distacco dei semicarter; i componenti del cam-
bio rimarranno fissati al semicarter destro.

From the L.H. side of engine remove the seeger ring of gear selector
shaft.
Remove the seeger ring of the stop plate and extract this plate.

Disengage the selector fork from the desmo shaft (as shown in figu-
re] and extract the selector shoft, picking up the washer and the ring
from the L.H. side.

REMARK! - If this intervention is made only for repla-
cing the crankshaft, it is not necessary to remove the ot-
her particulars.
This will avoid the gearbox disassembly when half-crankcases
are removed: gearbox components will remain installed in the
R.H. half-crankcase.

Du cote gauche du moteur enlever 'anneau seeger de retenve de
I'arbre de commande sélecteur vitesses.

Enlever I'anneau seeger de retenue de la plague d’arrét et enlever
la plaque.

Degager la fourchette du sélecteur de I'arbre désmodromique (com-
me indiqué dans la figure) et exiraire |'arbre sélécteur, en récupe-
rant de la partie gauche lo rondelle et I'anneau.

NOTE: Si l'intervention vient éffectué pour le seul rem-
placement de I'arbre moteur, il n'est pas nécessaire deé-
monter les autres cliquets.
Cela evitera la décomposition du change au moment duv déta-
chement des demi-carters; les pieces de la boite resteront fixes
av demi-carter droit.

Von der rechten Motorseite den Seegerring der Schaltantriebswelle
ausnehmen. Den Halteplatie-Seegerring entfernen. Die Halteplatte
herausnehmen.

Die Schaltgabel von der zwanglaufigen Welle befreien (siehe Abbil-
dung) und die Schaltwelle herausnehmen.

Die Scheibe und den Runddichtring linksseitig abnehmen.

VERMERK: Falls diese Arbeit nur zum Austausch der

Motorwelle durchgefithrt wird, braucht man nicht, die
anderen Sperrnocken abzubauen. So wird die Zerlegung des
Schaltgetriebes im Moment der Gehdusehdlftentrennung ver-
mieden: die Bauteile des Schaltgetriebes bleiben an der rech-
ten Gehdusehalfte befestigt.

1A
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Smontaggio testa e cilindro.

Lo smontaggio della testa, cilindro e pistone pud essere anticipato
ed é indipendente daolle operazioni di smontaggio sino ad ora ese-
guite.

La rimozione del gruppo testa-cilindro € o questo punto necessaria
per poter procedere alla scomposizione dei semicarter motore.

Nel caso non sia richiesto lo smontaggio particolare della testq,
questa pud essere rimossa insieme al cilindro svitando i quattro dadi
di tenuta del gruppo cilindro ai semicarter.

In questo modo il controllo dello stato del pistone, delle foscie ela-
stiche e della biella risultera piu veloce.

Head and cylinder removal.

Removal of the head, cylinder and piston can be carried out in ad-
vance, indipendently from the disassembly operation executed up to
now.

Cylinder-head assembly removal is now necessary in order to carry
out the engine crankcase disassembly.

In case that the head dismantling is not required, it can be removed
together with the cylinder, undoing the four nuts fixing the cylinder
to the crankcases.

Under these conditions, check of piston, piston rings and con.rod
state will be quicker.

Démontage culasse et cylindre.

Le démontage de la culasse, cylindre et piston peut étre avance et
c'est indépendant des opérations de démontage jusqu'a maintenant
effectuees,

Le déplacement du groupe culasse-cylindre est a ce point nécessaire
pour pouvoir procéder a l'overture des demi-carters moteur.

Au cas le démontage particulier de la culasse ne soit pas requéte,
celle-ci peut étre enlevée ensemble au cylindre en dévissant les qua-
tre eécrous de fixage du groupe cylindre aux demi-carters.

De cette facon le contrdle de I'élat du piston, des segments élasti-
ques et de la bielle resultera plus rapide.

Abbau des Kopfes und des Zylinders.

Kopf, Zylinder und Kolben kann man vorher ausbauen, da diese Ar-
beit von den bisherigen Operationen unabhangig ist.

Der Ausbou des Zylinderkoptes und des Zylinders wird nun notig,
um die Motor Gehausehalfte abbauen zu kdnnen.

Falls kein sonderlicher Abbau des Kopfes verlangt wird, der kann
zusammen mit dem Zylinder nach losung der vier Schrauben, welche
die Zylinder an den Gehdusehalften befestigen, abgebaut werden.
So wird die Nachprifung des Kolbensstandes, der Kompressionsrin-
ge und des Plevels viel schneller.

I
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Nel caso si renda necessario smontare la testa, svitare i cinque dadi
ciechi superiori e relative rondelle. Rimuovere gli anelli OR di tenu-
la.

NOTA: Gli anelli OR tra testa e cilindro e le rondelle
in rame sotto ai dadi tenuta testa dovranno essere sem-
pre sostituiti ad ogni rimontaggio.

In case that head removal is necessary, undo the five upper nuts with
their washers. Remove the sealing O-Rings.

REMARK: O-Rings between head and cylinder and cop-
per washers under the head sealing nuts must be always
replaced at every re-assembly.

Au cas soif nécessaire démonter lo culasse, devisser les cing écrous
borgnes supérieurs ef ses relatives rondelles.
Enlever les anneaux OR d'étancheite,

NOTE - Les anneaux OR entre la culasse et les rondelles
en cuivre devront étre toujours remplacés a chaque re-
montage.

Falls der Kopf abzubauen ist, die funf obigen Hutmutter mit dazuge-
horigen Scheiben losen. Die O-Ringe entfernen

VERMERK - Die O-Ringe zwischen Kopf and Zylinder so-

wie die Kupferscheiben wunter den Kopfbefesti-
gungsschrauben miissen bei jeder Wiedermontage ausgewech-
selt werden.

Togliere i quattro dadi di fissaggio del cilindro al basamento; tener
presente al rimontaggio, che la piasirina di sostegno registro frizio-
ne dovra essere rientrata sotto al dado posteriore destro.

Stilare lo guarnizione tra cilindro e basamento.

Remove the four nuts fastening cylinder to the crankcase; take into
account that at re-installation, the clutch odjuster supporting plate
should be replaced under the rear R.H. nut.

Extract the cylinder-crankcase gasket.

Enlever les quatre écrous de fixage du cylindre au soubassement;
payer attention au remontage que la ploque de support registre em-
brayage devra étre rentrée sous |'écrou arriére droit.

Extraire le |oint entre cylindre et soubassement.

Die vier den Zylinder am Motorgestell befestigenden Muttern entfer-
nen. Beim Wiedereinbav muBl die Kupplungsnachstellungs-Stitzplatte
unter die rechle mutter hinten einziehen.

Die zwischen Zylinder und Molorgestell liegende Dichtung heraus-
ziehen.
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ATTENZIONE - Nell'estrarre il cilindro evitare di farlo

ruotare, in quanto le estremita delle fasce elastiche po-
trebbero penetrare nelle luci impedendone I'estrazione e dan-
neggiando i segmenti stessi. Per eliminare tale rischio & anche
opportuno che l'estrazione avvenga con pistone al punto mor-
to inferiore.

Togliere un termo dello spinotto e supportando adeguatamente il pi
stone sfilare lo spinotto con 'ausilio di una adatta spina cilindrica.
Rimuovere la gabbia a rulli dalla biella.

NOTA - La freccia stampigliata sul pistone dovra essere
rivolta, al rimontaggio, verso il condotto di scarico.

WARNING - When extracting the cylinder avoid to have

it turned, since piston ring ends could enter the grooves
preventing them from coming out and damaging the same
rings. To avoid this risk it is also advisable that extraction is
made with piston at B.D.C.

Remove one piston pin stop and conveniently supporting piston, ex-
tract the piston pin with the help of a proper cylindrical pin.
Remove the roller cage from the con.rod.

REMARK - Arrow printed on the piston must be directed
towards the exhaust duct, when re-assemblying.

ATTENTION - A I'extraction du cylindre eviter de le fai-
re tourner, puisque les extremités des segments élasti-
ques pourraient pénétrer dans les lumiéres en empéchant le
remontage et endommageant les mémes segments.
Pour chasser tel risque et aussi opportun que le remontage se
fait avec piston ou point mort bas.

Enlever un crrét goujon et en supportant le piston de fogon adequa
te, a l'aide d'une |uste cheville cylindrique, extraire le goujon

NOTE - La fleche estampillée sur le piston devra etre
tournee, au remontage, vers la conduite de decharge.

VORSICHT - Den Zylinder beim Ausnehmen nicht dre-

hen, sonst kénnten die Kolbenringendteile in die Oeff-
nungen eindringen, das Asuziehen des Zylinders ware verhin-
dert und die Kolbenringe wéren beschadigt. Zur Vermeidung
des Riskes wird es empfohlen, daB beim Ausziehen der Kolben
sich am UT befindet.

Einen Haltering des Kolbenbolzens entternen. Den Kolben abstitzen,
dann den Kolbenbolzen mit Hilfe eines Zylinderstiftes herausziehen.
Den Rollenkafig aus dem Pleuvel entfernen.

VERMERK - Bei der Wiedermontage muB der auf dem
Kolben gestempelte Pfeil nach die Ablassleitung gerich-
tet werden.

OO0
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E ora possibile procedere alla scomposizione dei due semicarter.
Dal carter sinistro svitare le dieci viti di accoppiamento.

Al rimontaggio tener presente che la vite indicata con la freccia di
sinistra ha una lunghezza maggiore delle altre.

In particolare la vite indicata dalla freccia di destra dovra essere
utilizzata per la tenuta della fascetta di fissaggio della tubazione di
sfiato del cambio.

Now it is possible to arrange the two half-crankcases disassembly
From the L.H. crankcase unscrew the ten mating screws

During re-assembly take into account that the screw marked by the
arrow (L.H. side} is longer than the others.

Particularly, the screw marked by the R.H. arrow must be utilized for
fastening the breather pipe clamp of gearbox.

Maintenant il est possible d'avancer & l‘ouverture des deux demi-
carters.

Du carter gauche dévisser les dix vis de montage.

Au remontage faire attention que la vis indiquée par la fleche de
gauche a une longueur majeure des autres.

En particulier la vis indiquée par la fleche de droite devra étre utili-
sée pour la tenue de la petite bande de fixage du tuyautage du reni-
flard boite & vitesse.

Nun kann man die zwei Gehausehalften ausbauen. Aus dem linken
Carter die zehn Verbindungsschrauben ausziehen. Bei der Wieder-
montage nicht vergessern, daf3 die von der Pfeil angezeigte Schrau-
be langer als die anderen ist.

Insbesonders dient die vom rechten Pfeil angezeigte Schraube zur
Einspannung der Befestigungsklemme Schaligetriebe-Ausputfleitung.
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Con cambio in posizione di folle, dopo aver applicato sul semicarter
sinistro, (con 3 viti di opportune dimensioni), 'attrezzo cod. 33048,
agire.sul perno centrale e procedere al distacco dei semicarter.

NOTA - l'attrezzo agisce sull'albero motore; pud percio verificarsi
che la parte posteriore del motore, non riseniendo direttamente
dell’effetto divaricatore, tenda a rimanere chiusa o @ sogquadrare.
Percio, contemporaneamente all’operazione di estrazione sull’attrez-
zo, battere con mazzuolo in plastica sull'albero secondario lato pi-
gnone.

| componenti il gruppo cambio e l'albero molore resteranno inseriti
sul semicarter destro,

Rimuovere la guarnizione.

Nel caso non sia richiesta la sostituzione di componenti (alberi, in-
r granaggi, etc.) € opportuno osservare la posizione dei rasamenti af-
finché, nel successivo rimontaggio venga rispettata la spessorazione
originale.

Anche in caso di sostituzione dei componenti rispettare
la spessorazione originale come base di partenza.

Operando nella parte esterna del carter destro rimuovere I'anello
seeger dall’estremita del perno forcella 5° e 6° velocita.
Sfilare 1 saltarelli dal perno.

Rimuovere le due viti di fissaggio della piastra di ritegno e sfilare
la piastra stessa unitamente alle piastrine di rasamento.

The gearbox being in neutral position, and after having applied tool
no. 33048 on the L.H. cronkcase (with 3 screws of proper size] act
on the central pin and arrange crankcases splitting.

REMARK - This tool acis on the crankshaft; therefore it may occur
that the rear side of engine - not being directly offected by its split-
ting action - tends to remain closed or to turn.

Therefore we suggest to beat with a plastic mallet on the secondary
shafl, pinion side, al the same time of tool extractive operation
Gearbox components and the crankshaft will remain inside the R.H.
crankcase.

Remove gasket.

In case that the components (as shafts, gears efc.) replacement is not
required, it is advisable to remark the thrust washers position so that
the original shimming is respected during reassembly.

Also in case of components replacement comply with the
original shimming, as starting point.

Operating on the outer side of R.H. crankcase, remove the seeger
ring from the 5th and éth gear fork pin end.
Extract the pawls from pin.

Remove the two screws faslening the retaining plate and exiract the
same plate together with the thrust plates.

O 000
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Avec sélecteur en position de point mort, aprés avoir appliqué sur
le demi-carter gauche (avec trois vis d’opportunes dimensions), loutil
cod. 33048, agir sur le tournillon central et avancer au détachement
des demi-carters.

NOTE - L'outil fonctionne sur I'arbre moteur; ¢a peut se vérifier que
la partie arriére du moteur, ne se ressenfant directément de |'effet
écarteur, va rester fermée ou @ se meltre hors-équerre.

Pour ¢a en méme temps de I'opération de demontage, sur I'outil bat-
fre avec maillet en plastique sur l'arbre sécondaire cote pignon

Les piéces du groupe boite G vitesses et I'arbre moteur resteront in-
sérés sur le demi-carter,

Enlever la garniture.

Au cas ne soit pas requis le remplacement de pieces (arbres, engre-

nages, etc.) il est opportun d'observer la position des calages afin
que, dans le remontage successit il faut réspecter I'épaisseur origi-
nale.

n Méme en cas de remplacement des piéces, il faut re-
specter 'assemblage originale comme base de départ.

En opérant dans la partie extérieure du carter droit enlever I'anneau
seeger de |'extremité du tournillon fourchette 5éme et 6éme vitesse.
Enlever les cliquets du tourillon.

Enlever les deux vis de fixage de lo plague de retenue et extraire
la méme plaque tout ensemble aux calages.

Mit Schaltgetriebe in der Leerloufstellung das Werkzeug Kode-Nr
33048 auf die linke Gehausehalfte (mit 3 dazugeeigneten Schrauben)
anbringen und durch Betatigung des Mittenzapfens die Gehausehalf-
ten abbauen.

VERMERK - Das Werkzeug wirkt nur auf die Motorwelle; es kann
sein, daf3 der hintere Motorteil nicht unmittelbar ousgebreitet wird
und geschlossen bleibl oder zum Umwalzen neigt.

Gleichzeitig mit der Auszieharbeitet mit einem Kunsistoffhammer aut
die Sekundarwelle (Ritzelseite) schlagen.

Die Bestandteile des Wechselgetriebes und die Motorwelle mussen
auf der rechten Gehausehélfte eingefihrt stehen.

Entfernung der Dichtung.

Falls die Bestandteile (Wellen, Zahnrader usw.) nicht ersetzt zu wer-
den brauchen, wird es empfohlen, die Stellung der Passcheiben
nachzupriten, um die Originalausgleichung zu halten.

Sogar im Falle eines Austausches der Bestandteilen, ist
die Originalausgleichung als Anfangsbasis zu beachten.

Indem man auf den dusseren Teil des rechten Gehduses interveniert,
ist der Seegerring aus dem Bolzenende des 5. und 6. Gangs auszu-
ziehen.

Die Sperrnocken aus dem Bolzen ausziehen. Die zwei Befesti-
gungsschrauben der Halteplatte entfernen und die Platte samt den
Passcheiben ausnehmen.

| PO
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Rimuovere i perni di scorrimento delle forcelle spostamarce e |'albe-
ro desmodromico dalla parte interna del semicarter.
Sfilare le forcelle spostamarce.

Estrarre gli alberi unitamente agli ingranaggi

Nel caso sia necessario estrarre I'albero motore dal semicarter de-
stro, usare il medesimo attrezzo cod. 33048 impiegato precedente-
mente per la scomposizione dei semicarter.

NOTA - Per l'estrazione dell’'albero motore evitare as-
solutamente di battere, anche con martelli in plastica,
sull’estremita dello stesso.

Remove the sliding pins of gear forks and the desmo shaft from the
inner side of crankcase, Extract the gear forks.

Exiract the shafts together with their gears.

la case that the crankshaft has to be extracted from the R.H. crank-
case, use the same tool no. 33048 as previously utilized for crankca-
se splitting.

REMARK - For crankshaft extraction absolutely avoid to
beat on its end, even with plastic mallets.

Enlever les tourillons d’écoulement des fourchettes des vitesses et
I'arbre désmodromique de la partie intérieure du demi-carter.
Enlever les fourchettes des vitesses.

Extraire les arbres tout ensemble aux engrenages.

= \i \Y Au cas qu'il soit nécessaire d'extraire I'arbre moteur du demi-carter
H V- \YE:“V' droite, user le méme outil cod. 33048 employe précedemment pour

la decomposition des demi-carters.

NOTE - Pour I'extraction de I'arbre moteur éviter absou-
lement de cogner, méme avec des marteaux en plasti-
que, sur I'extremité du méme.

Die Gleitzapfen der Gangewdahlgabel und die zwangslaufige Welle
vom Innern der Gehausehdlfte entfernen.

Die Gangewahlgabeln ausziehen. Die Wellen zusammen mit den
Zahnradern ausnehmen.

Falls die Motorwelle von der rechten Gehdausehaélfte auszuziehen ist,
dient dasselbe Werkzeug Kode 33048 dozu, das zur Zerlegung der
Gehausehalfte gebraucht wurde.

VERMERK - Zur Ausziehung der Motorwelle darf man
auf ihr Ende durchaus nicht schlagen, selbst nicht mit
Plastikhammern.

S
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Particulars cleaning
Couplings

Cylinder

Piston

Piston-cylinder assembly
Gudgeon pin

Piston rings

Piston rings-cylinder play
Piston pin con.rod small end play
Connecting rod
Crankshaft

Cylinder head

Checking straightness of various shafts
Bearings

Seal rings replacement
Lubricating oil pump
Clutch assembly
Shafts-bushes couplings
Gearbox

Gear selector fork
Carburetor overhauling
Blade valve

Check of float level
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Reinigen der Bauteile

Toleranzen

Zylinder

Kolben

Passung Kolben-Zylinder
Kolbenbolzen

Segmente

Passung Segmente-Zylinder
Kupplung Kolben-Zapfen-Pleuelkopf
Pleuvel

Antriebswelle

Zylinderkopf

Geradheitskontrolle der diversen Wellen
Lager

Auswechseln der Olabdichtungen
Schmierdlpumpe
Kupplungseinheit

Passung Wellen-Buchsen
Getriebe

Gangwaehlgabel

Revision des Vergaser
Lamellenventil

Kontrolle der Schwimmerhohe
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Pulizia dei particolari.

Tutt 1 particolari devono essere puliti con benzina ed asciugati con aria compressa.

ﬂ Durante questa operazione si sviluppano vapori infiammabili e particelle di metallo possono essere
espulse ad alta velocita, si raccomanda pertanto di operare in un ambiente privo di fiamme libere
o scintille e che I'operatore indossi occhiali protettivi.

Particulars cleaning.

All particulars have to be cleaned with petrol and dried with compressed air.

During this opertion, inflammable vapours are developped and metallic particles may be ejected at
high speed therefore we recommend to operate in a room free from open flames or sparks and the
operator wearing protective glasses.

Nettoyage des pieces.

Neftoyer toutes les piéces avec de |'essence et les essuyer avec de |'air comprimé.

Pendant cette opération des vapeurs inflammables peuvent se développer et des particules metalli-
ques étre ejectées, a haute vitesse.

On reccomande de travailler dans un miliev sans flammes libres ou étincelles; en outre, 'opérateur doit
porter des lunettes de protection.

Reinigen der Bauteile.
Alle Bauteile mit Benzin reinigen und mit Druckluft trocknen.

Waehrend dieser operation bilden sich entflammbare daempfe und metallpartikeln koennen bei ho-

her geschwindigkeit ausgestossen werden.
Es wird darauf hingewiesen, daB der bedienmann eine schutzbrille tragen muB.
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Accoppiamenti.

Per consentire al motore di funzionare nelle migliori condizioni, dando quindi il massimo rendimento, é indispensabi-
le che tutti gli accoppiamenti rientrino nelle tolleranze prescritte dalla Casa Costrutirice. Un accoppiamento «stretto
é infatti causa di dennosissimi grippaggi non appena gli organi in movimento si scaldano; mentre un accoppiamento
«largo» causa vibrazioni che, oltre ad essere fastidiose, accelerano I'usura dei particolari in movimento.

Couplings

In order to allow the engine an operation under the best conditions, giving the highest performances, it s absolutely
necessary that all couplings are made within the prescribed tolerances as stated by the Factory. In fact, a “tight”
coupling is the reason for very harmtul seizures as soon as moving parts are heated up; while @

“loose” coupling
will cause vibrations which increase wear of moving parts, in addition to give annoyance.

Accouplements.

Tous les accouplements doivent étre réalisés selon les tolérances spécifiées par le Fabricant, afin de permettre ou
moteur de fonctionner dans ses meilleures conditions et de donner son meilleur rendement.
En effet, un accouplement “serré” pourrait causer des grippages trés dangereux, lorsque les organes en mouvement

se chauffent, tandis qu'un accouplement avec du jeu causerait des vibrations ennuyantes et une usure plus rapide
des piecés en mouvement,

Toleranzen.

Zur einwandfreien Funktion des Motors unter besten Bedingungen, d.h. bei voller Leistung, missen alle Passungen
innerhalb der von der Herstellerfirma vorgeschriebenen Toleranzen liegen. Eine zu “knappe” Toleranz verursacht
gefahrliches Festfressen, sobald die Bewegungselemente warm werden, wahrend eine “weite” Toleranz Vibrationen
erzeugt, die nicht nur storend wirken, sondern auch zum schnelleren Verschleiss der Bewegungsteile fuhren.
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Cilindro.

Controllare che le pareti siano perfettamente liscie. Effettuare la mi-
surazione del diametro del cilindro a 2 altezze diverse ed in due di-
rezioni a 90° tra di loro, ottenendo cosi il valore di conicita e di ova-
lizzazione.

Max ovalizzazione (limite di usura) = 0,05 mm. Max conicita (limite
di usura) = 0,05 mm. In caso di danni od usura eccessiva il cilindro
deve essere sostituito poiché essendo stato “nichelizzato”, tratia-
mento che conferisce alle pareti del cilindro delle straordinarie qua-
lita antiattrito ed antiusura, non pud essere rettificato. | cilindri cono
contrassegnati da una lettera indicante la classe di appartenenza, e
I'accoppiamento cilindro-pistone va sempre fatto tra classi uguali

Cylinder

Check that its walls are perfectly smooth. Measure the cylinder dia-
meter at two different heights and in two directions at 90° each ot-
her, so ablaining the conicity and ovalization figures.

Max. ovalization (wear limit) = 0.05 mm. Max. conicity (wear limit)
= 0.05 mm. In case of domage or excessive ovalization, cylinder has
to be replaced, having been submitted to the “nickel” treatment gi-
ving to the cylinder wells special anti-friction and anti-wear charac-
teristics, but not allowing the grinding opertion. Cylinders are mar-
ked by a letter identitying their class and piston to cylinder mating
must always be done with equal classes.

Cylindre.

Vérifier si les parois du cylindre sont parfaitement lisses. Mésurer le
diamétre du cylindre a deux hauteurs différentes, et en deux direc-
tions a 90° l'une de l'autre, pour obtenir la valeur de coincité et
d'ovalisation.

Ovalisation max. (limite d’usure) = 0,05 mm.

Coincité mox. (limite d'usure) = 0,05 mm.

Au cas de dégats ou d'une usure excessive, remplacer le cylindre.
Puisque le cylindre a été soumis “au procedé spécial de nikelisa-
tion”, un traitement pour donner des caractéristiques speciales anti-
usure et anti-frottement gux parois, il n'est pas possible de le recti-
fier.

Les cylindres sont identifiés par une lettre indiquant la classe corre-
spondante.

Effectuer toujours l'accouplement du groupe cylindre-piston en utili-
sant les mémes classes.

Zylinder.

Nachpriffen ob die Zylinderwénde volkommen glatt sind. Die Zylin-
derdurchmesser auf zwei verschiedenen Hohen und in zwei Richtun-
gen auf 90° von einander nachmessen um also den Konizitats- und
Unrundwert festzulegen.

Maximum Unrundwert (Verschleisslimit) = 0,05 mm. Maximum Koni-
zitat (Verschleisslimit) = 0,05 mm. Im Fall von Gbermdssigem Versch-
leiss, muf} der Zylinder ersetzt werden, weil er mit Nickel behandelt
wurde, der den Zylinderwdanden einen besonderen Reibungs- und
Verschleisswinderstand verleiht. Der Zylinder kann aber daher nicht
geschliffen werden. Auf den Zylindern findet man einen Buchstaben,
der seine Klasse angibt und die Poarung Zylinder-Kolben Muf} im-
mer aus derselben Klasse stammen.
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Pistone.

Pulire accuratomente il cielo del pistone e le cave dei segmenti dalle
incrostozioni carboniose. Procedere od un accurato controllo visivo
e dimensionale del pistone: non devono apparire tracce di forza-
menti, rigature, crepe o donni di sorta.

Il diometro del pistone va misurato a 10 mm dallo base del mantel-
lo, in direzione perpendicolare all’asse dello spinotto.

Piston

Carefully clean the piston ceiling and the piston ring grooves from
carbon deposits. Effect a careful visual and dimensional checking of
piston: no traces of shrinkage, score, crack or damage must be re-
marked.

Piston diometer has to be measured at 10 mm. from the skirt base,
perpendicularly to the pin axis.

Piston.

Nettoyer soigneusement le ciel du piston et les encoches des bagues
élastiques, en éliminant toute incrustation chorbonneuse.

Effectuer d'abord un contréle visuel et mésurer le diametre du piston
a 10 mm de la base du revétement, en sens perpendiculaire @ l'axe
du goujon.

Kolben.

Sorgfaltig den Kolbenboden und die Segmentnuten von Kohleverkru-
stungen befreien. Eine ebenso sorgféltige Sicht- wie Masskontrolle
des Kolbens vornehmen. Bei 10 mm von der Basis de Schaftes wird
der Kolbendurchmesser gemessen, in senkrechter Richtung zur Kol-
benbolzenachse.

Altezza gola nel pistone.
Piston groove height.

Hauteur gorge dans le piston.
Héhe der Kehle im Kolben.

1
Standard / Standard | Limite max di usura / Max. wear limit
Standard / Standard | Limite mox d'usure / Max. Verschleissgrenze
1,250 = 1.230 1.12 mm
(0.0492 - 0.0484) (0.044 in)

.
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Accoppiamento pistone-cilindro.

Posizionare il pistone, privo di segmenti, nel cilindro e con 'ausilio
di uno spessimetro controllare il gioco di accoppiamento. Gioco al
montaggio 0,03 = 0,04 mm. Limite di usura 0,14 mm.

Piston-cylinder assembly.

Position the piston, without its piston rings, inside the cylinder and
with the help of a feeler gauge check the clearance.
Clearance when new: 0.03+ 0.04 mm. Wear limit 0.14 mm.

Accouplement piston-cylindre.

Placer le piston, sans bagues élastiques, dans le cylindre et avec
I'aide d'un épaisseurmétre vérifier le jeu d'accouplement.

Jeu ou montage: 0,03 = 0,04 mm.

-
Limite d'usure: 0,14 mm,
Cilindro dvs. 38200 Pistone dis. 44268
. ((.-vlmdo- no ]fagﬂl:g l;-stnn go. 4‘4 g:g Gioco di P K lb z l. de
ylindre dis iston dis, 4d accoppiamento assung Rolben-Lylin r.
Zylinder 38200 Kolben 44768 Assembly ] :
Sgla | Dimensiont | Sigle | Dimension: | S o Den Kolben ohne Segmente in den Zylinder anordnen und mit einem
Morh Cimensions Maork Dimensions ] e . . . .
Mcrace Dhmentions Morque | Dimensions b o Dickenmesser das Passspiel kontrollieren. Passpiel bei der Monlage:
Kenn A &an =141 9 . 3
ok ot o s (o 0,03 = 0,04 mm. Verschleissgrenze: 0,14 mm.
1A can.:rBs NC‘ERO 0.020
A or BLACK . 0004 ¥
| AouNOiRE | 5598=°% = - ' 0.040
|A oder Schwarr
1 L
[# gﬂpul;e BE: - 0.020
8 or BLU L0008 . , 0 003 + 2
Boy BLEY 9999=°% 8 55.94 + D040
B oder Blau
C o g 0020
L oar Pl . hom - L Boos s
CoyROSE 3600 ¢ B9 - 0.040
C oder Rosa
P pes et
oF ! ] -0 00% R 0005
hor GREEN | 560 D 5598
D oder Grun 1 |
£ - 55 9., 0004

* La misurazione si intende a 10 mm dal piano su-
periore.

* Measurement 1s intended ot 10 mm. from upper
surface

* La mesurage s'inted a 10 mm du niveau supérieur.

* Die Abmessun versteht sich cls 10 mm von der
obene Ebene.

Spinotto.

Deve essere perfettamente levigato, senza rigature, scalini o colora-
zioni bluastre dovute a surriscaldamento. Sostituendo lo spinotto €
necessario sostituire anche lo gabbia a rullini.

Piston pin.

It must be perfectly smooth, without any scores, steps or blueings due
to overheating. Renewing the piston pin it is necessary to replace
also the roller cage

Goujon.

Doit étre parfaitement poli, sans rayures, escaliers ou colorations
bleuatres dues a surchauffage.

En remplacant le goujon est nécessaire aussi de remplacer la cage
@ rouleaux.

Kolbenbolzen.

Er miss einwandfreie glatt, ohne Riefen, ohne Vorspringe oder
durch Ueberhitzen verursachte blauliche Verfarbungen sein. Bei E«-
setzen des Kolbenbozens mifl auch ein Rollenkafig ausgetauscht
werden,

OO



REVISIONE MOTORE — i

ENGINE OVERHAULING VLS AN
REVISION MOTEUR

MOTORUEBERHOLUNG scﬁ_‘

Segmenti.

Controllare visivamente lo stato della fascia elastica e della relativa
sede nel pistone. Se la fascia € usurata o danneggiata deve essere
soshtuita.

Se la sede dello foscia nel pistone & nelle stesse condizioni, il pisto-
ne e la fascia devono essere entrambi sostituiti.

Quando si monta una fascia nuova su un pistone usato, controllare
che lo sede di suddetta fascia non sie usurate in modo disuguale
Lo fascio dovrebbe alloggiare perfettamente parallela alle superfic
della gola nel pistone. Se non é cosi, il pistone deve essere sostitui-
to.

Piston rings.

Visually inspect the piston ring and its piston groove state. If the pi-
ston ring is weared up or damaged it must be renewed

If the piston ring groove on piston is in the same conditions, piston
and piston ring have to be reploced, both of them.

When a new piston ring is installed on the used piston, check that
the piston groove is not weared up in an uneven manner.

Piston ring has to stay perfectly parallel to the piston groove surfa-
ces. If it is not the case, piston must be renewed.

Bague elastiques.

Vérifier visuellement I'état des bagues élostiques et du rélatif siege
du piston.

Si la bague est déteriorée ou endommageée doit étre remplacée.

Si le siége de la bague dans {e piston est dans les mémes conditions,
le piston ef lo bague doivent étre tous les deux remplaces.

Quand on monte une nouvelle bague sur un piston usé, vérifier que
le siege de la bague ne soit pas déteriorée en maniére irreguliére.
Lo bague devrait loger parfaitement paralléle aux surfaces de la
gorge dans le piston.

Si ce n'est pas le caos, le piston devra étre remplacé.

Segmente.

Eine sorgfaltigste Sichtkontrolle des Zustandes des Kolbenrings und
der entsprechenden Leistennut im Kolben vornehmen.

Ist der Kolbenring beschadigt oder verschlissen, dann ist er auszu-
wechseln.

Ist die Ringnut im Kolben in demselben Zustand, dann missen beide
Kolben und Kolbenring ausgewechselt werden.

Bei der Montage eines neuen Kompressionsrings auf einen ge-
brauchten Kolben, prifen ob der Ringverschleiss ungleich ist. Der
Kompressionsring muf3 vollkommen parallel zu den Flachen der Kol-
benkehle liegen, Andernfalls, ist der Kolben auszuwechseln.

Altezza segmento.
Piston ring height.
Hauteur bague élastique.

Segmenthoehe.
Standord / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard Limite max. d'usure / Max Verschleissgrenze
1390+ 1,175 0.92 mm
(0,0468 ~ 0,0462) (0,036 in)

[casiva]
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La tabella mostra i valori del gioco assiale tra segmento inferiore,
superiore e sede.

This table shows the axial ploy between lower piston ring, upper pi-
ston ring and groove.

Le tableau montre les valeurs du jeu axial entre bague-élastique in-
terieure, supérieure et siége.

Die Tabelle zeigt die Werte des Langsspiels zwischen unterem, obe-
rem Segmenten und Leistennut.

Accoppiamento segmenti-cave sul pistone.
Piston-rings - grooves play.

Accouplement bagues élastiques-sieges sur le piston.
Passung segmente-leistennut auf dem Kolben.

— —
Standard / Standard Limite mox. di vsura / Max. wear limit
Standard / Standard Limite mox, d'usure / Max. Verschieissgrenze

0.040 = 0,075 0.20 mm

(0.0016 = 0.0029) (0.0079 in)

Accoppiamento segmenti-cilindro.

Introdurre il segmento nella zona pib bassa del cilindro (dove I'usu-
ra & minima) avendo la cura di posizionarlo bene in «squadro» e
misurare la distanza tra le due estremita dell’anello.

Cylinder-piston rings play.

Insert the piston ring into the cylinder bottom (where wearing is the
lowest] and position it well in “square” and measure the distance
between the two piston ring ends.

Accouplement bagues élastiques-cylindre.

Mettre la bague élastique dans la zon plus basse du cylindre (o0
I'usure est minimale) en ayant le soin de le bien placer en “cadre”
et mésurer la distance entre les deux extremité de 'anneau.

Passung Segment-zylinder.

Das Segment in den untersten Bereich der Zylinder fuhren (wo der
Verschleiss minimal ist). Darauf achten, den Winkelkopf gut zu posi-
tionieren und den Abstand zwischen den beiden Ringenden messen.

Standord / Stendard Limite max. di usura / Max, wear limit
Standord / Stondard Limite mox. d’usure / Max. Verschleissgrenze
0.10:0.30 1.00 mm
(0.0039+0.0118) (0.039 in)

OO0
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Accoppiamento spinotto-pistone piede di biella.

La tabella mostra i dati relativi ai diametri nominali del foro del pi-
stone, dello spinotio e del piede di biella e i limiti di usura.

Piston pin con.rod small end play.
This table is showing the figures of nominal diameters of the piston
hole, gudgeon pin and con.rod small end and their wear limits.

Accouplement goujon-piston pied de bielle.

Le tableau montre les dates relatifs aux diametres nominaux du trou
du piston, du goujon et du pied de bielle et les limites d’usure.

Kupplung Kolben-Zapfen-Pleuelkopf.

Die Tabelle zeigt die Nenndurchmesser des Kolbenloches, des Zap-
fens und des Pleuelkopfes sowie die Verschleissgranzen.

Standard / Stendard Limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Stendard Limite mox. d'usure / Max. Verschleissgrenze
Foro pisto
Piston hole | 16.010 = 16.005 16.07 mm
Trou piston  [(0.6303 = 0.6301) (0,633 in)
Kolbenbloch
@ Spinotto
Gudgeon pin dia.| 16.000 + 15.996 15.96 mm
2 Goujon (0.630 = 0.629) (0.628 in)
Zapfen @
@ Piede di biella
@ Con.rod small | 19.998 - 20.004 20.04 mm
@ Pied de bielle | 0.7873-0.7875 (0,79 in)
Plevelkopf @

Gioco radiale testa di biella.
Con.rod big end radial play.
Jeu radial téte de bielle.

Radialspiel des Plevelflusses.

Standard / Standard Limite max. di usuro / Max. wear limit
Standard / Standard Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze
0.014-+0.022 mm : 0.087 mm
(0.00055+0.00087 in) | (0.0034 in)
Gioco assiale testa di biella. :D
Crankshaft out-of-axis. :
Jeu axial téte de bielle.
Laengsspiel des plevelflusses.
| ‘-‘
Standard / Stendard Limite mox. di usura / Max, wear limit
Standord / Stondard Limite mox. d'usure / Max. Verschleissgrenze ~
B 0.50 = 0.60 mm 0.75 mm E
(0.019 = 0.023 in) (0.030 in) '_
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/a\ Bielln
(( o__1 l Per le sollecitazioni a cui é sottoposta, la biella & soggetta a modifi-
e < QO care in modo pit o meno evidente il dimensionamento iniziale. Le
prove o cui sard sottoposta la biella intenderanno verificare il suo
{4|n)

'IOU stato di integrita.
B == e Qualora i valori riscontrati non rientrassero nei limiti max. di usura
i I | ] @ necessario sostituirla.
T = Per eseguire queste prove la biella pud rimanere assemblata all’al-
bero motore.
S .

Connecting rod.

T —W The connecting rod, due to the stresses it is submitted 1o, is subject
to modify in @ more or less evident way ifs initial dimensions. Tests
of the connecting rod will Iry to check its integrity.

When the verified figures are not within the max. wear limits it will
be necessary to replace it.

To carry out these tesis it is not necessary to disassemble con.rod
from the crankshaft.

Bielle.

Pour les sollicitations auxquelles est soumise, la bielle est exposée
& modifier en maniére plus ou moins evident sa dimension initielle.
Les essais auxquels la bielle sera soumise voudront vérifier son état
d'integrité.

Dans le cas o0 les valeurs relévées ne rentrent pas dans les limites
maximales d’usure il est nécessaire de la remplacer.

Pour éffectuer ces epreuves la bielle peut rester montée a l'arbre
moleur.

Pleuel.

Wagen den Beanspruchungen, denen der Plevel ausgesetzt ist, wer-
den ihre Anfangsabmessungen mehr oder weniger offenbar veran-
dert.

Die Nachprifungen dienen dazu, sich der Plevelintegritat zu verge-
wissern.

Falls die gewonnenen Werte nicht in der max. Verschleissgrenze ent-
halten sind, ist der Pleuel auszuwechseln.

Wahrend dieser Versuche braucht man nicht den Plevel von der Wel-
le abzubauen.

Piega biella, svergolatura.
Con.rod bending.
Déformation bielle.
Plevelfalten, verwindung.

|
Stondard / Standard Limite max. di usura / Mox. wear limit
Stondord / Standord Limite mox. d'usure / Max. Verschleissgrenze
max. 0.025/100 mm 0.1/100 mm
(max. 0.00098 in/4 in) (0.0039 in/4 in)

OGO
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Albero motore.

| perni di banco non devono presentare solchi o rigature; le filettatu-
re, le sedi delle chiavette e le scanalature devono essere in buone
condizioni,

Crankshaft.

Main |oiurnals must not present any scores, or grooves; their
threads, key seats and slofs have to be in good conditions.
Vilebrequin.

Les pivots de banc ne doivent pas présenter de traces ou rayures;
les filetages, les siéges des clavettes et les rainures doivent étre en
bonnes conditions.

Antriebswelle.

Die Kurbelzapfen und die Bankzapfen dirfen keine Rillen oder Rie-
fen haben: die Gewinden, die Keilsitze und die Nuten mussen ein-
wandfrei sein.

Scentratura albero motore.
Crankshaft out-of-axis.
Deécentrage vilébrequin.
Abweichung der Motorwelle.

Standard / Stondard Limite mox. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard Limite max d'usure / Max. Verschleissgrenze

al di sotto di 0.02 mm
under 00? mm

au dessous de 0.02 mm 0.07 mm
unter 0.02 mm

(al di sotto di 0.00078 in)
(under 0.00078 in) ;
(au dessous de 0.00078 in) {0.0027 in)
{unter 0.00078 in)

Per la scomposizione dell‘albero motore usare una pressa ed appro-
priati punzoni.
Al rimontaggio rispettare le tolleranze prescritte.

Montare il perno di accoppiamento nei semivolani con
olio avente viscosita ENGLER a 50°C = 3 (viscosita ¢St
a 40°C = 32)

To disassemble the crankshaft use a press and proper punches.
When re-assemblying respect the prescribed folerances.

Install the crankpin in the half-flywheels vsing oil of vi-
scosity ENGLER 50°C = 3 (¢St 40°C = 32 viscosity).

Pour la decomposition du vilebrequin user une presse et des appro-
priés poingons.
Au remontage réspecter les tolérances prescriptes.

Monter le pivot d'accouplement dans les demi-volants
avec huile ayant viscosite ENGLER a 50°C = 3 (viscosite
¢St @ 40°C = 32).

Zur Zerlegung der Antriebswelle eine Presse und dozubesstimmte
Schlagstempel anwenden. Beim Wiederoufbau die vorgeschriebenen
Toleranzen beachten:

Den Kupplungsstift in die Schwungrad-Halften einfihren
Qel mit Engler-Viskositat = BEIl 50°C (Viskositat cSt bei
40°C = 32) benutzen.
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Testata.

Rimuovere | depositi carboniosi dalla camera di combustione. Con-
trollare che non vi siano crepe e che le superfici di tenuta siano pri-
ve di solchi, scalini o danni di qualsiasi genere. La planaritd deve
essere perfetta come pure la filetiatura della sede candela.

Head.

Remove the carbon deposits from the combustion chamber. Check
that no crack is remarkable and that sealing surfaces are without
any scores, steps or damages. Planarity must be perfect and the
spark plug seat thread as well.

Culasse.

Enlever tout dépdt charbonneux de la chambre de combustion. Véri-
fier qu'il n'y ait pas des crevasses et les surfaces de tenue sont sans
rainures, couches ou d’autres imperfections. La planéité et le filetage
du siége de la bougie doivent étre parfaits.

Zylinderkopf.

Die Brennkammer von Kohleablagerungen befreien. Auf Risse kon-
trollieren, und die Dichtflachen auf Riefen, Vorspringe oder Bescha-
digungen jeder Art prifen. Die Ebenheit sowie das Gewinde der
Kerzensitzen mussen einwandfrei sein.

Controllo rettilineita dei vari alberi.

Controllare, posizionando |‘albero fra due contropunte e misurando
con un comparatore, che lo spostamento della lancetta non superi
il valore di 0,05 mm.

Checking straightness of various shafts.
By positionning the shaft between two counterpoints and measuring

with a dial gauge, check that the index displacement is not higher
than 0.05 mm.

Controle de la linearite des arbres.

Metire 'arbre entre deux contrepointes et vérifier a I'aide d’'un com-
parateur, si le déplacement de I'aiguille dépasse la valeur de 0,05
mm.

Geradheitskontrolle der diversen Wellen.

Die Welle zwischen zwei Gegenspitzen positionieren und mit einer
Messuhr prifen; dabei dart der Zeiger den Wert 0,05 mm nicht
Uberschreiten.

OO
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Cuscinetti.

Lavare accuratomente con benzina ed asciugarli con aria compressa
senza farli ruotare. Lubrificare leggermente e ruotare lentamente o
mano l‘anello interno; non si devono riscontrare irregolarita di rota-
zione, punti duri o gioco eccessivo. E buona norma sostituire i cusci-
netti ad ogni revisione del motore. | cuscinetti di banco devono sem-
pre essere sostituiti in coppia e devono essere installati con la scritta
rivolta verso il lato esterno.

Per sostituire i cuscinetti & necessario riscaldare il semicarter in for-
no alla temperatura di 100°C e rimuovere il cuscinetto mediante tam-
pone e martello. Installare il nuovo cuscinetto (mentre il carter & an-
cora ad elevata temperaturc) perfettamente in quadro con l'asse
dell'alloggiomento, utilizzando un tampone tubolare che eserciti la
pressione solo sull’anello esterno del cuscinetto. Lascior raffreddare
ed accertarsi che il cuscinetto sia saldamente fissato al semicarter.
Bearings.

Carefully wash with petrol and dry with compressed air without
turning them. Slightly lubricate and slowly rotate the inner ring by
hand: no irregularity of rotation, difficulty or excessive play must be
noticed. It is odvisable to replace bearings at every engine
overshauling. Main bearings have always to be replaced two-by-two
and must be installed with marking directed outwards. To replace
bearings it is necessary fo warm up in an oven at the lemperature
of 100°C the half-crankcase and remove bearing using a hommer
and a beater. Install the new bearing (when crankcase is still
warmed up) perfectly in “square” with the seat axis, using a tubular
punch exercising its pressure only on the outer ring. Have the case
cooled down and make sure that the bearing is strongly fixed in the
crankcase.

Roulements.

Laver soigneusement avec de |‘essence et essuyer a l'air comprimé
sans les faire tourner. Graisser légérement |‘anneau intérieur et le
faire tourner doucement @ la main, en vérifiant qu’il ne tourne pas
de fagon irréguliére et qu'il n'ait pas trop de jeu. Remplacer les rou-
lements a chaque revision du moteur. Remplacer toujours les roule-
ments de banc par couple et les monter avec 'écriture vers I'exté-
rieur. Pour remplacer les roulements procéder comme suit: chauffer
le démi-carter dans un four @ 100° C et enlever le roulement a I'cide
d'un tampon et d'un marteau. Monter le nouveau roulement (lorsque
le carter est encore a haute témperature) parfaitement en cadre avec
I'oxe de I'emplacement & l'aide d’'un poingon tubulaire qui excere la
pression seulement sur la bague extérieure du roulement. Laisser re-
froidir et vérifier si le roulement est bien fixé sur le démi-carter.
Lager.

Sorgfaltigst mit Benzin waschen und sie, ohne zu drehen, mit Druckluft
trocknen. Etwas einschmieren und den Innenring langsam per Hand
drehen; die Lager missen sich regelmassig drehen lassen und ohne
Hartstellen und Ubermassiges Spiel sein. Bei jeder Motoriberholung
sollen die Lager ausgewechselt werden. Die Hauptlager mussen im-
mer paarweise ernevert werden, wahrend bei deren Montage die
Autschrift zur Aussenseite gerichtet sein muf3. Fur das Austauschen
der Lager muf3 die Gehdusehalfte im Ofen auf 100° C Temperatur
erwarmt werden; mit Puffer und Hommer das Lager rausschlagen.
Das neve Lager (bei noch sehr warmer Gehausehalfte) massgerecht
mit der Aufnahmeachse installieren und dafur einen réhrenférmigen
Kérner verwenden, der nur aut den Aussenring des Lagers Druck au-
subt. Abkuhlen lassen und sich vergewissern, dafl das Lager
formschlussig mit der Gehausehalfte ist.
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Sostituzione paraoli.

Sostituire | paraclio ad ogni revisione del motore. Installare i nuovi
paraolio introducendoli in quadro nei loro alloggiamenti ed utiliz-
zando tamponi adatti. Dopo il montaggio lubrificare con olio il lab-
bro del paraolio.

Eseguire I'operazione con la massima cura ed attenzione,

Seal rings replacement.
Replace seal rings at every engine overhauling. Install new seal rings

by placing them in “square” inside their seats, using suitable bea-
ters. After installation, lubricate with oil the ring lip.
Perform this operation with the greatest care and attention.

Remplacement des pare-huiles.

Remplacer les joints pare-huiles & chaque revision du moteur. Mon-
ter les nouveaux pare-huiles en cadre dans leur emplacement en
employant des tampons appropriés. Aprés avoir terminé le monlage,
graisser le bord du pare-huile avec de I'huile.

Cette opération doit étre éffectuée avec beaucoup de soin.

Auswechseln der Oelabdichtungen

Diese sind bei jeder Motoriberolung zu ernevern. Die neve Oelab-
dichtungen massgerecht in ihre Aufnahmen figen; dafir einen Puffer
verwenden. Nach der Montage die Oelabdichtungslippen eindlen.
Diese Operation muf3 mit extremer Sorgfalt ausgefUhrt werden.

Pompa olio lubrificazione.

Lo pompa olio lubrificazione non necessita di particolare manuten-
zione e quindi non deve essere sotloposia a smontaggio o verifica
dei suoi componenti.

Lubricating oil pump.

The lubricating oil pump does not require any speciol maintenance,
therefore it has not to be dismantled or checking of its components.

Pompe huile de lubrification.

La pompe de lubrification n‘a pas besoin de particulier entretien et
donc ne doit pas étre soumise @ démontage ou contréle de ses pié-
ces.

Schmierélpumpe.

Die Schmierélpumpe braucht keine besondere Wartung und deshalb
nicht abgebaut, noch ihre Bestandteile gepruft zu werden.

OO0
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Gruppo frizione.

Controllare che tutti i componenti del gruppo frizione siano nelle mi-
gliori condizioni.

| dischi frizione non devono presentare tracce di bruciature, solchi
o deformazioni; i dischi muniti di materiole d’atirito devono avere
uno spessore secondo le indicazioni della tabella.

Clutch assembly.

Check that all components of cluich assembly are in very good con-

ditions,

Clutch discs must not present any trace of burning, scores, or distor-

tion; discs presenting friction material must be of a thickness as sta-
ted in table hereunder.

Groupe embrayage.

Vérifier si toutes les piéces du groupe embrayage sont dans les meil-
leures conditions.

Les disques embrayage ne doivent pas présenter des tracer de bro-
lure, rainures ou déformations; les disques de frottement doivent
avoir un épaisseur selon les indications du lableau.

Kupplungseinheit.

Alle Bestandteile auf gutem Zustand prufen.

Die Kupplungsscheiben dirfen keine Brandspuren, Rillen oder Ver-
formungen autfweisen. Die Starke der Reibsscheiben ist auf der Ta-
belle gezeigt.

Spessore disco d'attrito.
Friction disc thickness.
Epaisseur disque de frottement.
Abweichung der Motorwelle.

5
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Standard / Stendard
Standard / Standard

Limite mox. di usuro / Max. wear limit
Limite max. d'usure / Mox Verschleissgrenze

305 + 295 mm
(0.120 = 0.116 in)

2.8 mm

(0.11 in)

Gioco scatola frizione, disco d'attrito.
Clutch housing-friction disc clearance.
Jeu boite embrayage, disque de frottement.

Starke der Reibsscheibe.

Standard / Stendard
Standard / Standard

Limite max. di usura / Mox, wear limit
Limite max. d'usure / Mox. Verschleissgrenze

0.30 = 0.15 mm
(0.0118 = 0.0059 in)

0.6 mm
(0.02 in)

8.5-98

(0.3897=0.3858)
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Distorsione disco frizione.

Friction disc distortion.

Distortion disque embrayage.
Verformung der Kupplungsscheibe.

Standord / Standard
Standard / Standard

Limite mox. dt usure / Max, wear limit
Limite max. d'usure / Maox Vo:srh-emsgren:e

Disco guarnito
Disc with
firchion material
Disque garni

belegte Scheibe

(entre 0.1 mm)
(entro 0.004 in)
{within 0.1 mm)
(within 0.004 in)
{entra 0.1 mm)
(entro 0.004 in)
(unter 0.1 mm)
{unter 0.01 mm)

0.3 mm
(0.012 in)

Disco liscio
Disc without
firction materic!
Disque lisse

glatte Scheibe

{entro 0.1 mm)
(entro 0.004 in)
(within 0.1 mm)
(within 0.004 in)
(entro 0.1 mm)
(entro 0.004 in)
{unter 0.01 mm)

0.3 mm

(0.012 in)

(unter 0.004 in)

Le molle frizione devono avere una lunghezza libera non inferiore
a 30 mm (1.18 in).

Clutch springs must have a free length not lower than 30 mm. (1.18
in).

Les ressorts embrayage doivent avoir une longueur libre pas infé-
rieure @ 30 mm (1.18 in).

Die freie Lange der Kupplungsfedern darf nicht unter 30 mm (1.18
in) liegen.

Carico molla frizione.
Clutch spring load.

Charge ressort embrayage.
Kupplungsfederbelagstung.

Lungh di controllo
~heck lenght Standard / Standard Limite max. di usura / Max, wear limit
Long. de contréle Standard / Standard Limite max. d'usure / Mox. Verschleissgrenze
ruflange
21 mm 13.39 = 14.77 Kg 12.5 Kg
(0.83 in) (29,52 = 32,56 Ib) (27.51b)

OO

G.18



REVISIONE MOTORE oy _—
ENGINE OVERHAULING B
REVISION MOTEUR

MOTORUEBERHOLUNG ' pr=
OTORUE |‘d}]‘:

N R N R N R R R R RN RN RN RN N RN R RN R R RN R R RN NN R RN ]]

Accoppiamenti alberi-boccole.

Controllare che tutti gli occoppiamenti alberi-boccole siano nelle tol-
leranze prescritte dal costrutiore.

Qualora si riscontrasse una usura superiore al limite prescritto, pro-
cedere alla rimozione della boccolla stessa.

Per togliere la boccola a rullini per albero primario cambio impie-
gore |'apposito altrezzo cod. 33055.

Shafts-bushes couplings.

Check that all couplings shafts-to-bushes are within the tolerances
prescribed by the Factory.

When a wear higher than the prescribed limit is ascertained, remove
the same bush.

To remove the roller cage of the gearbox primary shafi, use special
tool no. 33055.

Accouplements arbres-douilles.

Véritier que tous les accouplements arbres-douilles soient dans les
tolérances spécifiées par le fabricant.

Si on rencontrera une usure supérieure au limite préscript procéder
au remplacement de la méme douille.

Pour enlever la douille & rouleaux pour arbre primaire boite & vites-
ses employer le spécial outillage cod. 33055.

Passungen-Wellen-Buchsen.

Alle Wellen-Buchsenpassungen missen innerhalb der vom Hersteller
vorgeschriebenen Toleranzen liegen.

Falls der Verschleif3 Uber der vorgeschriebenenGrenze ist, muf3 die
Buchse entfernt werden.

Zum Ausbau der Rollenbuchse fir die Schaltprimarwelle dient Werk-
zeug Kode-Nr. 33055.

Per I'estrazione della boccola a rullini per I'albero comando pompa
olio e stato previsto apposito estrattore cod. 33054,

To extract the roller cage of oil pump control shaft, a special puller
no. 33054 has been provided.

Pour l'extraction de la douille & rouleaux pour |'arbre commande
pompe a huile on a prévu le spécial extracteur cod. 33054.

Zum Ausziehen der Rollenbuchse fur die Oelpumpenwelle dient
Auszieher Kode-Nr. 33054.
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Cambio di velocita.

Controllore le condizioni dei denti di innesto frontale degli ingranaggi che devono essere in perfetto stato e a spigoli
vivi; controllare che gli ingranaggi folli ruotino liberamente sui propri alberi e contemporaneamente non abbiano
un gioco superiore a 0,10 mm. Le filettature e le scanalature degli alberi devono essere in perfette condizioni.
Controllare inoltre le buone condizioni di particolari componenti il meccanismo di innesto marce.

Controllare che la larghezza delle cave del ~elettore siano nelle tolleranze prescritte dal costruttore.

Gearbox.

Check the condition of frontal engaging dogs of gears, to be in a perfect state and with sharp corners; check that
neuvtral gears are free o rotate on their shafts and at the same time have not a play higher than 0.10 mm. Shaft
threads and grooves must be in perfect conditions.

Check also the components of gearshifting mechanism, to be in very good conditions.

Check that selector slot width is complying with tolerances prescribed by the Factory.

Boite de vitesse.

Vérifier si les dents d’embrayage frontal des engrenages sont en parfaites conditions et aux angles vifs.
Vérifier si les engrenages a vide tournent librement sur les arbres et leur jeu n'excéde pas a 0,10 mm.
Les filetages et les rainures des arbres doivent étre en parfaites conditions.

Vérifier aussi si les éléments de mechanisme d’émbrayage des vitesses sont en bonnes conditions.
Verifier si la larguer des rainures du sélécteur est dans les tolérances spécifiees par le fabricant.

Getriebe.

Den Zustand der Stirnkupplungsklouen kontrollieren, die einwondfrei und ohne Kanten sein mussen; die_teeriouf-
zahnréder prifen; sie mussen sich frei auf ihren Wellen drehen und gleichzeitig darf das Spiel 0,10 mm nicht Gber-
sohreiten. Die Wellengewinde und -nuten mussen in perfektem Zustand sein. Weiter auch den guten Zustand der Teile
Eingeschaligetriebes Grindlicht Uberprifen. Die Breite der Vorgelegenunten muf3 innerhalb der vorgeschriebenen To-
leranz liegen.
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Forcelle selezione marce.

Ispezionare visivamente le forcelle marce e sostituire qualsiasi for-
cella piegata. Una forcella piegata causa difficolta nell’innesto delle
marce o permette il loro disinnesto improvviso sotto carico.

Gear selector fork.

Visually inspect the selector forks and replace the distorted ones. A
distorted fork causes difficulties in gear shifting or allows the quick
disengagement under load.

Fourche séléction vitesses.

Regarder visuellement les fourches vitesses et remplacer n'importe
quelle fourche pliée. Une fourche pliee cause difficulté dans |'em-
brayage des vitesses ou permet leur dégagement soudain sous char-
ge.

Gangwaehlgabel.

Eine Sichtkontrolle der Schaltgabeln vernehmen und die umgebege-
ne Gabeln ersetzen. Eine umgebogene Gabel macht die Gangein-
stellung schwierig oder lasst die Gange unter Belastung plotzlich
ausschalten.

Spessore pattino forcelle.
Fork sliding end thickness.
Epaisseur patin fourches.
Dicke der Gabelnschuhe.

Stondard / Standard [ Limite mox. di usura / Max. wear limit
Standard / Standord Limite mox d'usure / Max. Verschieissgrenze
383 =375 mm 3.7 mm

(0.150 = 0.147 in) (0.145 in)

Diametro perno di guida forcella.

Fork driving pin diameter.

Diameétre pivot de guidage fourche.
Durchmesser des Gabelfuehrungsstiftes.

Standard / Standard Limite max di usura / Mox. weor limit
Standord / Stondard Limite mox. d'usure / Max. Verschleissgrenze
58 - 59 mm 5.75 mm

(0.228 = 0.232 in) (0.226 in)

Lunghezza scanalatura ingranaggio.
Gear groove lenght.

Longueur rainure engrenage.
Laenge der Getriebenute.

1
Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard Limite mox. d'usure / Max. Verschleissgrenze
4,05 =+ 4.12 mm 4.20 mm
(0.159 in = 0.162) (0.165 in)
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Larghezza scanalatura albero di comando.
Control shaft groove width.

Largeur rainure arbre de commande.
Weite der Antriebswellennute.

Standard / Standard Limite mox, ¢i usura / Mox. weor limit
Standard / Standard Limite max d‘usure / Max. Verschleissgrenze
6.05 ~ 6.15 mm 6.20 mm
(0.238 ~ 0.242 in) (0.244 in)

Revisione carburatore.

Lavare accuratamente con benzina ed asciugare con aria compressa
tutti i componenti del carburatore. Pulire accurctamente tutti i getti
ed | condofti esclusivamente con aria compressa, non usare mai
punte o fili metallici. Controllare che la valvola a saracinesca sia in
buone condizioni e che scorra liberamente nel proprio alloggiamen-
to ma senza gioco eccessivo. Controllare che lo spillo conico ed il
polverizzatore siano in buone condizioni, controllare che la valvola
a spillo faccia perfetta tenuta.

Carburettor overhauling.

Carefully wash with petrol and dry with compressed air components
of the carburettor. Carefully clean cll jets and ducts with compressed
air only, never use needles or metallic wires.

Check that the gate valve is in good conditions and free to slide in
its seat, without excessive play. Check that the needle jet and the
sprayer are in good conditions and the needle valve is perfectly sea-
llng.

Revision carburateur.

Laver tous les eléements du carburateur soigneusement avec de |'es-
sence et les essuyer @ |'air comprimé. Nettoyer tous les gliceurs et
les conduites seulement avec de |'air comprimé, sans employer des
pointes ou du fil métallique. Vérifier si la soupape est en bonnes
conditions et glisse librement dans son emplacement, foutefois sans
trop de jeu. Vérifier si la pointe conique et le pulvérisateur sont en
bonnes conditions et si la vanne pointeau est parfaitement & tenue.

Revision des Vergasers.

Alle Bauteile des Vergasers sorgféltig mit Benzin waschen und mit
Druckluft trocknen. Alle Dusen und Kanalleitungen sorgfaltig nur mit
Druckluft reinigen; nie Stahlspitzen oder Drahte verwenden. Das
Schieberventil auf einwandfreien Zustand prifen und darauf achten,
daof es frei und ohne Ubermdassiges Spiel in seiner Aufnahme gleitet.
Darouf achten, daf3 die Kegelnadel und der Zerstauber in gutem Zu-
stand sind; das Nadelventil auf perfekte Dichtigkeit prifen.
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Valvola a lamelle.

Se la valvola a lamelle & rovinato, distorte, danneggiata o se i suoi
sfiati restono aperti, sostituire I'assieme completo con uno nuovo.

Blade valve.

If the blade valve is damaged, distorted, broken or their outlets re-
main open, replace the valve assembly with a new one.

Soupape a lamelles.

Si ld soupape a lamelles est ruinée, voilée, endommagée ou si ses
reniflards restent ouverts, remplacer I'ensemble complét avec un
nouveau.

Lamellenventil.

Ist das Lamellenventil beschadigt, verzerrt oder bleiben seine Oeff-
nungen offen, mufl man die volle Einheit durch eine neue ersetzen.

Controllo dell'altezza del galleggiante.

Per il controllo del livello del galleggiante, il carburatore dovra es-
sere posto nella posizione indicata in figura.

La quota dovra essere di mm. 24,5 + 23,5.

Nel caso che il galleggiante non risulti alla quota prescritto, occor-
rera oftenere tale condizione agendo opportunomente sui bracci del
bilanciere del galleggiante stesso.

Check of the float level.

To check the float level, carburettor must be put in the position
shown in figure.

Figure has to be 24.5 + 23.5 mm.

In case that the float is not of the prescribed figure, gain its correct
position, properly actuating the balance arms of the same floct.

Controle de la hauteur du flotteur.

Pour le controle du niveau du flotteur, le carburateur devra étre situé
dans la position indiquée dans la figure.

La cote devra étre de mm 24,5 ~ 23,5.

Au cos que le flotteur ne résults pas a la cote préscripte, il faudra
obtenir telle condition en agissan! opportunément sur le bras du ba-
lancier du méme flotteur.

Kontrolle der Schwimmerhdhe.

Um das Schwimmerniveau zu kontrollieren, der Vergaser miss wie
auf Bild gezeigt positioniert werden.

Die Zuote mul} von 24,5 = 23,5 mm sein.

Ist dos nicht der Fall, dann muf3 dieser ‘Wert durch Betatigung der
Schwinghebelarme des Schwimmers erreicht werden.

1000
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Dell’Orto PHBL 24 BD

PHBL 24 BD
1 Valvola gas 1 40
2 Spillo conico 2 D 36 (2° tacca)
3 Getto del minimo 3 50
4  Valvola a spillo 4 200
5 Galleggiante 5 83 gr
6 Getto al massimo 6 95 (invernale) 92 (estivo)
7 Polverizzatore 7 264 K
8 Getto avviamento 8 70
9 Vite aria aperta di giri 9 3/4

Livello golleggiante 23,5 + 24,5 mm

00O
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) PHBL 24 BD
1 Gas valve 1 40
2 Needle jet 2 D 36 (2" tacca)
3 Idle jet 3 50
4 Needle valve 4 200
5 Float - 83 gr
6 Main jet 6 95 (Winter) 92 (Summer)
7 Spray nozzle 7 264 K
8 Starting (et 8 70
9 Air screw opened of turns 9 3/4
Float level 235 - 24.5 mm
PHBL 24 BD
1 Gasventil 1 40
2 Kegelnadel 2 D 36 (2° tacca)
3 Leerlaufduese 3 50
4 Nadelventil 4 200
5 Schwimmer 5 8,3 gr
6 Hauptduese 6 95 (invernale) 92 (estivo)
7 Zerstaettber 7 264 K
8 Beschleunigungspumpenduese 8 70
9 Luft schraube 9 3/4
Schwimmerstand 23,5 = 24,5 mm
PHBL 24 BD
1 Gasventil 1 40
2 Kegelnadel 2 D 36 (2° tacca)
3 Leerlaufduese 3 50
4 Nadelventil 4 200
5 Schwimmer 5 8,3 gr
[ Houptduese é6 95 (invernale) 92 lestivo)
7 Zerstaeuber 7 264 K
8 Beschleunigungspumpenduese 8 70
9 Luft schraube 9 3/4
Schwimmerstand

23,5 o ?4,5 PR
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Normg Generall .iuaisumpnmsmminimssinnmen  Hd General directions
AlBeis MOIOME . .unamumnnmsiinmaman. S Crankshaft

Albero: desmodromico ........eimsssisssssissmmsssss M Desmodromic shaft
1T T T T H.8 Selector shaft

PIOnONe: MOIOEE wussasssmunsnsesigrmios: PR Engine pinion
Ingranaggio rinvio avviamento ...............ccceeenn H.12 Start drive gear

Albero comando pompa acqua .....ccocceciiieennnne. H.12 Wather pump control shaft
ERIBIRIIR o motiomme i it i s B oo H.13 Clutch

Pompa olio ... HLS Oil pump

Gruppo cilindro-pistone-testa ...............cc....c.......... H.146 Cylinder-piston-head
Generatore, coperchio generatore Generator, generator cover
£ POMPO BEAUE: wuuswsiaansansansaesayaiwnes  ID and wather pump
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TNOTMES QENERIES s Suabimiommims H.4 Allgemeine Vorschrifte

ATEre MIHBUT .vomiranimanims R ereiossdais H.5 Motorwelle

Arbre désmodromique ... H.6 Zwangslaufige Welle

AThre: SEIECIBUTr ... .o orcsosmsmmersmrssssmasmrassasrrsassrrsays H.8 Schaltwelle

PIghon TAoIEUR <winannamivnmsmsamninistmssamis H.11 Antriebsritzel

Engrengge de renvoi i H.12  Anlass-Zahnradvorgeleges
Arbre de comm. pompe €aU ...cccocoeiiiiiiriennnnnnn, H.12 Antriebswelle der Wasserpump
Embrojage <o H.13 Kupplung

Pemipses: Bl o oumiwmnsommmvpsamsassssesssaimm H.15 Oelpumpe

Groupe cylindre-piston-culasse ......c.ccovvcernne.n. H.16 Zylinder-Kolben-Kopf-Einheit
Générateur, couvercle générateur Generators, des Generators deckels
St DOMBE T BAY wcosanmosrrmenits st dsibaiis H.18 und der Wasserpumpe
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Norme generali.

Per il rimontaggio eseguire in senso inverso quanto mostrato per lo smontaggio, facendo tuttavia particolare attenzio-
ne alle singole operazioni che richiamiamo specificatamente. Vi ricordiamo che guarnizioni, paraolio, fermi metallici,
rondelle di tenuta in materiale deformabile (rame, alluminio, fibra etc,) e dadi autobloccanti dovranno sempre essere
sostituiti

| cuscinetti sono stati dimensionati e calcolati per un determinato numero di ore di lavoro.

Pertanto, specie quelli particolarmente sollecitati, trovandosi @ operare su un motore con notevoli percorrenze, ne
consigliamo lo sostituzione anche in considerazione della difficolta di controllo della relativa usura.

Quanto sopra viene suggerito in aggiunta ai controlli dimensionali dei singoli componenti, previsti nell’apposito capi-
tolo (vedere al paragrato «REVISIONE MOTORE»).

E importantissimo pulire accuratamente tutti i componenti; i cuscinetti e tutti gli altri particolori soggetti ad usura do-
vranno essere lubrificati con olio motore, prima del montaggio.

Viti e dadi dovranno essere bloccati alle coppie di serraggio prescritte.

General directions.

For @ correct re-assembly follow in the adverse sense what shown for dismantling, however paying a special attention
lo every operation we specifically mention. We remind you that gaskets, oil rings, clamps and sealing washer in de-
formable material (as copper, cluminium, fibers, etc.) and self-locking nuts havealways to be renewed.

Bearings have been studied and drawn for a well determined number of working hours.

Therefore, specially the ones submitted to a particular stress, being installed on a engine making long distances, we
sugges! replacement also consiering difficulties in checking their wear.

What above is suggested in addition to the size verification of the single components, as foreseen in the proper chap-
ter (see paragraph “ENGINE OVERHAULING”).

We emphasize the importance of thoroughly cleaning all components; bearings and all particulars subject to wear
have to be lubricated with engine oil, before re-assembly. Screws and nuts must be locked ot the prescribed toruques.

Normes générales.

Pour le rémontage éffectuer en sens inverse ce qu'on a montré pour le démontage, en faisant attention aux particulie-
res opérations qu’on rappelle ici spécifiquement. On vous rappelle que les garnitures, pare-huile, arréts métalliques,
rondelles d’étanchéité en materiel déformable (cuivre, aluminium, fibre etc,) et écrous auto-blocants devront étre tou-
jours remplacés.

Les coussinets on été dimensionnés et calculés pour une spécifique nombre d’heures de travail.

Pourtant, tout spécialement pour ceux particuliérement solicités, se trouvant @ agir sur un moteur ayant parcouru des
considerables distances, on conseille le remplacement méme en considération de la difficulté de contréle de la relati-
ve usure.

Ce-ci est conseillé additionnellement oux controles dimensionnées de chaque piéces, prévus dans le spécial chapitre
(voir au paragraphe “REVISION MOTEUR").

Il est frés important de nettoyer soigneusement toutes les piéces, les coussinets et tous les autres particuliers sujects
& usure devront étre graissés avec huile moteur, avant le remontage.

Vis et écrou devront étre blogués aux couples de serrage prescriptes.

Allgemeine Vorschrifte.

Zum Zusammenbau des Motors muB man in zur ausbau umgekehrter Reihenfolge vorgehen. Die von uns spezifisch
arwahnten, jeweiligen Arbeiten sind aber genau zu beachten. Man darf nie vergessen, daf3 Dichtungen, Oelabdich-
tungen, Metallsperrungen, Dichtscheiben in unformbarem Verskstoff (Kupfer, Aluminium, Faser usw.) und selbstsi-
chernde Muttern immer auszuwechseln sind.

Die Lager sind fir eine bestimmte Anzahl Arbeitsstunden bemesst und gerechnet worden.

Es wird empfohlen die hochbeanspruchten, auf einem langen Strecke befahrenden Motor arbeitenden Lager, anzu-
wechseln, da deren Verschleiss nur schwierig geprift werden kann.

Dies wird ausser der empfohlenen Nachmessen-Kontrollen der einzelnen Bestandteile (siehe die jeweiligen Kapiteln
im Abschnitt “UEBERHOLUNG DES MOTOR") geraten.

Es ist Gusserst wichtig, alle Bestandteile sorgfaltigst zu reinigen; die Loger und alle anderen Verschleissteile missen
mit Motorél vor dem Anbau beschmiert werden.

Schrouben und Muttern bei den vorgeschriebenen Anziehmomenten anziehen.
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Per il rimontaggio dell’albero motore sul semicarter desiro usare
l'apposito attrezzo cod. 33047.

Prima di eseguire l'introduzione ungere con olioc motore
le superfici di contatto.

When reassembling the crankshaft on the R.H. crankcase, use spe-
cial tool no. 33047.

Before installation, grease with engine oil the mating
surfaces.

Pour le remontage de 'arbre moteur sur le demi-carter droit user le
spécial outil cod. 33047.

Avant d'effectuer l'introduction graisser avec huile mo-
teur les surfaces de contact. - '

Zum Wiedereinbau der Motorwelle in den rechten Halbcarter dient
Werkzeug Kode-Nr. 33047,

il '1...i::|-|.|=_=s W
. i
i Ry

24 Mty

Vor der Einfilhrung die Berithrungsflachen mit Motorsl
beschmieren.

Inserire nel semicarter destro contemporaneamente albero primario
e secondario del cambio, con i rasamenti originali; per un corretto
funzionamento del cambio verificare le quote di controllo indicate

nelle figure, 2
©
Insert into the R.H. crankcase both primary and secondary shafts of £
georbox, at the same time, with their original thrust washers; for o primario w
correct gearbox operation, check the inspection quotes as shown in ;
3 i =]
figures. L &
077 4510 6*
Mettre dans le demi-carter droit en méme temps |'arbre primaire et (178) 4540 innest
secondaire de la boite, avec les caloges originaux; pour un correct (2.22) 56.50 5
fonctionnement de la boite vérifier les cotes de contréle indiquées (228) 570 v

dans les figures.

] 4 * a Albero .
Im rechten Halbcarter die Haupt- und die Nabenwellen gleichzeitig, 2 5 3 4 8" 1 secondario

samt Originalpasscheiben positionieren.
Zum korrekten Betrieb der Schattung dienen die Prufwerte auf den
Abbildungen.

quota controlio

(0.65)| |'155' T innestata |
169 !

(0.66)‘
(1.07) < 27.25 214 ndestata
28

7 11,09 27.87
tg_e_;_g_)l ¢ -1 ) : 3" inestata
(2.7 | 68.80 S

(314) 79.85 Zinnestata
(315) 80.0
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Inserire I'albero desmodromico fissandolo con la piastra e i rasa-
menti per regolazione gioco. Mettere I'albero desmodromico in po-
sizione di folle (levetta per indicatore spia folle in alto).

Inserire le forcelle cambio nelle sedi sugli ingranaggi; innestare i
nottolini di comando fcrcelle nelle relative traccie dell’albero de-
smodromico.

Montare i perni di scorrimento forcelle (Quello con la battuta pit
lunga va montato posteriormente).

Posizionare la guarnizione tra i semicarter applicando del sigillante.
Ricordarsi di inserire sul lato sinistro dell’albero motore I'apposita
rondella di rasamento; richiudere quindi i due semicarter controllan-
do il corretto posizionamento della guarnizione.

Insert the desmodromic shaft, fixing it with the plate and the thrust
washers for play adjustment. Put the desmodromic shaft in neutral
position (lever for neutral warn. light upwards).

Insert the gearshift forks in their seats on gears; engage the fork
control pawls into their slots onto the desmodromic shaft.

Install the fork sliding pins (the longer one must be fitted on the back
position),

Position gasket between the half-crankcases applying some sealing
material.

Remind to insert on the L.H. side of crankshaft the proper thrust wa-
sher; then close again the two crankcases checking the correct posi-
tion of gasket.

Insérer I'arbre désmodromique en le fixant avec la plaque et les ca-
lages pour le régloge jeu. Mettre 'arbre désmodromique en position
de P.M. (levier pour indicateur témoin P.M. en haut).

Mettre les fourches sélécteur dans les siéges sur les engrenages em-
brayer les cliquets de commande fourches dans les relatives rainures
sur I'arbre désmodromique.

Monter les tourillons de glissement fourches (celui ovec la feuillure
longue va montée du coté arriere).

Placer le joint entre les demi-carters en appliquant du mastic.

Se rappeller de mettre sur le célé gauche de l'arbre moteur la juste
rondelle de calage; refermer donc les deux demi-carters en vérifiant
la juste position de la garniture.

Die zwangslaufige Welle einfihren und mit der Platte und den Pas-
scheiben (zur Spieleinstellung) befestigen. Die zwangsléufige Welle
in der Leerlaufeinstellung bringen (Hebel fur Leerlaufanzeige hoch).
Die Schaligabel in die Getriebesitze einfihren.

! Den Gabelstever Sperrzéhne in die entsprechenden Nuten der
zwangslaufigen Welle einklinken.

Die Gabelgleitzapfen einbauen (jener mit dem langsten Anschlag
muf} von hinten eingefithrt werden).

Die Dichtung auf die Gehausehdlfte positionieren und darum Dicht-
masse geben.

Auf der linken Seite des Motors die dazugeeignete Unterlegsscheibe
einfihren. Die zwei Gehdusehalften wieder schliessen und die Dich-
tung auf korrekte Stellung prifen.
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ATTENZIONE - In caso di imperfetta tenuta della guornizione si potranno verificare le seguenti anomalie di funzio
namenlto:

Passaggio di aria con conseguente smagrimento della miscela e probabile grippaggio del motore.

Passaggio di olio dal vano cambio al vano albero motore; questo potrebbe portare a rapido consumo del lubrifican-
te con surriscaldamento e grippaggio del cambio stesso.

Durante la chiusura dei semicarter verificare il perfetto allineamento e la posizione degli stessi.

Verificare che |'albero motore e gli alberi del cambio ruotino liberamente (con cambio in folle)

Nel caso che la rotazione degli alberi suddetti non avvenisse correttamente, sard opportuno intervenire con colpett
di mezzuola in plastica sugli alberi per permettere un corretto assestamento.

In caso di persistente irregolarita & opportuno cprire nuovamente | semicarter.

Dopo la chiusura d. semicarter sigillare con panno pulito la sede di alloggiamento cilindro per evitare lo caduta
accidentale di sporcizia o di corpi estranei nel vano dell’albero motore.

BEWARE! - In case of imperfect sealing of gasket, the following operating deficiencies may be noticed:

air passage with consequent weakeness of mixture and possible engine seizure.

Oil leakage from the gearbox chamber to the crankshaft chamber; this could cause o quick lubricant consumption
with overheating and gearbox seizure.

During the half-crankcases mating, check their perfect alignment and correct position.

Verify that crankshaft and georbox shafts freely rotate (neutral position). In case that rotation of above shafts does
not occur correctly, it will be advisable to strike with a few blows of plastic mallet on these shafts to allow their
correct bedding. In case of persistent unevenness, it is advisable to open the crankcases again.

After crankcases moting, close with a clean cloth the cylinder housing in order to avoid the accidental immission of
dirt or foreign bodies inside the crankshaft chamber.

ATTENTION - En cas d'imparfaite étancheité de la garniture se pourront vérifier les suivantes anomalies de fonc-
tionnement.

Passage d’air avec conséquent mélange trop pauvre et probable grippage du moteur.

Passage d'huile de la boite & vitesse & I'arbre moteur; celui-ci pourrait porter @ une rapide consommation du lubri-
fiant avec surchauffage et grippage de la méme boite.

Pendant la fermeture des demi-carters vérifier le parfait alignement et la position des mémes.

Verifier que I'arbre moteur et les arbres de la boite tournent librement (avec sélécteur au P.M.).

Au cas que la rofation des arbres susdits ne s'éffectue pas correctement, il sera nécessaire d’intervenir avec de petits
coups de maillet en plastique sur les arbres, pour permetire un correct tassement.

En cas de persistant irrégularité il est nécessaire d'ouvrir de nouveau les demi-carters.

Aprés la fermeture des demi-carters sceller avec un chiffon propre le siége d'installation cylindre pour éviter la chute
accidentelle de salété ou des corps étrangers dans le siége de I'arbre.

VORSICHT! - Falls die Dichtigkeit der Dichtung fehlerhaft ist, dann konnen die folgenden Betriebsunregelmassigkei-
ten entstehen:

Gemisch-Verarmung beim Luftzufluss und Motorfressen.

Oeldurchfluss vom Getrieberaum zum Motorwellenraum.

Das kénnte zum schnellen Verbrauch des Schmiermittels mit daraus folgender Verhitzung und Fressen des Getriebes
bringen.

Wenn die Gehausehalften geschlossen sind, dann mufi man sie auf korrekte Stellung und perfekte Ausrichtung prifen.
Sich vergewissern, dof} die Treibwelle und die Schaltgetriebewellen frei drehen (Schaligetriebe in der Leerlaufstel-
lung).

Falls die obigen Wellen nicht korrekt drehen, zu derer Einstellung mit einem Kunststoffhammer auf die Wellen schla-
gen.

Besteht aber die Stérung, dann mu3 man die Gehausehalften wiederéffnen.

Nach Schliessung der Gehausehalften, den Zylindersitz mit einem sauberen Tuch versiegeln, um zu vermeiden, dass
Schmutz oder Fremdkérper in den Motorraum fallen.
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Rimontare i saltarelli fissaggio folle e fissaggio marce applicando
l'opposito anello seeger.

Inserire dal lato esterno l'albero selettore. Prima di bloccarlo dal
lato sinistro inserire I'anello torico, la rondella e I'anello seeger.

Posizionare il saltarello di fermo sul perno forcelle 17, 2°, 3* e 4° ve-
locita fissandolo con |'apposito anello seeger.

Re-install the neutral gear fasten. pawl and gear fastening pawls
with the special seeger ring.

From outside insert the selector shaft. Before locking it on the Left
side, insert the ring, the washer and the seeger ring.

Position the stop pawl on the 1st, 2nd, 3rd and 4th geor fork pins
fixing it with the proper seeger ring.

Installer de nouveau les cliquets d'arrét point mort et de fix. vitesses,
en appliquant le special anneau seeger.

Insérer par le cété extérieur I'arbre sélécteur. Avant de le bloquer
sur le coté gauche, insérer I'anneau élastique, la rondelle et le see-
ger.

Positionner le cliquet d'arrét sur le pivot fourches, 1ére, 2éme, 3éme,
4eme vitesse, en le fixant avec le special seeger.

Die Sperrnocken fiir Leerlauf und Gange und den dazugeeigneten
Seegerring wiederanbringen.

Den Siebtrommel von aussen einfihren.
Bevor sie links zu befestigen, den O-Ring, die Passcheibe und den
Seegerring hineinschieben.

Den Sperrnocken cuf den Gabelfihrungszapfen der 1., 2., 3., 4.
Gange positionieren und durch den Seegerring befestigen.
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Controllare il gioco delle forcelle innesto marce, operando come se-
gue:

Inserire una marcia e controllare che l'albero desmodromico abbia
un certo gioco assiale ; ripetere questa operazione su tutte

le singole marce.

Non riscontrando gioco saré necessario intervenire aggiungendo o
togliendo rasamenti sotto la piastrina di ritegno dell’albero desmo-
dromico, dopo aver tolto nuovamente albero selettore e saltarelli.

Le piastrine di rasamento vengono fornite con spessore di mm 0,2
e 0,3.

Se, nonostante tale regolazione, la mancanza di gioco assiale persi-
stesse, 'anomalia potrebbe essere dovuta a:

forcella spostamarce piegata (da individuare ed eventualmente so-
stituire).

Imperfetta disposizione dei rasamenti ai lati degli alberi cambio.

Check the speed engaging fork play, acting as follows:

engage one gear and check that the desmodromic shaft has a cer-
tain end play  ; repeat this operation on every single speed.

Not verifying any play, it will be necessary to modify by adding or
removing shims under the retaining plate of the desmodromic shaft,
after having removed selector shaft and pawls again.

Shims are supplied with thickness of 0.2 and 0.3 mm.

If in spite of this adjustment, the end float lack remains, this deficien-
cy could be due to:

bent sliding fork (to be identified and eventually replaced) toulty po-
sition of shims on sides of gearbox shafts.

Vérifier le jeu des fourches vitesses, en faisant comme suit:

engager une marche et vérifier que I'arbre désmodromique ait un
certain |eu axial; répeter cette opération sur toutes les marches.

N’en rélevant pas du jeu il sera nécessaire d’intervenir en ojoutant
ou en levant des rondelles sous la plagque d‘arrét de I'arbre désmo-
dromique, aprés ovoir enleve de nouveau I'arbre sélecteur et les cli-
quets.

Les plaques de calage viennent fournies avec épaisseur de mm 0,2
et 0,3.

Si, malgré tel réglage, on remarque |'absence de jeu oxial, I'anoma-
lie pourrait étre due a:

fourchettes de vitesses pliée (a individuer et éventuellement rempla-
cer).

Impartaite disposition des calages aux colés des arbres boite a vi-
tesses.

Die Schaltgebeln auf korrektes spiel wie folgt prifen:

einen Gang einschalten und die zwangslaufige Welle auf ein gewis-
ses Spiel nachprifen. Dasselbe bei jedem Gang wiederholen.
Bemerkt man kein Spiel, wird es nétig, Passcheiben unter die Halte-
platte der zwangslaufigen Welle nach entfernung der Siebtrommel
und der Sperrnoken legen bzw. herausziehen.

Die Stérke der gelieferten passcheiben betragt 0,2 bzw 0,3 mm.

Falls nach einer solchen einstellung noch kein Achsspiel vorhanden
ist, dann ist die Ursache dieser Storung entweder der Schaligobel
(aussuchen oder eventuell austauschen) oder den an Seiten der Ge-
triebewellen angebrachten Passcheiben zuzuschreiben.
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Con opportuno introduttore inserire il paraolio sull‘albero seconda-
rio; posizionare |'anello OR nel distanziale ed inserire il distanziale
sull’albero.

Montare il pignone bloccando accuratamente il fermo con le due
viti,

Inserire il paraolio sul lato destro dell’albero motore e applicare il
relativo fermo. Bloccare le viti di fissaggio con Loctite.

Montare sull’albero il distanziale e I'anello OR.

With a proper pusher, insert seal ring on the secondary shaft; posi-
tion O-Ring on the spacer and insert the same spacer on the shaft.
Insert the pinion carefully locking the stop with two screws.

Insert oil seal on the right side of crankshaft and apply its stop. Fa-
stening screws must be locked with Loctite.
Install the spacer and the O-Ring on the shaft.

Avec un spécial introducteur il faut metire le pare-huile sur I'arbre
sécondaire; placer I‘anneau OR dons 'entretoise & insérer sur I'ar-
bre.

Monter le pignon en bloquant soigneusement I'arrét avec les deux
VIS,

Mettre le pare-huile sur le coté droit de 'arbre moteur et il faut ap-
pliquer le rélatit arrét.

Bloguer les vis de fixage avec Loctite.

Monter sur I'arbre I'entretoise et I'anneau OR.

Mit einem dazubestimmten Einfithrer die Oelabdichtung in die Se-
kundarwelle legen. Den O-Ring auf das Distanzstick und das Di-
stanzstiick auf die Welle einsetzen.

Den Ritzel anbauen und den Haltering durch die zwei Schrauben
sorgfaltigst blockieren. Die Oelabdichtung auf die rechte Seite der
Treibwelle einsetzen und befestigen.

Die Befestigungsschrauben mit Loctite blockieren.

Das Distanzstiick und den O-Ring auf die Welle anbringen.

00O
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Inserire sull’albero motore il pignone comando pompa olio, la lin-
guetta, il pignone motore ed il fermo.

Inserire nella propria sede il rasamento, l'ingranoggio comando
pompa, 'albero di rinvio e il secondo rasamento

Bloccare il dado a 6 - 6,2 Kgm e ripiegare accuratamente il fermo.

Per bloccare l'albero motore quando si esegue il ser-
raggio utilizzare un apposito supporto e per nessuna
ragione inserire perni o lame nella biella.

On the crankshaft insert the oil pump control pinion, the key, the en-
gine pinion and the stop.

Insert in its seat the thrust washer, the pump control gear, the drive
shaft and the second thrust washer.

Lock nut to 6 - 6.2 Kgm. and carefully bend the stop.

When locking never and by no reason use pins or blades
onto the con.rod, but only use a special support to block
crankshaft.

Il faut mettre sur I'arbre moteur le pignon de commande pompe hui-
le, la languette, le pignon moteur et I'arrét.
Il faut mettre dans le siége le calage, I'engrenage commande pom-
pe, l'arbre de renvoi et le deuxiéme caolage.
Il faut bloquer I'écrou @ 6 - 6,2 Kgm et replier soigneusement I‘arrét.

Pour bloquer I'arbre moteur quand on éffectue le serra-
ge, il faut utiliser un spécial support et pour aucun motif
n‘insérer des tourillons ou des lames dans la bielle.

Den Antriebsritzel der Oelpumpe, die Zunge, den Motorritzel und
das Klemmstick auf die Treibwelle anbringen.

Eine Passcheibe, das Pumpenantriebsrad, die Vorgelegewelle und
die zweite Passcheibe in ihre Sitze einsetzen. Die Mutter bei 6 - 6,2
Kgm befestigen und den Haltering sorgfaltigst umbiegen.

Zur blockierung der Treibwelle bei der Klemmung muB

man die dazugeeignete Stiitze anwenden und keinesfalls
Stifte oder Klingen in die Plevel einfiihren.

s
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Inserire un rasamento sull’albero secondario cambio. Infilare la gab-
bia a rulli nell'ingrancggio di rinvio ayviomento ed inserire il tutto
sull’albero. Montare rasamento e bloccare con anello seeger.

Fare particolare attenzione al montaggio dell'ingranag-
gio di rinvio avviamento che deve presentare la battuta
piu sporgente rivolta verso I'albero.

Insert a thrust washer on the gearbox layshaft. Insert a roller cage
into the start drive gear, then all must be inserted onto the shaft. Ap-
ply the thrust washer and lock with Seeger ring.

Pay a special attention to the start drive gear installa-
tion, since it must show the more protruding side to-
wards the shaft.

Metire un calage sur I'arbre secondaire boite.

Infiler lo cage @ roulecux dans I'engrenage de renvoi démarrage et
mettre le tout sur l'arbre.

Monter le calage et bloquer avec anneau seeger.

n Faire attention au montage de l'engrenage de renvoi
démarrage qui doit présenter la feuvillure plus saillant
tournée vers |'arbre.

Eine Passcheibe auf die Schaltsekundarwelle legen. Den Rollenkatig
in das Anlass-Zahnradvorgelege einfishren und das Ganze auf die
Welle aufbringen.

Eine Passcheibe einsetzen und durch Seegerring blockieren.

Das Anbau des Anlass-Zahnradvorgeleges besonders
 beachten. Das Zahnradvorgelege muB den vorstehend-
sten Anschlag gegen die Welle aufweisen.

Inserire |'albero di comando pompa acqua; sul lato sinistro montare
anello OR, distanziale e girante. Bloccare moderatamente la girante
utilizzando l'attrezzo cod. 30711 usato per lo smontaggio, suppor-
tando adeguatamente l'alberino dalla parte del trascinamento per
impedirgli di ruotare.

Insert the water pump control shaft; on the left side insiall O-Ring,
spacer and impeller, Slightly lock impeller by using tool no. 30711
as for dismatling, adequately supporting the shaft on the trailing side
to avoid its turning.

Metire I'arbre de commande pompe eou; sur le cété gauche monter
I'anneau OR, |'entretoise et la couronne mobile.

Bloquer modéremment la couronne en utilisant loutil cod. 30711 useé
pour le démontage, en supportant justement |‘arbre de la partie du
mouvement pour lui empécher de tourner.

Die Antriebswelle der Wasserpumpen einfihren. Links den O-Ring,
das Distanzstick und den Laufer einsetzen. Den Laufer mit dem zum
Abbau bestimmten Werkzeug Kode-Nr. 30711 massig blockieren, in-
dem die Welle an der Mitnahmseite gestitzt wird, um derer Drehung
zu verhindern.

00O
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Rimontaggio frizione.

Inserire sull'albero primario la rosetta di spallamento, il distanzicle
e le due gabbie a rulli. Per eseguire il rimontaggio del pacco frizio-
ne; inserire i dischi conduttori, condotti e premi frizione nella corret-
ta sequenza in figura dentro alla campana frizione.

Prima di inserire il pacco dischi nella campana inserire
il rasamento come indicato nella sequenza di figura.

Infilare il mozzo portadischi nella campana completa di dischi.

Per facilitare I'inserimento del profilo scanalato ruotare nei due sen-
si il mozzo.

Inserire nelle apposite sedi le molle e il disco di ritegno e bloccare
con le 4 viti.

Clutch re-assembly.

On the mainshaft insert washer, spacer and two roller cages. To
perform clutch re-assembly, insert driving discs, driven discs and
push-discs as correctly shown in figure, inside clutch housing.

Before inserint the disc package inside the clutch hou-
sing, insert the thrust washer as shown in figure.
Insert the disc hub into clutch housing complete with discs.
To make insertion of the splined profile easier, rotate the hub in the
two directions.
Insert springs ond retaining disc in their seois and lock with 4
screws.

Remontage embrayage.

Mettre sur l'arbre primaire la rondelle d'appui, |'entretoise et les
deux cages a rouleaux.

Pour éffectuer le remontage du pac embrayage, mettre les disques
conducteurs, conduits et les pouss-disques dans la juste séquence en
figure, dans la cloche embrayage.

Avant de mettre le pac disques dans la cloche mettre le
calage, comme indiqué dans la séquence de figure.

Mettre le moyeu porte-disques dans la cloche compléte de disques.
Pour faciliter I'introduction du profil gouffré tourner dans les deux
sens le moyeu.

Mettre dans les justes siéges les ressorts et le disque de retenu et
bloquer avec les quatlre vis.

Wiedereinbau der Kupplung.

Auf die Hauptwelle die Schulterscheibe das Distanzstick und die
zwei Rollenkdfige einsetzen. Zum Wiedereinbau des Kupplungsschei-
benpakets sind die Mitnehmerscheiben, die Antriebsscheiben und die
Kupplungsniederhalter laut dem Bild in die Kupplungsglocke einzu-
fuhren.

n Vor der Einfilhrung des Scheibenpakets in die Glocke,
muB die Passcheibe in der auf Bild gezeigten Reihenfol-
ge eingesetzt werden.

Die Scheibenhaltenabe in die Glocke mit Scheiben einfihren.

Zur Erleichterung der Keilprofileinfihrung ist die Nabe in beide Rich-
tungen zu drehen.

Die Feder und die Haltescheibe in die dazubestimmten Siize einset-
zen und mit den 4 Schrauben befestigen.
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Bloccare il dado centrale a 3+ 3,2 Kgm e ripiegare accuratamente
il fermo.

Montare il reggispinta frizione e fissarlo con le piastrine di ritegno
avvitando le due viti a brugola.

NOTA - Il pacco dischi condotti e conduttori deve scor-
rere liberamente sia sul mozzo centrale che sulla cam-
pana.

In caso di scorrimento difficoltoso, che potrebbe provocare imperfet-
to funzionamento della frizione, smontare nuovamente il gruppo e ri-
muovere ‘ostacolo. Anche un eccessivo serraggio del dado centrale
potrebbe provocare anomalie nel funzionamento della frizione.

Lock the central nut to 3 = 3.3 Kgm. and carefully bend the stop.
Fit the clutch thrust block and fasten it with the retaining plales, scre-
wing in the two screws.

REMARK - The driving and driven discs package must
freely slide both on central hub and clutch housing.

In case of difficult sliding, causing a faulty clutch operation, disman-
tle this group again and remove the obstacle. Also a tight locking
of central nut could cause imperfections of clutch operation.

Bloquer I'écrou central @ 3+3,2 Kgm. et plier soigneusement.
Installer la butée d’embrayage et la fixer avec les plaques de rete-
nue en vissant les deux vis.

REMARQUE - Le groupe des disques conduits et conduc-
teurs doit glisser librement soit sur le moyeu central, soit
sur la cloche d'embrayage.

En cas de glissement difficile, qui pourrait entrainer un fonctionne-
ment imparfait de I'embrayage, démonter le groupe de nouveau et
enlever |'obstacle. Méme un serrage excessif de I'écrou centrale
pourrait entrainer des anomalies dans le fonctionnement de |'em-
brayage.

Die Zentralmutier bei 3+ 3,2 Kgm fest anziehen und das Haltestick
sorgfaltigst umbiegen. Die Kupplungs-Dichtungslage einbaven und
mit den Halteplatten durch Drehen der zwei Innensechskantschrau-
ben einschrauben.

VERMERK! - Das Scheibenpaket (Mitnehmer- und An-
triebsscheiben) muB beide auf der Zentralnabe und auf
der Glocke frei gleiten.

Falls eines schwierigen Gleitens mit eventuell daraus folgendem fal-
schen Betrieb der Kupplung, die Gruppe wieder abbauen und die
Stérung beseitigen.

Ist die Zentralmutter zu fest angezogen, dann wird die Kupplung un-
regelmassig arbeilen.

OO
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Inserire la guarnizione nuova sul coperchio destro fissandola con si-
gillante.

Montare il coperchio frizione (con il gruppo avviamento premontcto)
facendo attenzione che I'ingranaggio di avviamento sia correttamen-
te posizionato sull‘albero di avviamento; montare le viti di tenuta del
coperchio e bloccarle accuratamente. (0,7+0,9).

Procedere al rimontaggio provvisorio della pompa olio.

Il bloccaggio definitivo dovra essere eseguito dopo aver collegate
le tubazioni di entrata e di uscite olio, con motore montato sul moto-
ciclo.

n Sulle viti di tenuta dovra essere applicata Loctite.

Per la regolazione della pompa vedere al paragrafo «REGISTRA-
ZIONI E REGOLAZIONI.

Insert the new gasket on the R.H. cover, fixing it with sealant. Install
the clutch cover (with the starting group previously installed) paying
attention that the start gear is correctly positionned on the start shaft:
fit the cover fastening screws and carefully lock them (0.7 = 0.9).
Provisionally install the oil pump.

Its final installation should be performed after connection of oil in-
flow and outflow, once the engine has been installed on the vehicle.

n On the fastening screws apply Loctite.

For pump adjustment see the paragraph “ADJUSTMENTS”.

Mettre la garniture neuve sur le couvercle droit en la fixant avec du
mastic.

Monter le couvercle embrayoge (avec le groupe démarrage pre-
monté) en faisant attention que I'engrenage de démarrage soit juste-
ment placé sur I'arbre démarrage; monter la vis de retenve du cou-
vercle et les bloquer soigneusement. (0,7 + 0,9).

Avancer au remontage provisoire de la pompe huile.
Le blocage définitif devra étre éffectué aprés avoir reliées les tuyaux
d’entrée et de sortie huile, avec moteur monté sur le motocycle.

n Sur la vis de retenue devra étre appliquée Loctite.

Pour le réglage de la pompe voir au paragraphe “REGLAGES ET
CALAGES".

Die neuve Dichtung in den Deckel hineinstecken und mit Siegelstoff
befestigen.

Den Kupplungsdeckel (mit vorangebauter Anlassereinheit) anbaven.
Das Anlassgetriebe auf korrekte Positionierung prifen.

Die Dichtungsschrauben an den Deckel einsetzen und vaoll festziehen
(0,7 = 0,9).

Die Oelpumpe einstweilig wieder anbauen.
Die endgultige Befestigung erst nach Anschluss der Oelzufluss- bzw.
Ausflussleitungen durchfihren (Motor schon am Motorrad angebaut).

n Auf die Dichtungsschrauben LOCTITE anbringen.

Zur Einstellung der Pumpe siehe Abschnitt EINSTELLUNGEN-NACH-

STELLUNGEN.

| .
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Montaggio gruppo cilindro - pistone - testa.

L'operazione non richiede particolari accorgimenti; & comunque op-
portuno ricordare che la freccia stampigliata sulla testa del pistone
dovra essere rivolta verso lo scarico.

Per I'inserimento del pistone nel cilindro & necessario che il pistone
stesso sia in posizione di Punto Morto Infe:-iore‘

Imboccare accuratamente il pistone nel cilindro per non danneggia-
re le fasce elastiche.

Durante la fase di inserimento evitare di far ruotare il
cilindro in quanto le estremita delle fasce elastiche po-
frebbero penetrare nei condotti.

Cylinder - piston - head assembly.

This operation does not require special expedients; however it is ad-
visable to remind that the arrow printed on piston ceiling should be
directed towards exhaust.

For piston installation into the cylinder it is necessary that the same
piston is at B.D.C.

Carefully insert the piston inside cylinder, to avoid damages to pi-
ston rings.

During this insertion, avoid the cylinder rotation, since
piston ring ends could enter into ducts.

Montage groupe cylindre-piston-culasse.

L'opération ne demande pas des particuliers artifices; il est quand
méme juste rappeller que la fleche éstampillée sur le ciel du piston
—! devra étre tournée ver le décharge.

Pour I'introduction du piston dans le cylindre il est nécessaire que le
méme piston soit en position de Point Mort Inférieur.

Aboucher soigneusement le piston dans le cylindre pour n'endom-
mager pas les segments élastiques.

Pendant la phase d'introduction eviter de faire tourner
le cylindre parce que les extremités des segments ¢lasti-
ques pourraient pénétrer dans les conduits.

Anbau der Zylinder-Kolben-Kopf-Einheit.

Diese Arbeil verlangt keine besondere Umsicht: man darf aber nie
vergessen, dafl der auf dem Kopf gestempelte Pfeil nach dem Au-
spuff gerichtet sein muf3.

Zum Einstecken des Kolbens in den Zylinder muB sich der Kolben am
U.T. befinden.

Um die Kolbenringe nicht zu beschadigen, ist der Kolben in den Zy-
lindermund sorgfaltigst einzustecken.

Wihrend des Hineinsteckens darf der Zylinder nicht ge-

dreht zu werden, sonst kénnten die Kolbenringeende in
die Kontakte eindringen.

i
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| dadi di tenuta del cilindro al basamento dovranno essere bloccati,
operando nel modo roppresentato nella figura. Alla coppia di ser-
raggio di 2 - 2,2 Kgm; i dadi di tenuta testa dovranno essere blocca-
tia2-2,2Kgm.

Ad ogni smontaggio del gruppo pistone-cilindro &€ bene assicurarsi
che la valvola a lamelle non presenti difetti di tenuta, distorsione o
roftura delle lamelle. In tal caso sostituire | componenti o, preferibil-
mente, la valvola completa.

Per le operazioni di controllo e revisione vedere al paragrafo «REVI-
SIONE MOTORE».

The cylinder to crankcase fixing nuts must be locked as shown in fi-
gure, to a torque figure of 2 - 2,2 Kgm.; head fixing nuts should be
locked at 2 - 2,2 Kgm.

At every dismantling of the cylinder-piston assembly it is advisable
to check the blade valve to be exempt from sealing faults, distortion
or blade breaks. In these cases, replace components or better, the
complete valve.

For checking and overhauling operations, see at paragraph “ENGI-
NE OVERHAULING".

Les écrous de retenue du cylindre au bloc-moteur doivent étre blo-
qués, en agissant dans la maniére rappresentée dans la figure, a la
couple de serrage de 2 - 2,2 Kgm.

Les écrous de la culasse devront étre bloquées a 2 - 2,2 Kgm.

A chaque démonlage du groupe piston-cylindre, il taut s’assurer que
lo soupape lamellaire n‘ait pas de défauts d'étanchéité, distorsion
ou rupture des lamelles.

En ce cas remplacer les pieces ou, c’est mieux, la soupape compléte.
Pour les opérations de contréle et révision voir au pragraphe “REVI-
SION MOTEUR".

Die Zylinderbefestigungsmittern (am Motorgehduse) lout dem Bild
und die Kopfbetestigungsmuttern bei 2 - 2,2 Kgm anziehen.

Wenn die Einheit Kolben-Zylinder abgebaui wird, mu3 man priifen,
ob das Lamellenventil Dichtigkeitsfehler, Verformung oder Bruch der
Lamellen zeigt.

Ist dies der Fall, denn mufl man die Bestandteile, oder besser das
ganze Ventil wechseln.

Zur Prufung und Uberholung siehe Abschnitt “UEBERHOLUNG DES
MOTORS".

OGO
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Montaggio generatore, coperchio generatore e pompa acqua.

Per poter procedere al montaggio del generatore & necessario atte-
nersi ai riferimenti di fasatura accensione. Questo argomento viene
trattato dettagliatamente nel paragrafo «IMPIANTO ELETTRICO».
Per eliminare la possibilita di trafilamenti di liquido di raffredda-
mento, applicare sulla guarnizione appropricto sigillante; bloccare
le viti di tenuta del coperchio a 0,7-0,8 Kgm. -

Generator, generator cover and water pump installation.

To perform the generator installation, it is necessary to comply with
the ignition setting references. This subject is dealt in detail in para-
graph “ELECTRIC SYSTEM".

To exclude any possibility of cooling fluid leakages, apply sealant
to the gasket; lock the screws fastening cover at 0.7 < 0.8 Kgm.

Montage générateur, couvercle générateur et pompe a eau.

Pour avancer au montage du générateur, il est nécessaire de suivre
les références de phase allumage.

Cet argument vient expliqué au paragraphe “INSTALLATION ELEC-
TRIQUE".

Pour éliminer lo possibilité de pertes de liquide de refroidissement,
il faut appliquer sur la garniture du mastic approprié; il faut bloquer
les vis de retenve du couvercle ¢ 0,7+ 0,8 Kgm.

Anbau des generators, des Generatorsdeckels und der Was-
serpumpe.

Zum Anbau des Generators mu3 man die Bezugszeichen der Zind-
verstellung genau beachten,

Die Sache wird im Abschnitt “ELEKTROANLAGE" ausfihrlich behan-
delt,

Zur Vermeidung irgendeiner Sickernmoglichkeit der Kuhlflussigkeit
ist Dichtmasse auf die Dichtung anzubringen. Die Deckelbefesti-
gungsschrauben bei 0,7+ 0,8 Kgm fest anziehen.

O
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Sospensione posteriore.

Il tipo di sospensione posteriore di questo motociclo & denominato SOFT DAMP. Consiste in un ammortizzatore, una
serie di articolazioni ed un braccio oscillante. Il precarico della molla dell’lammortizzatore pud essere regolato ed
adottato alle piv svariate condizioni di guida e di terreno.

Controllare periodicamente I'usura di tutti i componenti della sospensione.

Rear suspension.

The rear damper type on this motorcycle is named SOFT DAMP. It is consisting in a damper, o set of joints and
a swinging arm. The damper spring load can be adjusted and modified for a wide range of driving and ground
conditions.

Periodically check all components of this suspension for wear.

Suspension arriere.

La type de suspension arriére de ce motocycle est nomme SOFT DAMP.

Il s‘agit d’un amortisseur, une série d'articulations et un bras oscillant.

La précharge du ressort de I'amortisseur peut éire réglé et adapté a différentes conditions de condvite et de terrain.
Il faut vérifier souvent I'usure de toutes les piéces de la suspension.

Hinterradfederung.

Der Hinterradfederungstyp dieses Motrrads wird SOFT-DAMP gennant. Es besteht aus einem Stossdampfer, einem
Gelenksatz und einer Schwinggabel. Die Vorspannung des Stossdampferfeders kann geregelt und den verschiedenen
Fihrungs- und Bodenzusténden angepasst werden.

Von Zeit zu Zeit den Verschleisszustand aller Bestandteile der Authangung nachprifen.

(e
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Ruota posteriore.

Cerchio ruota in acciaio (Aletta Rossa) e lega leggera (Elefant 125). Parastrappi di assorbimento. Dimensioni cerchio
in acciocio WM 2/1,85x18” e in lega leggera WM 2/2,15x17”. Dimensione pneumatico 4,10x18" (Aletta Rossa) e
4,60x17" (Elefant 125), Pressione di gonfiaggio 1,8 bar (1,83 Kg/cm?).

Rear wheel.

Wheel rim in steel (Aletta Rossa) and light alloy (Elefant 125). Shock and jerk absorber. Steel wheel rim dimensions
WM 2/1.85x18" and light alloy rim WM 2/2.15x17". Tyre dimensions 4.10x18" (Aletta Rossa) and 4.60x17" (Elefant
125. Inflating pressure 1.8 bar (1.83 Kg/cm?).

Roue arriére.

Jante de roue en acier (Alelta Rossa) et en alliage léger (Elefant 125). Pare-chocs d'absorption.
Dimensions jante en acier WM 2/1,85x18" et en aclliage léger WM 2/2,15x17".

Pneu 4,10x18" (Aletta Rossa) et 4,60x17" ("Elefoni 125).

Pression de gonflage 1,8 bar (1,83 Kg/cm®).

Hinterrad.

Speichenfelge aus Stahl (Aletta Rossa) und aus Leichtmetall (Elefant 125). Federdampfer zum Abfangen ruckartiger
Krafte. Abmessungen der Stahl-Felge WM 2/1,85x18" und der Leichtmetall-Felge WM 2/2,15x17" (Elefant 125). Rei-
fendruck: 1,8 bar (1,83 Kg/cm?).

I O
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o= S A 7 ey e "\ Y Stacco ruota posteriore.

3 ' / j Mettere sotto ol motore un supporto adeguato per sollevare la ruota
posteriore da terra.

Togliere la catena di trasmissione nel modo descritto al paragrefo
«OPERAZIONI GENERALI». Allentare parzialmente i fendicatena.
Svitare completamente il registro freno posteriore e liberare il tirante
freno.

Scollegare il puntone di reazione svitando la vite di fissaggio e rala-
tivo dado dalla parte del mozzo ruota.

Svitare il dado del perno cenirale e sfilare quest'ultimo.

Stilare la ruota posteriore completa.

Rear wheel removal.

Place an adequate support under the engine, in order to lift the rear
wheel from ground.

Remove the transmission chain as described in paragraoph “GENE-
RAL OPERATIONS". Partially loosen tensioners.

Totally unscrew the rear brake adjuster and release the brake tie-
rod.

Disconnect the reaction sprag by unscrewing the fastening screw and
its nut on the wheel hub side.

Undo the central axle nut and exiract the same axle.

Remove the complete rear wheel.

Détachement rove arriére.

Il faut mettre sous le moteur un support spécial pour soulever la rove
arriére du terrain.

Il faut enlever la chaine de transmission dans la maniére rappresen-
tée au paragraphe “OPERATIONS GENERALES”.

Relacher partiellement le tendeur de chaine.

Débrancher complétement le registre frein arriére et libérer |'entre-
toise du frein.

Débrancher le chevétre de réaction en dévissant la vis de fixage et
I'écrou relatif de la partie du moyeu roue.

Dévisser I'écrou du pivot central et enlever ce-dernier.

Enlever la roue arriére compléte,

Abbaou des Hinterrads.

Den Motor stiitzen, um das Hinterrad vom Boden oufzuheben.

Die Treibkette wie im Abschnitt “ALLGEMEINEN ARBEITEN" auszie-
hen.

Die Kettenspanner teilweise 16sen.

Bremsgestdange befreien.

Den Langslenker befreien: dozu werden die Befestigungsschraube
und die entsprechende Mutter an der Radnabe abgeschraubt.

Die Mutter des Zentralzapfens ausschrauben, den Zentralzapfen he-
rausziehen.

Das ganze Hinterrad herausziehen

A



SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS
SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHAENGUNG UND RAEDER

R R AR RN R R RN R RN NN RN RN NN RRRARR RN RN RN

Stacco forcellone oscillante.

Svitare le due viti che fissano il paraspruzzi al forcellone.

Svitare il dado e sfilare il perno in prossimita del fulcro inferiore
dell'ammortizzatore. In questo modo svincoleremo il forcellone
dall'ammortizzatore.

Ora procedere a scollegare il forcellone dal telaio svitando il dado
in corrispondenza dell’asse di fuleraggio.

Sfilare il perno e liberare il forcellone.

A questo punto é possibile smontare completamente I'ammeortizzato-
re posteriore ed eseguire tuite le verifiche e le regolozioni necessa-
re.

Swinging fork removal.

Unscrew the two screws fastening the splash-guard to the fork. Undo
the nut the extract the spindle near the lower fulcrum of damper. In
this way the fork will be disengaged from damper.

Now disconnect the fork from the frame, by unscrewing the nut near
the fulcrum axle.

Extract the axle and disengage the fork.

At this point it is possible to completely remove the rear damper and
perform all required checks and adjustments.

Détachement de la fourche oscillante.

Dévisser les deux vis qui fixent le pare-arrosages a la fourche. Deé-
visser I'écrou et enlever le pivot en proximité de I'axe inférieur de
I'omortisseur. Dans cette maniére on va dégagér la fourche de
I'amortisseur. :
Maintenant il faut avancer et dégogér la fourche du cadre en dévis- P\
sant 'ecrou en corréspondance de |'axe de fulcrage.

Enlever le pivot et libérer la fourche.

Maintenant il est possible de démonter complétement I'amortisseur
arniére et effectuer tous les contréles et les reglages nécessaires.

NS

Abbau der Schwinggabel.

Die zwei Schrauben, die das Spitzblech an die Gabel befestigen, lo-
sen. Die Mutter ausschrauben und den Zapfen bei dem unteren
Drehpunkt des Stossdampfers ausziehen. Damit wird die Gabel vom
Stossdampfer freigemacht.

Nun die Gabel vom Gestell trennen; dazu ist die Mutter an der Dre-
hachse zu [osen.

Den Stift ausziehen und die Gabel befreien.

Der hintere Stossdampfer kann nun abgebaut und alle notigen
Nachprifungen bzw. Einstellungen vorgenommen werden.

(TR .
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Revisione articolazione ammortizzatore posteriore.

Mettere il motociclo sul cavalletto centrale per avere la ruota poste-
riore sollevata dal suolo. Tirare e premere, alternativamente, sul
braccio oscillante per controllare esternamente |'usura. Un certo gio-
co € comunque normale; avvertendo gioco eccessivo rimuovere tutti
i componenti e controllarli accuratamente.

Controllare che le boccole a rullini non presentino usura od anoma-
lie,

Le bussole non devono presentare usura o incisioni sulle superfici di
lavoro dei rullini. In tal caso devenc essere sostituite.

Al rimontaggio sostituire | paraolio, ed altre parti eventualmente
danneggiate; lubrificare le boccole a rullini e le bussole con
apposito grasso al bisolfuro di molibdeno (molicote).

Bloccare le viti di fissaggio articolazione rispettando le coppie di
serraggio indicate alla sezione X.

Riscontrando gioco laterale del forcellone sul telaio, superiore a
mm. 0,40 intervenire sullo spessore dei rasamenti che vengono
forniti a ricambi negli spessori di mm. 0,3/ 0,8/ 1/ 1,2.

Bloccare il dade del perno di fulcraggio forcellone ad una coppia

di 66,5 Kgm.

Rear damper joints overhauling.

Position the motorcycle on the central stand to free and lift the rear
wheel from ground. Alternatively pull and push on the swinging arm
to check wear externally. Anyway a certain play is usual; when over-
play is noticed, remove all components and carefully check them.
Inspect roller cages tor wear or faultiness.

Sleeves have not to show any trace of wear or pitting working surfa-
ces of rollers.

When re-assemblying replace oil seals and other pieces eventually
damaged; lubricate roller cages and sleeves with molybdenum
bisulphide (molicote) grease.

Lock the fastening screws of joints at the locking torques mentioned
in section X.

When a side play of fork on frame higher than 0.40 mm. is noticed,
act on thickness of shims supplied as spares in the range of 0.3/0.8/
1/1.2 mm.

Lock the fork fulcrum axle nut at a torque of 6 + 6.5 Kgm.
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Revision articulation amortisseur arriére.

Mettre le motocyle sur la béquille centrale pour avoir la roue arriére
soulevée du terrain. Il faul tirer el appuyer altérnativement sur le
bras oscillant pour verifier extérieurement I'usure. Un vague jeu est
normal, s'on pergoit un jeu excessif enlever toutes les piéces et les 1-
verifier soigneusement.

Veérifier que les cages @ roulecux ne présentent pas d'usure ou des
anomalies.

Les douilles ne doivent pas présenter usure ou piqures sur les surfa-
ces de travail des rouleaux.

Au remontage remplacer le pare-huile, et les autres particuliers qui
sont endommagées; groisser les cages @ rouleaux et les douilles
avec du gras spécial au bisolfure de molybdéne (molicote).

Bloguer les vis de fixage de I'articulation mais il faut réspecter les S i el
couples de serrage indiquées a la section X.

S'il va rélever un jeu latéral de la fourche sur la carcasse supérieure

a mm. 0,40 intervenir sur lI'épaisseur des calages qui vont étre

fournis a piéces de rechange dans les épaisseurs de mm. 0,3/0,8/1/

1,2,

Bloquer I'écrou du pivot de fulcrage de la fourche a-1-une couple de

66,5 Kgm.

Uberholung des hinteren Stossdampfers.

- Das Fahrzeug auf dem Kippstdander aufstellen, sodaf3 das hintere
Rad vom Boden gehoben wird

- den Schwingarm ziehen und abwechselnd darauf dricken, um den
dusseren VerschleiBzustand iberzuprifen.

Ein gewissen Spiel ist normalerweise zugelassen, ware es aber (iber-

massig, sind alle Bestandteile zu entfernen und sorgféltigst zu pri-

fen.

Die Rollenbuchsen aut Verschleil oder Unregelmassigkeiten prifen:

sie durfen keine VerschleiBspuren oder Rostnarben auf der Rollenar-

beitstldche autweisen.

Beim Wiederanbau sind die Dichtungsringe bzw die abgenutzten

Teile auszuwechseln.

Die Rollenbuchsen und die Hillsen mit dem Dozubestimmten Molyb-

dandisulfid Fett (Molicote) beschmieren.

Die Gelenk-Befestigungsschrauben befestigen: dabei sind die An-

ziechmomente nach Sektion X.

Im Falle eines als 0,40 mm hoheren Seitenspiels der Gabel am Rah-

men dienen die Ausgleicheiben, die als Ersatzteile in den 0,3/ 0,8/

1/ 1,2 Dicken mit geliefert werden.

Die Mutter des Stiftens zur Gabelbefestigung mit einem 6+6,5 Kgm

Anziehmoment festschrauben.

00O
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Stacco ammortizzatore posteriore.

Per smontare I'ammortizzatore operare come segue:

- Allentare la fascetta di tenuta del manicotto filtro aria sul corbura-
tore.

— Svitare le tre vili di fissaggio contenitore filtro aria e rimuovere lo
stesso.

~ Mettere il motociclo sul cavaolletto cenirale e togliere la vite di fis-
saggio superiore ammortizzatore.

~ Svitare il perno inferiore e liberare 'ammortizzatore.

Rear damper removal.

To remove the damper act as follows:

- Loosen the clamp fastening the air filter sleeve on carburettor.

- Undo the three screws fastening the air filter chamber and remove
same.

— Put the motorcycle on the central stand and remove the damper
upper fastening screw.

— Unscrew the lower pin and release the damper.

Détachement amortisseur arriére.

Pour démonter I'amortisseur il faut agir comme suit:

— Relacher la bande de retenue du manchon filtre & air sur le carbu-
rateur.

- Dévisser les trois vis de fixage de la cuve filtre @ air et enlever
lo méme.

— 1l faut metire le motocycle sur la béquille centrale et enlever la vis
de fixage supérieure de |"amortisseur.

- Deévisser le pivot inférieur et libérer I'amortisseur.

Ausbau des hinteren Stossdampfers.

Zum Ausbau des hinteren Stossdampfers geht man wie folgt vor:

- die Befestigungsschelle an der Luftfilternabe losen

- die frei Befestigungsschrouben am Behdlter des Luftfilters losen.
Den Behalter entfernen

- das Fohrzeug auf dem Kippstander oufstellen und die Befesti-
gungsschraube des Stossdampfers oben entfernen

— den unteren Bolzen losen und den Stossdampfer befreien.

i
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Regolazione ammortizzatore posteriore.

L'ammortizzatore centrale é del tipo idropneumatico con molla re-
golabile su diverse posizioni di carico agendo sulle ghiere poste su-
periormente.

L'ammortizzatore, del tipo sigillato, non prevede manutenzione; in
caso di inefficienza é necessario procedere alla sostituzione del par-
ticolare.

N.B. - Sul motociclo & montato, in alternativa un tipo di ammortizza-
tore diverso da quello indicoto in figura. Per la variazione del carico
della molla su questo tipo, & necessario agire sui dadi previsti sullo
stelo, sul lato inferiore.

Rear domper adjustment.

The central domper is of hydro-pneumatic type with spring adjusta-
ble on different load positions, acting on ring nuts in the upper posi-
tion.

This damp, of sealed type, does not require any maintenance; when
inefficient it is necessary to arrange its replacement.

N.B. - On this motorcycle, alternatively to the type shown in figure,
is fited another damper type. For spring load modifications on this
latter type, it is necessary to act on nuts in the bottom part of stem.

Réglage amortisseur arriére.

L'amortisseur central est du type oleo-pnéumatique avec ressort ré-
glable sur différentes positions de charge en agissant sur les écrous
situées dans la partie supérieure.

L'amortisseur du type scellé, ne prévoit pas d'enfretien; en cas
d'inefficacité il est nécessaire d'éffectuer le remplacement du parti-
culier.

N.B. - Sur le motocycle est monté, en alternative, un type d’amortis-
seur différent de celui indiqué dans la figure.

Pour la variation de charge du ressort sur ce type, il est nécessaire
d’agir sur les écrous prévus sur la tige, sur le coté inférieur.

Einstellung des Hinterstossdampfers.

Der Zentralstossdampfer ist vom hydropneumatischen Typ mit ein-
stellbarer Feder (die oben sitzenden Ringmutter dienen zur Einstel-
lung der verschiedenen Belastungsstellungen).

Der Stossdampfer ist vom versiegelten Typ und braucht keine War-
tung. Dieser Teil muB3 ausgewechselt werden, folls unwirksam.

N.B. - Ein Stossdampfertyp werschieden von dem auf Bild Gezeigten
kann als Alternative angebaut werden.

Zur Aenderung der Federbelastung auf solch einem Typ dienen die
Mutter am Schaft, unten.

OGO
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Forcella tipo LLOBE

Fourche type LLOBE

LLOBE type fork Gabeltyp LLOBE
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Forcella tipo MARZOCCHI (Aletta Rossa)
MARZOCCHI type fork (Aletta Rossa)

Fourche type MARZOCCHI (Aletta Rossa)
Gabeltyp MARZOCCHI (Aletta Rossaj
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Forcella tipo MARZOCCHI (Elefant 125) Fourche type MARZOCCHI (Elefant 125)
MARZOCCHI type fork (Elefant 125) Gabeltyp MARZOCCHI (Elefant 125)

Forcella anteriore.

Lo forcella anteriore, di tipo telescopico, é lubrificata dall’olio contenuto negli ammortizzatori interni situati in ciascu-
na gamba. La mancanzo della corretta quantita di olio, in uno od in entrambi i gambali, provoca irregolare funzio-
namento della sospensione; alle cadenze prescritte & inoltre necessario procedere alla sostituzione dell’olio.

Front fork.

The rear fork, of telescopic type, is lubricated by oil contained in the inner dampers in each leg. Lack of the correct

oil quantity, in one both legs, causes an irregular operation of suspension; moreover at the prescribed terms it is
necessary to replace oil.

Fourche avant.

La fourche avant, de type téléscopique, est graisseée par I'huile contenu dans les amortisseurs intérieurs situés dans
choque jambe.

L'absence de la correcte quantité d’huile, dans un ou dans les deux jambes, provoque un irregulier fonctionnement
de la suspension, a la périodicité prescripte, il est en outre nécessaire d’éffectuer le remplacement de I'huile.

Vordergabel.

Die Vordergabel, vom teleskopischen Typ, wird durch dos Oel geschmiert, welches in den inneren Stossdampfern
in jedem Holm enthalten ist.

Fehlt die korrekte Oelmenge in einem Holm (bzw. in den beiden), denn wird die Stéssdampferleistung uniregeiméssig.
Das Oel muB in vorbestimmten Zeitabschnitten ausgewechselt werden.
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Ruota anteriore.

Cerchio ruota in acciaio (Aletta Rossa) e in lega leggera (Elefant 125) di dimensioni WM 1/1,6x21". D|sposmvo di
rinvio del contachilometri. Dimensioni pneumatico 2,75x21”. Pressione di gonfiaggio 1,5 bar (1,52 Kg/cm?).

Rear wheel.

Steel wheel rim (Aletta Rossa) and light alloy (Elefant 125) rim of dimensions WM 1/1.6x21". Speedometer drive. Tyre
dimensions 2.75x21" - Inflating pressure 1.5 bar (1.52 Kg/em?).

Roue avant.

Jante de roue en acier (Aletta Rossa) et en alliage léger (Elefant 125) Jante WM 1/1,6x21". Renvoi compteur-Km.
Pneus 2,75x21”. Pression de gonflage 1,5 bar (1,52 Kg/cm?).

Vorderrad.

Speichenfelge aus Stahl (Aletta Rossa) und aus Leichtmetall (Elefant 125} Abmessungen WM 1/1,6x21", Kilometer-
zahler. Abmessung des Reifens 2,75x21°. Reifendruck 1,5 bar (1,52 Kg/cm?).

A
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Stacco ruota anteriore.

Per rimuovere la ruota anteriore allentare la vite che blocca il perno
sul gambale sinistro. Svitare il dado dal perno ruota e con mazzuola
di legno battere dalla parte filettata del perno, sfilandolo dalla
ruota. Non € necessario dividere la trasmissione dal rinvio
contachilometri. Per il rimontaggio eseguire le operazioni in senso
inverso, inserendo il disco freno tra le pastiglie. Prima di stringere
a fondo la ruota controllare che il disco sia perfettamente centrato
nella pinza. Bloccare il dado del perno ruota sul gambale sinistro:
dovra essere bloccate 7+7,5.

NOTA - Con ruota smontata non tirare la leva freno anteriore, per
non provocare |'avanzamento di pistoncini pinza freno.

Dopo ogni intervento sulle ruote ¢é consigliabile
provvedere alla loro equilibratura.

Front wheel removal.

To remove the front wheel, loosen the screw locking the axle on L.H.
leg. Undo the nut from wheel axle and using a wooden mallet, tap
on the threaded side of the axle, exiracting it from wheel. It is not
necessary to split transmission from the speedo drive. For re-
assembly perform the some operation in the adverse sense, inserting
the brake disc between pads. Before tightening the wheel, check that
disc is perfectly centred into the caliper. Lock the wheel axle nut on
LH. leg at a torque of 7 = 7.5 Kgm.

REMARK - The front wheel being removed, do not activate the front
brake lever, not to cause the brake caliper pistons advancing.

After every intervention on wheels it is advisable to
arrange their balancing.

Enléevement roue avant.

Pour enlever la roue avant relacher la vis qui bloque le pivot sur la
jambe gauche. Dévisser I'écrou du pivot roue et avec maillet de bois
battre de la partie filetée du pivot, en I'enlevant de la roue. Il n'est
pas nécessaire de partager la transmission de renvoi compteur
kilométrique. Pour le remontage étfectuer les opérations en sens
inverse, en insérant le disque frein entre les pastilles. Avant de serrer
a fond lo roue vérifier que le disque soit parfaitement centré dans
le caliper. Bloquer I'écrou du pivot roue sur la jambe gauche, qui
devra étre bloqué & 7+7,5 Kgm.

REMARQUE - La roue étant démontée, n‘actionner jamais le levier
frein avant, pour ne pas provoquer I'avancement des pistons caliper.

Equilibrer toujours les rouves, aprés chaque opération
sur les mémes.

Demontage des Vorderrads.

Zur Demontage des Vorderrads ist die Befestigungsschraube am lin-
ken Holm zu entfernen. Die Mutter aus dem Radbolzen 16sen und mit
einem Holzhammer auf das Bolzengewinde schlagen. Den Bolzen
aus dem Rad ausziehen. Man braucht nich, das Triebwerk vom Kilo-
meterzdhler-Vergelege abzutrennen. Zum Wiederanbau in der um-
gekehrten Reihenfolge vorgehen und die Bremmscheibe zwischen
den Belggen einfihren. Bevor das Rad voll festzuziehen, ist die
Scheibe auf perfekte Zentrierung zum Sattel zu prifen. Die Mutter
am Radbolzen festziehen. Am linken Holm mufl das Anziehmoment
7+7,5 Kgm sein.
VERMERK - Wenn das Rad abgezogen ist, den Hebel der Vorder-
bremse nicht anziehen, um die Vorschub des Bremssattels zu vermeiden.
Nach irgendeiner Intervention auf die Réder wird es
empohlen, die Auswuchtung der Réder vorzunehmen.
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Rimontaggio perno ruota.

Quando si procede al rimontaggio degli steli sulla moto o durante
il montaggio della ruota, occorre fare particolare attenzione all’as-
smeblaggio del perno ruota sugli scorrevoli onde evitare un possibi-
le disassamento che risulterebbe senz'altro dannoso alla sospensio-
ne stessa.

Infilare il perno ruota e bloccarlo definitivamente con il solo dado;
fare qualche pompaggio spingendo sulla parte superiore della for-
cella fino al punto in cui si pud essere certi del perfetto parallelismo
degli steli. Serrare infine la vite di bloccaggio perno sul gambale si-
nistro.

Wheel axle re-assembly.

When re-assembly of fork legs of wheel on the bike is carried out,
a special attention must be paid to the installation of the wheel axle
on sliding blocks to avoid a possible out-of-track surely resulting in
damages to the same suspension.

Insert the wheel axle and finally lock it with the nut only; after some
pumpings pushing on the upper part of fork up to o perfect paralle-
lism of legs is obtained. Lastly tighten the axle locking screw on the
left hand leg.

Remontage pivot rouve.

Quand on avance au remontage des tiges sur la moto ou pendant
le montage de la roue, il faut faire attention a I'assemblage du pivot
rove sur les coulants pour eviter un possible désaxage qui risultérait
sans doute nuisible & la méme suspension.

Enlever le pivot roue et le bloquer définitivement avec le seul écrou;
faire quelque pompage en pussant sur la partie supérieure jusqu’au
point ol on peut étre surs du parfait parallélisme des tiges.

Serrer enfin la vis de blocage pivot sur la jambe gauche.

Wiederaufbau des Radzapfens.

Beim Wiederaufbau der Schafte auf das Motorrad oder wahrend
des Radanbauens, mufl man den Radzapfen am sorgfaltigsien ouf
die Schieber aufbauen, um einen Fluchtfehler mit daraus folgender
Beschadigung der Aufthéngung zu verminden.

Den Radzapfen einfihren und nur durch die Mutter voll befestigen.
Auf den oberen Gabelteil driicken und bis zur perfekten Parallelitot
der Schafte einigermaflen pumpen.

Die Schraube zur Zapfenbefestigung (linken Holm) fest anziehen.

OO0
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Revisione ruota anteriore.

Le tabelle sotto riportate mostrano i valori di controllo e di cui devo-
no essere sottoposti cerchio e perno ruota.

Front wheel overhauling.
Tables hereunder show the check figures for wheel rim snd axle.

Revision roue avant.

Les tableaux sous reportés montrent les valeurs de coniréle auxquel-
les doivent étre soumis jante et pivot rouve.

Revision des Vorderrads.

Die Tabellen hierunten zeigen die Kontrollwerte fir die Reifenfelge
und die Radachse.

Scentratura cerchio.

Rim out-of-track.

Désaxage jante.

Reifenfelge-Abweichung.

Standard / Standard Limite mox. / Max, limit
Standard / Standard Limite mox / Maox Verschleissgrenze
Sbandam, laterale meno di 0.5 mm
Side skid less than 0.5 mm.
Effet latéral moins de 0,5 mm
Seitenschleudern unter 0.5 mm 9 mim
Eccentricita meno di 0.8 mm
Eccentricity less than 0.8 mm
Excentricite moins de 0,8 mm
Exzentrizitat unter 0.8 mm

Piegatura perno ruota.

Se il valore della piegatura supera il limite max. consentito, raddriz-
zare il perno o sostituirlo.

Se il perno non puod essere raddrizzato, entro i valori di tolleranza
prescritti, o se il valore della piegatura supera 0.7 mm sostituirlo.

Wheel rim axle bending.

If the bending figure is over the allowable max. limit, straighten or
replace the axle.

If the axle can not the straightened within the limits of prescribed to-
lerance or if the bending figure is over 0.7 mm., replace it.

Courbure pivot rouve.

Si la valeur de courbure va au dela de la limite moxi admise, re-
dresser le pivol ou le remplacer

Si le pivot ne peut pas étre redresse, enire les valeurs de tolérance
prescriptes, ou si la valeur de courbure supére 0,7 mm le remplacer.

Biegen der Radachse.

Falls das Biegewert die max. Grenze berschreitet, die Achse richten
oder wechseln.

Kann die Achse innerhalb des vorgeschriebenen Wertes nicht gerich-
tet werden bzw. ist der Biegewert hoher als 0,7 mm, denn muf3 die
Achse gewechselt werden.

Scentratura perno su 100 mm. | Désaxage pivot sur 100 mm.
Axle out-of-track. | Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm.

[ ==
Standard / Stondard Limite max / Max. limit
Standard / Stondard Limite max. / Max. Verschleissgrenze
Perno ruota ant, meno di 0.1 mm
Front wheel oxle less than 0.1 mm. 02
Pivol roue avant moins de 0,1 mm 4 Mm.
Vorderradachse unter 0.1 mm

.17



SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS
X SUSPENSIONS ET ROUES
O O AUFHAENGUNG UND RAEDER

ENNEEEENEEEE NN RN RN NN RN NN RN R RN R RN R R RN RNt e e v td

Stacco e revisione forcella anteriore.

Scaricare |'olio rimuovendo il lappo, posto alla sommita di ciascuna

forcellg, e la vite di scarico posta alla base di ciascun fodero. Allen-

tare le viti che fissano ciascuna canna alla crociera, sfilare le canne,

Rimuovendo la vite posta internamente alla base di ciascun fodero

é possibile sfilare la canna dal fodero, rimuovere la molla ed even-

tuali distanziali, sfilare il gruppo pistone-asta dell’ammortizzatore.

Effettuare quindi le seguenti verifiche:

— esaminare la superficie esterna delle due canne e quella interna
dei due foderi: non dovranno apparire rigature, scolini o punti
di forzamento;

— controllare che ciascuna canna scorra liberamente all’interno del
proprio fodero ma senza presentare eccessivo gioco.

— controllare la rettilineita delle canne (massima curvatura ammes-
sa 0,10 mm).

Front fork removal and overhauling.

Drain the oil removing the plug at the upper end of each fork and

the draining screw at the bottom of each sleeve. Loosen the screws

fixing each leg to the cross plate then extract the legs. Removing the

screw placed inside the bottom of each sleeve, it is possible to

extract the leg from the sleeve, to remove the spring and eventual

spacers, o extract the damper stem-piston assembly. Then carry out

the following inspections:

~ check the inner surface of the two sleeves, and the outer surface
of the two legs, which should be without any trace of scores, steps
or shrinkoges;

- check that every leg freely slides into its sleeve, but without an
excessive play;

- check each leg for straightness (max. allowed bending 0.10 mm).

Enlevement et revision de la fourche avant.

Décharger I'huile apres avoir enlevé le bouchon sur le coté haut de

chaque fourche, ainsi que la vis de déchargement qui se trouve @

la base de chaque gaine. Relacher les vis de fixation de chaque
tuyau @ la croix et enlever les tuyaux. Aprés avoir enlevé la vis @

I'intérieur de la base de chaque gaine il est possible d'enlever le

tuyau de la gaine. Enlever le ressort et les entretoises éventuelles, el

enlever le groupe piston-tige amortisseur. Effectuer ensuite les
coniroles suivants:

— examiner la surface extérieure des deux tuyoux et celle intérieure
des deux gaines: elles ne doivent pas avoir des rayures, couches
ou points de forgage;

— vérifier si chaque tuyaux peut glisser librement dans la gaine,
toutefois sans trop de jeu;

— vérifier la linéarité des tuyaux (courbure maxi admise 0,10 mm).

Demontage und revision der Vordergabel.

Den auf jeder Gabel angeordneten Oelvershliss éffnen und das Oel iber die Oelablasschraube ablassen. Diese

befindet sich an der Basis eines jeden Rohemantels. Die Schrauben jeder Rohrbuchse vom Kreuzgelenk l6sen und

die Rohrbuchsen herausziehen. Durch Lésen der intern eines jeden Rohrmantels angeordneten Schraube kann das

Rohr aus dem Mantel gezogen werden; ebenso kénnen die Federn und eventuellen Distanzsticke und die Baugruppe

Kolben-Stossdémpferstange herausgenommen werden. Jetzt folgende Kontrollen vornehmen:

— die Aussenflachen beider Rohre und die Innenflache beider Mantel kontrollieren: es dirfte keine Rillen, Vorsprin-
ge oder Druckstellen zu sehen sein;

— jedes Rohr auf Gleitfreiheit im inneren des eingenen Mantels prifen, ohne daf3 es ein Ubermassiges Spiel quf-
weist;

— die Geradheit der Rohre kontrollieren (maximal zulassige Biegung 0,10 mm).

OO
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Installore le due canne nella crociera della testa di forcella e controllare I'errore di parallelismo esistente (massimo
consentito 0,10 mm).

Install the two legs into the cross plate of fork head and check thenoticeable lack of parallelism (max. permissible
0.10 mm).

Installer les deux tuyaux dans la croix de la téte de fourche et vérifier I'erreur de linéarité existant (maxi. admis 0,10
mm.).

Beide Rohre im Kreuzgelenk des Gabelkopfes installieren und die vorhandene Parallelitétsabweichung kontrollieren
(max. zilassig 0,10 mm).

OOt
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Sostituire i paraoli ad ogni revisione della forcella. Lubrificare il lab-
bro dei paraoli ed agire con la massima cura all’atto della ricompo-
sizione della forcella.

Versare in ogni stelo il tipo e la quantita di olio prescritto:vedi para-
grafo «RIFORNIMENTI:. Rimontare i lappi superiori e stringerli sal-
domente.

Poiche la quantita di olio influenza decisamente le ca-
ratteristiche di smorzamento della forcella, usare solo
la corretta quantita ed il tipo prescritto.

Replace oil seals at every fork overhauling. Lubricate the seal lip
and act with the utmost attention when re-assemblying the fork.

Pour into each leg the oil quantity of the prescribed type, see para-
graph “REFUELINGS”. Install the upper plugs and tighten them
strongly.

Since the oil quantity clearly affects the damping charac-
teristics of fork, use only the right quantity and the pre-
scribed type.

Remplacer les pares-huile & chaque revision de la fourche. Graisser
le bord des pares-huile et il faul agir soigneusement pour la recom-
position de la fourche.

Il faut verser dans chaque tige, le type et la quantité d'huile préscrit:
voir paragraphe “RAVITAILLEMENTS”. Il faut remonter les bouchons
supérieurs et il faut les serrer trés fort.

Puisque la quantité d'huile influence avec décision les
caractéristiques de l'‘amortissement, il faut employer
seulement la juste quantité et le type prescrit.

Die Oelabdichtungen bei jeder Ueberholung der Gabel auswech-
seln. Die Oelabdichtungslippe schmieren und ausserst vorsichtig
beim Wiederzusammensetzen der Gabel vorgehen.

In jede Spindel die Vorgeschriebene Oelmenge vom empfohlenen
Typ giessen. Siehe Abschnitt “VERSORGUNG”. Die obere Oel-
verschlisse wiederanbauen und voll festziehen.

u Da die Oelmenge die Gabeldampfung stark beeinflusst,
nur die richtige Menge und den vorgeschriebenen Typ
anwenden.
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Impiante FrEROME opunsmmmmispsmssmasmmmstm L.4 Braking system

EIVSEET FRBIN. . oncoacamtampis s s mss oS vt L.5  Brake disc

Controllo usura pastiglie freno ... L.6 - L.7 Brake pads wear check

Revisione pinza freno ... L.10 - L.11 Brake calipers overhauling

Revisione pompa liquido freno ..., L.14 Braking system bleeding

Spurgo impianto frenante ..., L.16  Brake fluid master cylinder overhauling
Revisione freno posteriore ... L.18  Reor broke overhauling
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Impianto frenante.

L'impianto frenante é suddiviso in due circuiti totalmente indipendenti con disco frenante a comando idraulico sulla
ruota anteriore, e tamburo e comando meccanico sulla ruota posteriore.

Braking system.

The braking system is divided into two separite circuits, totally independent, with braking disc hydraulically control-
led on the front wheel, and braking drum mechanically controlled on the rear wheel.

Systemeé de freinage.

Le systéme de freinage est subdivisé en deux circuits totalement indépendents avec disque frein @ commande hydrau-
lique sur la roue avant et tambour avec commande mécanique sur la roue arriére.

Bremsanlage.

Die Luftanlage besteht aus zwei ganz unabhangigen Kreisen, mit luftgesteverten Bremsscheiben am Vorderrad, Trom-
mel und mechanischem Antrieb am Hinterrad.
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Disco freno.

Il controllo del disco é importante; esso deve essere perfettamente
pulito, cioé senza ruggine, olio, grasso od altra sporcizia e non deve
presentare profonde rigature.

Diametro disco freno: mm. 240

Spessore del disco freno (a disco nuovo): mm. 3,6

Spessore del disco al limite di usura: mm. 3.

Nel caso di sostituzione o di revisione del disco occorre controllare
lo «sfarfallomento»; il controllo si eseque mediante comparatore ec
il valore massimo non deve superare i mm. 0,3.

Se lo «sfarfallamento» del disco risulta superiore al valore indicato,
occorre controllare accuratamente il montaggio del disco sul mozzo
e il givoco dei cuscinetti della ruota.

La coppia di serraggio delle viti di fissaggio dei dischi ai mozzi é
Kgm 2,2 - 2,4.

Brake disc.

Verification of the disc is important; it must be pertectly cleaned, wit-
hout traces of rusl, oil, grease of other dirt and must not show deep
scores.

Disc diameter: 240 mm.

Brake disc thickness (when new): 3.6 mm.

Disc thickness at wear limit: 3 mm.

In case of disc replacement or overhauling, check it for wobbling;
checking is carried out with a dial gauge and the maox. figure should
not be higeher than 0.3 mm.

If wobbling of disc is higher than the stated figure, carefully check
the disc installation on hub and the wheel bearings play.
Discs-to-hubs fixing screws locking torque is 2.2 - 2.4 Kgm.

Disque frein.

Le controle du disque frein est important; il doit étre porfaitement
propre, sans rouille, huile, gras ou d’autre saleté et ne doit pas pre-
senter des profondes rayures.

Diamétre du disque frein: mm 240

Epaisseur du disque frein (& disque nouveau): mm 3,6

Epaisseur du disque @ la limite d’'usure: mm 3.

Au cas de remplacement ou de revision du disque il faut vérifier le
“papillotement” du disque; le contréle s’éffectue grace @ un compa-
rateur et la valeur maximale ne doit pas étre supérieure @ mm. 0,3.
Si le "papillotement” du disque est supérieur a la valeur indiquée,
il faut véritier soigneusement le montage du disque sur le moyeu et
le jeu des roulements de la roue.

La couple de serrage des vis de fixage des disques aux moyeux est
Kgm 2,2 - 2,4,

Bremsscheibe.

Am wichtigsten ist die Kontrolle der Bremsscheibe: sie mufl ganz
sauber bleiben, d.h. ohne Rust, Oel, Fett, Schmutzspur noch tiefe Ril-
len.

Durchmesser der Bremsscheibe: 240 mm

Dichte der Bremsscheibe (neue Scheibe): 3,6 mm.

Dichte der Bremsscheibe (Verschleissgrenze): 3 mm.

Falls einer Auswechselung bzw. Ueberholung der Scheibe muB3 man
das Flattern durch einen Komparator nachprufen: der Hochstwert
darf 0,3 mm nicht Gberschreiten. Ist der Hochstwert der Scheibe ho-
her als der angegebene Wert, so sind die Anbau der Scheibe auf die
Nabe und der Spiel der Réderlager zu prifen.

Das Anziehmoment der Schrauben zur Scheibenbefestigung ist: 2,2
- 2,4 Kgm.
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Controllo usura pastiglie freno.

Ogni 3000 Km di percorrenza & opportuno effettuare il controllo

dell'usura delle pasticche, operando come segue:

— togliere il coperchietto di chiusura feritoia pasticche;

— sfilare la spina centrale e lo relativa molla a nastro con i perni;

— estrarre le pasticche (eventualmente aiutarsi con una spina adat-
ta) lo spessore del materiale di attrito non deve essere inferiore
amm. 1.

Se lo spessore € inferiore al limite di usura € necessario sostituire

le pasticche.

Il materiale di aftrito non deve essere utilizzato sino a far affiorare

la piastrina metallica in quanto questa, a contatto con il disco, lo

danneggerebbe in maniera irreparabile e verrebbe a mancare quel

minimo di materiale di aftrito che assicura l'isolamento termico tra

pasticche e fluido freni.

Per la sostituzione delle pasticche, procedere nel seguente modo:

— spingere | pistoncini verso l'interno delle semipinze avendo cura
di evitare danneggiomenti alle cuffie parapolvere;

— infilare nella pinza le nuove pasticche

— rimontare i perni ritegno pasticche con la molla e lo spina cen-
trale.

OQOperando come sopra destritto, dopo lo sostituzione delle pastic-

che, non & necessario eseguire lo spurgo degli impianti frenanti, ma

e sufficiente azionare la leva di comando ripetutomente fino a ripor-

tare i pistoncini nella posizione normale.

n IMPORTANTE - Per circa un centingio di Km, & consi-
gliabile agire con cautela sulle pastiglie nuove, al fine
di permettere un correto e completo assestamento dei mate-
riali d'attrito.

E oppourtuno, nell’'operazione di sostituzione delle pa-

stiglie, togliere un po’ di fluido dal serbatoio, poiche
I'arretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far trabocca-
re il fluido dal serbatoio.
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Brake pads wear check.

Every 3000 Km. of distance run it is advisable to check pads for

wear, acting as follows:

— remove the pad slit cover;

— extract the central pin with its ribbon spring and its pivots;

— extract pads (eventually using a suitable drift); the friction mate-
rial coating can not be lower than T mm.

If thickness is lower than the wear limit, replace pads.

The friction material has not to be utilized until the metallic plate is

appeared up since this in contact with the disc, could damage it irre-

parably and the minimal friction coat assuring termic insulation bet-

ween pads and brake fluid should be missing.

To replace pads, act as follows:

— push pistons towards the inner side of half-calipers, paying atten-
tion not to damage the dus! protecting caps;

— insert new pads into the caliper;

— install again the pad retaining pins with spring and central pin.

Acting as above, after pads replacement should not be necessary to

arrange braking system bleeding, but it is sufficient to repeotedly

operate the control lever up to the moment that pistons return in their

normal position.

u IMPORTANT - For about one hundred Km. it is advisa-

ble to use brakes with caution, having new pads, with
the aim to allow a correct and complete bedding in of friction
materials.

During the operation of pads replacement, it is advisa-

ble to remove a small quantity of fluid from reservoir,
since piston backing inside cylinders could cause overflowing
of fluid from reservoir.
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Controle usure des pastilles frein.

Tous les 3000 Km. de parcours il est nécessaire d’effectuer le contro-

le de I'usure des pastilles, en agissant comme suit:

— enlever le couvercle de fermeture fissure des pastilles;

— enlever la cheville centrale et le relatif ressort @ bande avec les
tourillons:

— extraire les pastilles (éventuellement s'aider avec une cheville
spéciale) I'épaisseur du matériel de frottement ne doit pas étre
inférieur @ mm 1.

Si I'épaisseur est inférieur e @ la limite d’usure il est nécessaire rem-

placer les pastilles.

Le matériel de frotiement ne doit pas étre utilisé jusqu’a la comparse

des semelles métalliques parce que celles-ci, & contact avec le di-

sque, I'endommagerait en maniére irréparable ef dans le méme

temps il y oura l'absence du minimum de matériel de frottement qui
assure l'isolation thérmique entre pastilles et fluide freins.

Pour le remplacement des pastilles avancer dans la maniére suivan-

te:

— pousser les pistons vers |'intérieur des demi-calipers soigneuse-
ment pour éviter des dommages aux protecteurs parepuissiére;

— metire dans le caliper les nouvelles pastilles

— remonter les tournillons d’arrét pastilles avec le ressort et la che-
ville centrale.

En agissant comme ci-dessus descript, aprés le remplacement des

pastilles, il n'est pas nécessaire d'éffectuer le curage des installa-

tions freins, mais il est suffisant d'actionner le levier de commande

maintes fois jusqu’a réporter les pistons en position normal.

IMPORTANT - Pour environ 100 Km, il est conseillable

d'agir avec prudence sur les nouvelles pastilles pour
permettre un correct et complet tassement des patériaux de
frottement.

S'il est necessaire dans I'opération de remplacement des

pastilles, d’enlever un peu de fluide du réservoir parce
que le recule des pistons dans les cylindres pourrait faire de-
border le fluide du réservoir.
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Kontrolle der Bremsbelagabnutzung.

Nach einem 3000 Km.-Stand ist der Zustand der Bremsbelage zu
kontrollieren.
Dazu:
— die auf dem Bremssattel befindliche Schutzkapp entfernen;
— den Zentralbolzen mit Bandteder und Bolzen ausziehen;

die Belage (notigenfalles mit Hilfe eines Stiftes) entfernen.
Die Starke des Reibwerkstoffes darf nicht unter 1 mm liegen. Ist sie
unter der Verschleissgrenze, doann mussen die Belage erneuert wer-
den.
Die Reibungsflache darf nicht bis zum Auftauchen der Metallplatte
verbraucht werden, da diese Platte mit der Scheibe in Berihrung
kommen wirde und sie irreversibel beschadigen. Ausserdem, fehlt in
diesem Falle die mindest notige Reibungstlache, um die Warmedam.
mung zwischen Bremsbelage und Flussigkeit zu versichern.

Zur Erneverung der Bremsbelage:

— die Kolben bis in das Sattelhalfteninnen schieben. Darauf achten,
dass die Staubschutzkappen nicht beschadigt werden

— Die neuen Beldge in den Sattel einfihren

— Die Belagehalterstifte mit Feder und Zentralbolzen wieder ein-
bauen.

Durch dieses Verfahren braucht man keine Ablassoperation fur die

Bremsflussigkeit, sondern nur den Bremssteuerhebel mehrmals zu be-

taligen, bis die Kolben in die normale Stellung zurickgekehrt sind.

WICHTIG - Die neuen Bremsbelage bendtigen ca. 100
Km. Einlaufzeit, um eine korrekte und vollkommene Be-
nutzung des Reibwerkstoffes zu erlauben.

Zur Vermeidung eines Ueberlaufs der Flissigkeit aus
dem Behalter, ist etwas Flussigkeit beim Auswechseln
der Bremsbelége abfliessen zu lassen.
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Revisione pinza freno.

La sostituzione delle guarnizioni di tenuta si rende necessaria qualo-
ra si verifichino perdite di fluido attraverso 1 cilindri: tracce di fluido
saranno evidenti sul disco e sulla pinza e si notera nel serbatoio un
continuo abbassamento del fluido. Le perdite di fluido si associano
ad una diminuzione di eHicienza delle frenata e ad una reczione
elastica della leva di comando.

Per lo sostituzione delle guarnizioni procedere come segue:

- staccare e tappare la tubazione di arrivo fluido;

- levare la pinza;

- togliere il coperchietto di chiusura feritoia pasticche;

- sfilare la spina, la mollo di posizionamento pasticche, i perni di
ritegno e le pasticche;

- scomporre la pinza nelle due semipinze

- togliere la cuffia parapolvere dalla semipinza in cui si verifica lo
perdita;

- estrarre il pistoncino dalla semipinza usando un geto d’aria com-
pressa avendo cura di non rigare o ammaccare la superficie del pi-
stoncino;

- togliere la guarnizione difettosa dalla sua sede, ufilizzando uno
spillo, avendo cura di non rigare le pareti del cilindro;

- pulire accuratamente il pistoncino ed il cilindro, verificando che gli
stessi non siano danneggioti,

- rimontare una guarnizione nuova nella scanalatura del cilindro;

- montare il pistoncino nel cilindro (I'introduzione deve essere effet-
tuata con la sola pressione delle dita);

- rimontare lo cuffio parapolvere (attenzione che sia ben ancorota
tanto alla sede del pistancino che alla sede della semipinza);

- unire le due semipinze controllando che la guarnizione di unione
sia alloggiota nella sua sede; le viti devono essere chiuse con chiave
dinamometrica; la coppia di serraggio e di Kgm 2,5 - 2,9;

- rimontare la pinza; anche le viti di fissaggio devono essere bloc-
cate con chiave dinamometrico; coppia di serraggio Kgm 2,2 - 2,4;

- monlare pastiglie, perni di ritegno e spina con molla di posiziona-
mento;

- collegare lo tubazione alla pinzo;

- effettuare lo spurgo dell'impianto frenante.
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Brake calipers overhauling.

Replacement of gaskets is necessary when fluid leakages are noti-
ced through cylinders: fluid traces will be evident on the disc and on
the caliper and continuous lowering of fluid level remarked inside
the reservoir. Fluid leckages are accompanied by o reduced effi-
ciency of braking action and an elastic operation of control lever.
For replacing gaskets operate as follows:

disconnect and close the fluid arrival pipe:
remove the caliper;

- remove the pad slit cover;

extract the pin, the pad position spring, the retaining pins an pads;

- split the caliper;
- remove the dust protecting cap from the helf-caliper where leaka-

ge was noticed;

extract piston from the half-caliper using a compressed air jet,
paying attention not to score or dent the piston surface;

remove the defective gasket from its seat, using a needle and
paying attention not to score the cylinder walls;

carefully clean piston and cylinder, checking that same are not da-
maoged;

install o new gasket info the cylinder groove;

install piston into the cylinder (introduction have to be arranged by
pushing with fingers only);

- re-install the dust protection cap (pay attention it is well fixed both

in the piston seat and in the helf-caliper seat);

- join together the two half-calipers checking that gasket inside is

placed info its seat; screws have to be locked with dynamometric
wrench: locking torque is 2.5 - 2.9 Kgm.

- re-install the caliper, also the fixing screws have to be locked with

| OO

dynamometric wrench ot a locking torque of 2.2 - 2.4 Kgm.
install pads, retaining pins and drift with position spring;
connect pipe to the caliper;

arrange broke system bleeding.

.
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Revision étrier frein.

le remplacement des garnitures de retenve se rend nécessaire
quand se vérifient pertes de fluide @ travers les cylindres: des traces
de fluide seront évidents sur le disque et sur I'étrier et on remarque-
ra dans le réservoir un continu abaissement du fluide.

Les pertes de fluide se relient a une diminution d'efficacité du freina-
ge et a une réaction élastique du levier de commande.

Pour le remplacement des garnitures avancer comme suit:

- detacher et fermer la luyauterie d'arrive fluide:

- enlever l'étrier.

- enlever le couvercle de fermeture fissure des paostilles;

- enlever la cheville, le ressort de placement pastilles, les pivots
d'arrét et les pastilles;

- décomposer |'étrier dans les deux demi-calipers:

- enlever le protecteur pare-puissiére du caliper oU se verifie la per-
te;

- extraire le piston du demi-caliper en utilisant un jet d'air comprimé
en ayant soin de ne rayer ou cabosser la surface du piston;

- enlever la garnilure défectueuse de son siége, en utilisant une
epingle, en ayant soin de ne rayer pas les parois du cylindre;

- nettoyer soigneusement le piston et le cylindre, en vérifiant que les
mémes ne soient pas endommagés.

- remonter une garniture nouvelle dans la fente du cylindre;

- monter le piston dans le cylindre (I'introduction doit étre éffectuée
par la seule pression des doigts);

- remonter le protecteur pare-puissiére (attention qui soit bien anco-
rée tant au siége du piston qu’'ou siége du demi-caliper);

- unir les deux demi-calipers en controllant que la garniture d’union
soit installée dans son siége; les vis doivent étre fermées avec clé
dynamométrique; la couple de serrage est de Kgm 2,5 - 2,9;

- remonter |'étrier; méme les vis de fixation doivent étre bloquées
avec cié dynamométrique a la couple de serrage 2,2 - 2,4 Kgm.

- installer les pastilles, les pivots d'arrét, la cheville avec ressort de
placement;

- connecter la tuyauterie & I'étrier;

- effectuer la désaeration du systéme de freinage.

o - \
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Ueberholung der Bremszange.

Die Dichtungen mussen im Falle von Flissigkeitslecken durch die Zy-
linder ersetzt werden. Flussigkeilspuren an der Scheibe und der Zan-
ge, sowie ein sletiges Sinker der Flissigkeit werden anschoulich
sein. Dieses Lecken vermindert den Bremswirkungsgrad und bringt
zu einer Federkraft des Bremshebels.

Die Dichtungen werden wie folgt ausgetauscht:

- die Flussigkeits-Zufuhrleitung abtrennen und stopseln;

- die Schliesskappe vom Bremsbelagschlitz entfernen:

- den Stift, die Belagefeder, die Haltestifte und die Belage auszie-
hen;

- die Zange auf zwei Zangenhalten scheiden;

- die Staubschutzkappe von der Zangenhalfte abnehmen, wo das
Lecken geschieht;

- das Kolbenchen aus der Zangenhdlfte ausziehen: dazu dient ein
Luftstrahl. Es muf3 beachtet werden, dafl die Oberfléche des Kélben-
chels nicht gerieft noch eingebeult wird;

- die fehlerhafte Dichtung aus ihrem Sitz ousnehmen. Dazu verwnde
man eine Nadel, ohne die Zylinderwande zu riefen;

- das Kolbenchen in den Zylinder einbauen (nur beim Fingerdruck
einfihren);

- die Staubschutzkoppe aufbringen (darauf achten, dafl3 sie dem
Kolbensitz und dem Sattelhdlftesitz fest verankert wird).

- die zwei Sattelhalflen verbinden und priten, daf3 die Dichtung in
ihrem Sitz gut eingelegen ist. Die Schrauben mit einem Momen-
tenschlissel bei Anziehmoment 2,5 - 2,9 Kgm fest anziehen;

- die Bremszonge wieder anbauen. Noch die Befestigungsschrauben
mit einem Momentenschlissel onziehen. Anziehmoment: 2,2 - 2,4
Kgm. =2 e
- Beldage, Haltestifte und Positionierungstedern-Stift anbauen;

- die Leitung an die Bremszange anschliessen;

- die Entliftung der Bremsanlage durchfuhren.

4
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Revisione pompa liquido freno.

Nel caso di imperfefto funzionamento o di perdita di liquido dal pi-
stoncino, si rende necessaria la sostituzione delle guarnizion: di te-
nuta.

Per effettuare questa operazione procedere nel modo seguente:
Staccare la tubazione della pompa

Togliere il tappo e la membrana.

Scaricare il fluido dal serbatoic.

Smontare la pompa dal manubrio.

Smontare la leva di comando dal corpo pompa dopo aver svitato
il dado e la vite di fissaggio. Estrarre gli elementi della pompa.

A questo punto eseguire fulte le operazion di revisione o di sostitu-
zioni degli organi interni dellc pompa nello stesso modo descritto
per la pinza freno.

Rimontare la pompa e la leva di comando sul corpo pompa.
Collegore la tubazione mandata fluido dal serbatoio pompa alla
pinza.

Ricontrollare il givoco tra flottante e leva di comando sulla pompa-
serbatoio freno anteriore destro.

Riempire il circuito frenante immettendo fluido nel serbatoio fino a
che detto fluido sia ol livello, indi effettuare lo spurgo delle bolle
d'aria

Prima del montaggio umettare i particolari metallici con
fluido prescritto o con apposito grasso. E assolutamente
vietato l'impiego di olii e grassi minerali.

Braking system bleeding.

Put the motorcycle on the central stand;

if the case fill up the reservoir (pay attention that during the bleeding
operation fluid does not go down the min. level)

After removal of the rubber cap, insert on_the bleeding plug a tran-
sparent hose having its end immersed in a transparent tin already
filled up partially with the same fluid;

loosen the bleeding plug;

strongly pull the handlebar control lever and slowly release 't, want
for a few seconds before pumping again. Repeat this operataion un
til fluid exempt from air bubbles will get out

Maintain the control lever strongly pulled and biock the bleeding
plug; then remove the hose and install again the rubber cap on the
bleeding plug.

It the bleeding operation has been correctly octuated, immediotely
after the initial stroke of control lever, a direct and free from elastici-
ty action of fluid will be noticed. If this does not occur, repeat opera-
tions as listed above

Bleeding operation does not remove completely the air

contained into the circuit; small quantities remained are
automatically eliminated after a short period of use of bike;
this means a lower elasticity and siroke of the control lever.

0O
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Revision pompe liquide frein. 3

Au cas d'imparfaite fonctionnement ou de perte de liquide du piston,
se rend necessaire le remplacement des garnitures d’étancheité

Pour éffectuer cette opération avancer dans la maniére suivante:
Détacher la tuyauterie de la pompe.

Enlever le bouchon et la membrane.

Décharger le fluide du réservoir,

Enlever la pompe du guidon.

Demonter le levier de commande du corps pompe aprés avoir devis-
se I'écrou et la vis de fixage. Extraire les éléments de lo pompe.

A ce point éffectuer toutes les opérations de revision ou de rempla-
cement des organes intérieurs de lo pompe dans la méme maniére
déscripte pour l'étrier frein

Monter a nouveau la pompe et le levier de commande sur le corp
pompe.

Raccorder la tuyauterie débit fluide du réservoir pompe a l'etrier.
Vérifier de nouveau le jeu entre flotteur et levier de commande sur
la pompe-réservoir frein avant droite.

Remplir le circuit freinant en introduisant du fluide dans le réservoir
jusqu’'a le fluide soit au niveau, en éffectuant la désaeration des bul-
les d’air.

ATTENTION: avant du montage humecter les particu-
liers metalliques avec le fluide prescrit ou avec speécial
gras.

Il est absoulement interdit I'emploi d’huiles et gras mineraux.

Ueberholung der Pumpe Fuer die Bremsflussigkeit.

Falls schechten Betriebs oder Flussigkeitsleckes ous dem Kolben,
mussen die Dichtungen ausgewechselt werden.

Dazu

die Pumpenleitung trennen;

Stopten und Membrane entfernen;

die Flussigkeit aus dem Behalter abfliessen lassen;

die Pumpe aus dem’Lenker ausbauen;

Nach Losung der Mutter und der Befestigungsschraube den Steuer-
hebel vom Pumpenkérper abbauen, Die Pumpenelemente ausziehen.
Alle Ueberholungs-und Auswechselungsinterventionen auf die inne-
ren Pumpenorganen wie fir die Bremszange vornehmen, Pumpe und
Steuerhebel auf Pumpenkarper wieder aufbauen.

Die vom Pumpenbehdalter zur Zange Flussigkeit zufUhrende Leitung
anschliessen.

Das Spiel Schwimmer-Steuerhebel an der Pumpe der rechten Vorder-
bremsbehalter nachprifen.

Den Bremskreis mit Flussigkeit in den Behalter befullen und ins Ni-
veau stellen. Dann, Luft abblasen.

Vor dem Anbau die Metallteile mit der vorgeschriebe-
nen Flussigkeit oder dazugeeignetem Schmiermittel au-
feuchten.
Oecle oder Mineralfett sind durchaus nicht erlaubt.

]
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Spurgo impianto frenante.

Porre il motociclo sul cavalletto centrale;

riempire se necessario il serbatoio di alimentazione (fare attenzione
che durante l'operazione di spurgo il fluido non scenda al di sotto
del livello minimo).

Inserire sul tappo di spurgo (dopo aver levato il coperchietto in
gomma) una tubazione flessibile trasparente avente |'estremita im-
mersa in un recipiente trasparente gia riempito in parte di fluido del-
lo stesso tipo;

Allentare il tappo di spurgo;

Tirare a fondo lo leva di comando sul manubrio e rilasciarla lenta-
mente; altendere qualche secondo prima di effettuare la pompata
successiva. Ripetere |'operazione fino a quando dalla tubazione in
plastica si vedra uscire fluido privo di bolle d’ariq;

Mantenere tirata a fondo la leva di comando e bloccare il tappo di
spurgo; indi levare la tubazione in plastica e rimontare il coperchiet-
to in gomma sul tappo di spurgo.

Se lo spurgo é stato eseguito correftamente si dovra sentire, subito
dopo la corsa iniziale della leva di comando, 'azione diretta e sen-
za elasticita del fluido. Se questo non si verifica ripetere le opero-
zioni sopra esposte.

Lo spurgo non elimina completamente I'aria presente

nel circuito; le piccole quantita rimanenti si eliminano
automaticamente durante un breve periodo d'uso del motoci-
clo; cio comporta una minore elasticita e corsa della leva di
comando.

Brake fluid master cylinder overhauling.

In case of faulty operation or fluid leakage from master cylinder,
sealing gasket replacement become necessary.

To arrange this operation, act as follows:

Disconnect the pump pipe.

Remove cap and diophragm.

Drain the reservoir fluid.

Remove master cylinder from the handlebar.

Remove the control lever from the pump body, after having unscre-
wed the nut and the fastening screw. Extract the pump elements.

Now arrange all operations of overhauling or replacement of the in-
ner pump components in the same way as described for brake cali-
per.

Install ogain the master cylinder and control lever on pump body.
Connect the fluid delivery pipe from reservoir to caliper.

Check again the contral-lever to tloat play on the R.H. front brake
reservoir-pump.

Fill up the braking circuit by pouring in fluid into the reservoir up
to the prescribed level, then arrange air bubbles bleeding.

Before installation grease the metallic particulars with

the prescribed fluid or special grease. Use of mineral
oils or greases is strictly forbidden.

OO
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Désaération de I'équipement freinant.

Mettre le motocycle sur la béquille cenirale;

remplir si nécessaire le réservoir d'alimentation (faire attention que
pendant I'opération de désaération le fluide ne descend pas au des-
sous du niveau minimum).

Mettre sur le bouchon (apres avoir enlevé le couvercle en caout-
chouc) une tuyauterie flexible transparente ayant I'extremité plongée
dans un récipient transparent déja rempli en port de tluide du méme
type.

Relacher le bouchon de désaération;

Tirer a fond le levier de commande sur le guidon et le laisser de
nouveau lentément; attendre quelques minutes avant d’éffectuer le
pompage successif.

Répeter I'opération jusqu'a quand de la tuyauterie en plastique on
verra sortir fluide dépourvu de bulles d'air.

Maintenir tire a fond le levier de commande et bloguer le bouchon
de désaeération; enlever la tuyauterie en plastique el monter a nou-
veau le couvercle en gomme sur le bouchon de désaération.

Si lo désoération a éte éffectuée correctement on devra percevoir,
toute de suite, aprés la course initiale du levier de commande |'ac-
tion dirécte et sans élasticité du fluide.

Si ¢a ne se vérifie pas répeter les opérations ci-dessus exposées.

La désaération n'elimine pas complétement I'air présen-

te dans le circuit, les petites quantités restantes s'elimi-
ment automatiquement pendant une bréve période d'use du
motocycle, cela comporte moindre élasticite et course du levier
de commande.

Entlueftung der Bremsanlagen.

Das Fahrzeug auf dem Zentralstander senkrecht aufbocken; den Be-
halter sofern erforderliche mit Fliussigkeit nachfillen (beachten, daf3
wahrend des Entliftens die Flussigkeit nicht unter den max. Stand
sinkt).

Auf den Entliftungsstopfen (nach Entfernung der Gummikappe) einen
durchsichtigen Schlauch stecken, dessen Ende in einem durchsichti-
gen Behalter, der teilweise bereits mit flussigkeit gliechen typs ange-
fullt worden ist, eingetaucht wird;

den Ablassventil l6sen;

Den Betatigungshebel am Lenker ganz ziehen, dann loslassen und
einige Sekunden warten, bevor man diese Arbeit wiederholen kann.
Diesen Vorgang solange wiederholen bis aus dem Plastikschlauch
Flussigkeit ohne Luftblasen ausfliesst.

Den Bremshebel gezogen behalten und die Entliftungsschraube fest-
ziehen. Danach den Plastikschlauch entfernen und die Gummikappe
auf die Entliftungsschraube setzen.

Wenn die Entliftung richtig durchgefuhrt worden ist, muB man sofort
nach dem ersten Leerhub des Bremshebels einen festen Widerstand
(direkte Wirkung ohne elostizitét) beim Betatigen spuren.

Sollte dies nicht vorkommen, muB3 man die oben beschriebene Arbeit
wiederholen.

Durch die Entliftung wird der im Kreis anwesende Luft

nicht vollig beseitigt: die iUbrigbleibenden Luftmengen
werden in einer kurzen Betriebszeits des Motorrads entfernt:
dies bringt zu niedrigerer Elastizitat und kurzerem Hub des
Steuerhebels.
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Revisione freno posieriore.

Riscontrando insufficiente od irregolare azione frenante del freno
posteriore, smontare la ruota posteriore nel modo descritto al para-
grafo «STACCO RUQTA POSTERIORE e verificare lo stato del tam-
buro e dei ceppi frenc.

Rear brake overhauling.

If an insutficient or irregular braking oction is noticed from the rear
broke, remove the rear wheel as described in paragraph “REAR
WHEEL REMOVAL" and check the condition of braking drum and
blocks.

Revision frein arriere.

En relevant insuffisante ou irreguliére action freinant du frein arriere,
démonter la roue arriere dans la maniére prescripte au paragraphe
“DETACHEMENT ROUE ARRIERE" et vérifier I'état du tambour et
des machoires frein.

Revision der Hinterbremse.

Falls die Hinterbremse unregelmassig arbeitet bzw. die Hemmwir-
kung zu schwach ist, ist das Hinterrad noch Anweisungen unter
Abschnitt “DEMONTAGE DES HINTERRADS" ouszuklinken. Trom-
melzustand und Bremsbelagwirkung nachprifen.

Diametro interno tamburo freno post.
Inner diameter of rear brake drum.

Diameétre interieur tambour frein arriéere.
Innendurchmesser der Hinterbremstrommel.

Standord / Stondard Limite mox. di usura / Max wear limit
Stondard / Stendord Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze
®125.0 <1251 mm 1258 mm
®129.95+130.05 mm 130.80 mm
B Fino Matr. |Up to | Jusqua| Bis |6L027914
® Dalla Matr [From | Date |Von |6L027915
Spessore materiale di attrito.
Friction material thickness.
Epaisseur matériel de frottement.
Starke des Reibwerkstoffes.
Standard / Standord Limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard Limite mox. d’usure / Max. Verschleissgrenze
4 mm 2 mm
(0.16 in) {0._0%}7
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Generator
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Codici colorazione cavi.
Code of cable colors.
Codes colorations cables.
Farbenkennzeichnung der Leitungen.
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POS COLORE POS. COLORE POS COLORE | POS. COLORE POS COLORE | POS. COLORE
POS COLOUR POS. COLOUR POS COLOUR | PQOS. COLOUR POS. COLOUR [ POS. COLOUR
POS COLEUR POS, COLEUR POS. COLEUR | POS COLEUR POS. COLEUR |  POS COLEUR
POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE
Bianco/Rosse Grigie Goalla Azzurro
White 'Red Grey Yelaw L.T Blye
1 ing- 20 & |39 £t sg |77 E  |oe i
Winss Ral | Grou Schwar? Wi Ge't Hallebla,
Bly Bianco/Rosso Rosso/Nerp
B Whate/Red Red/Block
2 |21 & 40 EEE |50 78 97
Bla Wel/Ror Rot/ 5 P
Haosso Rossa/Nero
ed Red/Black
Roug Rouge/Naire
3 & 22 41 w160 79 98
Vorda Noro L Rosso Bl
Geeen/Black | Red/Qlae Rec Blue
4 EEE, |23 42 61 Eet: |80 &~ |99 &
Grun /'Sehwars Rot ‘g‘.'"'nr) 3 Rt Blou
Guallo Arsureo Marrane Varde
Yellaw LT Blue HBrown Groan
5 . |24 43 62 .. |81 & |100 &
Gelb JI Hellehloy Helleblow Rot Grrun
| Azzurra Hly/Nera Bl Gialle
LT Biue Blue/Black Hiue Yallaw
6 25 44 63 %, |82 i 101 &
| Hellebiou Biau/Schwa- 2 Bigey Grelb
- . - m— — -
Azeuria Bianco/Mero Blu
LT Blue Geeen/Block Blue
7 - 26 45 Azur 64 Alanc/Nonre 83 Blou
| Helleblaw Weil/Schwer 2 Blau
o — = s : L
Rasso Blu Verde/Nero Verde/Nero
Rexd Blye G Block GreenfBlock
8 Rouge 27 46 Ble 65 Ver/Nore 84 Vert/Noire
Rt l Blaw Grun/Schrarz Grun/Schwarz
Rosso Blun/Nero ‘ Blu Bianco Viola
Red Blue/Black Blye White Viplet
9 Rouge 28 Bleu/ Nowre 47 Aley 66 Blanc 85 Vialet
Rt Blou/Schworz | Blau Wedl Viglen
VYerde Nero Verde [ Bly Nerg Goolio/Verde
Grean/Block Grear | Blue Black Yellow/Green
1 0 Vurt/Noire 29 Vert 48 Blau 67 Noire 86 loune/Vert
GruniSchwars Gryn Blau Schwaorz Gelb/Grun
Verde Nero Verde By Vords Bl Bly
>eeen Biack Groen Blue Groen Biye Blve
11 £ |30 & |49 k£ 68 & |87 & [106 i
Goin (S hwviae s Grun Blow Grun Blaw | Biay
= e ey }
Hosa Blu Azzurro Verde/Nera
Pink Blue LT Blue Greeon/Block
Rose 50 Bleu 88 Aryr 1 07 Vert/MNoire
Roso flay Hellehlay Grun/Schwarz
isguien = 2 = |
Blu Blu Rosto/Nere Bl Grigio
Bluw Blye Pod/Black Blue Grey
Bleu 5 1 Bion 70 Kouge/Noire 89 Hlen “ 08 Gris
Blau Ao Rot/Schwarz Hiow Grau
Bl Bl Bly Rosso/MNero Arancio
lue Blue Rlue Red Black Qrange
£ 52 £ |71 f o0 EE: 100 8
Blau Bleu Blew ® ars | Orange
Vorde/ Mera Arzurro Veirde'Nero Bl | | Ghgio
Green/Black LT Blue Green/8l B Grey
15 34 b |53 i £ o 111
Hellblou | Grun/Schwars Blow
Nera j Veorde/Nero Roso Russo/Nero Rosen
Block | Green/Bi ik Red Black Red
S 54 e, |73 i 92 112 &
Schwore Grun/Schwarz Rosa Rot
Gupllo Bly Viola (nollo/Veide By i Blu
Yellow Biye Vialet Yellow/Green Blue | Blue
1 7 Jaune 36 ey 55 74 Jaune Vart 93 Bley 1 1 3 Bleu
Gelb Blou Vialan Golb!/Gryn Blav Blow
Giollo Gialla/Varde Yerde'Nero Verde/Nero Azzurro
Yl low Yellow/Green Groon/Block Green/Block LT Bive
1 8 Joune 37 Joune/Vert 56 Vert/Nairg 75 Ve gire 94 Arur
Gelb Gelb/Grun Grun/Schwar? Grun/Schwar? Hellabloy
Gialle Rosso/Nera Arsurro Verde Hossa/Nero
Yellow Red/Block LT Blue Grear Red/Block
1 9 laune 38 Rouge /MNoire 5 7 Azur 76 Vert 95 Rouge/Noire
Geib Rot/Schwarz Hellebinu Grun RotSechwors
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! —aa 34 Azzurro
Tl ‘ ]+-8{_“! 2 35 Nero
b A S I /| Giallo
—] 78 Giallo
‘ ) 79 Rosso
B 80 Rosso
[ L.~ 13 Blu
‘ REGOLATORE
e || e
| ELECTRONIC IGNITION SYSTEM
‘ 34 Light blue
35 Black
‘ | 77 Yellow
78 Yellow
L' INTER A CHIAVF | 79 Red
i l 80 Red
113 Blue
I. ._ f-..-' =) a ,,-‘*_ e INSTALLATION ALLUMAGE ELECTRONIQUE
BOSINA trul ELET 34 AZR.;Ir
= | i 35 Noire
> 2 A e 77 Jaune
i 78 Jaune
79 Rouge
80 Rouge
113 Bleu

ELEKTRONISCHE ZUNDGANLAGE

34 Hellblau
35 Schwarz
77 Gelb

78 Gelb

79 Rot

80 Rot

113 Blou
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Batteria.

La batteria da 12V-5,5 Ah, viene spedita a secco e deve essere atfi-
vata mediante l'introduzione, nelle celle, dell’elettralito le cui carat-
teristiche sono riportate sul cartellino fornito col motociclo. Dopo
tale operazione lasciar riposare per due ore. Caricare per 8 ore con
una corrente non superiore a 1,5 A.

Finita la carica livellare I'acido e collegore alla batterio il tubetto di
stiato sistemandola poi nel suo alloggiamento

Collegare il cavetto rosso al + e quello blu al — previa eliminazione
del bulloncino che unisce i cavi della batteria fra di loro. Sui due cavetti
positivi sono previsti fusibili da 15 A per protezione dell'impianto.

u Solo in queste condizioni il motociclo e pronto all'uso.

Battery.

The 12V-5.5 Ah battery is delivered dry and must be activated by in-
troducing in its cells some electrolyte specifications of which are re-
markable on the card put on the bike. After this operation have the
battery at rest for two hours. Then have a 8 hours charge with cur-
rent not higher than 1.5 A.

This charge finished, bring electrolyte to level and connec! battery to
the breather pipe, then putting it into its seat.

Connect the red cable to + and the blue one o — after removal of
bolt connecting these cables on battery. On the two positive cables
15A fuses are provided, to protect the system.

Only under these conditions, motorcycle is ready to
start.

Batterie.

La batterie de 12V-5,5 Ah, vient livrée & sec et doit étre activée gra-
ce a l'introduction dans les éléments de I'électrolitre dont les carac-
téristiques sont rapportées sur la fiche fournie avec le motocycle.
Aprés telle opérotion laisser reposer pour deux heures.

Changer pour 8 heures avec courant pas supérieure a 1,5 A.

Une fois finie lo charge niveler 'acide et brancher & la batterie le
tuyau-reniflard, ensuite la installant dans sa position.

Brancher le cable rouge au + et celui bleu au = apres elimination
du petit boulon qui rélie les cables de lo batterie entre eux.

Sur les deux cables positifs sont prévus des fusibles de 15 A pour
protéction de l'installation.

Seulement dans ces conditions le motocycle sera prét a
démarrer.

Batterie.

Die neve 12V-5,5 Ah-Batterie wird mit “Trockenladung” geliefert. Sie
wird durch Auftillung der Zellen mit dem auf dem mitgelieferten Zet-
tel angegebenen Elektrolyt aktiviert.

Ca. 2 Stunden ruhen lassen. Fur 8 Stunden eine Aufladung nicht hé-
her als 1,5 A durchfihren.

Donach Saure auffillen und das Entlifterrohrchen an die Batterie
anschliessen. Die Batterie in ihren Sitz einfihren.

Das rote Kabel an + und das blave an — anschliessen, nach Entfer-
nung der die batteriekabel verbindende Mutter.

Auf den zwei positiven Kabel sind 15 A-Sicherungen zum Schutz der
Anlage angebracht.

n Erst unter diesen Bediengungen ist das Motorrad ge-
brauchsfertig.

L s
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Ricordare che la durata della batteria dipende dalla cura che si ha
di essa e non dal tempo di funzionamento o dai chilometri percorsi.
MENSILMENTE, o pitu sovente se il clima é caldo, & necessario con-
trollare il livello e, se necessario, aggiungere acqua distillata nelle
celle.

Nel caso si rendessero necessari rabbocchi troppo frequenti di ac-
qua distillata, controllare I'impianto di ricarica.

La batteria deve essere tenuta pulita ed | terminali ingrassati. Qua-
lora il motociclo rimanga inattivo, effettuare MENSILMENTE una ca-
rica di rinfresco.

Non avviare il motore con la baMeria disinserita dai
cavi di collegamento dell'impianto elettrico in quanto lo
stesso si danneggerebbe.

Remind that the battery life is depending upon its maintenance and
nol upon its operation period or distance run.

EVERY MONTH, or more frequently, under an hot climate, it is ne-
cessary to check ils level and, if the case, to add distilled water in
its cells.

In case that to frequent charges with distilled water are required,
check th recharge circuit.

Battery must be kept clean and greased on terminals. When the mo-
torcycle remain inactive, carry out a fresh charge EVERY MONTH.

Do not start the engine with battery disconnected from
connection cables of electric system, since same should
be damaged.

Se rappeller que la durée de la batterie dépend du soin gu'on a
pour la méme et pas du temps de fonctionnement ou des kilometres
parcourus.

MENSUELLEMENT ou plus souvent si le climat est chaud, il est né-
cessaire de vérifier le niveau et le cas écheant rajouter de l'eau di-
stillée dans les éléments.

Au cas qu'il soit nécessaire des pleins trop frequénts d'eau distillée
verifier le systéme de recharge.

La batterie doit étre tenue propre et les bornes terminales graissées.
Au cas oU le motocycle reste inactif, éffectuer MENSUELLEMENT une
charge refraichissant.

ATTENTION: ne déemarrer pas le moteur avec la batte-
riec débranchee des cables de groupement de l'installa-
tion electrique parce que le meme s'endommagerait.

Man darf nie vergessern, dof3 die Balterie-Lebensdaver von der Be-
handlung hangt, nicht von der Betriebszeit oder der Kilometerlei-
stung.

MONATLICH, oder ofters fur Tropenklima, destilliertes Wasser in
die Zellen geben.

Falls das distillierte Wasser zu haufig aufgefifllt wird, dann ist die
Aufladung zu kontrollieren.

Die Batterie sauber halten und die Endverschlisse einfetten.

Eine wiederbelebende Auflandung MONATLICH durchfihren, falls
einer Ausserdienststellung des Motorrads.

Motor mit ausgeschalteter Batterie nicht anlassen; sonst
konnte die Elektroanlagen beschadigt werden.
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Generatore.

E costituito da un alternatore a 12V con potenza di 90W, situato nel
coperchio laterale sinistro del molore. Temperatura massima di
esercizio statore: 110° C (per periodi brevissimi 120° C).

Inizio corrente di accensione (scintilla): circa 350 giri/min.

Generator.

It is consisting in @ 12V - 90W clternator placed into the L.H. side
cover of the engine. Stator max. operation temperature: 110°C (for
very short periods: 120°C).

Ignition spark start: about 350 r.p.m.

Générateur.

Il est formé par un aliérnateur a 12 V avec puissance de 90 W, situé
dans le couvercle latéral gauche du moteur.

Témpérature maximale d'exercice stateur: 110°C (pour des périodes
trés bréves 120°C).

Début courant d’allumage (étincelle): d’environ 350 tours/min.

Generator.

Bestehend aus einer Drehstromlichimaschine 12 V, Leistung 90W.
Unier dem linkern Seitendeckel des Motors angeordnet.

Grosste Temperatur von Statorsbetrieb: 110°C (fur kurze Zeit 120°C).
Autang von Zindungstrom (Funke) co. 350 U/min.

Bobina.

Il fissaggio della bobina si ha direttamente sul telaio, in una zona
che deve essere totalmente esente da ossido e da vernice. se il con-
tatio di massa non & perfetto si puo avere il danneggiamento della
bobina stessa, oltre a difetti di accensione.

Coil.

Coil is fixed directly to the frame, on an area totally exempt from
oxidization or paint; if the earth contact is not perfect this could cau-
se damage fo the coil and ignition faults as well.

Bobine.

Le fixage de lo bobine on I'a directement sur le cadre, dans une
zone qui doit éire totalement exempte de |'oxyde et de vernis. Si le
contact n‘est pas parfait, on peut avoir 'endommagement de lo
méme bobine outre a défauts d’allumage.

Zuendspule.

Die Zindspule wird direkt auf Gestell befestigt, und zwar in einer
ganz zunderbestandigen und lackfreien Zone. Arbeitet der Schut-
zkontakt zur Erdung nicht perfekt dann kann die Spule beschadigt
werden oder kénnten Zindungsfehler entstehen.
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Controllo alternatore.

Disinnestare dal regolatore i due cavi di colore giallo ed il cavo ros-
so che proviene doll’alternatore, avendo cura di isolarli in modo che
non facciano contatto tra di loro.

Portare il motore ad un regime di circa 3000 giri/l' e misurare la
tensione a vuoto tra ciascuno dei cavi giolli e quello rosso, utilizzan-
do per questo un voltmetro per corrente alternata con una scala al-
meno fino a 50V.

Lo strumento indichera una certa tensione.

Se non indica nulla oppure se si riscontra un forte squilibrio di ten-
sione tra i cavi gialli, rispetto al rosso, significa che lo statore & di-
fettoso; sara perianto necessario procedere ad un controllo median-
te Ohmetro, misurando l'isolamento tra il cavo provato e la massa.
Questo isolamento deve essere totale.

Alternator checking.

From regulator disdonnect the two yellow cables and the red one
coming from alternator, taking care to insulate them so thal no risk
of contact may raise.

Have the engine healed up about 3000 r.p.m. and measure the ten-
sion under no-load between each of the yellow cables and the red
one, using to this purpose a voltmeter for alternate current with scale
up to 50V.

This instrument will show a certain voltage.

If no movement is noticed or an high lock of voltage balance is noti-
ced between the yellow cables in respect with the red one, it means
the stator is defective; therefore it will be necessary to arrange an
Ohmmeter verification, measuring insulation between the tested ca-
ble and the earth.

This insulation must be total.

Contréle altérnateur.

Dégager du régulateur les deux cables de couleur jaune et le cable
rouge qui provient de l'altérnateur, en ayant soin de les isoler en
maniére qui ne font pas contact entre eux.

Porter le moteur & un régime d’environ 3000 tours/1’ et metrer lo
tension @ vide parmi chaque des cables jaunes et celui rouge, en uti-
lisant pour cela un voltmetre pour courant alternée avec un escalier
au moins jusqu’a 50 V. L'outil indiquera une certaine tension.

Si n'indique rien ou s'on réléve un fort déséquilibre de tension parmi
les cables jaunes, respect au rouge, ¢a veut dire que le stateur est
défectueux, il sera pourtant nécessaire effectuer un contréle grage @
un Ohmmetre, en mesurant 'isolotion entre le cable essaié el lo
masse. Cele isolation doit étre totale.

Kontrolle des Drehstrom-Generators.

Die vom Drehstrom-Generctor kommende rote Kabel und die zwei
gelben aus dem Regler ausschalten und isolieren, um die BerUhrung
derselben zu vermeiden.

Die Motordrehzahl bis ca. 3000 Upm steigen lassen und die Leer-
laufspannung zwischen jedem gelben Kabel und dem Rofen mit ei-
nem Drehstrom-Voltmeter abmessen (dessen Skala wenigstens 50V
zeigl); das Instrument sollte eine spannung anzeigen, sonst, wie auch
im Falle eines hohen Spannungsunterschieds swischen gelben und
rotem Kabel, ist der Stator fehlerhaft. Dann muf3 man durch einen
Widersiandsmesser die Kérperschlussprifung fur das jeweilige Ka-
bel durchfihren. Die Isolation mu8 total sein.

000D
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Regolatore raddrizzatore.

£ costituito da una scatoletta in allumino posta sotto clla sella e con-

tenente | diodi per raddrizzore lo corrente prodotta dal generatore

Contiene inoltre un'apparecchiatura elettronica la quale funziona in

relazione allo tensione della batteria: se la botteric ha una caorica

«bassa» la corrente di ricarica sara alta; se invece la batteria é ca-

ricata (tensione 12 = 14 V), la corrente sara di 4 = 2 A,

Tensione di regolazione: 14,4V g5 025 C

Temperature max. di esercizio: 80 C.

@ La carcassa del regolatore deve essere elettricamente
collegata al polo negativo della batteria.

n Non staccare i cavi della batteria a motore in moto, poi-
ché il regolatore verrebbe irrimediabilmente danneg-
giato.

Rectifier-regulator.

It is consisting in an aluminium box placed under the saddle:

it contains the diodes to rectify the generator current.

It contains also an elecironic device operating in relation to battery

tension: if battery has a “low” charge, recharge current will be high;

on the contrary if battery will be charged (12 = 14 V) current 1s 4

+ 2'A.

Voltage regulation: ]4,4\’"?};3 ot 25°C.

Max. operating temperature: 80°C.

), The regulator box has to be electrically connected to the
mll negative pole of battery.

n Do not disconnect the battery cables when engine is on,
since the regulator should be irreparably damaged.

Le régulateur redresseur.

Il consiste d'une petite boite aluminium sous la selle, qui contient les
diodes de redressage du courant produit par le générateur. Le régu-
lateur contient aussi un poste élecironique fonctionnant d’aprés le
voltage de la batterie: si la batterie a une charge "basse”, le cou-
rant de rechargement est haut, tandis que si la batterie est chargée
(voltage 12 = 14 V), le courant est 4 = 2 A.

Voltage de reglage: 14,4V 5. g 250 'C.

Température maxi, de fonctionnement: 80" C

@ Brancher l'enveloppe du régulateur électriquement au
pole négatif de la batterie.

Jamais débrancher les cables de la batterie lorsque le
moteur est en marche, car cela causerait des dégats
sans reméde au réegulateur.

Gleichrichterregler.

Er besteht aus einem Alu-Gehause unter dem Sattel und enthalt die
Dioden zur Gleichrichlung des Generatorstroms

Ausserdem enthdlt Gehdause eine Elekironik, die in Verbindung mit
der Batteriespannung funktioniert. Liegt die Batterieladung “niedrig”
dann liegt der Aufladestrom hoch; ist die Batterie dagegen aufgelo-
den (Spannung 12 + 14 V] dann liegt der Strom bei 4 = 2 A
Regelspannung: 14,4V "5, a:25° ¢,

Max. Betriebstemperatur: 80° C.

@ Das Regelgehause muB elektrisch mit dem negativen Pol
der Batterie angeschlossen werden.

Bei eingeschaltetem Motor nicht die Batteriekabel 16sen,
weil dadurch hoffnungslos der Regler beschadigt wird.

HHHHHHH OGO
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Candele di accensione.

La candela & Champion N84 o BOSCH W3CC. Lo distanza fra gli

elettrodi deve essere 0,6 mm.

| Pulire lo sporco intorno alla base della candelo prima di toglierla.

| E utile esaminare lo stato della candelo subito dopo averle tolta dal-

| lo sua sede, poiche | depositi e la colorazione dellisolante fornisco-
no utili indicazioni sul grado termico della condela, sulla carbura-
zione, sulla lubrificazione, sull’accensione e sullo stato generale del
motore.Una colorazione marrone chiaro dell’isolante ceramico intor-
no all’elettrodo centrale, indica che la carburazione, |'accensione e
il grado termico dello candela sono corrett.

| Uno colorazione biancastra, bruciata, indica surriscaldamento della

| candela causato da carburazione troppo magro, oppure accensione

e | non corretta con conseguente riscaldamento eccessivo agli altri regi-

mi.

Una colorazione nera, fuligginoso, vetrosa indica carburazione trop-

po ricca, non corretta regolozione della pompa olio, oppure accen-

sione difettosa.

Prima di procedere al rimontaggio della candela eseguire una accu-

rata pulizia degli elettrodi e dell’isolante usando uno spazzolino me-

tallico.

Applicare grasso grafitato sul filetto della candela e avvitare a

mano fino in fondo, quindi con una chiove appropriala stringere

moderatamente. (Coppia di serraggio 3,5+3,9 Kgm).

Lo caondela che presenti screpolature sull'isolante o che abbia gl

eletirodi corrosi deve essere rimpiazzata.

Ignition spark-plugs.

Spark plug 1s Champion N84 or BOSCH W3CC type. Electrode gap
must be 0.6 mm,

Clean dirt around the spark plug base, before removing it.

It is useful to examine the plug condition immediately after removal
from its seat, because deposits and colours of insulating material
will give useful information on the thermic degree of spark plug, on
carburation, lubrication, ignition and in general on engine condi-
tions. A light brown color of thermic insulation around the central
electrode, shows that carburation, ignition and thermic degree of the
spark plug are correct.

A whitish, burnt color means overheating of spark plug caused by
weak carburation, or incorrect ignition cousing overheating as high
speed.

A dark, sooty, glassy color means to rich carburation, incorrect oil
pump adjustment, or defective ignition.

Before performing the spark plug re-installation, carefully clean
electrodes and insulating material, using a metallic brush.

Lubricate the plug thread with grophitized grease and hand-screw it
to the bottom, then with a suitable wrench tighten it moderately (loc-
king torque 3.5 = 3.9 Kgm.).

When spark plug presents insulation cracks or corroded electrodes,
it must be renewed.

OGO
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Les bougies d'allumage.

La bougie est Champion N84 ou BOSCH W3CC. La distance parmi
les électrodes doit étre 0,6 mm.

Nettoyer la saleté autour de la bougie avant de |'enlever.

Il est utile d’examiner I"état de la bougie toute de suile aprés I'avoir
enlevée, puisque les depots et la coloration de l'isolant fournissent
des renseignements utiles pour le degré thérmique de la bougie,
pour la carburation, sur le graissage, sur I'allumage el sur I'état gé-
néral du moteur

Une coloration marron claire de I'isolant ceramique autour de I'élec-
tfrode central, indique que la carburation, l'allumage et le degré
thérmique de la bougie sont corrects.

Une coloration blanchatre, brulée, indique surchauffage de la bou-
gie causé par la carburation trop maigre, ou allumage pas correct
avec conséquent chauffage excessif aux hauts régimes.

Une coloration noire, fuligineuse, vitreuse indique une carburation
trop riche, pas correct réglage de la pompe huile, ou allumage dé-
fectueux.

Avant d'avancer au remontage de la bougie effectuer un soigneux
nelfoyage des électrodes ef de l'isolant en ufilisant une brosse metol-
lique.

Appliquer du gras graphité sur le filet de la bougie et visser avec
les mains jusqu'au fond, donc avec une clé spéciale serrer modéré-
ment. (Couple de serrage 3,5-3,9 Kgm).

La bougie qui présent des craquelures sur l'isolant ou qui ait les
electrodes corrodés doit éire remplacée.

Zindkerze.

Die Zindkerze ist vom Typ Champion N84 bzw. BOSCH W3CC. Der
Elektrodenabstand muf3 0,6 mm sein.

Den Schmutz um die Kerzenbasis entfernen, die Kerze aus ihrer Sitz
ausnehmen und danach genau auf gutem Zustand prifen, da die Au-
flogerungen und die Farbung des Isolationsmaterials, den Warme-
grad der Kerze, die Vergasung, die Schmierung, die Zundung und
den allgemeinen Motorzustand aufweisen konnen. Eine hellbraune
Farbe des Keramik-Isolationsmaterials um die Zentralelektrode be-
deutet dof3 die Vergasung, die Zindung und der Warnegrad der
Kerze korrekt sind.

Eine weise, verbrannte Férbung zeigt Kerzeniberhitzung an, die von
einer zu schwachen Vergasung verursacht wurde, oder schlechte
Zundung und Verhitzung mit anderen Motordrehzahl.

Eine schwarze, russige, glasige Farbung bedeutet eine zu reiche Ver-
gasung, nicht korrekte QOelpumpeneinstellung, bzw. mangelhafte
Zindung.

Bevor dem Wiedereinbau der Kerze, sind die elektroden und das
Isolationsstuck mit einer Metallbirste sorgfaltigst zu reinigen. Das
Kerzengewinde mit graphitiertem Fett beschmieren und mit der Hand
Vollig festziehen. Mit dem dazugeeigneten Schlissel massig eins-
chrauben. (Anziehmoment 3,5+3,9 Kgm).

Falls das Isolationsmaterial oder die Elektroden Risse bzw. Korro-
sionspuUren aufweisen, ist die Kerze durchaus zu wechseln.

M.13
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Controllo dell'impianto di carica sul veicolo.

‘.‘P . . ! ! ! L'impianto di carica & costituito da un alternatore a volano che ge-

o nera una corrente monofase che viene regolata da un regolatore
eletironico a diodi controllati.

1 Eseguire il controllo dell'impianto in questo modo:

s Assicurarsi che l'installazione elettrica e i collegamenti siano corretti

e che i fusibili non siano bruciati.

— Distaccare il cavo positivo della betteria ed interporre fra questo
edil polo + un amperometro per corrente continua.

— Inserire tra il polo positivo e negativo della batteria un voltmetro
per corrente continua ed assicurarsi che lo tensione dello batteria
sia come minimo di 11,5 V. (in caso contrario ricaricarla).

7 : Inserire lo chiave di contatto ed avviare il motore accelerando

: progressivamente fino a raggiungere circa 6000 giri/I".

ﬂ;‘u.ﬂﬂﬂ‘h

Checking the recharge system on vehicle.

The recharge system is consisting in a flywheel alternator generating
a single-phase current regulated by an electronic diodes regulator.
System checking is carried out as follows:

ascertain that the electric installation and connections are correct

and fuses not burnt.

— Disconnect the positive pole of battery and interpose between it
and the + pole an Ammeter for direct current.

— Between negative and positive pole of battery insert a voltmeter
for direct current and ascertain that battery voltage is as mini-
mum 11.5 V (if not, recharge it).

Insert the contact key and start engine, progressively increasing
speed up to about 6000 r.p.m.

Controle de l'installation de charge sur le vehicule.

Uinstallation de charge est cojstitué par un altérnateur a volant qui

engendre un courant uniphasé qui vient reglé par un régulateur élec-

tfronique a diodes controlés.

Effectuer le contréle de l'installation dans cette maniére:

S'assurer que l'installation élecirique et les groupements soient cor-

rects, et que les fusibles ne soient pas brolés.

— Deétacher le cable positif de la batterie et interposer entre celui-ci
et le péle + un amperemeétre pour courant continu.

— Mettre entre le péle positif et negatif de lo batterie un voltmétre
pour courant continu et s'assurer que la tension de la batterie soit
au moins de 11,5 V. [au cas contraire la récharger).

— Mettre lo clé de contact et démarrer le moteur en accélérant con-
tinvellement jusqu’a atteindre presque 6000 tours/1".

Kontrolle der Ladungsanlage des Fahrzeugs.

Die Ladungsanlage besteht aus einem Schwungrad-Drehstromgene-

rator, welcher einen einphasigen Strom erzeug!

Der Strom wird durch einen elekironischen Diodenregler geregell.

Die Anlage wie folgt prufen:

— sich vergewissern, daf die Elektroanlage und die Verbindungen
korrekt und die Sicherungen nicht verbrannt sind.

— Die Plus-Kabel der Batterie entfernen und zwischen dem Kabel
und dem Plus-Pol einen Gleichstrom-Strommesser einstellen
Zwischen dem Plus- und dem Minuspole der Batterie ein Gleich-
strom-Meter einstellen,

Sich vergewissern, dafd die Batteriespannung 11,5 V ist (sonst ist
die Batterie aufzuladen).

Den Schaltschlussel einstellen und den Motor anlassen, indem
man bis zu ca, 6000 Upm allmahlich verschleudert.

O
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Controllo della regolazione.

Spegnere la luce principale e mantenere il motore al regime di 6000
giri/m’. La tensione della batteria deve aumentare progressivamente
fino a raggiungere il vaolore di taratura del regolatore (circa
14+14,5V), mentre la corrente di carica deve diminuire progressiva-
mente fino o raggiungere un valore di 0,5 A.

— Se si verifica che la corrente non diminuisce di valore e la ten-
sione sale oltre i limiti di 14,5V il regolatore & difettoso va sostitui-
to.

— Se invece la tensione rimane inferiore a circa 13V e la corrente
é sempre elevata la batteria potrebbe essere scarica oppure difetto-
sq.

Ricaricare la batteria e verificare lo stato di carica.

— Se la fensione non sale ai volori indicati sopra e la corrente é
minima bisogna controllare I'efficienza dell'alternatore e se quest
risulta regolare, il regolatore & difettoso e quindi da sostituire.

Regulation checking.

Switch of headlight and maintain engine ot a speed of 6000 r.p.m.
Battery vollage has progressively to increase up to reach the
regulator setting figure (about 14 = 14.5V), while charge current has
to progressively fall down to a figure of 0.5A.

— If the current does not fall down and voltage goes over the limit
of 14.5V, regulator proves defective and must be replaced.

— On the contrary if the voltage remains lower than 13V and
current is always high, battery could be discharged or defective.
Recharge the battery and check the charge condition.

— If votoge does not reach the above figures and current is
minimal, it is necessary to check efficiency of the alternator and if
this proves regular, the regular proves defective, to be reploced.

Contréle du réglage.

Eteindre la lumiere principale et maintenir le moteur au régime de

6000 tours/m’. La tension de la batterie doit augmenter continue!le-

ment jusqu’a atteindre lo valeur de tarage du regulateur (environ 14
14,5 V), comme le courant de charge doit diminuer continuelle-

ment jusqu'a alteindre la valeur de 0,5 A.

— Si se vérifie que le courant ne diminue pas de valeur et la tension

monte outre les limites de 14,5 V le régulateur est defectueux et va

étre remplacé.

— Si au coniraire lo tension reste inférieure @ peu pres de 13 V et

le courant est toujours elevé lo batterie pourrait étre déchargee ou

defectueuse.

Recharger la batterie et vérifier I'état de charge.

— Si la tension ne monte pas aux valeurs indiquées ci-dessus et le

courant est minimal vérifier 'efficacité de 'altérnateur et si ce-ci re-

sulte régulier, le régulateur est défectueux et donc & remplacer

Einstellkontrolle.

Das Hauptlicht erléschen und die Motordrehzahl bei 6000 Upm hal-

ten. Die Batteriespannung allmahlich bis zur Erreichung des Regler-

Eichwertes (ca. 14 = 14,5 V) erhéhen. Der Ladestrom muB3 allmahlich

bis 0,5A sinken.

— Falls der Stromwert nicht sinkt und die Spannung iber die

14,5V-Grenze steigt, denn ist der Regler defekt und ouszuwechseln.

— Bleibt die Spannung unter 13V ca und ist der Strom noch immer

hoch, kénnte die Batterie entladen oder defekt sein.

Die Batterie wieder aufladen und ouf den korrekten Ladungsstand

prufen.

— Kommt die Spannung auf die obenerwahnten Werte nicht und ist

der Strom minimal, denn ist der Wirkungsgrad des Drehstromgene-

rators zu prufen: arbeitet der Generator korrekt, denn ist der Regler

defekt und daoher auszuwechseln.

1O
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Controllo e messa in fase accensione.

Per poter operare sul volano alternatore é necessario togliere il co-
perchio sinistro motore ed il coperchio di protezione del pignone ca-
tena. L'accensione, di tipo elettronico, non richiede praticamente
manutensione; in caso di smontaggio dei componenti eseguire la
messa in fase operando come segue. Portare il pistone al P.M.S con
l'ausilio di un micrometro. Inserire una spinetia nel foro previsto sul
rotore e ruotare guest'ultimo lentamente in senso orario fino al pun-
to in cui lo spinetta si inserira nella sede prevista sul corpo statore.
A questo punto verificare sul micrometro che il pistone abbia com-
pivto una corsa di 1,4 mm. Nel caso questo non si verifichi, togliere
il rotore secondo quanto indicato a pag. F.4 e ruotare opportuna-
mente il corpo statore dopo aver allentate le tre viti centrali di tenu-
ta. Nel caso che lo spostamento consentito dalle asole praticate nel-
le sedi delle tre viti non fosse sufficiente, togliere lo statore ed agire
sulle tre viti di fissaggio della piastra al basamento, spostando la
stessa.

Contréle et calage de l'allumage.

Pour étre @ méme d'opérer sur le volant alternateur, il faut enlever le couvercle gauche du moteur el le couvercle
de protection du pignon chaine. L'allumage, de type électronique, n'entraine pratiquement aucunne manutention; en
cas de démontage des composant effectuer le calage de la fagon suivante: porter le piston au PM.H. & l'aide d’un
micromeétre. Insérer une goupille dans le trou prédisposé sur le rotor el tourner lentement ce dernier, en sens horaire,
jusqu’au peoint ou la goupille entrera dans le siege prédisposé sur le corps stator. A ce point, verifier sur le microme-
tre que le piston ait effectué une course de 1,4 mm. En cas que cela ne se vérifie pas, enlever le rotor selon les
indications données a page F.4 et faire tourner opportunément le corps stator aprés avoir relaché les trois vis centra-
les de retenue. En cas que le déplacement permis par les fentes prédisposées sur les siéges des trois vis, ne soit
pas suffisant, enlever le stotor et opérer sur les trois vis de fix. ploque ou bloc, en déplagcant lo méme.

Ignition timing and checking.

To operate on the flywheel-alternator it is necessary to remove the engine L.H. cover and the chain pinien protecting
cover. Ignition, electronic type, in practice does not require ony maintenance; when disassemblying components,
timing is arranged as follows: bring piston to T.D.C. using a micrometer. Insert a drift into the hole on rotor and
slightly rotate it in clockwise direction until the drift will be inserted into the seat on stator body. In this moment,
check on the micrometer that piston has had a stroke of 1.4 mm. In case this does not occur, remove rotor as
explained ot page F.4 and suitably rotate the stator body after loosening of the three central fix, screws. In case
that movement allowed by the holes on the three screw seats is not sufficient, remove stator and act on the three
screws fastening plate to base, displacing it.

Kontrolle und Zuendverstellung.

Den linken Motordeckel und sie Schutzkappe des Kettenritzels entfernen, um am Schwungrad-Drehstromgenerator
zu arbeiten. Die Zundung ist elektronisch und braucht keine wartung. Beim Ausbau der Bestandteile die Verstellung
wie folgt durchfihren. Den Kolben zum O.T. mit einem Mikrometer bringen. Einen Stift in dos dozubestimmte Lock
am Rotor einfihren. Den Rotor langsam im UhrZeigersinn bis zur Einfihrung des Stiftes in den Sitz im Stotorkorper
drehen. Auf dem Mikrometer prifen, ob der Kolben einen 1,4 mm-Hub durchgefihrt hat. Ist dies nicht der Fall, den
Rotor laut Anweisungen auf Seite F.4 entfernen und den Stator nach Losen der drei Zentralbefestigungsschrauben
drehen. Falls die von den Schraubensitze-Schlitzen zugelassene Verschiebung nicht ausreicht, den Stator entférned
und die Plotte durch Lésen der drei Befestigungsschrauben von der Motorlagerung verschieben.

OO
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Spia impianto lubrificazione.

L'impianto é dotato di spic di segnalazione di minimo livello.

Per garantire in ogni caso l'efficienza della spia I'impianto elettrico
e predisposto in maniera tale che, con chiove del commutatore in
posizione Ignition, la spia si accenda anche con serbatoio olio com-
pletamente pieno.

Innestando una marcia la spia dovra spegnersi; nel caso rimanga il-
luminata é necessario eseguire il rabbocco dell’olio.

Lubrication system warning light.

This system is equipped with a warning light for minimum level.

To assure in any case the warn. light efficiency, electric system is
made so that warn. light is lit also with oil reservoir completely full,
when switch key is on Ignition position.

Engaging one speed, warn. light must be off: in case that it remains
lit, it is necessary to fill up with oil.

Témoin systéme de lubrification.

L'installation est davée de temoin signalisation de niveau minimum.
Pour garantir en tout cas |'efficacité du témoin l'installation électri-
que est prédisposé en maniére telle que ovec clée du commutateur
en position Ignition, le témoin s‘allume méme avec réservoir huile
complétement plein.

En embrayant une vitesse, le témoin devra s'efeindre; au cas qu'il re-
ste allumeé il est nécessaire de rétablir le niveau de I'huile.

Schmieranzeigelampe.

Die Anlage ist mit einer anzeigelampe fur das Minimal-Niveau ver-
sehen,

Zur Erhaltung des Wirkungsgrads der Anzeigelampe wurde die Elek-
troanlage so geplant, daBl, wenn der Schaltschlissel sich in der
“Ignition”-Stellung betindet, die Anzeigelampe noch mit voll gefill-
tem Qelbehalter aufleuchiet.

Die Anzeigelompe muf} erléschen, wenn ein Gang eingeschaltet
wird,

Falls die Lampe noch brennend ist, mufd der Behalter mit Oel nach-
gefullt werden.
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Fanale anteriore.

Il fanale anteriore é provvisto di una lampada biluce per le luci ab-
baglianti ed anabbaglianti e di una lampadina a siluro per la luce
di citta o di posizione.

Per la loro sostituzione allentare le 4 viti che fissano il corpo porta-
taro, sollevare quesi'ullimo e logliere le cuffie in gomma di protezio-
ne. Smontare la molletta che trattiene la lampada biluce girandola
in senso antiorario ed estrarre lo lampada.

Particolare attenzione bisogna dedicare alla direzione del fascio lu-
minoso.

Per controllare se il fanale é sistemato nella giusta posizione, mette-
re il motociclo, con i pneumatici gonfiati alla giusta pressione e con
una persona seduta in sella, perfettamente perpendicolare con il suo
asse longitudinale. Di fronte ad una parete o ad uno schermo, di-
stante da esso 10 metri, tracciare una linea orizzontale corrispon-
dente all'altezza del centro del fanale e una verticale in linea con
I'asse longitudinale del veicolo.

Effettuare il controllo possibilmente nella penombra.

Accendere la luce anabbagliante; il suo fascio luminoso proiettato
sulla parete o sullo schermo non deve superare i 9/10 di altezza
dello orizzontale.

L'eventuale regolazione del fanale anteriore si effettua nel modo se-
guente; stringendo la vite di registro posta IN ALTO A SINISTRA (ri-
spefto al senso di marcia del molociclo), si ottiene I"'abbassamento
del fascio luminoso rispetto all’asse orizzontale; allentando la vite di
registro posta in BASSO A DESTRA si ottiene lo deviazione del fa-
scio luminoso verso la destra dell’asse strada.

Headlight.

The headlight is provided of a bi-lux bulb for main and low beam
and o tube lamp for parking light. to replace them loosen the 4
screws fastening the headlight body, lift the latest and remove the
rubber protecting caps. Remove the pin fastei g the bi-lux bulb tur-
ning it in anti-clockwise direction and extract the bulb.

A special aftention must be paid to light beam direction.

To check headlight alignment, put the motorcycle, with tyres infloted
at the correct pressure and one person sitting on the saddle, perfec-
fly perpendicular to its longitudinal axis. In front of a wall or a
screen, at a distance of 10 meters, drew an horizontal line corre-
sponding to the center of headlight and a vertical one in line with
the longitudinal axis of vehicle.

Checking must be carried out in half-light, possibly.

Switch up the low beam: its light projected on the wall or sreen must
not be higher than /10 of the horizontal line.

Eventual adjustment of the headlight is possible as follows:

when the adjusting screw placed LEFT SIDE UP (with respect to the
mororcycle running direction) is tightened, light beam is lowered in
comparison with the orizontal axis; when the adjusting screw placed
RIGHT SIDE DOWN s loosened, light beam is directed on Right
Side of road axis.

00O
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Phare avant.

Le phare avant est pourvu d'une lampe bi-lux pour les feux de route
et de code et d'une petite lampe en torpille pour le feux de ville ou
de stationnement.

Pour leur remplacement relacher les 4 vis qui fixent le corp porte-
phare, soulever ce dernier et enlever les capuchons en caoutchouc
de profection,

Démonter le petit ressort qui tient la lampe bi-lux, en la tournant en
sens contraire a celui des aiguilles d'une montre et extraire la lumie-
re.

Il faut payer tout particuliére attention @ la direction du faisceau lu-
mineux,

Pour verifier si le fanal est installe en position juste mettre le motocy-
cle avec les pneus gonflés a la juste pression et avec une personne
assise en selle, parfaitement perpendiculaire avec son axe longitudi-
nal.

En foce d'une parois ou d'un écran, distant 10 métres tracer une li-
gne horizontale correspondant & la hauteur du centre du phare et
une verticale en ligne avec I'axe longitudinale du vehicule.

Effectuer le contréle si possible dans la pénombre.

Allumer le feu de croisement (code); son faisceau lumineux projeté
sur lo parois ou sur |'éecran ne doit pas dépasser les 9/10 de hou-
teur de I'horizontal.

Eventuel réglage du fanal avant s'effectue dans la suivante maniére:
en serrantla vis de regisire située en HAUT A GAUCHE (respect au
sens de marche du motocycle) on obtient I'abaissement du faisceau
lumineux respect a I'axe horizontal; en relachant la vis de registre
située en BAS A DROITE on obtient la déviation du faisceau
lumineux vers la droite de I'axe roue.

Vorderscheinwerfer.

Der Vorderscheinwerter besteht aus einer Bilux-Lampe fiur Fern-bzw.
Abblendelichte und einer Torpedolampe fir die Stadi- oder Stand-
lichte.

Zum Auswechseln, die vier den Leuchtenhalter befestigenden Schrau-
ben losen, den Leuchtenhalter abheben und die Schutzgummikasten
entfernen.

Die die Bilux-Lampe befestigende Feder im Gegenuhrzeigersinn dre-
hen und ausnehmen, die Lampe entfernen.

Die Richtung des Lichtbundels ist sorgfaltigst zu prifen.

Dazu ist das Fohrzeug auf den korrekten Reifendruck zu prifen und
mit einer Person auf der Saftel zu belasten dann in 10 m Abstand
von einer Wand oder einem Schirm oufzustellen.

Die Langsachse des Fohrzeugs ganz senkrecht zur Wande fallen las-
sen.

Eine der Hohe des Leuchtenzentrums entsprechende waagrechte Li-
nie und eine mit der Langsachse der Fahrzeugs geradlinige Senk-
rechte aufzeichnen.

Die Kontrolle maglicherweise im Halbschatten vornehemen.

Wenn das Abblendelicht brennt, darf dos auf die Wand geworfene
Lichtbindel nicht hoher als 9/10 der Hohe der waagrechten Linie
sein.

Falls nétig, den Vorderscheinwerfer wie folgt einstellen:

- Die OBEN LINKS (zur Laufrichtung des Fohrzeugs) sitzende
Schraube festziehen: so wird das Lichtbundel in Beziehung auf der
waagrechten Achse gesenkt. Beim Losen der UNTEN RECHTS sitzen-
den Schraube wird dos Lichtbindel nach rechts der Strassenachse
abgelenkt

|
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Segnalatore acustico, indicatori di direzione.

[ 1l motociclo & provvisto di un segnalatore acustico che avverte
’ dell’entrata in funzione degli indicatori di direzione.

[ Detto segnalatore é posto all’interno del portafaro anteriore.

i
|

ATTENZIONE: Le lampade degli indicatori di direzione
hanno valore 12V 10W. Montando lampade di differente
caratteristiche si ottiene una irregolarita del funzionamento.
| In ogni caso controllare che vi sia una buona massa svi fili di
| colore blu dell'impianto elettrico.

Acoustic signal, direction indicators.

Motorcycle is provided with an acoustic signal informing that direc-
tion indicators are operating.

This acoustic signal is placed inside the headlight body.

BEWARE: Direction indicators bulbs are 12V 10W. When
fiting bulbs of different value, an irregular operation is
caused.
In every case check that a correct earthing is provided for blue
wires of electric system.

Avertisseur acoustique, indicateurs de direction

Le motocycle est pourvu d'un avertisseur acoustique qui signale |'en-
trée en fonction des indicateurs de direction.
Cet avertisseur est sité a 'intérieur du porte-phare avant.

ATTENTION: Les lampes des indicateurs de direction
ont valeur 12V 10W.
En montant des lampes de différentes caractéristiques on ob-
tient une irregularité du fonctionnement.
En tout cas vérifier s'il y a une bonne masse sur les fils de cou-
leur bleu de l'installation électrique.

Horn-Wendezeiger.

Das Fahrzeug ist mit einem hérbaren Signal versehen, welches zur
Anmeldung des Inbestriebsetzens der Wendezeiger dient.

Der Horn befindet sich innerlich der vorderen Scheinwerfer-Halters

VORSICHT! Spannungs- u. Wirkleistungsverbrauch der
Wendezeigerlampen muB 12V bzw. 10W sein. Lampen
mit anderen Strommerkmalen wiirden zu einem unregelmassi-
gen Betrieb bringen.
Auf jedem Falle sind die blaven Kabeln der Elektroanluge auf
die gute Masse zu prifen.
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Impianto. rattreddamentt’ wusanmpumaragis: N.4 Cooling system

Controllo livello del liquido refrigerante ............ N.5 Checking the cooling fluid level
Sostituzione liquido di raffreddamento ................. N.7 Cooling fluid renewal
Revisione impianto di Engine cooling system
raffreddamento motore ... N.8 overhauling
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Installation de refroidissement ... N.4 Kihlungsanlage

Contrdle niveau du liquide réfrigerant ... N.5 Pruefung des Kuehlfluessigkeitsstand
Erneverung der Flussigkeit

Vidange du liquide réfrigérant ... N7 in der Kuhlanlage

Revision équipement de Ueberholung der

refroidisSsemant MOIBUT ......mmemmasmmnmsssssmmirresisens N.8 Motorkuhlanlage
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1 Pompe acqua 1 Wather pump
2 Radigtore 2 Radiator
3 Serbatoio espansione 3  Exponsion chamber
4 Termoslalo 4 Thermo-switch
5 Termometro 5 Thermomelter
& Termistore 6 Thermistor
|
| 1 Pompe eau ’ . 1 Schlenderpumpe
2 Radiotor / 2 {1 ) 2 Kuhler
| 3 Reservoir d’expansion T e S 3 Tank
| 4 Termostate ; i 4 Thermaostat
| 5 Termomgfre ) 5 Thermometer |
6 Dispositif thermique y Y 6 Thermistor

L'impianto di raffreddamento é del tipo a circolazione forzata con pompa centrifuga situata sul lato sinistro del mo-
tore, e radiatore a flusso verticale.

Un serbatoio di espansione compensa le dilatazioni termiche del liquido e delle cavita interne della testa e del cilin-
dro, provvedendo a mantenere I'impianto completamente pieno in ogni condizione.

La temperatura del liquido di raffreddamento, regolata da apposito termostato, € indicata da un termometro aziona-
to da un termistore situato sulla testa cilindro.

Cooling system is of forced circulation type with centrifugal pump placed on engine L.H. side ond radiator with verti-
cal flux.

An expansion chamber is compensating thermic expansions of fluid and of head and cylinder inner hollows, so main-
taining the circuit completely full under any circumstances

Temperature of the cooling fluid, regulated by a special thermostat is indicated by a thermometer activated by a
special device placed on the cylinder head.

L'installation de refroidissement est du type a circulation forcée avec pompe centrifuge située au cétée gouche du
moteur, et radiateur a flux vértical.

Un réservoir d’expansion compense les dilatations thérmiques du liquide et des intérieurs de la culasse et du cylindre,
en pour voyant @ mantenir I'installation complétement pleine en toutes conditions.

Lo témpérature du liquide de refroidissement, reglée par un spécial thermostat, est indiqué par un thermometre ac-
honné par un dispositif situe sur la culasse cylindre.

Die Kuhlung geschieht durch eine Zwangsumlautanlage mit Schleuderpumpe links am Motor und Fallstromkuhler.
Durch ein Ueberlaufgetass werden die Warmeausdehnungen der Flussigkeit und der inneren Kopf- u. Zylinderhohl-
raume ausgeglichen, sodaf} die Anlage jedenfalls ganz gefillt gehalten wird.

Die Temperatur der Kihlungsanlage wird durch einen Thermostot geregelt und durch ein Thermometer gezeigt

Das Thermometer wird von einem am Zylinderkopf angebauten Thermistor betatigt.
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Controllo livello del liquido refrigerante.

Il liquido refrigerante assorbe il calore dal gruppo termico (pistone,
cilindro, testa) e lo trasferisce all’aria esterna tramite il radictore

Per un buon funzionamento del circuito di raffreddamento é estre-
mamente importante controllare periodicamente il livello del liquido.

La mancanza del veicolo di scambio calore (acqua) tra

massa termica e massa radiante provocherebbe un sur-
riscaldamento nel gruppo cilindo pistone con conseguenti
grippaggi e, nei casi piu gravi, danni al manovellismo (albero
motore).

Checking the cooling fluid level.

Cooling fluid absorbs the heat from the thermic group (piston, cylin-
der, head) and conveys it to the exterior almosphere through radio-
tor

For a correct operation of the cooling system it is of utmost impor-
tance the periodical check offluid level

The lack ofheat exchange means (water) between ther-

mic mass and radiant mass could cause overheating of
the cylinder-piston assembly with consequent seizures and, the
worst, damages to the crakshaft assembly.

Contréle niveau du liquide réfrigérant.

Le liquide réfrigérant absorbe la chaleur du groupe thérmique (Pi-
ston, cylindre, culasse) et lo transferit a l'air exterieur grace au ra-
dicteur.

Pour un bon fonctionnement du circuit de refroidissement il est trés
important de vérifier périodiquement le niveau du liquide.

L'absence de I'élement de changement chaleur (eau) en-

tre la masse thermique et la masse radiante provoque-
rait un surchauffage dans le groupe cylindre piston avec les
consequents grippages, et dans les cas les plus graves, des en-
dommagements au vilebrequin (arbre moteur).

Pruefung des Kuehlfluessigkeitsstand.

Die Kuhiflussigkeit absorbiert die Warme von der Warmergruppe
(Kolben-Zylinder-Kopf) und Ubertragt sie der Aussenluft durch die
Kuhlanlage.

Zum guten Wirkungsgrad der Kihlanloge ist es ausserst notig, den
Flussigkeitsstand von Zeit zu Zeit zu prifen

Beim Fahlen des Warmeaustauschtragers (Wassers) zwi-

schen Warmemasse und Kiihlerblock widre eine Ueber-
hitzung in der Gruppe Zylinder-Kolben unvermeidlich, mit da-
nach folgendem Fressen und Beschadigung des Kurbelbetriebs
(Antriebswelle).
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In condizioni normali & sufficiente eseguire il controllo del livello del
liquido dal serbatoio di espansione. Riscontrando tuttavia surriscal-
domento dal motore, indicato dall’opposito termometro, verificare
che il radiatore sia completamente pieno.

Il controllo del livello nel radiatore si deve eseguire a motore fred-
do.

Se per un qualsiasi motive dovete operare @ motore caldo, fate ot-
tenzione e scaricate lentamente la pressione.

Il tappo del radiatore & provvisio di due posizioni di sbloccaggio,
la prima serve allo scarico preventivo della pressione.

Aprire il circuito senza attenersi alle istruzioni sopra
descritte puo causare ustioni all'operatore e a coloro
che gli stanno accanto.

Under the normal circumstances it is sufficient to carry out the fluid
level check from the expansion chamber. However if engine over-
heating is noficed, indicated by the special thermometer, check that
radiator is completely filled up.

Check of radiator level must be performed with cold engine.

If for any reason you have to operate on a hot engine, take care
to slowly discharge pressure.

The radiator cap is provided of two unlocking positions, the first
being for the previous pressure discharge.

Opening the circuit without taking care of above direc-
tions could cause scalds to the operator and other peo-
ple around.

Dans des conditions normales il est suffisant d’éffectuer le contréle
du niveau du liquide par le réservoir d'expansion.

En trouvant toutefois surchauffage du moteur, indiqué par le spécial
thérmometre, veritfier que le radiateur soit complétement plein.

Le contrdle du niveau dans le radiateur se doit éffectuer a moteur
froid.

Si pour n'importe quel motif vous devez opérer @ moteur choud, fai-
fes attention et déchargez lentement la pression.

Le bouchon du radiateur est pourvu de deux position de déblocage,
la premiére peut servir @ la décharge préventive de la pression.

Ouvrir le circuit sans donner importance aux instructions
ci-dessus descriptes, peut causer brulures a l'opérateur
et a ceux a cote de lui.

Unfer normalen Bedingungen genigt es, die Kontrolle des Flissig-
keitsstands vom Ueberloufgefass vorzunehmen. Wird aber vom da-
zubestimmten Thermometer Motorieberhitzung aufgewiesen, prifen,
ob der Kihler ganz betijllt ist. Die Prifung des Flussigkeitsstandes im
Kihler nur bei kaltem Motor vornehmen.

Mufl man aus irgendeinem Grund bei warmem Mofor intervenieren,
den Druck langsam und sorgfaltigst ablassen.

Der Kihlerstopfen hat zwei Auslosestellungen: die erste dient zum
Vorablass des Druckes.

Die Kreiséffnung ohne Beachtung der obigen Anwei-

sungen kann dem Bedienungsmann und den Nebenste-
henden Verbrennungen verursachen.
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Sostituzione del liquido di raffreddamento.

Ogni due anni il liguido di raffreddomento deve essere sostituito
operando come segue.

A motore freddo, togliere il toppo del radictore e svitare la vite di
scarico, posizionata sul coperchio laterale sinistro del molore, la-
sciando defluire completamente il liquido. Per ollenere la completa
evacuazione del circuito é necessario inclinare | motociclo sul lato
sinistro.

Con motociclo appoggiato sul cavalletto laterale, riempire il radia-
tore. Applicare il tappo al radiatore e immettere liquido anche nel
serbatoio di espansione, riempiendolo circa sino a meta.

Far girare il motore per qualche minuto e, a motore freddo, ripristi-
nare il livello nel serbatoio di espansione. =

Cooling fluid renewal.

Every two years, the cooling fluid must be renewed as follows:

With cold engine, remove the radiator cap and unscrew the draining
screw placed on engine L.H. cover and have fluid completely flow
out. To gel a complete circuit drainage, it is necessary fo lean L.H.
the motorcycle.

The motorcycle resting on the side stand, fill up radiator. Put the cap
to radiator and fill up with fluid also the expansion chamber, up to
obout half chamber.

Have the engine furning for a few minutes and, with cold engine, re-
fill the expansion chamber level.

Vidange du liquide réfrigerant.

Tous les deux ans le liquide réfrigérant devra étre vidangé comme
suit:

le moteur froid, enlever le bouchon du radiateur et dévisser la vis
de vidange, positionnée sur le couvercle latéral gauche du moteur,
en laissant s'écouler le liquide complétement.

Pour la vidange compléte du circuit, il faut pencher le motocycle sur
le coté gauche.

Le motocycle puyant sur la béquille latérale, remplir le radiateur. Po-
ser le bouchon sur le radiateur et ajouter du liquide aussi dans le
reservoir d'expansion, jusqu’'a demi niveau environ.

Faire tourner le moteur pour quelque minute ef, le moteur étant
froid, rétablir le niveau dans le reservoir d'expansion.

Erneuverung der Flussigkeit in der Kihlanlage.

Alle 2 Jahren ist die Kihliflussigkeit wie folgt zu ernevern:

to operando come segue.

den Kihlerstopfen beim kaltenMotor entfernen, die Ablassschraube
I6sen, die am linken Motordeckel sitzt. Die Flussigkeit voll abfliessen

lassen.

Zur vollen Evakuierung des Kreises ist das Motorrad nach links zu
neigen.

Indem dos Motorrad auf dem Seitenbock oufgestellt ist, den Kihler
ouffullen.

Den Stopfen autf den Kihler anbrigen.

FLussigkeit in den Expansionsbehalter bis zur Hallle Behaltershéhe
geben,

Einige Minuten Molor drehen lassen. Beim kalten Motor den Expan-
sionsbehalier bis zum vorgeschriebenen Fullstand wieder auffillen,
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Revisione impianto di raffreddamento motore.

Riscontrando temperature eccessive del liquido di raffreddamento,
controllare la massa radiante. Se sulle alette vi sono ostruzioni al
flusso d'aria, foglie, insetti, fango, ecc., si dovra procedere alla
rimozione di tali ostacoli facendo attenzione a non rovinare il
radiaotore. Se s dovessero riscontrare delle deformazioni &
opportuno raddrizzarle ripristinando il passoggio del flusso d'aria.
La massa radiante non deve essere intasata o rovinata per pib del
20% della sua superficie. Se la superficie rovinata supera questa
entild  sarad opportuno sostituire il radiatore.  Controllare
periodicamente i manicotti di collegamento: cié evitera perdite di
ocqua e quindi grippaggi al motore. Se sui tubi si presentano
screpolature, rigonfiamenti o indurimenti dovuti ad essicamento dei
manicotti, sara opportuna la loro sostituzione.

Engine cooling system overhauling.

Verifying too high temperatures of cooling fluid, check the radiant
mass. Whether on fins are noticed obstructions to the air flux as
leaves, bugs, mud efc., carry out removal of these obstructions
taking care not to damage radiator. If distortions are noticed, it is
advisable to straighten them so restoring the oir passcge. The
radiant mass has not to be clogged or domaged for more than 20%
of its surface. If the damaged surface is over this limit, it shall be
advisable to replace radictor. Periodically check the connecting

sheats, this will avoid water leckages and conseguent engine
seizures. If pipes show cracks, swellings or hardenings due to sheats
desiccation, their replacement shall be advisable.

Revision equipement de refroidissement moteur.

Quand on remarque des témpeératures excessives du liquide de
refroidissement, vérifier la masse radiante. Si sur les ailettes, il y a
des obstructions a I'écoulement d’air, feuilles, insectes, boue, etc., on
devra avancer ou déplacement de ces obstacles en faisant attention
a n‘endommager pas le radiateur. Si on devrait véritier des
déformations, il est nécessaire de les redresser en facilitant le
passage du flux d’air. Lo masse radiante ne doit pas étre engorge
ou abimée pour plus de 20% de sa surface. Si lo surface obimée
supére cette entité il sera nécessaire de remplacer le radiateur.
Vérifier souvent les manchons d'assemblage, celc evitera des pertes
d’eau et donc des grippages du moteur. Si sur les tuyauteries il y a
des crevasses, des foisennemenis ou des durcissements causes par
séchage des manchons, il sera nécessaire les remplacer.

Ueberholung der Motorkihlanlage.

Stelll man zu hohen Temperaturen der KihlflUssigkeit fest, dann ist
der Kiuhlerblock nachzuprifen. Falls Schlamm, Blatter, Inskie usw.
den Luftzufluss verstopfen, dann mufl mon diese Hindernisse entter-
nen und dobei beachten, daf3 der Kihler nicht beschadigt wird.
Eventuelle Verformungen sind zu berichtigen: so wird der Luftzufluss
wiederhergestellt. Die Strahlungsoberflache darf nicht Uber 20% ver-
stopft oder beschadigt werden, sonst wird es empfohlen, den Kuhler
auszuwechseln. Die Verbindungsmuffen von Zeit zu Zeit nachprifen,
um Wasserleck und Motorfressen zu vermeiden. Falls Rissigkeiten,
Verhartung, Schwellung wegen Muffenaustrocknung an den Schlau-
chen vorhanden sind, dann sind, die Letzten auszuwechseln.
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SPECIFIC TOOLS
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YA 2286 Estrattore volano.

YA 2286 Flywheel puller.

YA 2286 Extracteur volant.

YA 2286 Schwingrad-Abziehr.

33047 Atirezzo mont. alb. motore nel carter destro.
33047 Crankshatft fitting tool (R.H. crankcase).
33047 Outil pour monter I'arbre moteur dans le carter droite.

33047 Werkzeug zum Einsetzen der Antriebswelle in das rechte Ge-
hause.

33048 Attrezzo separaz. semicarter e smont. alb. motore,
33048 Half-cranckases plitting and crankshaft removing tool.
33048 Outil de separation demi-carters et demonter arbre moteur.

33048 Werkzeug zum Abtrennen des Halbgehauses und Ausbau der
Antriebswelle

33055 Estrattore boccola a rullini alb. primario.
33055 Primary shaft roller bush puller.

33055 Extracteur bague a rouleaux arbre primaire.
33055 Abzieher fur Kolbenbuchse der Hauptwelle.

00
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33054 Estrattore boccola a rullini alb. pompa olio.
33054 Oil pump shatt roller bush puller.

33054 Extracteur bague a rouleaux arbre pompe a huile.
33054 Abzicher fir Rollenbuchse der Qelpumpenwelle.

35593 Chiave smont. per volano.
35593 Flywheel removal wrench.
35593 Clé demontage pour volant.
35593 Abziehschlissel fur Schwiingrad.

YA 1005 Estrattore pignone motore.
YA 1005 Engine pinion puller.
YA 1005 Extracteur pignon moteur.
YA 1005 Motorritzel-Abzieher.

30711 Attrezzo tenuta girante.

30711 Impeller tastening tool.

30711 Outil retenue couronne mobile.
30711 Spannwerkzeug fur Laufrad.
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COPPIA SERRAGGIO
APPLICAZIONE FILETTATURA Nom Kgm Ib/ft
Dado fissaggio cilindro MBx1,25 19.6-21,6 2,0-22 14,4-158
Deado fissaggio testa M8Bx1,25 196-21,6 2,022 14,4-158
Dado fissaggio pignone trasm. primaria M14x1,25 58,8-60,8 6-6,2 43,4-448
Viti umione semicarter Méx 1 78-88 0,8-09 58+6,5
Viti fissaggio coperchi motore Méx1 68-78 0,7-08 50+58
Dado fissoggio rotore volano ! M12x1,25 49-51 5,0-52 36,1-37.,5
Candela accensione M14x1,25 343-382 35=39 253-28.2
Dado fiss. mozzo prtadischi frizione M16x1,25 294 :31.4 3:32 21,6+23,1
Viti fiss. disco ritegno molle frizione M5x0.8 68-78 0,7-08 51-58
Vite fiss. piastrina ritegno albero desmodromico ' Méx 1 11,7-13.7 1,214 8,7-10,1
Viti fiss. pompa olio | M5x0,8 2,45-3,43 0,25-0,35 1,8+25
Dado per vite fissaggio motore MBx1,25 294 :314 3:372 21,72+ 231
Vite fiss. testa e base sterzo forcella M10x1,5 294-314 3:3,2 21,7-23,1
Vite fiss. tirante sosp. post. al telaio e alla biella MI12x1,75 51-53 52-54 37,7-39,1
Vite fiss. biella al forcellone | M12x1,75 51 53 52 54 37,7139
Vite fiss. sup. ammortizzatore M12x1,75 51-53 52-5.4 37,7-3%91
Dado per perno forcellone M14x1,5 58,8 - 63,7 6-6,5 43.4—47
Dado fiss. perno ruota ant. M14x1,25 68,6-73.5 7=7.5 50,5-54,1
Dado fiss. perno ruota posteriore M16x1,5 78,5 83,4 8 85 57,7614
Vite fissaggio corona MBx1,25 15,7-18,7 1,6=-17 115-123
|

Serrare tutte | dodi e le viti con la corretta coppia di serraggio facendo uso di una chiave dinamometrica.
Una vite o un dado, se insufficientemente serrati, possono danneggiarsi o allentarsi completamente con con-
seguente danno per il motociclo e ferite per il motociclista. Una vite o un dado serrato oltre il valore di coppia
max. consentifo pud danneggiarsi, spanarsi o rompersi e quindi allenatrsi completamente. Lo tabella elenca le cop-
pie di serraggio delle principali viti e dei dadi, in relazione al diametro delle filettature, al passo ed allo specifico
impiego.
Tutti questi valori sono per impiego con filettature pulite con solvente.
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LOCKING TORQUE
APPLICATION PIECE THREAD N.m K Ib/ft
Cylinder fasten. nut M8x1.25 19.6+-21.6 2.0:22 144-158
Head fixing nut M8x1.25 19.6-21.6 20-22 144+158
Primary transm. pinion fix. nut M14x1,25 58,8 - 60,8 6-6.2 43.4-448
Half-cranckases joining screws Méx1 78:-88 08:09 58:65
Engine covers fasten. screws Méx1 68-78 0.7-08 50:58
Flywheel rotor fasten. nut M12x1.25 49 - 51 5.0=5.2 36.1-37.5
Ignition spark plug M14x1.25 343:38.2 35:39 253-282
Cluich discs hub fix. nut M1éx1.25 294-31.4 | 3-32 21.6-23.1
Clutch spring push-disc fix, nut M5x0.8 68-7.8 | 07-08 51-58
Desmodromic shaft plate fasten. screw Méix ] 11.7-137 1.2-1.4 8.7-10.1
Oil pump hixing screws MSx0.5 245 343 0.25-0.35 1.8-25
Engine fasten. screw nut M8x1.25 29.4-314 3:32 N.7+-23.1
Steering fork head and bottom fasten. screw M10x1.5 294-314 3-3.2 21.7+23.1
Con. rod and frame - rear suspension tie-rod fixing screw MI12x1.75 51-53 52-54 377-391
Rear fork - con. rod fixing screw M12x1.75 51+53 5.2°54 37.7=3%7.1
Shock-absorber upper fasten. screw M12x1 75 51-53 52-54 37 F+390
Reor fork axle nut MI4x15 58.8-63.7 6: 6.5 43.4 - 47
Front wheel axle fix. nut M14dx1.25 &686-735 7-75 505+=54.1
Rear wheel axle fix. nut M16x1.5 78.5 . 83.4 8-85 57.7-614
Crown gear fastening screw MBx1.25 15.7-16.7 1.6:17 11.5+123

Lock all nuts and screws at the correct locking torque, using a dynamometric wrench.

A screw or nut, when incorrectly locked, can be damaged or loosen completely, with subsequent doamage to
the bike and injuries to the rider. A screw or nut locked over the prescribed wrench torque setting can be damaged,
have the thread broken or cut down, therefore loosening completely. Above table stotes the list of torque wrench
settings for main screws and nuts, in connection with the thread diameter, pitch and specific use.

All these figures have to be applied to threads cleaned with solvent.
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COUPLE DE SERRAGE
APPLICATION FILETAGE T Kam Ib/ft
Ecrou fixage cylindre M8Bx1,25 196-21,6 20:272 144-158
Ecrou fixage culasse M8x1,25 19,6 :21,6 20-22 14,4-15,8
Ecrou fixage pignon Irensmission primaire M14x1,25 58.8-60.8 6:62 434-448
Vis union demi-carters Méx1 78 88 08-09 58-6,5
Vis fixage couvercles moleur Mbx1 68-78 0,7-08 50+58
Ecrou fixage rotor volant M12x1,25 4951 50:5.2 36,1375
Bougie d'allumage M14x1,25 343-382 35-39 253-28,2
Ecrou fixage moyeu porte-disques embrayoge M16x1,25 29.4-31.4 3-3.2 21,6+-23.1
Vis fixage disque retenue ressorts embrayage M5x0,8 68-78 0,7-08 51-58
Vis fixage plaques retenuve orbre désmodromique Méx] 11,7-13,7 1,241,4 8,7-10,1
Vis fixage pompe @ huile M5x0,8 2,45 :3,43 0,25-0,35 18:25
Ecrou pour vis fixage moteur MBx1,25 294-314 332 21,7+23,1
Vis fixage téte et base barre de direction fourche MI10x1,5 294-31 4 3+3.2 21,723,
Vis fixoge tiront sosp arriére
au cadre el & la bielle M12x1.75 51 -53 5.2:54 37.7-39.1
Vis fixage bielle a la fourche arriére M12x1,75 51 .53 52-54 37.7 :39.)
Vis fix sup. amorhsseur M12x1,75 51 -53 5,2-54 37.7-39,1
Ecrou pivol fourche arriére Ml4x1,5 58,8637 6-6,5 43,447
Ecrou fixage pivot rove avant M14x1.25 68,6-73,5 7295 50.5-54,1
| Ecrou fixage pivot rove arriere M16x1.5 78,5:83,4 8-85 577 -614
| Vis fixage couronne M8x1,25 15,7-16,7 1,612 115-123
L

Serrer tous les écrous et les vis avec la correcte couple de serrage en faisant usage d'une clé dinamometri-

que.
Une vis ou un écrou, si mal serrés, peuvent endommager ou se relacher complétement avec conseéquent dommage

pour le motocycle et blessures pour le motocycliste.
Une vis ou un écrou serré outre la valeur de la couple max. consentit peut s'endommager; fausser ou se casser

et puis se relacher complétement.
Le tableou indique les couples de serrage des principales vis et écrous, en rélation au-diametre des filetages, au

pas et au spécifique emploi.
Tous ces valeurs sont pour 'emploi avec filetages nettoyés avec solvant.
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Zylinder-Befestigungsmutier MBx1,25 19.6-21.6 2022 144-158
Zylinderkopf-Befestigungsmutter M8x1,25 19.6 - 21,6 20-22 14,4+158
Befestiqgungsmutter des Primarantriebsritzels M14x1,25 58.8-60.8 6:62 434-448
Halbgehause-Verbindungsschrauben Méx1 78:88 | 0,8-09 58:6,5
Motordeckel-Befeshgungsschrouben Mbx 1 68-78 0,7-0.8 50-58
Befestigungsmutter des Schwungrad-Rotors M12x1,25 49-51 50:5,2 361-37.5
Zundkerze M14x1,25 343 382 35-39 253-282
Mutter zur Befestigung der Nabe an der Kupplungsscheibe M16x1,25 294-314 3-3,2 21,6+-23,1
Schrauben zur Befestigung der Halleplatte der Kupplungsfeder M5x0.8 48-78 07 08 5,1=5;8
Mutter zur Befestigung der Halteplatte der zwanglaufige Welle Méx1 11,7-13,7 1,2-14 8.7-10,1
Oelpumpe-Befestigungsschrauben M5x0,8 2,45-3,43 0,25 0,35 1825
Mutter fur Molorbefestigungsschraube MBx1 .25 294 314 | 3-32 21.,7-23)
Befestigungsschraube fur Kopt und Gabellenkbasis MI10x1,5 29.4-314 | 3-32 21,7-23)
Schraube zur Befestigungs des Hinterradfederung ans

Gestell und an die Plevelstange MI12x1,75 51.-53 52-54 37,7-39.1
Schraube zur Befestigung der Pleuelstange an die Gabel MI12x1,75 51-53 52-54 37.7-391
Obere Befestigungsschraube fur Stossdampfer Mutter

tur Gabelzopfen MI2x1,75 51:53 52-54 377 +331
Mutter fur Gabelzapfen M14x1.5 58,8-63,7 6 65 43.4-47
Befestigungsmutter fur Vorderradzapfen i M14x1,25 68,6-73,5 T+75 50,5=54,1
Betestigungsmutier fur Hinterradzapfen | M16x1.5 78,5 834 B-85 57,7 - 41,4
Kranz-Befestigungsschraube J M8Bx1,25 15,7--16.,7 'l 1,6-1,7 11,5123

n Alle muttern und Schrauben mit dem korrekten Anziehmoment durch Anwendung eines dynamometrischen
Schlissel festziehen.

Die nicht voll festgezogenen Schrauben oder Muttern kénnten beschadigt werden, oder selbst lasen mit folglichen
Beschadigung und Verwundung des Fahrers. Eine Uber dem max. zuldssigen Anziehmoment festgezogene Mutter

bzw Schraube kann sich beschadigen, ausleiern, zerbrechen und deshalb vollig losen.

Auf der Tabelle: Anziehmomente der Hauptschrauben und -Muttern in Bezug auf dos Gewindedurchmesser, die Tei-

lung und die spezifische Anwendung

Alle diese Werte gelten fur curch Losemittel gereinigte Gewinde.
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ACCENSIONE Controllo anticipo M.16
Dati caratteristici A.4
Ricomposizione organi H.18
Schema impianto M4
Scomposizione orgoni F.4

ALIMENTAZIONE Dati caratteristici A.4
Revisione carburatore G.23
Revisione valvola a lamelle G.23
Stacco carburatore E.8
Stacco serbatoio E.5

CAMBIO DI VELOCITA Dati coratteristici A.4
Revisione organi G.20
Ricomposizione organi H.6
Scomposizione organi F.16

FRENI Doti caratteristici A6
Controllo organi L.5
Revisione organi L.10
Spurgo impianto L.16

FRIZIONE Dcti caratteristici A6
Revisione organi G.17
Ricomposizione orgoni H.13
Scomposizione organi F.7

IMPIANTO ELETTRICO Dati caratteristici A 8
Organi componenti M.7
Schema impianto elettrico M.4

LUBRIFICAZIONE Dati caratteristici A4
Revisione organi G.16
Ricomposizione organi H.15
Scomposizione organi E.9
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MOTORE Dati caratteristici A.4
Revisione G.4
Ricomposizione H.4
Scomposizione F.4
Stacco E.10

RAFFREDDAMENTO Dati caratteristici A.4
Revisione N.8
Scomposizione E.5 - E.6

SOSPENSIONI E RUOTE Dati caratteristici A6 -14 -1.5-112-1.13 -1.14
Revisione forcella anteriore 1.19
Revisione corcellone oscillante 1.8
Revisione ruota anteriore .17
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BRAKE Braking system drain L.16
Components check L.5
Components overhauling L.10
Specification A.6

CLUTCH Components disassembly F.7
Components overhauling G.17
Components re-assembly H.13
Specification A.6

COOLING SYSTEM Overhauling N.8
Removal E.5 - E.é
Specification A4

ELECTRICAL SYSTEM Components M.7
Specification A.8
Wiring diagram M.4

ENGINE Disassembly F.4
Overhauling G.4

Re-ossembly H.4
Removal E.10
Specification A.4

FUEL SYSTEM Blade valve overhauling G.23
Carburetor overhauling G.13
Carburetor removal E.8
Fuel tank removeal E.5
Specification A4

GEARBOX Components disassembly F,16
Components overhauling G.20
Components re-assembly H.6
Specification A.4
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IGNITION

LUBRICATION

SUSPENSIONS AND WHEELS

Components disassembly F.4
Components re-assembly H.18
Spark advance check M.16
Specification A.4

Wiring diagram M .4

Components disassembly E.9
Components overhauling G.16
Components re-assembly H.15
Specification A.4

Front fork overhauling 1.19
Front wheel overhauling 1.17
Rear fork overhauling 1.8

Specification A.6 - 1.4 - 1.5 - 1.12

-1.13 - 1.14

00O



»
«<

INDEX ANALYTIQUE

SENRERANNEENNN NN RN RN RN RN RN RN RN RNt

ALIMENTATION

ALLUMAGE

BOITE DE VITESSES,

EMBRAYAGE

FREINS

GRAISSAGE

INSTALLATION ELECTRIQUE

Donnés et caracteristiques A.5
Enlévement des carburateurs E.8
Enlévement du réservoir E.5

Revision du carburateur G.23
Revision de soupape a lamelles G.23

Contréle avance M.16
Décomposition des éléments F.4
Données et caracteristiques A.5
Récomposition des éléments H.18
Schéma installation electrique M.4

Décomposition des éléments F.16
Données et caracteristiques A.5
Récomposition des éléments H.6
Revision des éléments G.20

Décomposition des éléments F.7
Données et caracteristiques A.7
Récomposition des éléments H.13
Revision des éléments G.17

Controle des éléments L.5
Désaération de I'équipement L.16
Données et caracteristiques A.7
Revision des élements L.10

Décomposition des éléments E.9
Donnés et caracteristiques A.5
Récomposition des éléments H.15
Revision des éléements G.16

Données et caracteristiques A.9
Eléements M.7
Schéma M.4
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MOTEUR Décomposition F.4
Données et caracteristiques A.5
Enlévement E.10
Récomposition H.4
Revision G.4

SUSPENSIONS ET ROUES Données et caracteristiques A6 - 1.4 - 1.5-1.12-1.13 - .14
Revision de la fourche arriére 1.8
Revision de la fourche avant I.19
Revision de la rove avant .17

REFROIDISSEMENT Données et caracteristiques A.5
Revision N.8
Décomposition E.5 - E.é
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BREMSEN Kontrolle der Bestandteile L.5
Leerung der Bremsanlage L.16
Revision der Bestandteile L.10
Technische Daten A.7

ELEKTRISCHE ANLAGE Bestandteile M.7
Schaltplane M .4
Technische Daten M.9

GETRIEBE Ausbau der Bestandteile F.16
Einbau der Bestandteile H.6
Revision der Bestandteile G.20
Technische Daten A.5

KRAFTSTOFFZUFUHR Demontage des Kraftstofftanks E.5
Demontage des Vergasers E.8
Revision des Lamellenventil G.23
Revision des Vergasers G.23
Technische Daten A.5

KUPPLUNG Ausbau der Bestandteile F.7
Einbau der Bestandteile H.13
Revision der Bestandteile G.17
Technische Daten A.7

MOTOR Aubau F.4
Demontage E.10
Einbau H.4
Revision G.4
Technische Daten A.5

RADFEDERUNG UND RAD Revision der Schwinggabel 1.8
Revision der Vordergabel 1.19
Revision der Vorderrad |.17
Technische Daten A6 - 1.4 - 1.5-1.12-113 - 1.14
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SCHMIERUNG Ausbau der Bestandieile E.9
Einbau der Bestandteile H.15
Revision der Bestandteile G.16
Technische Daten A.5

ZUNDUNG Ausbau der Bestandteile F.4
Einbau der Bestandteile H.18
Kontrolle der Frihzindung M.16
Schaltplan M 4
Technische Daten A5

KUHLUNGSANLAGE Ausbau E5-E.é
Revision N.8
Technische Daten A.5
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