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Dati generali

CARATTERISTICHE DELLA MACCHINA

Lunghezza totale ....vcviiiiiiiiiiiviiiianiniiiinas, Cieae e met.ri 2,230
Altezza 1totale  vvvvrerinirinan. B NSRRI R ORI = S— y metri 0,940
Larghezza massima ... evvviivninin, T TP A S metri 0,590
Aligzza mihlfa dal Sl -+ vermerpsmmie v s R e metri 0,130
Capacita serbatoio benzina :.cccivviiitiiiiaiiimisiencenses litri 10
MOTORE

Motore monocilindrico verticale, con valvole in testa, a due tubi di sca-
lico. Il movimento dei bilanceri comando valvole & fatto su rulli. Due ampie
molle a spillo per valvola ne assicurano il rapido ritorno. Tutti i comandi
delle valvole sono rinchiusi in apposite protezioni contro la polvere, I'acqua,
ecc. || movimento della testa della biella e dei perni dei volani & fatto su
cuscinetti con rullini ad ago.

La lubrificazione del motore e ottenuta per mezzo di una pompa ad ingra-
naggi incorporata nel carter motore, che assicura una circolazione continua
e forzata dell’olio ai rulli della testa della biella ed ai perni dell’albero a
cames. || serbatoio dell’'olio fa parte del carter motore e trovasi alla parte
anteriore di questo. La sua capacitd & di Kg. 2. La circolazione dell’olio non
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ha tubazione esterna. Un manometro sul serbatoio della benzina indica la
pressione dell’'clio. L'ingranaggio della catena di trasmissione dal motore al
cambio & munito di un dispositivo parastrappi con dimensioni e sistema di
funzionamento tali che garantisce una marcia dolce, eliminando tutti gli urti
che il motore pud dare.

Il sistema di accensione pud essere a magnete, magnete dinamo o
dinamo spinterogeno.

DATI DEL MOTORE

A|esaggfo ............................................... mim. 82
e T — » Q4
Cilindrata - ccoviviiiireiiiiitreiin ittt iiatiaaans cmc. 496
Regime massimo «.ccvvvriiiiiiiiiiiiiiiieiiiiiiiiniinanas giri 5500
Regime Minimo . «eveerveriiuieiiiitiiiiiiiiiinii e, » 1500
Potenza af Massime n. @igil - cvswvm vnssmenanms s HP 22
Potenza al minimo n. di giri .o cvvverieiiiieiiiiiiiiiiian HP 2.5
Patenzs t3R4aB1HE TR HAHE o wmmsons s oo e e HP 5

DATI DI MESSA A PUNTO E DISTRIBUZIONE

Carburante: benzina normale, densita 0.700/0.730.

Volume camera SCOPPIO v rivrireitnieniinesriiniiiiistanns cmec. 110
Rapporto voIUMEITICo  evrvcmrrcrisriisrsinssrsvarsanisens 1-+5,5
DISTRIBUZIONE

Aspirazione: la valvola di aspirazione apre 23°-25° prima del punto morto
superiore.
La valvola di aspirazione chiude 65"-67" dopo il punto morto inferiore.

Scarico: la valvola di scarico apre 65™67° prima del punto morto inferiore.
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La valvola di scarico chiude 23°-25° dopo il punto morto superiore. La
messa a punto della distribuzione va fatta a motore completamente freddo,
lasciando, tra il pattino del bilancere ed il gambo della valvola, un gioco di
circa 20/100 per lo scarico e 15/100 per I'aspirazione. Quando & terminata la
messa a punto e quando il callettamento del movimento delle valvole risulti

fig: ]

come dai dati indicati nella distri-
buzione, il gioco va levato lascian-
done solo circa 5/100 a ciascuna
valvola.

Il disegno figura 1 indica dove
dev’ essere controllato il gioco.

Il motore si deve sempre re-
gistrare nei giochi che eventualmen-
te si verifichino tra i bilanceri e le
valvole: questo e necessario in mo-
do speciale quando il motore e
nuovo per ottenere il normale as-
sestamento dei singoli organi in
movimento.

Si tenga presente che un motore ben regolato rende sempre il massimo

della sua potenza ed € piu silenzioso.

ACCENSIONE

Nella regolazione a comando totalmente anticipato, la scintilla deve scoc-
care quando il pistone si trova a 42°/45" prima di arrivare al punto morto su-
periore durante la fase di compressione. (Veggasi magnete e spinterogeno).

CARBURATORE

Indichiamo i dati dei diversi tipi di carburatori e la loro regolazione per
essere montati sul motore. Si lenga presente che i valori sono indicati per

funzionamento a benzina normale.

CARBURATORE AMAL

Diametro diffusore mm. 25.

Getto 130-140 ...........
setto 140-150  ..........

-+++ nella stagione calda
..... nella stagione fredda



CARBURATORE GURTNER

Diametro diffusore mm. 25

GO B e SeeivRRR L nella stagione calda
Gatlo: 45 & i e ee pmiieness nella stagione fredda

CARBURATORE BOWDEN

Diametro diffusore mm. 27,5

Getto massimo 120....... Sa

Galto minime = N nella stagicne calda

Gelto massimo 130--....vuv.n.
Getto minimo T T e

nella stagione fredda

| carburatori dovranno avere |‘attacco al cilindro a flangia e la vaschetta
inclinata di 15°.

AVVIAMENTO

La messa in marcia del motore vien fatta per mezzo di un pedale munito
di un settore incorporato nella scatola stessa del cambio di velocita.

CAMBIO E FRIZIONE

CAMBIO

Il cambio ha una serie d'ingranaggi che permettono di usare 4 differenti
velocita.

| rapporti di trasmissione interni al cambio sono:
S < U 7

Per i rapporti finali di trasmissione, tanto per macchina sola che per mac-
china con carrozzetta, veggasi la tabella Trasmissioni.

Il comando delle velocita pud essere fatto con leva a pedale oppure
con leva a mano, il cui settore & collocato sul lato destro del serbatoio della
benzina.
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FRIZIONE

La frizione & del tipo a dischi metallici guarniti di cilindretti di ferodo,

Il comando del disinnesto della frizione & effetluato da una leva posta
sul manubrio.

TRASMISSIONE

La trasmissione dal motore alla ruota posteriore € fatta da catene a
rulli girevoli.

Dal motore al cambio la catena ha un passo di mm. 12,7 ed una larghezza
interna di mm. 7,9.

Dal cambio alla ruota posteriore la catena ha un passo di mm. 15,8 ed
una larghezza di mm. 6,35.

Rapporti di trasmissione

g o RAPPORTO VELOCITA APPROSS. | . i
532 MACCHINA PER OGNI RAPPORTO | 22< | Consumo olio | £
=8 §5-— per 100 Km. §
o S (| la | 28 [ 32 |[4a || l.a | 20 [ 32 | 42 ||U°G =
o c a

b = — —_— _— |— Bl e —
46 |153(9.2| 62 |511] 43| 72 (106 130 L 4 | Kg. 0150 ||TO/O
50 [164]98 68 5,55| 35| 58| 84| 100| L 6 | Kg. 0170 ||MO/O

MACCHINA

Il telaio & costruito con tubi e congiunzioni d’acciaio saldati fra di loro.

La tripla triangolazione delle forcelle del telaio nella parte posteriore, ne
assicura la solidita massima, permettendogli di sopportare qualsiasi sforzo
senza subire deformazione alcuna.

Appositi attacchi permettono I'applicazione del carrozzino tanto al lato
destro che al sinistro.
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La sospensione della forcella elastica € assicurata.da una robusta molla
centrale funzionante a compressione. La forcella € munita di ammortizzatori
registrabili @ mano anche durante la marcia, e di un frena sterzo al manubrio.

Ruste con cerchi'a ganale .. oisiaiesis iade e deaaiines 19 x 2%
Gomme a@ bassa pressiong . iiiiiiiiiiiiiaias G 26 ¥ 3,5

Pressione di gonfiatura delle gomme:
anteriore Kg. 1,50 per cm.? - posteriore Kg. 1,75 per cm.2

Creni @ tamburo alle due ruote: l'anteriore & comandato a mano, il posteriore
a pedale.

IMPIANTO ELETTRICO

Tensione normale dell’impianto ..oy, v+« 6 Volta
INtensita vt e 30 Watts
Batteria della capacita di -« ovvvviiiiiiiiiiiiiiiiin 12 Amp.-ora

— TH—



SISTEMA DI LUBRIFICAZIONE
DEL MOTORE

Il sistema di lubrificazione adottato per questo motore € uno dei piu si-
curi ed offre le maggiori garanzie di buon funzionamento. Il recipiente del-
olio fa parte del carter motore e trovasi alla parte anteriore di questo: &
quindi in eccellente posizione per il miglior raffreddamento.

Fig. 2 - Sezione che’permetie di osservare come avviene la lubrificazione della lesta della biella

La pompa ad ingranaggi aspira I'olio dalla parte inferiore del carter mo-
tore. Un filtro depura, al suo passaggio, I'clio aspirato dalla pompa, toglien-
dogli tutte le impurita ed | depositi carboniosi avvenuli durante il funziona-

mento del motore.
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L'olio della pompa, (veggasi il condotto tratteggiato sul disegno) att-a-
versando una valvola di tenuta, della quale si riparlera al capitolo « Rego-
lazione della pressione dell'olio », va a lubrificare il movimento a rulli della
biella e le cames; quindi, per effetto dello sbattimento, lubrifica anche tulte
le altre parti interne del motore, quali il cilindro, lo spinotto, i cuscinetti, ecc.
It ricupero dell'olio si ottiene per mezzo della proiezione centrifuga che |
volani gli imprimono durante la loro rolazione: l'olio cosi proiettato viene
raccolto, mediante l’aiuto di un raschia olio, nell’apposito serbatoio.

Fig. 3 - Sezione che permelle di osservare come avviene la lubrificazione del motore,

La pompa dell’'olio gira ad una velocita 20 volte inferiore a guella del
motcre. Essa & comandata da un gruppo di due ingranaggi con dentatura eli-
coidale. Il tappo per il carico dell’'olio € munito di un‘astina che arriva sino
in fondo alla vasca del serbatoio. La sezione dell’astina e fatta a «D» e
sulla sua parte piana € segnato il massimo ed il minimo livello dell’olio.

Per misurare tale livello, basta svitare il tappo estraendone l‘astina e
verificare sino a qual punto questa era sporca d’'olio. Qualora l'indicazions
non riuscisse perfettamente chiara, si dovra ripulire bene |'astina e rituffarla
un‘altra volta nell’olio: ritirandola nuovamente, si potra avere con esaltezza
i‘indicazione del livello.
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Dotazione chiavi e utensili

o | DENOMINAZIONE
riferimenlo

1 , Telo portaulensili

2 Chiave fissa 19 x 22

3 Chiave [issa 8 x 11

4 Chiave fissa 14 x 17

5 Punteruolo

) | Chiavi per regisirazione punlalini e levelle

7 | Chiave inglese '

8 Finza

9 Cacciavile

10 ‘ Ingrassatore a pressione

11 | Chiave a lubo per candele

12 Chiave per dado parastrappi

13 ‘ Estraltore manicollo parastrappi

14 | Chiave per dadi lesla e cilindro

15 ' Chiave per manicolio lubo copri-liges

16 Chiave a lubo per esageni da 14 e 15

17 Chiave [issa da 10-13

18 Pompa per pneumatici

Fig. 4

La suddetta dotazione di chiavi ed utensili e sufficiente per la manulen-
zione ordinaria della motocicletta.
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SERBATOIO BENZINA

Il serbatoio della benzina € fissato in quattro punti con dei bulloni di
chiusura su ciascuno dei guali & applicata una guarnizione di gomma che
aderisce al serbatoio. Tali bulloni non devono essere mai chiusi a fondo,
giacche altrimenti le rondelle di gomma perderebbero la loro elasticita e

L

Fig. S

non eliminerebbero le vibrazioni che si possono ripercuotere sul serbatoio
rendendolo rumoroso.

Le viti di fissaggio, quando sono sufficientemente chiuse, devonc essere
fermate mediante una forcella che passa nell’apposito foro della iesta.

- I
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DISPOSIZIONE DEI COMANDI
AL MANUBRIO

leveila per accensione [aro Comando luce anhabbaglianle

Boltone per lromba eletirica

leva comando [rizione

leva comando [reno anleriore

//

o,

#:".‘:rf

leva alzivalvola Manopola comando

gas carburatore

-

leva comando magnele,
Quando e chiusa l'accen-
sione & lulta anhicipala.

Comando aria al carburalore,
la |arfalle dell'aria é aperto
quando ls levella & aperta,

Amperomelro di carica e

: Manomelro per pressione olio
scarica correnle elelirica.

Tappo benzina

Fig. &

La leva di comando del cambio di velocita, se a mano, & alla destra de:
serbatoio benzina; se a pedale, € in basso e si comanda con il piede destro.

La leva a pedale per il comando del freno posteriore si aziona con il tacco
sinistro.



Uso della Macchina

LA MACCHINA NUOVA

Per quante cure si abbiano nella pulitura delle parti fuse e delle paiti
lavorate, sulla superficie degli organi, nell'interno del motore, rimangono
sempre delle parti minutissime, residui di lavorazione, che, staccandosi du-
rante il funzionamento, si mescolano all’olioc formando una poltiglia abrasiva
che danneggia e consuma le parti in movimento.

E' percid necessario che dopo circa 500 Km. venga vuotato complela-
mente il carter motore dell’'olio sostituendolo con altro fresco.

Per quanta cura si abbia nell’aggiustaggio delle varie parti dotate di moio
alterno o rotante, esse presentano sempre un certo eccesso di attrito che
scompare con il progressivo assestamento degli organi nelle loro sedi.

E' quindi necessario che nei primi 500 Km. la motocicletta non venga mai
spinta al massimo della sua velocita, e consigliamo di non superare gli 80-90
chilometri orari.

SILENZIOSITA

| nostri motocicli sono muniti di silenziatori atli a soddisfare la domanda dei
nil esigenti in fatto di silenziosita. Siamo certi che il nostro tipo di silenzia-
tore soddisfera pienamente il motociclista che sapra usare la macchina in
modo regolare.



| suggerimenti che seguono valgono ad oltenere un buon lrattam=anto
per la silenziosita della macchina.

i) Il motore non deve mai funzionare senza scopo a macchina ferma. Fa-
cile & il fermarlo e rimetterlo in moto.

2) Avviare il motore a basso regime, innestando le marcie senza strappi,
delicatamente. Chiudere quasi tutta la leva del gas nel momento in cui
si cambiano le marcie.

3) Evitare l'acceleramento rapido nei luoghi non completamente liberi. Vie
strette, muri alli, ecc. rendono piu sonoro il rumore.

AVVIAMENTO

Assicurarsi che i serbatoi della benzina e dell’'olio contengano bastante
quantita di liquido e che la benzina giunga regolarmente al carburatore. Se
il motore ha l‘accensione con spinterogeno, introdurre la chiavetta nel foro
e girarla in modo che si accenda la spia rossa; nel caso di motori con ac-
censione a magnete la suddetta operazione non va fatta.

Il motore si avviera sempre prontamenle se si seguiranno le seguenti
isliuzioni:

1) Aprire di circa un terzo la leva del comando anticipo accensione;

2) Aprire leggermente, circa un ottavo della sua corsa totale, la manopola
comando gas;

3) La leva dell’aria dev'essere aperta a meta della sua corsa;

4) Premere il bottone di richiamo ossia l'agitatore del galleggiante esi-
stente sopra la vaschetta del carburatore, perché affluisca sufficiente
benzina nella camera. Sollevare |la leva alzivalvola sino al limite massimo
della sua corsa e far girare la pedivella d'avviamento per due o tre
volte tenendo sempre alzata la valvola. Questa operazione sara neces-
saria nei casi di avviamento de! motore completamente a freddo.

5) Portare a folle la leva comando cambio e, cercando il punto di compres-
sione, spingere energicamente il pedale della messa in marcia, se
possibile senza far uso dell’alzivalvola.

Se I‘avviamento non si verifica, fare ancora alcuni tentativi ripetendo
i movimenti suindicati, senza richiamare la benzina al carburatore. La
difficolta di partenza in una macchina nuova, piuttosto che da difetti, di-
pende dalla mancanza di conoscenza del motore.

Quando si € alla prima macchina, € necessario insistere alquanto

prima di iniziare la ricerca di un eventuale difetto che ostacoli la
partenza.

e B o



IN MARCIA

Dopo aver avviato il motore e verificato che il manometro indichi la
pressione dell‘olio, alzare la leva comando frizione ch'é applicata alla si-
nistra del manubrio, inserire la prima velocita nel cambio, aprire leggermente
la leva comando gas e rilasciare dolcemente la leva della frizione.

Fig. 7 - Comando cambio a mano Fig, 8 - Comando cambio a pedale

Per innestare la seconda velocita, accelerare sufficientemente ia mac-
china in prima velocita, fatto questo, chiudere quasi completamente la leva
comando gas, disinnestare la frizione, portare la leva comando cambio nella
posizione della seconda velocita, lasciare l'innesto della frizione ed aprire
niuovamente la leva del gas. Regolarsi nello stessa modo per innestare le
altre velocita.

Si deve tener presente che per passare da una velocita inferiore ad una
superiore, la macchina deve aver raggiunto una data velocita nella marcia
in cui si trova.

Per passare dal rapporto superiore a quello inferiore, e cioe da una velo-
cila alta ad una bassa, si deve far rallentare il motore chiudendo un po’ il
gas, disinnestare e spostare quindi la leva del cambio nella posizione deila
marcia inferiore pil prossima. Si deve lasciare poi l'innesto.

Prima di cambiare velocita sia per aumentare che per ridurre i rapporti,
non dimenticare di disinnestare la frizione.



ALCUN| CONSIGLI SULL'USO E LA GUIDA

Lt

)

0)

DELLA MOTO

Abituarsi ad adoperare il frena sterzo durante la marcia. Usando la mac-
china per la prima volta, consigliamo di partire con il frena sterzo com-
pletamente « allentato » e di prendere pralica dell’'uso in seguito.

Generalmente il frena sterzo dev'essere usato per la guida del
side-car oppure quando si marcia a forte velocita. Per il grado di regi-
strazione, non si possono dare regole fisse e tutto dipende dalla velocita
e dalle strade che si percorrono.

Non partire mai da fermo con il molore che giri eccessivamente, tanto
da far «slittare » la ruota posteriore, ma piano e dolcemente per otte:
nere una partenza perfetta.

Un buon motociclista & colui che adopera i comandi razionalmente, tem-
pestivamente, con sicurezza. Salvo casi imprevisti, non si deve mai far
funzionare i freni all’ultimo momento, ma si deve invece rallentare e
levare il gas al motore, quindi frenare. Quando si effettua il cambio
delle marcie, si deve sempre disinnestare la frizione; cid prolunga :a
durata del cambio ed evita rumori. '

Non si deve.frenare quando si e gia entrali in curva senza aver prima
rallentato. '

Se si marcia a basso regime con l'accensione tutta anticipata e poi si
accelera, si causano i « battiti in testa». Se si marcia forte con |‘accen-
sione ritardata, si causa un forte riscaldamento del motore e la perdita
di potenza. Non si deve mai usare la leva alzivalvole per fermarsi.

Se si tiene alzata per troppo tempo la leva della frizione invece di met-
tere il motore in folle, si produce il riscaldamento della frizione e per
conseguenza si causa il suo rapido logorio.

Non adoperare mai la macchina se essa non & in perfetta regola di
marcia. E’ indispensabile che la moto sia frequentemente verificata e
controllata.

Non mantenere innestata una marcia alta quando, per lo sforzo che deve
subire la macchina, basterebbe una marcia piu bassa.

Non incorrere in rischi inutili solo per far delle bravate che nessuno am-
mira. Seguire invece scrupolosamente le leggi dettate dal Codice della
Strada e si sara cosl dalla parte della ragione in ogni contingenza.

e



Verifiche registrazioni e manutenzione

NORME GENERALI

Prima di effetluare operazioni di regolaggio, di riparazione o di ricambio,
assicurarsi se effettivamente ve ne sia la necessita. Eseguire, a tale scopo,
ie verifiche come innanzi indicalo e ripeterle magari pil volte per essare
veramente sicuri del loro risultato.

Ogni ricambio dev’'essere effettuato esclusivamente con pezzi originali
« BIANCHI » sia per evitare inconvenienti, sia per assicurare l'intercambiabi-
lita, per ridurre al minimo le operazioni di aggiustaggio e per ottenere i
migliori risultati di funzionamento e di durata.

REGISTRAZIONE DELLE VALVOLE

Per garantire il perfetto funzionamento delle valvole, & necessario ve:i-
ficare con particolare attenzione la distanza ed il gioco che deve esislere
ira la valvola ed il braccio del bilancere,; specialmente durante i primi 700-800
Km., quando le superfici di contatto incominciano ad assestarsi, & indispen-
sabile questa verifica.

Il controllo della registrazione delle valvole dev’essere falto ogni 490
Km. percorsi, @ motore freddo e con il pistone posto in alto alla fine della
corsa di compressione; per il gioco da lasciare, vedere alla messa a punio
della distribuzione, dati generali.

— 94 =



Per |la registrazione del gioco delle valvole, togliere il coperchio esterno
del supporto bilanceri, allentare il dado di fermo (A), avvitare o svitare i

puntalino (B) sino ad ottenere il gioco necessario prescritto, e dopo aver
fatto cid, chiudere a fondo il dado (A).

Fig. 9

La regolazione delle valvole & importante nonché necessaria: infatti g
non vi & gloco, la valvola non chiuda perfettamente. La partenza sara diffi-
cile, la valvola si brucera presto, causa il passaggio dei gas inflammati attra-
verso l'aperlura, al momento dell'esplosione.

Se invece vi fosse eccessivo gioco, il comando delle valvole diverreboe
iumoroso con conseguente perdita di forza ed aumanto di logorio.

COMPRESSIONE

La compressione del motore va sempre controllata ed il suo stato anor-
male viene avvertito per mezzo dal grado di resistenza che si incontra sul
pedale della messa in marcia: se guesto, senza che si tocchi I'alzivalvola, si
lascia facilmente spingere in basso, € segno evidente di poca o mancala
compressione ed occorre cercarne la causa. La mancanza di compressione pud
essere dovuta: a perdite altraverso la guarnizione della candela, al piano di
appoggio della testa del cilindro, alla poca tenuta dei segmenti del pistone
od alle valvole la cui chiusurg non sia perfetia.

Se la perdita avviene atiraverso la guarnizione della candela, si pud as-
sicurarsene spa'mandovi un poco d'olio atiorno alla base e premendo |l
pedale della messa in marcia nella fase di compressione: se vi & perdita, si
lormeranno delle bollicine d'aria. In tal caso si deve sostituire la guarnizione,
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Se le valvole non chiudono perfettamente, occorre prima verificare che
le punterie siano a posto e che il loro gioco sia regolare.

.

Se tutto & a posto, togliere la te-
sta dal cilindro, smerigliare accurata-
mente le valvole in modo che le loro

Sl \\1\\&@:@;‘ \ Sgdi. combacino perfettament‘g. Prim?

QQ\‘:\& S di nmontare_la testa sul chdrf_?, e

“‘j\\\\\xﬁi i ;? ““5‘\*“\\“3‘ pene smerigliare con olio e smeriglio
= \*%@ = = (AN finissimo | due piani di tenuta (A).

%—::__ %A é " Dopo le operazioni di smeriglia-

. = = = tura delle valvole e dei due piani di

g _f_ tenuta della testa col cilindro, lavare

il tutto accuratamente con petrolio
pulito.

| segmenti dei pistoni dovranno es-
sere esaminati, ed e sempre impor-
tante controllare la loro aperiura. Se
guesta fosse eccessiva, potrebbe cau-
sare delle perdite, ed in tal caso si do-

vrebbero senz’altro cambiare i seg-
menti. Se le perdite si verificassero anche con i segmenti nuovi, sarebbe ne-

cessario esaminare l'interno del cilindro. Questo potrebbe essere rigato o
logorato per I'uso o per cattiva lubrificazione. In tal caso potrebbe rendersi
necessario la rialesatura del cilindro stesso e la conseguente sostituzione
del pistone e dei segmenti con altri maggiorati.

CAMERA DI COMPRESSIONE PISTONE E SEGMENTI

Le continue combustioni lasciano dei residui carboniosi che, a lungo
endare, formano delle incrostazioni che si arroventano durante il funziona-
mento del motore provocando |'auto accensione della miscela e conseguente
irregolarita di funzionamento.

Ad evitare cio, € necessario eseguire lo smontaggio della testa del ci-
lindro. Per levare la testa del cilindro senza smontare il motore dal telaio.
e necessario allentare e svitare completamente i quattro bulloni (a); dopo
aver faito cio, alzare la testa di quel tanto che la stessa & alloggiata nel suo
aggiustaggio e levarla lateralmente dalla parte della trasmissione.

Smontate completamente tutte le parti della testa del cilindro, si deve
provvedere ad un’accurata pulizia, togliendo tutti i residui che si sono formati
nella camera di compressione, sulle valvole e sulla testa del pistone. Si ese-
guisce la smerigliatura delle valvole nelle loro sedi, indi si smerigliano -&c-

i
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Fig. 11

curatamente | piani di
aggiustaggio fra testa e
cilindro

Dopo aver lavato be-
ne iutto nel petrolio, si
provveda a rimontare le
varie parti.

Lo spinotto & del tipo
libero: basta levare una
delle duz mollette di fer-
mo e spingerlo in fuori
perche esca e lasci libero
il pistone dalla biella.

Si faccia un segno sul-
la parte anteriore del pi-
stone in modo da poterlo
poi rimontare nella stessa
posizione. Si asporti con
un raschietto il carbone
formatosi sulla testa del
pistone, indi lo si pulisca
bene con della tela a
smeriglio fine, e finalmen-
te se c’é la possibilitad di
farlo, lo si lucidi a spec-
chio con una pulitrice,

Esaminare i segmenti: se sono lucidi e liberi nelle loro scanellature, &
meglio non toccarli, perché si possono rompere facilmente. Nella figura &

chiaramente indica-
to come si debba
procedere per |lo
smontaggio ed il ri-
montaggio dei seg-
menti quando si sia
costretti a . levarli
dalle loro sedi.
Dopo parecchie
migliaia di Km. di
percorso, gli estre-
mi bordi della spac-
catura del segmen-
to, gquando per con-
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trollarli i segmenti vengono introdotti soli nel cilindro, lasciano tra di loro
uno spazio che superai 5-6 decimi di mm.:
e sostituirli

CARBURATORE

Generalmente il carburatore non fri-
chiede nessuna registrazione, ma puod
darsi che il proprietario della macchi-
na dimori in regione montuosa e desi-
deri-ottenere una potenza leggermente
superiore a quella ottenibile con la re-
gistrazione normale. In tal caso baste-
ra sostituire il getto montato con altro

& allora necessario cambiarli

conéltri nuovi che abbiano tra di loro tale spazio non su-

periore ad un decimo di mm.

DISTRIBUZIONE

Per nessun motivo la distribuzione
del motore dev'essere modificata. La
messa a punto deve risultare come &
indicato nei Dati Generali. Perche cid
risulti quando si rimonta il motore, nel-
I’ operazione di messa in fase, basta
far coincidere i segni marcati sui den-
li del pignone motore con quelli del-
I'ingranaggio a cames ¢ col pistone
nella fase di compressione.

Fig. 14

che abbia un foro leggermente piu grande (1), si eviti di stringere troppo la
vite (2) di regolazione del minimo per non danneggiare l'ago e la seda.
Detta vite serve solo per facilitare la messa in moto e per la marcia del

motore a bassa velocita.
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Fig. 15

Ad ogni 4-5 mila Km. il carburatore dev'essere smontato e ripulito dai
depositi che si saranno formali nella vaschetta del galleggiante.

MAGNETE

Fig. 16 - Rultore per Magnete e Dinamo Magnele.
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[l magnete non richiede nessuna lubrificazione, occorre verificare il di-
stacco tra le puntine (1) al momento della rottura mediante la linguetta me-
tallica unita alla chiave del magnete. Se |'apertura non & precisa, si dovranno
registrare le puntine allentando prima il dado di fissaggio (E), manovrando
poi la puntina (F). Le punte di contalto ossidate ed annerite saranno pulite
spazzolandole con un po’ di benzina.

MESSA IN FASE DEL MAGNETE

Per rimettere in fase il magnete, occorre prima togliere il coperchio
della distribuzione e staccare l'ingranaggio dal magnete,

Si toglie quindi il coperchio del
ruttore e la candela dal cilindro.

Il manettino del comando magne-
te deve trovarsi nella posizione di tut-
to anticipo. Con un metro snodato me-
lallico o con un regolo millimetrato, si
controlli dal foro della candela, quan-
to si debba anticipare l'accensione.

Si giri I'albero motore sino a quan-
do il pistone venga a trovarsi nella
fase di compressione al punto morto
superiore che dev'essere controllato
con il metro; indi, girando indietro l'al-
bero motore molto adaglo si metta
a punto il ruttore, in modo “che le pun-

Fig. 17 - Rutore Dinsmo Spinterogeno. tine debbono incominciare ad aprirsi
guando il pistone & ritornato di mm. 13-14 i dati di mm. sono indicati sulla
corsa del pistone per semplificare la messa a punto, poiché questi corri-
spondono con l‘angolo d'anticipo gia indicato nella prima parte.
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CAMBIO DI VELOCITA E FRIZIONE

Perché il cambio di velocitd funzioni regolarmente, & necessario tia
usato attenendosi alle istruzioni; soltanto dopo un lungo periodo di lavoro
conviene procedere alla sua lavatura, regolandosi come segue:.

Si levi il coperchio esterno della scatola avendo cura di non spostare
gli ingranaggi e si lavino accuratamente tutte le parti interne con della ben-
zina. Sara bene accertarsi che i perni delle articolazioni di comando siaio



liberi nelle loro sedi, e che ogni ingranaggio del cambio entri in presa quando
la leva & esattamente a metd via tra le rispettive tacche del settore.

Dopo ogni 800 km. circa, & necessario aggiungere lubrificante fresco
nella scatola del cambio. Dal tappo che determina anche il livello, iniettare
con una siringa circa 80/100 gr. di olio adatto.

Dopo i primi 200 km. i dischi della frizione avranno trovato il loro asse-
stamento, ed il gioco tra il puntalino e l'astina di comando sara diminuito
col pericolo di far slittare la frizione. E* bene quindi mantenere il loro gioco
zllentando la vite di chiusura della levetta (1) e girando da destra a sinistra
la vite (2) di quanto basta; chiudere poi la vite fissa levetta.

s p iy
UL R

RTOL gemid T
oAl AU =——

*FI'TﬁT =R=
il

i iII llt .-'l
i —

Fig. 18

La frizione non ha bisogno di cure speciali se ben registrata ed adope-
rata con perizia, evitandone il riscaldamento eccessivo con inutili ed incom-
pleti disinnesti che possono anche rendere inservibili le guarnizioni in breve

tempo.

Lo smontaggio della frizione vien fatto levando i 6 dadi reggimolla (3)
che hanno la funzione di assicurare una perfetta aderenza tra | dischi della
frizione. Quando devono essere rimontati, & necessario che detti dadi siano
chiusi a fondo in modo da evitarne I'allentamento.

Ogni 5 mila km. circa & bene lubrificare le sfere ed i rulli (4) dell'ingra-
naggio principale della frizione, servendosi di grasso speciale per cuscinetti
a sfere.
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RUOTE E FRENI

Per una perfetta conservazione dei movimenti a sfere & bene assicu-
rarsi che la ruota sia centrata. Sollevando la macchina dal terreno si con-
trollino i giochi laterali delle ruote stesse.

Per far questo, s’impugni la ruota in due punti diametralmente opposti
e si tenti di farla oscillare. In qualunque caso la ruota non deve presentare
nessun gioco ma deve girare in ogni punto liberamente. Se si presentasse
la necessita di una registrazione, chiudere od allentare il cono registratore (1)
quanto occorra. Dopo la registrazione, chiudere a fondo il dado (2) che

fissa'il cono.
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Fig. 12

La regolazione dei freni vien fatlta per mezzo di un tendifilo posto sul
iubo anteriore destro della forcella elastica per il freno anteriore, mentre per
il posteriore, un bottone filettato sull’asta tirante permette di regolare la corsa
del pedale del freno stesso. E' bene lubrificare il supportino della levelta
comando freno (3) ogni mille km. circa.
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FORCELLA ELASTICA ANTERIORE

Si regisiri ogni bilancino sllentando
il corrispondente contiodado, giran-
done il perno a sinistra, finche si annulla
il gioco d'estremitd e si stabilisce una
leggera resistenza al movimento radiale.

La forcella & munita di un ampio am-
mortizzatore a quattro dischi registrabile
a mano.

Perché la macchina abbia ad essere
stabile e di facile guida, si consiglia di
tenere ben registrata la sospensiané ela-
stica della forcella.

MANUBRIO

Il manubrio & registrabile. Per spostarlo o girarlo, @ necessario allentare
i bulloni che lo fissano ai morsetti di sostegno, quindi metterlo nella posi-
ziocne voluta e chiudere a fondo i bulloni.

LUBRIFICAZIONE

Per l'appropriata lubrificazione del motore si consiglia I'uso del Gargoil
Mobiloil « D » della Vacuum Oil Company SAL.

REGOLAZIONE DELLA PRESSIONE DELL' OLIO

Come giad precedentemente accennato, un manometro indica se la cir-
colazione dell’olio avviene regolarmente. Una valvola di tenuta (1) ha pure
la funzione di produrre una pressione nella conduttura dell’olio, in modo da
tar funzionare il manometro. Quando i motori escono dalle Officine « Bianchi»
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la valvola & gia tarata per una giusta pressione. Se per un motivo qualsiasi,
il corpo della valvola
dovesse venire smon-
tato, si proceda come
segue affinché il ma-
nometro abbia a fun-
zionare.

Si chiuda a fondo
il corpo della pompa,
in modo che il piano
(2) aderisca perfetta-
mente sul fondo della
sua sede, indi si chiu-
da il dado (3). S’intro-
duca la sfera, il rul-
lino e la relativa mol-
la, per ultimo la vite di regolazione (4). Si metta in moto il motore ed a
basso regime si manovri sulla vite (4) sino a cheil manometro segni una
pressione = a 2,5. Ottenuto questo, si chiuda il dado (5) in modo da
bloccare la vite di regolazione.

La pompa dell’‘clio non dev'essere mai toccata.

SUPPORTINO LEVETTE

Un‘apposita camera (1) serve di deposito al grasso che dev’essere in-
trodotto ogni 800/1000 km. dal-
I'ingrassatore (2) con |'apposita 2

i
y

siringa unita alla trousse, riem- TR & b
pita di grassoc speciale per cu- ‘A %J M [ "1
scinetti a sfere. 8 ] e o "= I

. SE A

Le estremitda concave delle

aste di comando, soggette ad Fig. 22

intenso lavoro, richiedono un’accurata lubrificazione ogni 300 km.
Anche il gambo delle valvole va lubrificato ogni 300 km.

LUBRIFICAZIONE DELLE CATENE

E' necessario che le catene, oltre ad essere sempre registrate alla giu-
sla tensione, abbiano anche ad essere ben lubrificate, perché si conservino
a lungo e nelle migliori condizioni.
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La catena anteriore & protetta da un carter nel quale, per mezzo di un
apposito tappo, si possono introdurre ogni 500 km. 30/40 gr. di olio. Quella
posteriore va ingrassata.

E’ consigliabile smontare le catene ogni 3000 km., lavarle accuratamente
con petrolio ed immergerle in un bagno di grasso adatto, scuotendole in
modo che il lubrificante abbia la possibilita di penetrare nelle articolazioni.
Appenderle pol per lasciar sgocciolare l'eccesso di lubrificante.

REGISTRAZIONE DELLE CATENE

Le catene vanno registrate mediante |'apposito tendicatena.
Per la catena di trasmissione dal motlore al cambio, allentare i 4 dadi (1) e,

manovrando con il dado (2) della piastra tendicatena, registrare questa con-
trollandone la tensione dal foro del coperchio copricatena che serve anche
per la lubrificazione.

Per il buon funzionamento della catena anteriore, lo scuotimento mas-
simo dev’‘essere da 6 ad 8 mm.
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Per la catena posteriore, la registrazione si ottiene allentando i due dadi
che fissano la ruota e manovrando con i dadi (1) dei tendicatena sino ad
oltenerne una giusta tensione, con uno scuotimento che varia dai 10 ai 20 mm.

Fig. 24

Durante queste registrazioni, € importante che il perfetio allineamento
della ruota sia scrupolosamente mantenuto e cid si pud ottenere controllando
la distanza del cerchio dai tubi orizzontali della forcella posteriore, che
deve essere uguale in tutti i punti.




Impianto elettrico

BATTERIA

Il perfetto funzionamento dell‘impianto elettrico dipende in gran parte dal
modo con cui viene sorvegliata la batteria.

Ogni 30 giorni, la batteria dev’es-
sere ispezionata, con maggior frequen-
za durante i forti calori, per controlla-
re che |’ acido delle cellule copra sem-
pre I'estremita superiore delle piastre.

Se il livello fosse sotto questa
estremita, aggiungere esclusivamente
acqua distillata.

L‘acqua distillata dovrebbe essere
aggiunta prima di iniziare la carica, in
modo d’‘avere la sicurezza che avven-
ga una mescolanza perfetta. Qualora
si fosse versata della soluzione fuori
delle cellule si dovra aggiungere del-
I'acido il cui peso specifico sia uguale
a quello ch'e rimasto nelle cellule.

Controllare periodicamente la den-
sita della soluzione delle cellule con
il corune densimetro, verificando che non scenda al disotto di 1,40. Curare
che gli attacchi (1) della batteria siano puliti e liberi di ogni traccia d’acido,
proteggendoli con vaselina per evitare corrosioni.
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CARICA

Se la luce e debole e si va spegnendo quando il motore & fermo, si
deve subito ricaricare la batteria, Dev'essere pure caricata una batteria in

cul la soluzione abbia un peso specifico inferiore a 1,140 od un voltaggio
inferiore a 1,185 per elemento.

Nel caso non sia possibile effettuare la carica per mezzo della dinamo,
fogliere la batteria dalla macchina e farla caricare da uno specialista.

Quando la batteria non viene impiegata per un lungo periodo (stagione
invernale) & consigliabile toglierla dalla macchina e farla caricare in modo
che il peso specifico della soluzione ed il voltaggio siano massimi.

La batteria dovra essere tenuta in una localita secca e non calda, facen-
dola ricaricare ogni due mesi.

GUASTI DELL' IMPIANTO LUCE

Usando le debite cure, & difficile che la dinamo o la dinamo magnete
abbianoc a guastarsi. Se alla verifica periodica a cui si sottoporra di tempo
in tempo la dinamo, si riscontrasse che qualche spazzola di carbone sia con-
sumata al punto che la molla della spazzola urta contro lo spigolo della
guida, essa dovra essere sostituita.

Se malgrado cio, si denotassero delle irregolarita nellimpianto luce
occorrera, in primo luogo, verificare i conduttori. Quelli che presentano dete-
rioramento nel rivestimento isolante dovranno essere riparati o sostituiti.

| conduttori possono essere allentati dai morsetti della dinamo, dal foro
o dalla batteria, quindi vanno fortemente serrati.

Le lampadine bruciate vanno sostituite con altre nuove.

Qualora i condultori, le rispettive connessioni e le lampadine fossero in
buono stato, si proceda all’'esame della dinamo: '

Si disserisca la batteria allentando il manicotto che congiunge il condut-
tore della batleria stessa alla dinamo, si inserisca una lampadina e si metta
in moto il motore.

Se la dinamo non da corrente, € necessario inviarla ad un’officina spe-
cializzata per la dovuta riparazione,



GUASTI ALLA BATTERIA

Seguendo le norme date per la buona manutenzione della batteria, &
difficile che avvengano delle avarie.

La batleria puo guastarsi se, togliendo il coperchio, si pone inavverti-
tamente qualche utensile sui suoi elementi, provocando cosi un corto cir-
cuito tra gli elementi medesimi. Conseguenza di cid, non soltanto & il fatto
che la batteria si scarica rapidamente, ma anche il forte danneggiamento di
qualche elemento.

Si abbia quindi l'avvertenza di non appoggiar mai alcun oggelto metal-
lico sulla batteria gquando a questa sia stato tolto il coperchio.




Schema impianto elettrico

dinamo spinterogeno
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Schema impianto elettrico

dinamo magnete
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EVENTUALI INCONVENIENTI
E RIMEDI DELLA MOTO

Per eliminare un inconveniente conviene procedere, con calma, sistemati-
camente per esclusimm, Ef[:*ttuare c10® successivamenle ecI m*c]innl:mnente Ie
verifiche del caso in modo da poter restringere man mano il campo delle
l'il’:ﬁ‘l'E!lE.

R:’petere le \'t:rific]w se non s & IIEII stcur c[cI 1'i.suItnl:u ottenulo ;
Sl}ﬁciﬂ[lilflite SE ['e-ﬁitﬂ- .'Infl'l.\"ﬁl.'e"'ﬂ]ﬂ ({{.'II.H Vel':;.f;(.‘-tl ESI‘SC i 1'5{)&1‘:1250:1&
[ 4] Citlt]l};U d’Ei I)EZ:;-

II metter .s‘u].}ito mano su questo o c]ue“'crgnnu, n“orclﬁ: 81 hmrﬁfe.sti
un difetto di funzionamento @ .scnmsiglin[:i[e ]_Hrrché cid richiede molta
pratica ¢ conoscenza Prufnm]ﬂ della macchina,

Nelle pagine che seguono sono indicati tutti 1 difetti di funzionamento
possibile del motore e sono divisi in 3 parti fondamentali: Motore si
fcrma - Motore parte — Motore non parte.

Pochi esercizi fatti con queste istruzioni conducono il motociclista ad
intuire rapidamente ed a localizzare il difetto.

Seguono i difetti per il Cambio di Velocita — Frizione — Freni -
Macchina in geucrm’e.

CAMBIO DI VELOCITA . RUMOROSITA

MANOVRA MALDESTRA
GRASSO INSUFFICIENTE O INEFFICACE
INGRANAGGI DETERIORATI

NON STANNO INNESTATE LE MARCIE

MOLLA ROTTA O ALLENTATA DEL NOTTOLINO DI
FERMO DELLA FORCELLA SCORREVOLE

FRIZIONE - SLITTAMENTO

,) MANOVRA MALDESTRA

) SUGHERI SPORCHI D’ OLIO

3) MANCANZA di GIUOCO tra LEVE e COMANDO ASTA
4) SUGHERI LOGORA'T

MACCHINA - FORCELLA ELASTICA - CIGOLIO
LUBRIFICAZIONE INSUFFICIENTE AI PERNI E DADI

FRENI - SLITTANO
TAMBURO SPORCO D’OLIO
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