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Capitolo Primo

DATI CARATTERISTICI DEL YEIGOLG



MOTORE

Monocilindrico a 2 tempi

Alesaggio mm. 48

Corsa mm. 43

Cilindrata em® 77,7

Rapporto di compressione 7

Potenza max cv 3,7 a 6750 giri al 1’

Blocen motars seaicnnis

LUBRIFICATIONE
A miscela di benzina e olio (Maebhiloil TT . SAE 40) al 5%

RAFFREDDAMENTO

Natursle & correnie d'aris convegliata. Tests e cilindro ampiarmente alettati,

ACTENSIONE

A mezzo voleno magnete & V- 23 W & hobing ssparata
Anticipo fisso a 307

Candela Marelli CW 240 N

CARBURATORE

Dell’Orto ME 15 BS con filtro incorporato e silenziatore di aspirazione
Comando semiautomatico dell’aria per |'avviamento a fredde
Diffusore mm 15 - Getto massimo 65

Per altri dati di regolazione vedere paragrafo 14.

FRIZIONE

[n bagno d'clio a dischi multipli in materiale d'attrito alternati a dischi in

ciaio lisci.

ag="—
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CAMBIO DI VELOCITA’

A 3 rapporti, con ingranaggi in cascata sempre in presa. Innesto a puntalini:
Rapporto: in 1* velocitad (denti 10/30) = 1:3

in 2* velocitd (denti 15/25) = 1:1,67

in 3* velocita (denti 19/20) = 1:1,052
| ubrificazione con 325 grammi (em.® 370 o) di olio Mobhiloil AF (SAE 40)
o Mobilube G X 90.

TRASMISSIONE 1* serie 2" serie (M5)
Ingranaggio motore denti 19 denti 19
Ingranaggio albero conduttore cambio denti 57 denti 57
Pignone uscita cambio denti 14 denti 14
Corona ruota motrice ! dent! 31 denti 30
Catena <l trasmissione finsle 1/2"x 78 /2278
Rapporti: tra morore e carmdio 1:3 1:3
tra cambio e ruota maortrice 1:2,21% 1:2,'4
finale in 1* velocita 1:19.93 1:19,28
tinale in 2 velocita 1:11,% l 1:10,74
finale in 3% velozith { 1.7 1:4,77
AVVIARENTO

A pedsle con ingranaggic sembre in press, & scatte libero frontale,
ALINVMENTAZIONE

A caduta
Miscela di benzina con 5% di olio Mobileil TT {SAE 40).
Capacita serbatoio litri 7 con riserva di fitri 0,5 0.

Telaio e sospansioni
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RUOTE - PNEUMATICI

Ruote a disco in [amiera stampata in due meta.
Cerchi: 2,45
Pneumatici: 3,50 - 8.

PRESSIONE DI GONFIAGGIO PNEUMATICI

con il solo guidatore: anteriore atm. 1,25
posteriore atm. 1,5
con passeggero: anteriore atm. 1,25
posteriore atm. 2,25

MOZZ|

In lega leggera con movimento su cuscinetti a sfere
iZ) tamboro: mm. 125
larghezes gusrnjzon:: mum. 25.

IMPIANTD BELETTRICSD

A rorvents aitsenata. con volana magneta & V- 28 W = bolyinz estarns,
Comprends il proieitora 8 3 luci del @ 105, il tanale postericrs oi targs, §a [uce
ci arresio e ["avvizstors.

Tengione: &Y
Lampadls biluce per faro: IRUSW-8V
Lampada da citts per fara: SW-&V
Lernpacds per fansle posteciore: 5 20W-6V
CLAMENSION]

P

Passo: m. 1,11 Larghezza max: m. 0,60
Lunghezza max: m. 1,65 Altezza max: m. 1,02
PESO Peso a vuocto: Kg. 78
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PRESTAZIONI E CONSUMO

Velocita max: Km./h 70
Pendenza max superabile: 30% ~u
Consumo {secondo norme CUNA): litri 2,2 x 100 Km.

RODAGGIO

Durante il periodo di rodaggio (1000 Km), non debbono essere superate le
seguent| velocita:

in 1* velocita - 20 Km/h
In 2* vwelocité - 35 Km/h

in 3* velocitd - 50 Xm/h

DATI D'IDENTIFICAZIONE DEL YEICOLO

Ogni veicolo « Orsetto » & identificato da una serie di numeri stampigliati sia
sul motore che sul telaio,

Sul motore (posizione 1) la serie dei numeri & preceduta dalle lettere MH, men-
tre sul telaio (posizione 2) & preceduta dalle lettere TH.

Esempio di stampigliatura: motore - MH 79500;
telaio - TH 78500.

Vi & inoltre una targhetta (posizione 3) contenente i dati di umologa;!g;in"-
ministeriale. KO
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Capitolo Secondo

AVYVERTENZE DI CARATTVERE GENERALE



1 Pulizia preliminare - Lavaggio

Prima di iniziare una riparazione qualsiasi o uno smontaggio anche parziale,
& sempre consigliabile procedere a una buona pulizia del veicolo o almeno delle
parti attorno alle quali si dovrd lavorare. Durante questa pulizia preliminare capita
spesso di notare dei difetti che altrimenti potrebbero passare inosservati, come
viti e dadi allentati o mancanti, piccole rotture in fase di inizio ecc. I} lavaggio
del motore e delle altre parti meccaniche non verniciate, se effettuato con petrolio,
facilita il successivo allentamento della bulloneria,

Non & mal superfluo raccomandare I'ordine e la pulizia del posto di lavoro,
degli attrezzi e di tutto cid che si deve maneggiare. Gli stracei utilizzati per la
pulizia esterna e quindi sporchi di polvere e di fango siano tenuti separati da
quelli che servono per pulire e asciugare gli organi interni,

Per le partl meccaniche & bene poter disporre di una vasca di lavaggic con
sgocciolatoio di tels metallica fine. E* preferibile che I'ascivgatura dei peszi venga
fatta con un getic di sria compressa.

Q Crdine dot poss

Durante lo smontaggio disporre | pezzi in modo da potarli rimontare al posto
che cccupavano prima, evitando in particoler modo di confonderli con pezzi eguali
provenienti da slire maechine,

Fare stienzione alla posizione di tutte le rondelle zlastichs, spessore 2 di
arresto, ciascuns defle qualt ha una ben peecisa funzicne.

3 Giarntzioni

Usare abitualmente guarnizioni nuova, salvo che taluna sia sncora in ottime
condizioni. Le guarnizionl saranno tenute adersnti 3l lore poste mediante olio da
motori o grasso. L'impiego di mastic] adesivi & da scartare: i1 mastice forma sul
pianc di appongio Incrostazioni tenaci che, dovends essera asportste con un ferro
taglisnte In occasione di un succassivo smontaggio, zono ipesso causa indiretta di
scalfitivre & di conseguenti perdite di olio.

4 Anelli di tenuta in gomma

Gli anelli di tenuta in gomma da usare come ricambio vanno conservati in una
scatola di lamiera in luogo fresco e asciutto. Vanno montati nelle loro sedi, pre-
feribilmente a mano (o con l'aiuto di un pezzo di tubo) mantenendoli ben diritti,
dopo averli unti con clio da motori.

Gli alberi vanno introdotti negli anelli con l'sivto di un puntale conico di guida

per non guastare il labbro interno degli anelli stessi. |l tratto dell‘albero che lavora

contro l'anello deve essere perfettamente liscio, altrimenti la tenuta @ illusoria @
I'anellc di gomma si guasta in brevissimo tempo. N
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5 Cuscinetti a sfere e rulli

Le piste di rotolamento, le sfere o i rulli devono mostrare, quando & visibile,
una superficie levigata e lucente. Pure le gabbie devono presentarsi in perfette con-
dizioni. Se in qualche punto si Incontrassero ruvidezza e screpolature, cambiare
senz'altro il cuscinetto,

Nei cuscinetti usati in buono stato deve verificarsi un giuoco appena percetti-
bile, quando essi siano stati lavati e sgrassati. Quando il giuoco comincia ad essere
sensibile anche col cuscinetto unto di olio, & segno che il cuscinetto medesimo e
logoro e deve essere cambiato.

Si tenga presente che i cuscinetti nuovi, quande sono sciolti, presentano un
piccolissimo givoco dell'ordine di alcuni centesimi di millimetro, A montaggio
avvenuto, detto givoco si ricduce per effetto del forzamento, ma non si deve annul-
lare e la rotazione deve essera complatamente llbers: in Ces0 contrario rimarreb-
bero forzati anche | rulli o lg sfere e il cuscineito si rovinerebbe in breve tempo,

Gli alberi sono mentail nei cuscinetti con leggero forzamenio: i poOsSICNS infi-
lare o stilar2 8 spinta © con piccolt colpl di mazzuslo.

| suscinefli seac montati 3 calde nelle loro sedi: tanto per toghere quelll
veecht che ser mettere a posto quelli nuovi occorra scaldare bene 1T pezo in cul
sl trovano con acaua bollents.

Guando il pezzo & ben caldo {207 = 1007 circa) i cuscinetti entrand in sede ©
ne escond con una leagera spinta: basta fare attenziohe 3 tenerli ben diritti, Non
forzare mal a fredde perche la sade si guasterebbe.

E Montagge - Bandelle di casaments - Serragyie bulenatia

All'stto del rimentaggio rimettere sl Jaro posto con precisions tutts le rondelle
di rasamenio, ognuna delle quzli ha uno spassore ben definite dalle misure dei
-zi tra i nueli & inserita Cosi facendo si eviteranno spiacevoli sorprese.
Erirns di cominciare il mentagaio. essicurarsi bene che 1 vari pazzi tiano puliti
s asciutti, spacialmente negll sngoli pil nascosti,
Al paragrafs 121 sono indicate e coppie i serrsggio dalla bulloneris di mag-
giore inportanza, necessaria par ollenece un montaggo corivtto,

" Chiavi e utensili

Per ogni operazione di montaggio e smontaggio servirsi di chiavi, di vtensili e
di estrattori in buono stato: evitare I'impiego di mezzi improvvisati o inefficienti

che causano spesso perdite di tempo, guando non danneggiano | pezzi coi quali ...

vengono in presa.

Nella figura sono rappresentati gli utensili speciali e le chiavi che la Bianchi)

pud fornire alle officine di Concessionari per gli smontaggl e i rimmt&ggi-"ip'iﬁ

ricorrenti dell’Orsetto.

16



1) Estrattore volano magnete - 2) Estrattore pignone motore - 3) Chiave per dadi
fissaggio testa - 4) Chiave per dado volano magnete - 5) Chiave per arresto pignone
catena - 6) Chiave per dado frizione - 7) Chiave per candela - 8) Chiave per arre-
sto volano magnete - 9) Chiave per rvote - 10) Chiave per controdado sterzo -
11) Ingrassatore - 12) Cacciavite grande - 13) Cacciavite medio - 14) Cacciavite
piccolo per connessioni elettriche - 15) Tenaglia - 16) Pinza per anelli elastici
interni - 17) Pinza per anelli elastici esterni,

17



Capitolo Terzo

WDOTORE

OPIRAZION! EFFETTUABILI COL MOTORE SUL ¥EICOLO

Le diverse operazieni di smontaggio e di ri-
montaggio sonc elencate in ordine progressivo di
imp ortanza, passando dalle pit semplicd & quslle
pit complessa.

Viene indicato daepprima quanio si pud fare
cel motore montato sul veicolo, tanto dall’esterno
che togliendo |‘unc e l'altrc dei coperchi laterali,
smontando poi la testa, il cilindro e il pistone.

Successivamente si descrive il modo di stac-
care il motore dal telaio e di aprire il carter per
operare sugli organi interni.

19



SMONTAGGIO PEDANE E COFANO

Per effettuare lavori attorno al motore & sempre necessario smontare le pedane
e spesso anche il cofano.

WD

Oocpo aver svitato | pomelll (1) le pedans possono essere ribaliate in fuori.

8 Fer consentire §l ribaltamente della pedans destra occorre spingers in basso la
pedivella di avviamento, accompagnandols pol con la mano allg sua posizions di

riposo { molla completemente scarical.

IR =M B6
Una volta ribaltate in fuori, le pedane possono venire tolte tirandole indietro

(nel senso della freccia) e sfilandole dai loro cardini.
Per smontare il cofano, dopo aver tolto le pedane, svitare le quattro viti di

fissaggio (2): sollevare il cofano e disimpegnarlo dal manicotto di gomma (3) -~

del carburatore. )
All’atto del rimontaggio, curare che il manlcotto (3) sia bene imboccato, tant&'—'--

sul carburatara che nella presa d'aria dal cofano.

21
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1

LUBRIFICAZIONE CAMBIO

Per controllare il livello dell’slio contenuto nella scatola del cambio e della
trasmissione primaria occorre smontare il cofano del motore (v. par. 9).

W il

|| fivello deve reagivngere la parte superiors dells tacca (7) oraticaia sulla
apposite astine fisseta al tappo di rifornimental 1),

I ronsumo di olio dovrebbe essere trascurabile e il livello dovrepbe diminuire
pechissirno con l'andare del lempe.

Se inyece & 1H01asse UN LONsumML apprezzabile, sents <he vi siano fughs all’e-
sterno, l'anelle di tenuls sull’albare notore dal lato della trasmissiconse & logoro
@ deve gszere camnbisto {v, par. 53}

3 ¥ \ :
-L .d
r\';}' £

Ogni 8-10.000 Km l'olio deve essere scaricato dal tappo inferiore, a motore
caldo e sostituitc con altro nuovo della quslitd prescritta (g 325=cm® 370 circa). ..
In tale occasione & consigliabile lavare il cambio, introducendo nella scatola “
del petrolio e facendo poi girare gli ingranaggi con la pedivella di avviamento, -
(innestare una marcia, togliere la candela per facilitare la rotazione del motore,
disinnestare ripetutamente la frizione, lasciare infine scaricare a lungo il petrolio).

22
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13

REGOLAZIONE GIUOCO COMANDO FRIZIONE

Il tenditore (3) della trasmissione flessibile serve principalmente a compen-
sare gli eventuali cedimenti del cavetto e non le variazioni del givoco, il quale
tende a ridursi in seguito all’'usura dei dischi o ad aumentare in conseguenza
del consumo delle astine che passano dentro |'albero del cambio,

I! givoco deve essere percid aggiustato mediante il grano di regolazione (1)
che si trova al centro della frizione e viene scoperto togliendo 1'apposito tappo (2).

Per controllare o regolare con esatlezza il givocs, smontare pedane ¢ cofono
(v. par. 89), allentare completamente il venditere {3) della trasmissione flassibile
e allentarae pure il contredade del grspe di regolezione (1% Spingsra <en un dito
Is |svetta {4} sul coro del carter in modo ds mentenerla In appogyio contre la
frizione; avviiare o svitare il grans &i regolszione, finchd [‘inierne del gancio
delia levetra non si porti & 46 = 47 mem di distanza dal 2epporting del tendi.
tore {3).

Bloccars il granc (1) col suve controdado in qussts posizions e rimetlere in
tensione [a trasrnissionz flessibile in modo che la levatta, spinta con Iz mano, si
sposti ol 3 < 4 mm prima di entrare in appoggio sulls frizione.

REGOLAZIONE COMANDO CAMBIO

In caso di allentamento o di sostituzione di uno dei cavetti, la regolazione si

fa mediante i tenditori (1) esistenti sopra il carter motore. Smontare pedane e
cofano (v. par. 8-2). Operare tenendo il cambio e la maropola in posizione di

folle: manovrare quindi il cambio e controllare che, quando sono innestate fe .

varie marce, I'indice della manopela risulti nelle posizioni corrispondenti,
Se necessario, correggere la regolazione sgendo su ambedue i tenditori.

23
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Se le posimioni i arresto non corrispondone bene a quelle di imnesto dalle
marce, regelare seconde le istruzieni contenute nel paregrafo 90.

L

“-m -, g

CARBIRATORE
14 Dil o segelasions
Marea & tipo Dell'Crto ME 15 B3
Diffusore diam. mm 15
Geite del massimo HS
Getic del minime 35
Valvola 3 gas 50
Spilla conico G1
Tacca fissaggio splilo conico seconda
Polugrizzalors 258 A

Il comande dell'srta ser 'avviamenio @ freddo & del tipo semiautomatico. La
chivsura oell’'arie viene fatia 3 rmano spingendo hr basso |"apposita asting, L'aper-
turs avviene automaticernente, quands la valvela del gss, cornandats della mano-
pola girevole, si aiza olire |a metd corsa.

15 Avvertenza

Il silenziatore di aspirazione con la presa d'aria fa parte del cofano di coper-
tura del motore: non richiede manutenzione né pulizia, non & percid scomponibile.

Il manicotto di gomma che collega il silenziatore col filtro d'aria esistente sul
carburatore deve essere calzato bene sui suoi attacchi per fare una buona tenuta.

La macchina non deve circolare senza il detto manicotto, altrimenti ls polvere
¢ il fango sollevati dalla ruota anteriore intaserebbero in breve tempo il filtro
d’aria del carburatore.
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16 Smontaggio e rimontaggio

1

Per smontare il filtro d'aria ribaltare e togliere la pedana sinistra (vedi par. ?);
svitare la vite (14); disimpegnare il filtro dal carburatore e dal manicotto,

Per smontare il carburatore dal motore non & necessario togliere il filtro d'aria:
basta disimpegnare quest'ultimo dal manicotto di gomma.

Chiudere il rubinetto del serbatoic e distaccare if tubo di plastica arrivo car-
burante. Allentare la vite (3) dell’anello di serraggio e rimuovere il carburatore,
che rimane vincolato per la trasmissione di comando.

Per Il montaggio procedere in senso inverso, facendo attenzione che tutte le

guarnizioni siana in buono stato e che la vaschetta del galleggiante risult] verticale
guando la macchina ha le ruote a terra e il guidatore seduto in sella.

L'ordine di smontaggio e di rimontaggio degli organi interni del carburatore
& indicato dalla figura. :



18 Controllo e regolazione

Lo spillo conico (11) della valvola del gas e il foro calibrato del polverizza-
tore (7) non devono presentare tracce visibili di usura. Lo spillo conico deve essere
fissato alla seconda tacca dall’alto, secondo la regolazione d’origine, e la vite (8)
di regolazione dell‘aria al minimo deve essere svitata di circa un giro e mezzo.

Si consiglia di non alterare senza giustificato motivo la regolazione originale
del carburatore. Modifiche alla regolazione possono essere richieste da notevoli
variazioni di altitudine o della temperatura ambiente.

Reaagelasions del minimeo

St affsttua per mezzo defla vite {8) the regels §i passaggio dell’aria: questa
deve sssere svitata per impoverire la miseels, avvitata per srricchirls. La vite {9)
sarve per regolere l2 posizions di erreste della valvela del gas: svvitandolz la val-
visla del ges 5 alza,

Regolazione del massimo

In montagna, oltre i 1500 m di altezza, la carburazione pud divenire troppo
ricca (motore che diventa pigro e tende a scaldare): si pud ridurre di alcune
unita la misura del getto e abbassare di una tacca lo spille conico.

La temperatura dell‘aria molto bassa o la pressione atmosferica molto elevata
possono rendere la carburazione troppo magra (motore pigro in ripresa, starnuti
al cerburatere, indizi di surriscaldamento), Conviene allora alzare |o spillo conico
di una tacca ed eventualmente aumentare di alcune unitd la misura del getw:'
del massimo. .
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CILINDRO - TESTA - PISTONE - SCARICO

DISINCROSTAZIONE CAMERA DI COMBUSTIONE E SCARICO

19 Smontare le due pedane e il cofanc (par. 8-2); rimuovere il carburatore
(par. 16); smontare la candela.

2" Svitare | dadi dell’attacco del tubo di scarico al cilindro.
Allentare la fascetta di attacco del tubo di scarico al silenziatore.

Togliere il tubo di scarico.
Svitare |3 vite di attacco del silenziatore z| telalo; toagliere | silenziatore,

2‘ Svitare i quattro dadi fissaggio testa dopo aver tolto, ova esistzno, la due staffe
di attscco snteriore motore @l telaio; togliera tosta & relative guarnizione.

Pulire l'interno della testa con un raschistto non taglisnie.

22 Smontare il ctoerchio del carter lato maegnets, svitendo le dug viti e disim-
pegnando il manicotto di gomma del copricatena (v, par. 35).
Girare @ mane il volsno e portare il pistons al p.m s,
Disincrostare con un raschietto la calotta del pistone, senza insistere trogpo
nella zona periferica.
Togliere i residul con uno strezcio e soffiare con aria comprassa
Girare Il voleno & manc & portare |l pisione al p.m.i,

23 Pulire bene con un raschietto la luce di scarico e la relativa imboccatura, fa-
cendo perd attenzione a non graffiare il pistone,
Togliere i residui con uno straccio e soffiare poi con aria compressa.

P27



Nota - Se s| dovesse smontare il cilindro, guesta operszione va fatta natural-
mente sul cilindro isolato.

24 Rimontare la testa secondo le relative indicazioni del par. 32.

=T

25 Pullre internamente il wio di scarics, facendc attenzione che le curve (A)
risultine completamente sgomibre dalle incrostazieni
Bulire il silenziatore sfilando il tubs interro (1) con l'alute di un'asta metal-
lica. 5e detericrata, sostituire la guarnizione £2),
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REVISIONE CILINDRO-PISTONE

23 Smontaggio
-

Smontare pedane, cofano, scarico e testa cilindro (v. par. 8-9-20-21).
Sfilare il cilindro dai prigionieri, dopo aver tolto il pedale di comando del
freno posteriore.

2" SIilara lo spinotto servendosi di una spina di bronzoc o di un estrattore a fa-
scia {1).

Se lo spinotto, che in origine & montato a caldo, opponesse una certa resistenza,
 necessario scaldare il pistone versando su di esso lentamente acqua bollente o
mettendo a contatto del medesimo un grosso saldatoio caldo.

Se si deve rimontare ancora lo stesso pistone con le stesse fasce elastiche se-
gnare la posizione di tutti i pezzi per avere la certezza assoluta di rimontarli tutti
nella stessa posizione.

Non lucidare il mantello del pistone: lasciare su di esso la patina formatasi
con |'uso. N
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2a Controllo

Verificare che tanto la canpa del cilindro quanio il mantello del pistone non
presentino né rigature profonde né tracce di grippaggio. Le fasce elastiche devono
essere perfettamente libere nelle loro sedi senza presentare un givoco eccessivo.

introdurre nella canna del cilindro una per volta le fasce elastiche spingendole
col pistone approssimativamente nelle due posizioni estreme di lavoro; controllare
"apertura del taglio.

Verificare che la canna del cilindro non sia sensibilmente ovalizzata e che non
si sia formato un gradino all’estremitd superiore.

il givoco di ronlaggio tra cilindro e pistone & di mm 007 = 0310 nel
punio (A} Giucen massirne di vsura mm 0.250

e C B
= - N T
=1

Lo spessore (B) delle fasce elastiche & di mm. 2. —0.010 —0.022 al mon-
taggio.

L'altezza della gola (C) non deve superare il valore di mm 2.1.

L'apertura del taglio (D) delle fasce elastiche (infilate nel cilindro) deve essere;
compreso tra mm 0.2 e mm 0.6,
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31 Tra il diametro (E) dello spinottc & 1! diametro {F) della suz sede nel pltione
oeve asistare, a pezzi nuovi, una interferenza compresa tra ram 0.0000 ¢ mm O GO8 -
Giucce massirmoe di usura mm 0.02,

Tra lo spinoizc & la bronzina del piede di biclla ssiste vn giveow (G) ompreso
tra mm 0.012 ¢ mm 0.022 - Givoo massime di usures mm 0.05.

32 Rimanizgeie

[nvartire le operactoni destrite of paragg. 26 e 27,
Ussre guarnizioni pugye,
Fara attenzione & imbuscare bene le fasce elastiche ral cilindro.

Sealdare 1l pistone in acqua bollente nnmediatamente prima di introdurrs lo
sEinatto.

!lsare guarniziont nuova,
Stringsrs gradatemente i Jadi di Tisssggi= della testa, vn pucs alls volia cia-

wuna, paszande dall’uno o quelle dismetralraenie cpposte ¢ ripetends il gira pib
volte. Sele =osi s garantisze une perfafin tenuiy & i evitano deformazion.

33 selesiene sceappiamants cllindrspistene

| cilindri e i pistoni vanno accoppiat! secondo due classi stabilite in base alle
tolleranze di lavorazione. Alla prima classe appartengono i pistoni che sulla ca-
lotta non portano nessun contrassegno e che vanno montati nei cilindri con canna
avente una tolleranza compresa tra + 0,000 e + 0,0075.

Alla seconda classe appartengono i pistoni che sulla calotta portano il cori-
trassegno < e che vanno montati nei cilindri con canna avente una tolleranza
compresa tra + 0,0075 e + 0,015.

| eilindri forniti come ricambio, quando appartengono alla seconds ciass&, .
portano il contrassegne - sulla flangia di appoggio testa. ,
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Rialesatura cilindro

LSRR

34 Dovendo rialesare il cilindro, occorre contiolisre con calibra micremetrico che
il diametro D della canne, risponda ai seguanii valori:
1* riglesarura D = rmm 48,2 4 0.015
2 riglesatura D = nm 48,4 + 0.015
3* rislesatura D = mm 48,6 + 0015
Tale misura deve sssere effaitusta nelle zone indicate e secondo le frecce a-b.

LATO SINISTRO MOTORE

35 Per raggiungere le parti che si trovano sotto il coperchio laterale sinistro del

motore (magnete-volano, pignone catena) occorre: %
Smontare le due viti (1) che fissano il coperchio sinistro del motore, spingere
indietro con le mani o con laiuto di un cacciavite il soffietto di gomma (2) del~
copricatena. Togliere il coperchio.
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MAGNETE VOLANO

30 Regolazione contatti ruttore

Rimuovere pedane, cofano e coperchio lato sinistro (v. par. 8-9-35).
La distanza prescritta & di mm 0.45 a tutta apertura,

Le regolagione si effettua allentande !s vite di bloccaggio (2) del contatto
fisso e spostandc di quanio & neceszario quest’uitime mediante 'accentrico (1),
che si fard girare medisnte un cacciayvite,

3" Smontaggio
Rimuovere peclane, cofano e coperchio lato sinistro (v. par. 8-9-35).

Tener fermo il volano con la chiave a forchetta (8).
Svitare il dado centrale (2) con la chiave a tubo da mm 14 (4).
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38 sfilsre dall’albere il volano con [estrattore (1 - filett. mm 22x 1),

Staccare | cavetti dalia morsettiers sul elaio (v. par. 58),

39 care due segni di riferimento (A), uno sulla piastra porta-bobine, |‘altro sul
carter, per poter rimontare esattamenie la piastra nella posizione primitiva, sem- .-

plificando cosi la messa in fase dell'accensione.

Togliere la piastra porta-bobine svitando le tre viti di fissagglo (1).
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40 Rimontaggio - Messa in fase dell’accensione

Se sono stati fatti i segni di riferimento indicati al par. 39, basta invertire
le operazioni descritte per lo smontaggio, avendo cura di far corrispondere i detti

segni ton precisione. .
Se i riferimenti non esistono si procederd come segue:
Montare |la piastra porta-bobine senza stringere le viti di fissaggio.
Montare il volano con la chiavetta, curando che sia bene al suo posto, ma

senza stringere.
CLECCIE)

Regolare la distanza del ruttore a rm (.45 a tutta spertura (v. par. 36).
Portare 1l pistone al pans, fare due segm di riferirnento con la maltta, uno

sul volanc (A), l'altro sul cartsr (B).
Fuctare all‘indietro {in senso orario) il vclano finché | due szegni di riferi-
mento siano distanti tra lero di mm 30: (n questo punto esatiamente | contatti

del ruttore devono cominciare ad aprirsi
Par oitenere questa condizione, spostare di guante @ necessario la piastra

portabobine,

SOETITUZIONE ANBLLG TENUTA ALBERD MOTORE LATS MAGNETE

41 Dopo avere smontato il magnete volano (v. da par. 37 a par. 3%9), questc anello
pud essere sostituito tirandolo fuori dalla sua sede con un gancic e mettendone

al suo posto uno nuovo (vedere avvertenze, par. 4). _
La faccia esterna dell’anello deve rimanere in piano con la faccia esterna dells

sua sede, o
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SOSTITUZIONE PIGNONE CATENA

42 Rimuovere pedane, cofano, coperchio sinistro (v. par. 8-9-35).
Aprire la maglia di giunzione della catena e assicurare le due estremita della
catena stessa per poterle riprendere facilmente.

Raddrizzare il lembo pisgato della rondella di sicurszza (2) del dado fissag-
glo pignone {v. figura del paragrafo seguente).

Tenere fermo Il pignone <on la chiave a gancic (5}, svitara il dado con une
chiove da mm 19,

I} pignons viene cosi tolte e sostlivite.

Ricordlere di mettere a posto bene la rondella di sicurezze e di piegare un lembo
sulla faccia del dado.

SOSTITUZIONE AMELLO TENUTA ALBERE USCITA CAMEBIO

LR
|13 (

43 Se si notassero perdite di olio in questo punto, dopo avere smontato il pignone .

catena (3) e il suo disco di spessore (4) sottostante, sl pud togliere il copér-
chietto (5) che & fissato al carter con tre viti e sostituire l'anellc di tenuta
olio (4) in esso contenuto. N
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LATO DESTRO MOTORE

44 Per raggiungere le parti che si trovano sotto il coperchio destro del motore
{trasmissione primaria, frizione, molla richiamo avviamento) occorre:
Smontare le due pedane e il cofano (v. par. 8-9).
Smontare [a pedivella di avviamento (v. par. 45).
Scaricare l'olio contenuto nella scatola tresmissione-cambio (v. par, 48).

PEDIVELLA AVVIAMENTO

45 Smontaggio

Svitare con chiave a esagono maschio da mm 5 la vite (1) di chiusura del
morsetto; sfilare la pedivella dall’albero, preferibilmente dopo averne segnato la
posizione di calettamento, ad es. con un punte di buline in {A).

Mon far girare in avanti iz pedivells cltre Iz posizione di riposo & molia sca-
rica: gquesta potrebbe danneggiarsi faciimente.

P oadad

43 Rimentaggio

La figura A indica la posizione in cui la pedivella va infilata sull’albero, con la
molla di richiamo scarica.

Infilare provviscriamente la pedivella sull’albero nella posizione indicata; farla
quindi girare a mano nel senso normale di avviamento e controllare (fig. B) che
il pedalino di gomma giunga facilmente sotto la verticale dell’albero e oltrepassi
un po’ questo punto.

Controllare pure che, sotto il richiamo della molla, il braccio della pedivella |

rimanga spinto verso |'alto quando si trova in posizione orizzontale (fig. C), g
All'occorrenza spostare la posizione di uno o due denti e, raggiunta la pOslzsm'. '
voluta, calettare bene la pedivella, bloccandola infine con la sua vite. .
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SOSTITUZIONE ANELLO TENUTA ALBERO AVVIAMENTO

R - 1043

4-' Se si notaswero pardite di olin, Ianellc pud assers sostituito dall'esierna, dopo
aver vimontato |3 pedivalla (vedi paragrafc precedents).
'anelle gussto pud esserg tolto facilaente dalla sua tede con Faivie di un
piccals gancio.
el metere ¢ posto Vaneilo nuovo, fare melta aitenziona per non dann2gliar
il labbre di 1enuta contre le scanalature dell slbero,

FRIZIONZ
‘B Smunsaggie

Snontare le due pedase e il cofano (v, par. 2-9).
Senontare ls padivelle di svwiamento (., par. 45}

Scaricare l'olio contenuto nella scatola cambio-trasmissione, svitando !'appe-
sito tappa (1). E’ utile tenere poi sotto il motore un recipiente per raccogliere
le gocce d'olio.

Smontare il coperchio lato destro dopo aver svitato le viti di fissaggio (2).
Fare attenzione a non guastare 'anello di tenuta olio dell’albero avviamento.
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49

Togliere l'anello elastico {1} di chiusura dealla frizione e con esso il piattalls
centrale (2} oal grano di resoclazione.
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Bloccare gli ingranaggi della trasmissione primaria inserendo tra i loro denti

una spina di ottone e svitare con una chiave a esagono maschio da mm 10 il dado
centrale (1). Escono il disco spingimelle (3), le sei molle (4), la rondella 2

il bicchiere spingidischi (5) e il pacco dei dischi (5 in accizio e 4 in materia
plastica).

Si possono cosl cambiare i dischl che apparissero consumati ( spessore T

totale del pacco mm 19,5) e le molle che fossero indebolite (lunghezza minime
della molla scarica mm 21,5). )
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13) oS '
2 DL
51 I| tambuio esterno con [a corani daniats (1) wviena sfilsto normeliments a

manc dailalbeto del curakio, fasencdogll spingere davanti 8 s& il mancoto (2)
di guida dei dischi condotli.

§i posseno oS sostituive, in case di nececcitd, la bronzina flottante {3), -
nelle di brenzo §4) = la rondalls di rassmentc tambure {5},

52 Rimeaniatis

invertira le operazioni df smontaggio, cercande di vieretters 3 posto totti
perzi nel lore ordine. I manicotto (2 - vedi figura del varagrafo presadente) di
giida del dischi condotti pud essers caizuto sull’albero con legger colaf di maz-
zuoln.

biel cimantare il coperchiv fere attenziena che [a relati s guarnizicns sia in
gitimo stalo, aftrimenti sostittirla con una nuova, Le superfici 41 appoggic de-
vorio essere pulitissime. alirimenti s yerificheranno perdite di olia

Rifarnire il eambio con la prescritia dose 2 o {em® E70 o23)

B3 Regolazione

Vedere quanto spiegato al paragrafo 12.
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PIGNONE MOTORE
E 4 Smontaggio

Smontare Il coperchio destro motore come indicato per la frizione (par. 48).
L

Bloccare gli ingranagol dells (rasmissione primerls, inserendo tra 1 danti uha
spina di oticne,

Svitare il dado (1) sull’alberu metors: togllers il pignone con l'estiatiore (2 -
Filewts mim 4 2 1).

SUSTITUZIONE AMELLO TENUTA ALBERD MOTORE LATO TRASMISSIONE

55 Dopo aver smontato il pignone motore (v. paragrafo precedente) e tolta la
relativa chiavetta (1), l'anello di tenuta (2) pud essere tolto con ["aiuto di un plc-
colo gancic e sostituito con un anello nuovo.

La faccia esterna deli'anello deve rimanere in pianc con ls faccia esterns dt:ii&f-;:"'
sua sede. N\
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SOSTITUZIONE MOLLA AVVIAMENTO

56 Smontare il coperchio destro motore come indicato per la frizione {par. 48B).

filere i distanziatore (1) sull’zlbere svviamento,
Toghiere gralln slastice (2).

57 Tirare fuori con un gancio il disco (1) di ancoraggic della molla e quindi |a
molla (2).
Inserire una molla nuova e invertire le operazioni descritte per lo smontaggio.
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Capitolo Quarto

MOTORE

OPERAZICNI CHe RICHIERPOMC LO SMONTAGGIO
DEL MOTORE DAL VEICOLD



RIMONTAGGIO DEL MOTORE SUL VEICOLO

59 Ripetere in senso inverso le operazioni di montaggio (par. 58) tenendo pre-
sente di effettuare per prima cosa i! collegamento e la regolazione delle trasmis-
sioni flessibili, controllando subito dopo il corretto funzionamento dei comandi
della frizione e del cambio. Eventuali regolazioni (v. par. 12-13-90) risultano assai
pit agevoli se il motore non & stato fissato ancora al telaio,




SMONTAGGIO DEL BLOCCO MOTORE - CAMBIO

Eo Per lavorare sul motore isolato & consigliabile servirsi dell’apposito supporto,
orientabile in tutti i sensi, che viene fornito su richiesta dalla Bianchi.

Tenendo il moiore sppoguieto sul fienco sinisiro, smontare il coperchio destro
(v. per. 44) & scaricarz quindi tutto l'clic rovesciande il motore stesse sulla de-
sira. Svitare ! tappoe inferiora di s<arico per completare lo svwotamento (v pa-
reqraro 49 ).

61 Montare il motore sul supporto.
Smontare la Frizione (v. par. 48-99.50).
Smontare gli ingranaggl dells trasmissicne primsria (v. par. 51 & 54). Togliere
la chiavects dal pignone motore.
Smontare la molia richiamo awviamenic {(v. par. 58},

62 Togliere con una pinza il grano (1) dell’albero avviamento.
Togliere I'anello elastico (2) che trattiene I'albero condotto del cambio nel suo
cuscinetto a sfere,
Smontare il magnete volano (v. par. 37). Togliere la chiavetta,
Smontare il pignone della catena (v. par. 42),
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63 Smontare 1| coperchietto con l'anello tenuta olio sull’albero del pignone (v.
par. 43). Questa operazione non & strettamente necessaria, ma serve a facilitare
il successivo rimontaggio dell’albero condotto del cambio.
Smontare la testa {v. par. 21).
Smontare 1l cilindro e il pistone (v. par. 26).

6‘ Svitare e togliers il tappo di nifornimento olic (1) con astina di livello.
Svitare le diesi viti {2) che tengone unitl i due s2micarter.
Togliere il motore dal supporto,
Meattere il cambio in potizions di prirma velacite.

65 Aprire il carter battendo leggeri colpl di mazzuolo alternativamente sulla testa ;.
dell'albero motore, sulla testa dell’albero conduttore del cambio e sulla testa del: o~
i'albero di avviamento, sul lato destro del motore. )

" Mentre il carter si apre, il comando del cambio si sposta olire la posizione
della terza velocits: cercare di assecondarne il movimento, SN

(]
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Bﬁ Tenere il motore coricato sul lato sinistro, in modo che i rulli dei cuscinetti
degli alberi del cambio che si trovano su questo lato rimangano nelle loro sedi e
non cadano fuori. Togliere anche i rulli dai cuscinetti.

Togliere subito i pattini della forcella comando marce perché non cadano, La-
sciare preferibilmente in posto la forcella.

37 L'albero motore rimane nel semicarter sinistro, g\i alberi del cambio riman-
gono nel semicarter destro; tuttl vengono sfilati dai loro cuscinetti con leggeri
colpi di mazzuolo.

PARTI INTERNE DEL BLOCCO MOTORE

CLSCINET Tt

Ba In caga di sostituzicne, tensra pissente che tutti | cuscinegiti e gli anelli dei rull
vanna seopre smenisti e rimontail & caldo, compresi queill che sono maentenuti
in sede co nenelli slastici da armbo i lati (v, Avvertenze par. %)

ALBERD MOTORE

69 Eventusl: riparazioni ol cuscinetto di tesra di biella dovranne wsseve fatie pressa
ls « Bianchi = 0 pressc une officina specializzats in quesic gensrs di lavoro

Verificare comunque che il giuoco radiale (A) del cuscinetto di testa di biella
non sia superiore al valore di mm 0,05 {(a pezze nuovo mm 0,007 : 0,037),

Verificare che il givoco assiale (B) dello stesso cuscinetto non ecceda il vaiore J”

di mm 0,35 (a pezzo nuove mm 0,05 + 0,25),
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'"l in caso ci smontaggio dell’atbero motore, verificare che tra il perno di mano-
vella {C) & ‘2 sus sedi {D) nelle spalle esista una interferenza di bloccaggio di
mm 0,059 + 074,

'" verificare chw I'slberc motore tia bene allineato: ! dissssamento non deve
ecoidares 1] salore di pamn 0,07 letti «uyl comparatore,

g ERE D ALBERO CONDOTIO CAMGIO

"2 Per sfilare gli ingranaggi, togliere gli anelli elastici (1) che li trattengono suli
I'albero, togliere i nove puntalini (2) innesto marce. SN
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1 Par shilare 'alberine (1), spingere fucrl con zscoiaspine 2 msitallo (8 spins {2)
ci unicing albering ¢ oollsre di cormendo (5).

e |

'”_ Mel rimontare 'alberine espansions puntalini, uzare una spina nuova, Cianfri-

nare ambo |z asiremita della spins battendo su un punions conicn appoggiste sul-

l'erle degli apposin for. fare attsnuione che la spina sia bleccata sicuramsnte,

che [# sue =stremitd noin sporganc dal fondo del canale del callare ¢ non possano
taccare i pattini della farcells <i compndo,

Frimh ﬂ.f-"
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75 Il pacco degli ingranaggi deve presentare un givoco di mm 0,1 + 0,2 tra le O :
due rondelle di spallamento. Per regolare il givoco, le dette rondelle vengoneo for- .
nite nello spessore di mm 1 e mm 0,9, 58
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FORCELLA COMANDOC CAMBIO

16 Goieralinante non richiede revisioni ed & bene lasciarla al suo posto. Sa invece
fosse necessaric smontarla, basta toglisre 'anslio elastico {1} che i trova all’estre-
mith inforiora delli'alberino, sfilando poi auest’'vltime dall’alto.

T’ Nel rimontare la forcella (1) tenere presente che questa deve rimanere in un

piano parallelo al piano di unione del carter, quando il settore arresto marce (2)

situato nella parte superiore dell’alberino & impegnato nel nottolino di arresto (3)

in posizione di seconda velocitd, Le scanalature dell'innesto tra forcella e alberine

sano orientate di costruzione in modo che questa condizione si verifichi. ;

Una eventuale sostituzione del settore erresto marce pud essere fatta dall'ester-

no, anche a motore chiuso, svitando le due viti (4) e i dado (5). Successivamente
occarre regolare la posizione esatta del settore come indicato al par. 90. <
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RIMONTAGGIO DEL BLOCCO MOTORE

"B Preparare i due semicarter completi dei cuscinetti e degli anelli di tenuta del-
I'albero motore, dei cuscinetti e degli anelli dei rulli dei due alberi del cambio,
bloccati con i loro anelli elastici,

Se fossero state tolte, rimontare nel semicarter sinistro [a leva di comando
della frizione (1) assicurandola con la vite di fermo (2) e [a forcella comando
cambio con relativo alberino (v. par. 77).

Montare nella forcella i pattini (3).

Sempre nel semicarter sinistro introdurre I'albero condotto del cambio (4), ¢ :

gid predisposto con ingranaggi, alberino e collare (v, par, 72),
Inserire i pattini della forcella nel collare.
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"g Mettere a posti i rulli (5) dell’albero conduttore del cambio nell’anello del
semicarter sinistro, tenendoli a posto con del grasso.
Montare l'albero conduttore (&) con l'anello di rasamento rulli (7) preesi-
stente o con uno nuovo della stessa misura.

ao Montare sempre nel semicarter sinistrc |'albero motore (8) con la rondella
di rasamento (9) della misura preesistente: mandarlo a posto bene aderente al
cuscinetto con leggeri colpi di mazzuolo.

m Ricomporre I'albero di avviamento (10) infilando su di esso l'ingranaggio (11),
la rondella di spallamento (12) e |‘anello elastico (13) dal lato destro, il mani-
cotto a vite (14) con la molla di freno (15) e la rondella di spallamento (16)
dal lato sinistro. Aggiungere anche una rondella (17) sul lato destro.
introdurre Ialberc completo nel semicartar sinistro, mettendo & posto la molle
di frano nellspposite slloggiasmento nelle partes inferiore.

32 Ungere di grasso le superfici di combaciamentc det due semicarier, metters in
sito una guarnizione nuova ( 18) & quindi soviapporee corme (N coperchio il semi-
carter destro & quello sipistre, avvicinando i due pezzi con leggeri colpi di mazzuclo.
Introdurre dai lato destro le dieci viti dit unicne del carier e avvitere § dadi

dalla perte opposta, stringendc a fondo. Assestare con leggeri colpi di mazzuole.

Mettar a posto bene aderente al cuscinetto destre con qualche colpo di maz-
suclo I‘albaro condotte del cambio, che dalla parte sinistra & ancora libero. Assi-
curarsi chs anche I'albero motore e |'albere condutiore ¢l cambio giring (iberi
sul loro cuscinetti.
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v B e L‘albero motore e l'albero conduttore del cambio sono montati con un’
givoco assiale di mm 0,1 + 0,2 tra i loro cuscinetti. Nel caso in cui questi pezzi
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non venissero utilizzati esattamente nelle condizioni preesistenti (sostituzione to-
tale o parziale dei loro organi), potrebbe darsi che il givoco si fosse annullato e
che uno dei detti alberi rimanesse serrato tra i suoi cuscinetti, risultando cosi
duro da far girare.

E' necessario allora aprire nuovamente il carter e sostituire la rondella di rasa-
mento dell’albero motore (A) o l'anello di rasamento rulli (B) dell’albero con-
duttore del cambio con altri di spessore pil piccolo, elencati sul catalogo delle
parti di ricambio.

Nel caso in parcla, se l'officina possiede gli strumenti adatti, @ opportuno
chiudere provvisoriamente il carter vuoto, inserendo naturalmente anche la guar-
nizione (C), e rilevare la distanza tra gli spallamenti dei cuscinetti dell’albero che
¢ stato sostituito. Misurando poi la lunghezza dell’albero, si pud stabilire gli spes-
sori delle rondelle da usare,

Mettere a posti | rulli (1) del cuscinetto sinistro dell’albero condotta del cam-
bie; mettere in sede l'anello rasamento rulli (2); applicare la guarnizione (3) e
montare il coperchietto (4) contenente l'anello di tenuta (5), avvitando a fondo
le tre vitl (6).

Infilare sull’albero conduttore, la rondella di appoggio (7), il pignone (8), la
piastrina di sicurezza (9).

Avvitare il dado (10) di bloccaggio del pignone, stringendolo bene, mentre il . Ny

pignone stesso viene tenuto fermo con una chiave a gancio. Piegare un Iemba- S
della piastrina di sicurezza contro una delle faccie del dado. )
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85 raontare sull'albero motore il pignone di teasmissione (1) con la relativa chia-
vaita; avvitare a mana il dado con la sua rendeila,

Morntare la frizione, come indicato 2l par, 52, ricordando, prime o finire, di
inftlare nell'albere conduttore del cambic le due asrine (3) con la sfera {(4) inter-
posta tra di esse.

Inserire una spina di ortone tra gli ingranagg: delle trasmissione primariz e
stringsre 2 fondo il dade {2} del pignone moture.

Incastrare il granc {5} neli'albero avviamento, montare |la molla (&) di ri-
chiama, il disco ancoraggio moila (7), Vzrello elastico e il distanziatore.

Bs Lingers di grasso il protilo di unione col coperchio iatersle desirn, mettere una
guarnizione nuove e montare il coparchic medesimo, imboscanda con attenzione
I'slbera di avviamento nella relativa guarnizicne di tenuta olic. Stringere bene le
sei viti Jl Hssagpio.

37 Montare pistone, cilindre ¢ testa (v, par. 32).

Ba Incastrare nells sus sede la chiavetts del magnetevalano e montare quest ulti-
me, procedendo alla messe in fase dell’accensione, come indicatc ai paragrafi 39-40.

Bg Rimettere & posto il tappo di scarico olio, introdurre nel cambio ¢cm? 370 di
clio del tipo prescritto, avvitare il tappo di rifornimento,



REGOLAZIONE COMANDO CAMBIO

gn A montaggte ultimato controllere sempre 'accordo tra le posizioni relative ds!
seftora arresto marce e dellalberino che cpera l'espansione dei notrolini di innesto.

Mattere il settore in posizione folle, bene impegnato nel notioling < arreste (1),
e facendo girsre lentamente Il pignone della catens spostare #liernativamente il
comando verso [a prima e verso la seconda velocitd. Se tutto @ a posto =i deve
sentire che [e - dye marce cominciano a innestars! gquande il settore si & spostato
di uno stesso angolo rispatio al nottoline di arresto, verso sinistrs per la prima
e varso destee per la seconda veloeits.

Se ¢id non si verificasse occorre alleritare le due vitl (2) che bloccane il set-
tore e spostare leggermente il setiore stasso di gusnio e necessario. Controllare
cha poi, nello stringere lo vitl, il setiore ron si sia moOssO,

Una regolazione precisa =i pud pure otienere misurando con un calibro, prima
di mentare 1a frizisne, la distanza tra la testa dell’alberine internc ¢ Yestremita
dell‘slbere condotte del eambio. Guando il seltors arresto merce & in posizions di
seconda veiocita, la misura A deve corrispondere 8 mm 9,5 (1° serie) e mm 10,5
(2" serie - M5).



Capitolo Quinto

MOTOTELANG



REGOLAZIONE TENSIONE CATENA

91 Per assicurare una buona durata della catena, ed evitare rumorosita fastidiose

& necessario controllare e regelare la tensione ogni 2000 Km circa. (Una prima
volta dopo 500+700 Km a catena nuova).

5 i |

Fer controllare e regolare [a tensione della catens occorre smontare il conri-
caiana, spostando verso il motore il manicotto di gemma (1) e svitando [ zin-
que viti che Hssanc Il copricatena <tesso nei punti 2, 3. 4,

uz Allentare i dadi (1) del mozzo, prima quello di destra poi quellc di sinistra,
e agire sui tendicatena. La tensione & regolare quando, a veicolo scarico, appog-
giato sul cavalletto con la ruota posteriore a terra, il tratto inferiore della catena
consente uno scuotimento totale A massimo di 10-12 mm, guando esso venga spinto -
in alto e in basso con la mano.

A regolazione avvenuta, osservare che la ruota sia ben allineata nella mezzériz
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del forcellone. Stringere dapprima moderatomente il dado di destra e di sinistra,
verificare che nulla si sia spostate;serrando poi bene 2 fondo ambedue i detti

o

indipendenti e che il serraggio dell’'uno non ha alcuna influenza sul serraggio
dell’altro.

ra ~rassare bene [a catena. ( Mobilgrease MP della Mobiloil ).

yontare il copricatena far attenzione che i labbri della parte superiore
*  -te inferiore combacino bene tra loro, specialmente dal lato verso la
ru a caso contraric si avrebbe ingresso di polvere e di fango.

@®

RUOTE . MOZ7Z] - PNEUMATIC]

SMONTAGGIO RUDOTA ANTERIORE

93 Svitare il dado (1), sfilare il perno (2) ed estrarre la ructa dalla forcella.
Il disco portaceppi (3) e la presa del tachimetro si staccano dalla ruota e riman-_ =

gono vincolati alle relative trasmissioni. Per smontare la ruota dal mozzo svitare
i dadi (4). AN
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SMONTAGGIO RUOTA POSTERIORE

94 Allentsre il dade (1), svitare e sfilare il parno {2). Togliere |“anceraggio del
piatta portaceppi {3) ¢ tirare la ruota allontanandols dsl copricstena. Il pars-
strappi (4) =i disimpegna del sue innesto e la ruvota rimane libsra. I disco porte-
ceppi {5) =i stacca dalla ruota = rimane legato alla trasmissione dal frena.

95 MNatx - Nel rirmontare e ructe, fare atttenzions che | parnl sfilabili potrebbero
impuntarsi eonire | wbi distenziatori dei cuscinettl a sfare dei meozzi. In tal caso
non batiere sul perno perch® si danneggerebbero | cuscinsiti, ma cambiare |3
posizicne delle ruota pit volte finche il peruo ron entri libersmente,

SMONTAGEID PNEUMATICN « PRESSIONE D GORFIAGGRIO

g Svitare i dadi che fissano i! cerchio al tamburo del mozzo. Sgonfiare bene, se
occorre, la camera d'arig® svitare i dadi (1) e scomporre il cerchio,

Nel ricomporre il cerchio curare che gli orll interni combacino esattamente,
altrimenti la ruota si centra male sul mozzo. E' consigliabile stringere i dadi di
unione del cerchio dopo che questo si & assestato nella giusta posizione, impostan- - -
do provvisoriamente la ruota sul mozzo,



Attenersi scrupolosamente al valorl della pressione di gonflaggio, indicati 2

pag. 11.

Un pneumatico gonfiato a pressione superiore provoca rigidita di marcia ed
usura eccessiva del battistrada; se a pressione inferiore danneggia il pneumatico
e compromette la stabilith della guida.

MOZZO ANTERIORE E POSTERIORE

- %- St—1

El 4 i

! 3 :‘- 3 :

97 Guarnizten cepg

Per evitare una diminuzione dell'effetto frensnie, controllare che le guarni-
zioni dei ceppl non siane unte o sporche. Se lo fossero, pulire bene ed eliminare
sventuali passaggi di grasso dai cuscinett! al temburo freno, sostituendo gli anelli

i feltro (1).

Sz lo specsore delle guarnizioni risultasse accessivamente ridotio, occorre so-
stituirle.

La loro applicazione sui ceppi & basata sul sistema ad incollatura « Perma-

fuse »: pertanto per la sostituzione occorre rivolgersi presso officine specializzate
oppure direttamente al Servizio Assistenza Clienti Bianchi.

ga Ceppi freno e molle di richiamo

Controllare bene che i ceppi non presentino incrinature o deformazioni e ;ﬁ'wf""
le molle di richiamo non sianc snervate. Tali inconvenienti devono essere subifo
eliminati, sostituendo i pezzi in difetto,
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gg Sesntuzions pemina perastrapnl e coyena postesiers

dmontare la ruota posteriore {v. paragr. 74) ¢ togliere |la gommma parasirap-
pi (21 che s trova nel corpo del mozzo Pulire bene le sedi & intradurie la nuo-
V3 QOTMMa.

Se =} clewvs sostituire anche I3 corona posleriore (R} proseguirs nelle opera-
zioni smontancls |3 pedane sinistra (v. paragr. 8-9) & apirends il caprizatena (v ps-
ragi. 71). Svitare il dado esterno (4), iwogliere la piasirina tendicatena (55 ed
estrarve il gruppetto portacorons {(6), non prima di averlo spostato in avanti per
evitare di eprire la maglis St giunzione dells cutena. Togliers e vin {(7) ripiegando
le orecchiette della plastrina df sicurezza ed estrarre la corona dentats,

Nel rimontaggic invertire ordinatamente le operszioni sopra descritte, avendo
cura di regolare |a tensione della catena secondo quanto indicato al paragr. 92,




MANUBRIO - PROIETTORE

‘mn Smontaggio

Distaccare dalla presa di movimento sulla ruota anteriore la trasmissione fles-
sibile del tachimetro.

- i i,::‘_-"' \ |
1{ / %\ f; \\\ J6F. 1y

Qvilare dalla parte inferiore del portafare le quattro viti {1) che fissano la
caloita superiore del portafara medesing.

" Sollevere la calotta superiore, che pud essere lasciata vincolata alla trasmis-
sione del tachimetro.

Sono cosl accessibili il portalampade del proiettore (1) per !l'eventuale sosuc\©

tuzione di una lampada, l'impedenza (2), la morsettiera (3), e le due pulegge
di avvolgimento dei cavetti comandi gas e cambio. e
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Togliendo il portalampade, o meglio ancora tutto il gruppo ottico del proiet-
tore, svitando 1l dado inferiore (4), con una chiave normale si pud allentare il
dado di bloccaggio (5) del morsetto del manubrio, che pub essere cosi sollevato
e smontato dal tubo dello sterzo.

101 Rimontaggio

Invertire ordinatamente le operazioni indicate per lo smontaggio, regolando
poi, a lavoro ultimato, |'orientamento del proiettore (v. par. 115),

SOSTITUZIONE TRASMISSIONE TALCHIMETRO

1n2 Smantare la calctia supericore del portafars, come Indicste al par. 100
Distaccare (2 trasmissicne delin strumento. Sfilare dail’aito 1| vecchio alberino
flessibile interno (& dal bassoe [‘aventuale parte rottea dallo stesse). Si pud ora infi-
lare dall’alto un alberino flestibila nuvove.

1“3 Per cambiare anche la guaina esterna & necessario svitare dalla estremita supe-
riore di questa la ghiera (1) che trattiene il manicotto filettato di unione allo
strumento. La ghiera & avvitato sulla guaina con un filetto sinistro,
= Ssfilare la guaina dal basso. La guaina nuova verra infilata pure dal basso, natu-
ralmente priva di ghiera e di manicotto per poterla far passare nelle guarnizioni
di guida all'interno del tubo dello sterzo. L’albering flessibile va infilato dall’ all:a .
dopo che la guaina & stata munita di ghiera e manicotto, AN
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105

SOSTITUZIONE TRASMISSIONI COMANDO CAMBIO

Wz

Tanare presente cha 1 cavettl interni sono ugusli per ambedus le trasrissioni,
ma che l= dis guaine hanho lunghezze diverse.

La trasmissione 7on la guaina pit lungs, che ha i cappeliotti (A} di 2stremila co-
lorati in rosso o di ottone, va montata nell’attaces postericrs sul motore e nell’at-
tacco anteriore della pulsagis sul manubrio. La trasrissions con |3 guaina piv
corta ha i cappellotti nichelati e va sistarnata negle altri due attacchi che riman-
geno liberi.

SMONTAGSIO FORCELLA ANTERIOBY E STERIC

Smontare il manubrio {v. par. 100), che pud essere |asciato collegato 3l veicolo
dalle trasmissioni flessibili e dai cavi dell'impianto elettrico,

Svitare il controdade (1) di bloccaggio della regolazione delle sterzo, tenanda"i'..:'_f
ferma la controcalotta superiore (2) con una chiave a punte. Svitare la t:.f.:mr'ﬂ:nz:~ ._

calotta e sfilare la forcella dal basso.
Le sfere sono 22 tanto nella calotta superiore che in quella inferiore.
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SMONTAGGIO CARENATURE

106 Smontare pedane e cofano (v. par. §-9).

107 CAREMATURE PARAFANGD AMNTERIGRE

E’ fissata con sei bulleni (1) sl parsfengo. Nel montare pezzi nuovi fare atten-
ziona che [a ructz non arrivi 2 toccars | bord) del parafenco durante le oscillazioni
delia sospensione.

1“3 SCULx

E’ fissato superiormente con le due viti (2) nella parte pil alta dells pina di
sterzo e infericrmente alle mensale anteriori delle pedane medignte la qusttro
viti {3} con linterposizione di rondelle di gomma sulle due facce dells lamiera

1|]g SCOCCA

E" fissata supsriormente al telaio con le qustire vitt {4) che fissano anche la
sella; lataralrnente in basso 2 fissara coi dus bullont (5} zlle mensole posteriori
delle pedane; postericrmente & fizsata al parafango con dee bulloni (6) sotio il
vano portatarga. Tutti gli attacchi della scocce sono fatti con interposizione d
rondelle di gomma sulle due facce della lamiera.

Prima di smontare la scocca, occorre staccare i tre cavetti che sono connessi
con eltrettanti attacchi a spina alle prese del fanale posteriore.

Tali attacchi sono accessibili infilando una mano nella parte superiore del vano
portabagagli nella direzione (A).

All’atto del rimontaggio connettere il cavetto di massa (nero) con una qua-
lunque delle due prese laterali esterne del portalampada, il cavetto verde con la
presa centrale sinistra (marcata S) e il cavetto giallo con la presa centrale destra
(marcata F).

Destra e sinistra sono riferite al senso di marcia del veicolo; le lettere mar- :
cate sulle prese non sono visibili dall'esternc della carenatura, ma |la connessioné®

dei cavetti & agevole anche se fatta alla cieca.
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SMONTAGGIO AMMORTIZZATORI DAL VEICOLO

110 AMMORTIZZATORE ANTERIORE

Togliere la carenatura del parafango anteriore (v. par. 107).

Estrarre la ruota (v. par. 93), svitare e togliere il dado inferiore e | dadi supe-
riori di fissaggio di ciascun ammortizzatore.

Sfilare il perno di ancoraggio dell'attacco inferiore, ruotare in basso il biscot-
tino e sfilare |"ammortizzatore,

Nell’attacco inferiore restano in posto le bussole di nylon e le bronzine.

111 AMMORTIZZATORE POSTERIORE

Smontare le 2 pedane e il cofano {v. par. 29},
Srnontare la scocca {(v. par. 109).
Svitare e togliers le vitl che fissano "ammortizzatore 2l telaic ed al forcsllone.

Ammartizzatore
nlacioras

_-1_1_1- 2 —= .' -
s PreLEFICE n} !g.!.‘m:ﬂﬁa 77

o~ % Ammertizsiore
s o postarisrs
e | nAa I hj

PARTI INTERNE AMMORTIZZATORE

112 smentaggio

Teners fermo 'astuccio superiore in prossimitd dell’atteces ¢ svitars [“astuccio
inferiore agendo sull’attacco (4).

Svitare il controdado (1) e la ghiera (2): si possono cosi sfilare tutti gli ele-
menti interni,

“3 Rimontaggio

Infilare | tamponi di gomma con relativi distanziatori nell’erdine esatto indi-
cato dalla figura.

Stringere la ghiers (2) per caricare il pacco dei tamponi fino a ottenere e
lunghezze indicate dalla figura. -

‘Bloccare peoi il controdado (1) e riavvitare |'astuccio inferiore (4).
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RIMONTAGGIO AMMORTIZZATORI SUL VEICOLO

1‘4 Ripetere in senso inverso le operazioni di montaggio, stringendo bene gli at-
tacchi.
Gli attacchi superiori degli ammortizzatori anteriori devono godere della els-
sticits delle rondelle di gomma (5): vanno quindi fissati stringendo a fondo tra
lore il dado ed il suo controdado.

CONTROLLO DELL’INCLINAZIONE DEL PROIETTORE

‘“5 Allentare tl dade (1} e spostare il perne mobile {2} sinc ad otleners la posi-
zione prescriiia.

11E A veicolo normalmente carico, il filo superiore del fascio di luce snabbagliante .

non deve superare |'altezza di cm. 87 sul piano dells strada, quande incontra une.
schermo alla distanza di 5 m. :
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SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO

=8

1) Magnete volano - 2) Indoito accensione - 3) Ruttore - 4} Condensaiore -
5) Baobina AT accensione - 6) Indotio luce - 7} Morsetitiera uscita magnete - 8) Mor-
settiera del proletiore - 9) Commutators luce - 10) Deviatore luce znabbagliante -
11) Pulsznte avvisatorz - 12) Boltone di massa arresto motore - 13) Impedenza
luce di ¢ittd - 14) Lampads bilux 6V - 25/25 W - 15) Lampeda luce di citta
SV /5W - 16) Lempada lucl targa & arresto 6V -5/20 W - 17) Interruttore per
luce ¢li arresto - 18) Avvisators acustico.

Usare sempre ed esclusivamente lampade del tipo prescritto e cioe da 6V -
25/25W e 6V -5 W per il proietore, da 6 V-5/20 W per il fanale di targa.

Ricordare che se una lampada si brucia, essa deve essere immediatamente so-
stituita, altrimenti possono bruciare anche le altre perché sovraccaricate.

Nota - La lampads e l'interruttore stop sono inseriti nel circuito di accensione
{linea di filo color verde). Se il filamento pib grande di questa lampada si brucia

o se si guasta la linea, il motore si spegne per mancanza di accensione tutte le T

volte che si aziona il freno posteriore. S
E' utile quindi, in occasione delle pulizie periodiche, controllare lo stato dev'

fili di colore verde e delle loro connessioni,

72



118

CANDELA

A) Lunghezza filatto mm 12 - B) Distanza elattrodi mm 0,5 - C) Estremitad del-
l'isolsnte da rmantensre pulita

5t raccomanda di usare esclusivamenie candele dal tipo prescriito oppure di
tipo e di grade termico equivalente ¢ precisamente una Marelhh Cw 240 N (arado
termico della scala Bosch 240 ).

Tipl equivalenti pilt comuni sone |y Champion L5, [a K.L.G. F 100, |a Lodge
HE 14 ecc. Tipt diversi non appropriati possonce provezare gravi anomalis di fun-
zionamenio del motors.

Oani 500 Km centrollare che la distarza degll sletiradi non ecceda di un de-
cimo di millimetrc quella prescritta, altriment: ripristinaric agendo esclusiva-
mente sull’alettrodo di massa.

Anche se apparentements in bucne condizioni, la candela va sostituita dopo
circa 2.000 Km di servizic perchd l'isolante con 'uza prolungete perde le zve
caratreristiche e comincia a Jasciar passare un po’ di corrente,
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Capitolo Sesto

BATI DIYERSI



PROVA DEL MOTORE AL FRENO
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“2“ Cyrve caralterishiche del motars « Orssilo », con potenzas minimg da ottenere
al banco prova, dopo un appropriato ciclo di rodaggio i 3 ore @ 30 winuik,



COPPIE DI SERRAGGIO DELLA BULLONERIA

121 MOTORE

Vite fiss. coperchietto uscita alberc secondario 0,3 + 0,5 Kgm.

Vite unione semicarter . .
Dado fiss. pignone trasmissione ., .
Vite arresto leva frizione

5 + 0,7 Kgm.
2,5 + 3,5 Kgm.
0,3 + 0,5 Kgm.

Dade bloccaggio frizione . 7 +9 Kgm.
Dado fiss. registro frizione 0,5 - 0,7 Kgm.
Dado fiss. pignone catena 35+ 5 Kgm.
Vite fiss. settore arresto marce 08 « 1 Kgm.
Dado fiss. settore arresto marce 08 + 1 Kgm.

Vite fiss. piastra magnete
Dado fiss. magnete

Vite fiss. coperchio lato magnete e frnzmnu 0,5 + 0,7 Kgm.

Nado fiss, cilindro testa:

c: MA = 0,¢ = 1,1 Xgm.
;7 MA = 1,1 = 1,5 Kgm.

Lar:deln . 2 =4 Kgm.

Vite flgs. pedivella ﬁWldfﬂ#lﬂO 08 « 1 Kgm.

Dace fiss. tubo di scarico

Yite altacco mstore al telaio
Vite fisy, zilenz. al tubo scarico .
Vite fisa, silenz. &l telasio .

MOTOTELAID

Dado fiss. permo Torcellone
Inarassetors perne forcellona
Vita fis=s, ammortizzatere posteriora

0,1 + 0,2 Kgm.
2,5 + 3,5 Kgm.

0.5 = 0,7 Kgm.
25 = 3,5 Kgm,
0.5 = 6.7 Xgm,

5 = 0,7 Kgm.

1,2 = 1.B Kgm.
0,8 +~ 1,2 Kgm.
1,3 = 1.8 Kgm.

Dado sttacco biscott. rospensione anteriore 55 «+ 8 Kgm.
Dado snods sospensions anteriore 3,8 = 54 Kgm.
Dado bloccaggio sterm 4,2 + 65 Kgm.

Yite fiss, avvisatare elsttrico .
Yite fiss, serbalaio
Yita fiss. cavallstto

0,5 = 0,7 Kgm.
1,3+ 1.8 Kgm.
0,5 + 0,7 Kgm.

Dado fiss. cerchio ruota &l mozzo . 08 + 1,2 Kgm.
Caclo unione semicerchi 1,3 = 1,6 Kgm.
Dado bloccaggio mozzo anteriore &+ 8 Kgm.
Dade bloczaggic mozzo posteriors . 4+ 5 Kgm.

Vite fiss. bavletio ports accessori

Dado fiss. cavo trasmissione comando Fr'eni
Vite fiss. sella

Vite fiss. manicotto manubrio

Vite fiss, leve manubrio .

Viti a testa esagonale o dadi in gamre ncm e!encati

0,9 = 0,5 Kgm.
0,3 =+ 0,5 Kgm,
1,3 + 1,8 Kgm.
1,3 + 1,8 Kgm.
0.3 = 0,5 Kgm.

4 MA = 0,1 = 0,2 Kgm.

5 MA = 0,3 + 04 Kgm.

& MA = g . 04-+056Kgm.

8 MA = 3 ; 1,1 + 1,6 Kgm. -
Nota - ll serraggio della builnnerm eseguito con chiave dinamometrica, deve -

essere dolce e continuo sino a raggiungere la coppia prescritta. Inoltre deve em-ra
eseguitoc a secco, ciot senza [ubrificare la filettatura.
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MANUTENZIONE PERIODICA

Qui di seguito sono riassunte le diverse operazioni di manutenzione da ese-

guire periodicamente secondo gli intervalli di percorrenza piu opportuni.

OGNI 500 KM

1

Verificare che la pressione dei pneumatici sia quella prescritta a pag. 11.

2 Togliere la candela, pulirla e controllare la distanza degli elettrodi che deve
essere di mm. 0.5,

FOMNI 2080 KM

I Smontare e lavare con hanzina 1l filtro calls presa aria del carburastore

4 Verificare |'speriura dei contattl del ruttore {che deve esssre di mm. 0,45).
Metiere un po’ i grasse sul feltra del ruttara

5 lwbrificers ccn grasso, & mezzo di una wringa a pressione, il perno del for-
celione oscillante posteriors aftraversc | dve ingrassatori postt a ciascuna
estremita, Effettuars la siessa aperazione enche per : biecottini della forcella
antarigre.

& Lubrificare con gualzhe goctia d'olio da motore gl snodi dei comendi frenl,
tuite le articolaziont in gensre, nonche i tratti scoperti dalle trasmizsioni fles-
sekaili. '

Z Controllere e tegolare, se necessario, iz tensione deila catena. Pulire con uno
ttracclo la catena & |ubrificarla <on orasso { Mobilarease MP della Mobilod).

SN 4000 KM

2 Conrtrcllare il Livelio dedl’'olic nalla scatols del cambia 2 rvipristinarle =4 ne-
cessaria,

¥ Digincrosiare |2 camera di scoppio e pulire Dene internaments il tubo di sca-
rico e il silenziatore.

10 Smontare e pulire il carburatore.

OGNI 8000 KM

1
12
13
14

Sostituire la candela con una nuova del tipo prescritto.
Smontare, pulire e lubrificare le sfere dello sterzo.
Cambiare [‘olio nella scatola del cambio.

Smontare, pulire e lubrificare i cuscinetti dei mozzi ruote.
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EVENTUALI INCONVENIENTI E RELATIVI RIMEDI

123 'L MOTORE NON SI AVVIA O Si FERMA:

Cio pud dipendere da:
A) CARBURAIZIONE IRREGOLARE, dovuta a:

1 Getti del carburatore sporchi: smontare il carburatore e pulire il getto prin-
cipale. In tale occasione pulire bene anche la vaschetta del galleggiante e sof-
fiare nei canali interni del carburatore,

2 Tubazione della benzina otturata: pulirla preferibilmente con un getto di aria
compressa,

3 Carburatore ingolfato: chiudere il rubinetto della benzina, asciugare il carbu-
ratore, aprire il gas e far girare rapidamente il motore, meglio spingendo la
macchina a mano. Se dopo alcuni tentativi il motore non da almens qualche
colpa, svitere la candala ¢ a=ciugeria, perchd sicursimante begnate di benzina,
Aprire poi la benzine e ripetara la nermale mancra di aveiamento, Se 'in-
golfamento si ripste ¢i freguents controllare il galleggiante del ~arburatore.

B! ACCENSIONE MAMCANTE davuta

Candela sporca o hagnata: pulivia e sstiugarls bene

Elethrock dells zandela treppo distanei: riportard alle distanzz giusia di riom 0,5,

Se gli elelfrodi appeionc meolto corrosi, sostituire la candela.

isolante dslla cendels roito o itngrinsio: sostituire la candels.

Tave della candzla che scerica a messa: sostitvire,

Contztyl dal rwitore sporchl, ossidatl ¢ sregoiaii: pulire & ripristipaze il giuoco

g mm 0,45,

Lorianseiors o Lelina o alte reansiome I cattiew siate; llinsa el inter votore

stan difadiass. veritcare.

€) [(NCONMYEXIENT[ MECTANICE, qual.

1 Perdite wel carter atiraverse le guarzmiziont ¢ ghi amelli o tenwta dellaibere
wmintore; testa #(lseta. Verilicare accuratamente.

IL MOTORE 81 AVVIA, MA §] FERMA SUBITGC:

17 Cid acrarls generalmante d'inverno, a motore fredde. far girare ur po [l mo-
tore al minimo con I'aria chiusa

IL MOTORE S1 AVYWIA 30LO COL GAS MOLTO APIRTO;

12 Geaits & cankli 4ol minina setroiti: pullcli,

IL MOTORE S| FERMA QUANDO §I APRE IL GAS:

13 Motore ancora freddo: lasciarlo scaldare.
14 Getto principale del carburatore sporco: pulirlo.
15 Benzina che arriva male al carburatore: pulire tubo, rubinetto e filtro.

IL MOTORE NON RENDE:

16 Miscela povera (vedere punti 1-2-10).

17 Miscela ricca (filtro della presa d’aria intasato di polvere, carburatore mal
regolato, galleggiante che non mantiene il giusto livello): lavare 1l filtro con
benzina, regolare, o riparare, a seconda del caso.

£ wl & &

b
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18

19
20
21

Candela sporca internamente, non adatta, con elettrodi corrosi e a distanza
irregolare: sabbiare, regolare gli elettrodi, sostituire la candela se necessario.
Candela allentata nella sua sede: stringerla bene.

Ruttore o condensatore in disordine: controllare.

Luce o tubo di scarico ostruiti da incrostazioni: disincrostare e pulire accu-
ratamente,

IL MOTORE MARCIA A QUATTRO TEMPI:

22
23

Miscela troppo ricca: provvedere come indicato al punte 17,

Scarico ostruito: provvedere come al punto 21.

Nota - Se la marcia a quattro tempi & provocata da carburazione troppo ricca,
la causa si individua facilmente chiudendo il rubinetto della benzina mentre
il velcolo & in viaggio: in questo caso la marcia ritorna regolare poco prima
¢ha il rnotore si arresti per esauriments di cerburante.

Se fecendo la prove indicats non sl oitiene risultato elcune, lz causs ¢ ds
ricercarst esclusivamente nell'eccesso di deposini cerboniosi nel sistema di
SCarics,

PERDITA 31 COLPI DURANTE LA MAROIA:

24
25

£pparate di accansione in diserdine: verificare.
Delicienza oi slimentazione, che denota miscela magra, se accompagnsta da
starnuti.

IL MCTORE 81 FERMA DA SCLO:

26

27

Difetio di alimentszione o mancenza df beszina, se |'arrestc & preceduto da
starnuti al carburatoie e da scoppi allo scarvico,

Gifsrte 4i gecencione se arresto & improvwiso ¢ greceduto anche per un lungo
tratto da sernplice perdita di calpi,

IL MOTORE $] SPEGNE NELL'ARRESTARE (L YEICOLO COL FREND
PCETERIORE [anche se i cambie & (s folle & [a Fiziere disinnestata)

LA
29

30
31

LA
32

33

Lampscis delis luce stop Bruciasls o [mas ixtecratis,

FRIZIONE NON STACCA:

Eccessivo gioco della levetta sul carter motore: regolare come indicato a pa-
gina 23.

Superfice irregolare dei dischi guarniti: sostituire.

Scanalature del tamburo o del manicotto avariate: riparare se possibile oppu-
re sostituire.

FRIZIONE SLITTA:

Insufficiente ritorno della leva sul manubrio o della levetta sul carter motore:
regolare.
Dischi guarniti eccessivamente vsurati: sostituire,
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