


SOCTETA ANONIMA
FABRBRICA ALTOMOBILE = NELOCIHPEDI

. EDOARDO BIANCHI

MILANG

| CAPITALE INTERAMENTE VERSATO L. 30.000.000

C.IE. Milano N, 7100

NORME

per "'uso e la manutenzione della

MOTO BIANCHI
“ Freccia d Oro =

|

per i tipi }

| b 175/6 NORMALE P 175/6 SPORT |
M

- - —— - - —
—_—— — —_——




INDICI

DATI GENERALI

Motore

Carbwratore

Acviamaento "

Cambio ¢ [rizione
Trasmissione

Macchina -
Disposizione comandi
Dorazione chiavi e urensili

DIAGRAMMA DELLA LUBRIFICAZIONE

USO DELLA MACCHINA

Il.a macching nuova
Avviamento

In marcia
Impianto eletirico

-

VERIFICHE, REGISTRAZIONE E MANUTENZIONE

Norme gencrali 3
Regisl.'razl'onc delle valvole
Compressione . .
Magnete

Camera di compre ssione, pcswne e anelli .

Distribuzione .
Cambio di velociti
Frizione
Carluratore
Ruote ¢ Jreni .
Forcella anteriore

© Manubrio
Lubrificazione
Supportino levette comando uuhoh
Catene
Cinghia comando dmumo
Leca cambio di velocitd
Impianto eletirico
Inconvenienti all’impianto lm:

-

EVENTUALI INCONVENIENTI E RIMEDI DELLA MOTO

Cambio - Frizione . ‘
Motore parte

Motore non parte

Motore si foerma

Paz.

0
11
11
12
12
13
IR

16
16
13
18

19
19
20
21
22
23
23
9
25
26
27

7

27
9

29

31
32
33

35
35
30

37
38



Moto Bianclli “ Freccfa ({’OI‘U 2>

BIANCHI

Tipo P 1756 Normale

N ' L\ J p S - -~ ] . " ,: /'S e
. \ v - WA N\
/ f . /, ¥ - — ’ - S «
" 5 ’ - - 4
\;,{4 S m— i BIANCHI s

Tipo P 1756 Slmrl

Vista del lato distribuzione




SCIUTATON ...__._.

ANOLOW

INOTZuS

< Q \o\\/
{1
<)~
A~V
\Q /
LD
X/ ﬁ‘\...,
A..,\.”.n HJ.
xQM\J
71
7
<7 \__
&



MOTORE

SEZIONI




Dau genera L1

MOTORE

TIPO P 175/6 Narmale TIPO P 175/6 Sport

Motore: monocilindeico a valvole i testa

Ah's:tggio ¢ corsa: : , . , mim 57 x 67
Cilindrata: _ ) : b e 171

i L : normale 1.500
Regime giri al st

normule circa HP 06,5

P sporl 5.500)
Polenza corrispomlcnlc=

sport o MNP 9

DATI DI MESSA A PUNTO E DISTRIBUZIONE DEI MOTORI
' 175/6 NORMALLE

Volume camera s:.-uppiu et 460 - 47, Huppnrlu volumelrico

1 4,65,

DISTRIBUZIONIE

La valvola i aspirazione apre 10% - 15" prima el prnto
morlo superiore.

La valvola di aspirazione chinde 55% - 58° dopo il punto
maorto inferiore,

La valvola di scarico apre 50° - 55° prima del punto morto
inferiore. .

La valvola di scarico chinde 24° - 25° dopo il punto morte
superiore.



l.a messa a punto della disteibuzione va [latla a wotore
completamente [reddo, Jasciando umn ginoco [ra puntalino di re-
gistro e gambo delle valvole, i circa 3/10 per lo scarico ¢ di 2/10
per Paspirazione. Quando & terwinala Ja messa a punto ¢ il co-
lettamento del movimento delle
valvole risulti come 1 dati sopra
scgnati, il ginoco va levato la-
sciandone solo 57100 circa ad
ognune delle valvole,

I bilancieri che comuandano
7 o le valvole, in questo tipo, hunno
LK il perno che Tavora nella Tunga

3 4
‘ & R ssol: ‘oz 1 s -
GlUB o hussola i l:.mn?fw ;I(,l-c.ulr])'mln
\ stesso, La vite di registrazione

del ginoco. (fig. 1) si trova sal
bhraccio che comanda la valvola.

Le molle di rimando val-
vole sono del tipo cihindrico a
s[rimlu,

ACCENSIONE

Regolazione a magnele lulto auticipato, la scintilla deve scoc-
care quaudo il pistone si trova a 45°- 47" prima di arrivare al
purlo morlo superiore davante la fase di compressione. (Fedi

Magnete).

P 175/6 SPORY

Volume camera a scoppio e’ 37-38. I{upp:)l'ln volumetrico

L 2 Ssf8.

DISTRIBUZIONE

La valvola di aspirazione apre 25" -« 27° prima del  punto
morlo superiore.

La valvola di aspivazione  chinde 060" - 62" dopo il punto
morto inferiore.

La valvola di scarico apre 62Y - 65" prima del punto nmorto
mleriore.
25.!

l.a valvola di scarico chinde 20° - tlupu il punto morto

superiore.



La messa a punto della distribuzione va fanta attenendosi alle
regole gid dette pev il tipo P 175 6 normale

Nel tipo Sport i bilanceri ¢he comandano le valvole lavorana
su apelli muniti di ralli Tunghi e di piccolo diametro. La vite di
regolazione del giuoco (fig. 1) si trova sul braccio interno alla
scatola sapporto bilauceri.

Il vitorno delle valvole ¢ assicurato da due molle u spillo per
ogni valvola,

ACCENSIONE

Regolazione a magnete tutto anticipato, la scintilla deve scoc-
care quando il pistone si trova a 487 - 50° prima di arrivare al
punto morto supceriore durante la fase di compressione (Fedi
Magnete).

| rummrli di compressione e la anessa a0 punto lanlo del
tipo PP 175/6 Normale che del tipo I L7560 Sport st intendono
per motort mmrcinnli a henzina normale come carburante.

CARBURATORIS

Dato che si possono montave sul motore tanto it carbucatore
« gAML, o dl = GURTNER ., diamo e cacatteristiche det car-
buratori e loro rc:golzmionc per 1 molori:

P 175/6 NORMALFE

ADMAIL CURTNER
PDEANIETRO DIFFUSORE 18} . DIAMETRO DIFFOSORE 10
CITTO T8 i sigione ealda T 33 G stagione enbila
GO 75 b stngione Dealdn GO 2 i <ingivne leethla

AlLaeco i l'l;mgi:l del earburatore al ctlindro motore,

” 175/6 SPOR'T

I carhwratore per detto tipo, ha corpo inclinato e Uattacco a
Mangia.

AMAL CUR'TNIER
DEAMETHO DIFEVSOLL 10.R T DIAMETRO O IFFUSORE 20
CETTIO RO in singgione ealda CEDTrO 37 G nlnione ealila
GETTO S in xioginne feededn GETUD 3N du stagione heihda

=



Volendo usave carburanti antidetonantt o nuscele di henzolo
¢ aleool i getti vanno awmentati a seconda del Lipo aldoperato.

LUBRIFICAZIONE

La lubrilicazione di tutti gli organi del motove, esclusi i bi-
lanceri comando valvole, & falta per mezzo di una pompa mee-
canica munita di un chiaro indicatore per osservarne le mandate
¢ di un bottone che ne permette di regolarne la guantita.

AVVIAMENTO

La messa in marcia del motore ¢ effettuala per mezzo di un
]w:lnlc monitto di un seltorve incorporalo nella seatola del cambio
delle velocila.

ACCENSIONE

’cr maguele ad alta Lenstone.

CAMBIO £ IFRIZIONI
CAMBLO

Il cambio ¢ del tipo a 3 velocitd. La leva di comando ¢ sul
fiauco desiro del serbaloio benzina, 1 rapporit di trasmissione
con rnote da 25 x 3 sono per il Lipo:

P 175/6 Normale - con ingt'amzlggw atla ruota posteriove da 52 denti

Is velocita da 1 o 18,7
20 velociti da 1 a 12,6
3a veloeita da 1 a 7.3

P 175/6 Sport - con ingranaggio alla ruota posteriore da 50 denti

[ veloeath da | a I8
20 velocita da | w12
3 velocita da | a 7

FRIZIONE

La frizione ¢ del tipo a pia dischi wetallici gonarnite i ci-
lindretti di sughero funzionanli a sceco: assicurano una perletia
adevenza tea 1 «ischi N. 4 molle disposte a circolo su apposito
piatto di pressione, 15d il disinnesto ¢ effetinato da una leva al
manubrio.

-



TRASMISSIONE

Le trasmissioni sono effetiuate a mezzo di catene a rulli gi-
revoli, dal motore al cambio da una catena con m/m 12,7 di passo
e m/m 7,5 di larghezza interna, composta di 51 rulli.

Quella secondaria cioé dal cambio alla ruota ¢ sempre di
m/m 12,7 come passo ma larga internamente m/m 5,2 ed & for-

mata da 123 rully

MACCIIINA
Distanza fea i ceutri delle ruote : : ; : : y " m. 1,300
Altezza minima della sella dal suolo 4 : ; » 0,700
Peso della macchina completa di impianto Inee, senza m‘ccasnrl,
henzina, olio ; : . . . " ; ; X circa Kg, 110
Portata utile (Motociclista) ; 2 " . ' : ; . v 100

[.a sospensione elasticn della forcella anteriore ¢ assicuraia
du una wmolla centrale Tunzionante n t'()llll:l'{!.‘i.ﬂit)ll(‘.: la  [orcelln
¢ munita di annmortizzatori. Nel tipo sport gli ammortizzatori sono
regigtrabili a mano, unche in marcia, ed ha pure il frena sterzo,

Ruote con cerchi n canale ; ; : . 2 1Zx 19
Gomme a bassa pressione con cen.lnclln n"ldu : . ' : 25x 3

. ; \ P 175/6 Normale capacila circa ; . i 7.—
Serbatoio benzina , p 175/6 Sport ) ) . . . 10—
Serbatoio olio capaciti circa . 2 ; y : . : i Kg. 1.200

Freni a tamburo alle due ruote, I’ anteriore comandato a mano,
il posteriore comandato a pedale.

IMPIANTO ELETTRICO

Tensione normale dell’impianto ; , : ; ; ; 6 Volla
Intensita . . . ; . : ; ; ; 30 Wan
Batteria della (,.llmc::!‘l dE : ; ; ‘ : .12 ampéce ora

Dinamo tipo « Miller ,, con regoluzione a terza spazzola, givi
della dinamo al minuto 2200 ad una velocita di 30 Km, all’ ora
con il veicolo in 3* velocitd. Faro a 3 luci con amperomelro e
interruttore, sul manubrio di guida si trova il boltone per il co-
mando dellPantiabbagliante. ‘T'romba eletirica con hotlone inter-

ruttore ol manubrio,



DiSPOSizione comandi

MANUDBRIO

I e dit armEE |eR .u'Tbiugbme Bonions por iambs: clketrice
rir / Le¥er  Tramandt. hena Sie:;
Levn cJOMENYO (i ‘, || ! : riore

leva (Nzivalvolo . Comanda apy ek, slore

" Db ot tos gr'falle g gas -
. ¢ e linsnopnla sl inteem:

wrvalls somsnds magneld (Zomanao ang der carowEO
Cluando, ¢ gruuse. accen La |arfalle delissis & .uha apury
N € Ywla andicigain cuando g beeily & gaeny.

La leva di comando cambio di veloeita si trova alla  destra
del serbatoio benzina.

La leva a pedale per il comando del [reno posicriove si co-
manda con il piede destro csseudo sistemata nella prossimitd del-

I'all;l)uggi:lpimli ,
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o della Maechina

LA MACCHINA NUOVA

Per quante cure si abhiano nella pulitura delle pavti fuse e
nella finitea delle parti lavorate, sulla superlicie degli organi nel-
Pinterno del motore rimangono sempre delle parti minutissime che
staceandost durante il funzionamento si mescolano alPolio c¢he serve
per la lubrilicazione formando wna poltigha abrasiva che danneggia
le parti in movimento,

I percio necessario che dopo 300 Km. circa venga vuolalo
completamente il carter motore dall’olio sostituendo con 50
grammi di olio [resco,

Per quanta cura si abbia nell’aggiustaggio delle vavie parul do-
tate di moto alterno o rolaunle, esse preseitano sempre un cerLo
eceesso di atweito che scompare col progressivo assestamento degli
organi nelle lovo sedi, IV quindi necessario che nei primi 300
K. la motocicletta non venga mai spinta al massimo della
sua veloeith o adoperata su forti salite. Veloeitdo consigliabile
per i primi 300 Km.: 4045 K.

AVVIAMENTO

Assicurarsi che 1 serbatoi. benzina e olio conlengano bastante
||u;lnlila‘l i litluiilu ¢ che la benzina giunga regolarmente al  car-

huratore,

[l motore si avviera sempre proutamente chueudu le svguculi
islruziont :

-— 10 —



1°) Aprire circa un terzo la leva del comando auticipo:

2°) aprive leggermente, circe 1;8 della sua corsa tolale, la
manopola del gas;

3% la leva dell’aria deve essere aperta a mectd della sua corsu;

4") premere il bottone di richiamo o agitatore del galleggiante
esistente sopra la vaschetta del carhuratore perchié allluisca sufficiente
benzina nella sua camera. Sollevate la leva alzavalvola fino al limite
massimo della sua corsa e fate girare la pedivella d’avviamento perdue
o lre volte tenendo sempre alzata la valvola. Questa operazione sard
necessaria nei casi di avviameuto del motore completaniente [reddos

5") portare a folle Ja leva comundo cambio, ¢ cervcando il
punto di compressione spingere energicamente il pedale della messa
in marcia, se possibile senza far uso dell’alzavalvola,

Se¢ Pavviamento inveee non st verifica fute ancora altri due o
tre lenlativi ripetendo i movimenti sopra indicati ma scuza richia-
mare la beuzina nel carburatore.

La difficolta di partenza in nna macchina nuova € piutlosto
dipendente dalla mancanza di conoscenza del motore, che da veri
difetti esistenti nella macchina.

Se essu ¢ la vostra prima macchina insistete altluzmln prinia
di iniziare la ricercn dell’eventuale difetto.

IN MARCIA

Dopo aver avviato il motore e l'egnlzllu la pompa dell’olio disin-
nestare, alzando la leva comando [vizione che ¢ applicata alla sinistra
del manubrio, iuse-
rire la prima velocila
uel cambio, aprive
leggermente la leva
del gns ¢ rilasciare
dolecemente la leva
della rizione.

D st
Cinsr .
ERe—— Per junestare la
scconda veloelta
P 4 chiudere quasi del

/ tutto la leva del gas,
disiunestare la  fri-
zione, portave la le-
va comando cambio nella tacca della seconda velocita lasciare
]’ innesto e aprire nuovamente la leva del gas.

— T —



Begolursi precisamente nello stesso . modo per inneslare la
terza velocila,

Tenere presente che per passare da una veloenta inleriore a
una superiore oceorre che: la macechina abbia mggimllu wna nole-
vole velocila, ])nlm csnguitn il camhbio aceelerare.

Per [rassare dal rapportn Sllllt‘l'i(ll‘(: a qlu:llu inferiore ¢ cro¢
da una veloeitd alta a nna bassa, fate rallentare il motore chiu-
dendo un po’ il gas, disinnestate ¢ spostate quindi la leva del
cambio uella prossima posizione pin hassa, Lasciare pot I’ innesto,

Prima di cambiave velocita sia per aumentare che per ridurre
| rapporti non cdimenticare i disinnestare la [rizione.

IMPIANTO  ELFETTRICO

La dinamo non deve essere messa in funzione lino a che la
batteria non abbia ricevuta la prima carica ¢ sia stata installata con
tosnoi attacehi ben puliti ed @ morsent hen ceveati. Nel easo st ro-
clia fur funzionare la divamo senza che la batteria sia in tali con-
diziont 'interattore deve trovarsi nella Imsiv.inlu‘: di «OFI,,

A moltore fermo ¢ mac-
china sul cavalletto provare
la luce meltendo 1" interut-
tore nella posizione “Li,, ove
avrele la Jampadina percitla,
nella posizione « IT., entreri
in azione la lampadina per
calpagna.

Durante la mareia
quando non necessita I’ uso
del faro, ¢ bene tenere Iin-
fevatlore nella posizione
L o | .
lemente caricn la batteria
speciabmente  facendo  uso
dellavvisatore elelirico,

|rer lener costan-




Verifiche 1'egisl'razioue ¢ manutenzione

e —

NORME GENERALIL

Prima di ellettnare an’operazione qualsiasi di regolazione, di
viparazione o i viecambio, assicurarsi se effeltivamente ve ne sia
ln utMinaH"{\%,;_usu:;_’uiru o tnle scopo le veriliche comae pin avanlti
indicato ¢ripeterle magari pia volle, onde essere pia sicure del
loro risultuto.

Ogui ricambio dev’essere efletluato esclusivamente con pezzi
originali « BIANCILI ,,. Questo sia per scongiurare incounvenienti,
sia per assicurare intercambiabilita, sia per ridurre al minimo le
uptla‘u?.,io.m (_!l ilgglllslilggio,. sia inline per ollenere luuglion risul-
tatt di Lunzionamento ¢ i dumlu,

REGISTRAZIONE DELLE VALVOLE

Per garvantive il sicuro funzionamento delle valvole occorre
metlere particolave attenzioune sulla distanza ¢ giuoco che deve csi-
stere [ra la valvola ¢ il braccio del bilancere, ¢ specialmente durante
Loprimi 700-800 Km. (quando le superlici i contatto cominciano
ad assestarsi). I controllo della registrazione delle valvole deve
esscre fatto ogni 400 K. col motore lTeeddo ed il pistone in alto
alla fine della corsa di compressione per il ginoco da Insciare,
vedere nella messa a punto della disteibuzione nei dati generali,

Per registrave il givoco delle valvole: sin per il tipo normale
che per lo sport si tolga il coperchio della scatola dei hilanceri. Si
allenti il dado di fermo (A) e st avvili o svili il prntalino (B) sino
ad otlenere il ginoco necessario preseritto dopo di che si chinda
nuovamente a fondo il dado (A). fig. 4

— 19



La registrazione delle valvole & importante e necessaria, perche
se non vi & giuoco vuol dire che la valvola non si chiude perfel-
tamente, La partenza sard difficile ¢ la valvola si bruciera presto
a causa del passaggio altraverso ’apertura dei gaz infiammati, al
momento dell’esplosione.

Novumle l"ig. 1 .‘\‘pnﬂ

Se inveee vi ¢ eceessivo giuoco il comando delle valvole di-
verrd rumoroso, vi sard perdita di forza ¢ aumento di logofio,

COMPRESSIONE

La compressione del molore va sempre controllata ed il suo
stato anormale viene avvertilo col grado di resistenza che si 1i-
scontra sul pedule della messa in marcia; se questo, senza che si
tocchi Talzi-valvola si luscia spingere facilmente in basso, ¢ segno
evidente di poca o mancanle compressione ed occorre cercarne
Ja causa, La mancdnza di compressione puo essere dovula: a per-
dite che si verificano attraverso alla guarnizione delle caudele; dalla
hase di appoggio Lesta al cilindvo; per poca tenula dei segment
del pistone o per le valvole che non si chindono perfettamente.

Si puo verificare se la perdita avviene atlraverso la guarni-
zione della candela spalmandovi un po’ di olio attorno alla basc
¢ premendo il pedale della messa in marcia, se vi & perdita si
vedranno delle bollicine d’aria. Couviene in rjueslo caso soslituire
la guarnizione.

Se le valvole nou chiudono perlettatnentc occorre prima ve-
rilicare se le punterie sono a posto ed il Joro ginoco sia regolare.
Se tutto ¢ in regola smontare le valvole e cambiare quella di
searico nel enso fosse hrueinta, altrimenti smerigliarle ¢ adontarle
aulle loro sedi.

— T



I scgment dei pistoni dovranno essere esaminati, c¢d & jm-
portante coutrollarne I'apertura’ai loro estremi. Se questa ¢ eceessiva
pud essere causa di perdite ed allora occorre cambiare senz’altro
i segmenti. Se le perdite si verilicano anche con i segmenti nuovi
é necessario esaminare I'interno del cilindro. Questo pué essere
rigalo o logoralo per I'uso o a cansa di deficiente Jubrilicazione.
In questo caso puod essere mecessario la rialesatura del eilindro con
conscguentesostituzione delpistone e dei segmenti conaltei maggiorati.

MAGNETE
l Nou richiede nes-
| R suna lubrificazione,
A P Witey Occorve  verilicave il
1] ',h".--\. l. L FL) -
4 L ) distacco tra puntine (1)
A5 o FHAAN ——@ al momento della rot-
’ I A e =< Wt B tura wediante Ja lin-
TN g guctta metallica unita
= | qA ' Rt o = alla chiave del magnele.
PrIT P - ." ) o 4 \\ » 4 9 ~
; % —— \® S¢  apertura non ¢
,‘ I, oy = g precisa si doveanno re-
o ‘?:%*ﬂ%« sistrare le lmul,'inc al-
I ¢ [eutando prima il dado
e« fﬁ . - -
T o di [lissaggio (F). Mano-

vraudo poi Ta puntina
. (I). Le puntedi contatto
ossidate od annevite

saranno pulile spazzolandole con un po’ di benzina,

MESSA IN FASE DEL MAGNETE

Per vimettere in fase il magnete bisogna prima togliere il ¢o-
perchio della distribuzioune e staccare I'iugranaggio dal magnele,

Si toglie il coperchio del ruttore e la candela dal cilindro.

Si meltte il mancttino del comando magnete nella posizione
di tutto anticipo.

Si contreolla dal foro della candela con wn metro snodato me-
tallico o con un regolo millimetrato quanto si deve anticipare
I’ acecensione,

Si gira il motore sino a quando il pistone venga a Lrovarsi
nella fase di compressione al punto morto superiore che deve
cssere controllato con il inctro, poi girando indictro il motore
molto adagio si deve mettere o punto il rnttore, cio¢ le puntine

- 21



“Wlehbono cominciare ad aprirsi.t" Quande il pistone ¢ ritornato di
m/m 9-10 per il tipo normale, e di m/m 10-11 per il tipo sport, i dati
sono in m/m sulla corsa del pistone per semplilicare la messa a
pnto, dato che questi corrispondano con PPangolo d’anticipo gid
indicato nella prima parte,

CAMERA DI COMPRESSIONE PISTONE E ANELLI

Le continne combustioni specie con miscele troppo ricche o
con olio eceessivo, lasciano dei residui carboniosi ¢he a lungo
andare formano delle inerostaziont che si arroventano durante il
funzionamento del motore provocando Pauto aceensione dellic mi-
seela ¢ conseguenle irregoluritd di funzionamento.

Ad evitare ¢io necessila cseguire lo smontaggio della testa del
cilindro, Smontata la testa dal cilindro st deve provvedere ad una
acenrata pulizia togliendo ottt i restchitt ehe st sono formati nella
comern di compressione,
anlle viddvole e aulln testa
del pistone, Siesegiisee a
smerighatura delle valvole
nelle loro sedi, tlr)pu sme-
righiare accuralamente |
piani dell’ aggiustaggio fra
cilindro ¢ lesta,

Dopo aver tullo ac-
curatamente Javato nel pe-
trolio si provvede arimon-
Llare le vavie parti.

Lo spinotto & del tipo libero, basta levare una molletta delle
due di fermo, e spingerlo in fuori perché esca e lasci libero il pi-
stone dalla hiella.

Sifacein un segno sulla parte anteriore del pistone in modo
da poterlo poi rimontare nella stessa posizione, Asporiare con nn
veeehio temperino il carbone formatosi sulla testa del pistone ¢
poi Ia si ripulisen hene con un pezzo di tela smeriglio fine, meglio
ancorn se si pno Jucidare a specchio con una pulitrice.

Poi esaminare gli anclli del pistone, se essi sono lueidi ¢ hi-
beri nelle loro scanellature ¢ meglio non toccarli perché si possono
facilmente rompere, nella ligura ¢ indicato chiacamente come ¢

1 <t wi atliene phoando il auttore nel senre delln frecein impressa 2ol megiete,
! R | S
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consigliabile procedere per Jo smontaggio ¢ il rimontlaggio degli
anclli nel caso si losse costretti a levarlt dalle loro sedi.

Dopo parecchic migliaia di Km. di percorso, git estremi
bordi delle spaccature dellPanello, quando per controllarli vengono
introdotti soli nel cilindro, lascinno uno spazio {ra lovo chie supera
5 10 ¢ 6710 di m/m ¢ necessario cambiarli ¢ sostituirli con
altei muovi che lo spazio suddetto non sia superiove ad 1 10 di m/m.

DISTRIBUZIONE

La distribuzione del motore non deve essere per nessun motivo
modificata, tanto per il 1ipo Normale che per il tipo Sport, la
messa a punto deve sempre risullure come ¢ indicato nei “ Date
Generali ,, perchié questo risulti quando si rimonta nn wotore
nella operazione di messa in fase basta [av coincidere i segni marcati
sut deuti del pignone motore con quelli dell’ingranaggio a cimes
¢ il pistone nella fuse di compressione,

CAMBIO DI VELOCITA®

Se il cambio di velocita funziona regolarmente soltanto dopo
un luugo periodo di lavoro, conviene procedere alla sua lavatura
con bhenzina, curando la completa fuori uscita del liquido i Ja-
vaggio dal tappo che serve per il carico dell’olio. Sara utile ve-

e

rificare che 1 perni delle articolazioni di comando siano liberi
nelle lovo sedi, ed ogniingranaggio del cambio entri in presa quando
la leva ¢ esattamente @ metd via fra le rispettive tacche del settore,

-



Cio va osservato in modo speciale quando si ¢ costretti di far gnale
la seatola del cambio nella sua sede per tenderc la calena primaria
di trasmissione [ra motore e cambio, Le fughe d’olio dalla scatola
d(‘l cambio sono generalmente causate da un riempimento eccessivo.
La deflicienza th Lubriflicante provoea invece degli uwmn.mmnll.

Ogni 800 km. cirea ¢ neeessario aggiungere movo  lubrifi-

anle nt,lla scatola del cambio. Dal lappo che ne determina anche

il Jivello iniettarne con una sivinga circa 70 grammi. si consiglia
di adoperare Gargoyle Mobilgrease.

La registrazione del comando della [rizione viene falta come
LTI

-~

Dopo i primi 100 Km. i sugheri della [rizione si assestaio
¢ diminuiscono i altezza in modo ehe i elimina il givoco che
ecatste frae Pastn v comuando e In leva con pericolo di T shittare
i frizione durante il suno funzionamento, 17 guindi necessario al-

e —

cond’

Y
—

lentare it dado (1) dopo aver levato il coperchietto del carter
copricatena, ¢ con cuu‘un,.llv smhm, il cappellotio (2) m modo
che risulti un ginoco i ciren J 2 mm tra Pastina A ¢ la levella
di comando B,

Ognt 1500 K. ¢ bene lubrilicare con grasso (zurboy]e Mo-
|n|tr|tnet‘ l' cappellotto (2) nella sede della slera, ¢ con olio ogni
500 k. la levelta di comando B nel punto ove lavora con a-

stina A

e W



FRIZIONE La frizione non ha bisoguo di cure speciali se hen regisira-
ta ¢ adoperata cou perizia evitando di riscaldarla cccessivamente con
juutili ed incompleti disinnesti che possono consumare e renderc
inservibili i sugheri. Lo smontaggio della frizione vien latto Jevando
i quatiro dadi_reéggi molle (1) chie assicurano wna perletta aderenza

iy del  piatto  principale

4 i . della [rizione con i di-
g U] schi, I suddetu dadi
dHH % " quando devono essere

-
—

= i rimontali ¢ necessario
' d che siano chitusi a fondo
e perevitaceil loro allen-
A i
7

lamento durante il
: limzionamento,  Ogni
/ 5000 Km, ¢ bene labri-

[learve con grasso apecia-

le per cuscinetti aslere,
le sfeve dei rulli (2) del
disco  principale  [ri-
zione.

CARBURATORE

Generalimente il car-
buratore non vrichiede
nessuna registrazione ma
puo darsi che il proprics
tario della macehina  di-
MOri I U regione mou-
twosa ¢ desideri disporve
di una potenza leggermen-
te superiore a quella otte-
nibile con la registrazione
normale. In tal caso la
sola variazione necessaria
sard un gigleur col foro
leggermente piv grande (1)




Bi eviti di stringere toppo la vite (2) di regolazione del nii-
nimo per non danneggiare ’ago e la sede. Detlla vite serve solo
per facilitare lu messa in moto e per la mareia del motore a bassa
velocila,

La seelta della misura del gigleue va (aua wnelle condizioni
normali i marvcia con il gaz ulto aperio.

IF Carbaratore ogni 4000-5000 Kkm, deve essere smontalo ¢
ripllliln dai dnlmsil.i che i formano uella vasehena del gzlllvggiafﬁ'e'f'.

RUOTE - IFRENI]

Assicnrarsi della loro centeatura, sollevando la macehina ‘m
lerreno ¢ controllare
Pentita dei ginoehi ln:
terali,

Per far questo si
inpuguano le ruote in
due punti diametral-
mente uppnsll ¢ St
tenta  facle oscillave.
In ogni caso la ruola
non deve presentace
Hessi ginoco a giras
re sempre liberamente.
Se 81 presenlosse fa
necessitd di wna  vegi-
strazione, avvilare o
svitire il cono registra-
tore (1), a seconda del
hisogno. Dopo la regi-
strazione  chindere  a
fondo il dado (2) che
[issu il cono.

La vegolazione dei freni viene fatta per mezzo di un tendi
lilo posto sulla costa del Ganco destro della foreella elastica per
'anteriore, mentre per il posteriore un bottone filettato sullasta
tirante permelle di regolave la corsu del pedate del Frero stesso,

i O



FORCELLA ANTERIORE

Si registri ogni biscottino allentando il corrispondente contro-
dado, girandone il perno a sinistra [inche si annulla il givoco d’c-
stremita e si stabilisce wna leggera resistenza al movimento ru-

diale. I dischi in legno
e . - TN speciale  impermeabilize

e : 2 !-= al v--\..-.:]_"' 5 .

gy 7alo dell” annmortizzatore

/"...—-_. -

sono, nel tipo normale,
registrati fissi, mentre nel
tipo sport sono regolabili
a mano per mezzo di un
I)Ul.lullc_ '

Perche la maccehina abbia ad essere stabile
e di facile guida consigliamo di tener ben regi-

stratw la sospensione elastica della Joreella.

MANUBRIO ;
o ! Per modiflicare la posizione del juanubrio
i R ich allentare 1 bulloni di ehiusura dello sterzo e
” 1 ¥E] . . .

ts mettere il manubrio nella posizione voluta,

LUBRIFICAZIONE

Per l’upprupriuln labrilicazione dei motori pormali e sport
consigliamo I’i||||)iugn del Gm'gn-vl Mobiloil 1I'T della YVacuum Oil

Company S, A. I,

La Tubrificazione del molore ¢ assicurata da wna pompa mee-
canica, posta sul coperchio del cavter distribvzione, comandata
dull’iugl:zmuggiu del magnete,

Come gii detto nelle <« Aevertenze per e macelinag nnova ,,
nel primi 300 K. occorre andare a velocita moderate, cd abbon -
dare nella lubrificazioue di cirea i1l 30 “/;-) sulla quautita normale.
La quantita di olio che Ja pompa dovra alimentare al motore, Le-
nendo come hase la velocita di civea 20 K all’ora in presa diretia
(terza veloeild), sara di cirea 15-20 goceie al minuto pari ad un
couswino i cirea L Kg. di olio ogni 470-500 IKm,

PR L —



In paesi montagnosi ed a motore sciolto, marciando ad alte
velocitd occorrerd aumentare 'alimentazione dell’olio porlandu il

consumo ad 1 Kg.

ognmi 400-450 Km.

Leccesso di lubrificazione da luogo a fuumo dallo scappa-
mento ¢ ad cecessivi depositi carboniosi che incollano, fra altro,

la valvola di scappamento.

Una lubrificazione insufficiente ¢ causa di riscaldi, funzio-
namento difettoso e guasli in tutt: gli organi iuterni del motore.

SUPPORTINO LEVETTE COMANDO VALVOLE

@

P 175 NORMALE

Nel tipo normale le bronzine
det bhilancieri sono lubrificate da
una camera centrale del supporto
stesso che va alimentata concappo-
sila sivinga a pressione ogni 500
K. per mezzo  dellingrassatore

(1) con grasso Gargoyl Mobilgrease.

Le estremita delle aste (2) di
comando conformate a coppa e
soggelle ad intenso lavoro ricliie-
dono un’accurata lubrilicazione
ogni 300 K,

Anchlie il gambo delle valvole
ha bisogno di quulc’hc goceia d’olio

ogui 300 Km,
P 138 SPORT

H omovimento det biluneieri

che comandano le valvole, uel Lipo sport, avviene su rulli,

Un’ apposita  ca-
mera (1) serve come
deposito i grasso ehe
deve essere introdotio

ogni 800-1000 K. dal. .

Pingrassalore  (2)
mezzo dellapposiin si-
ringn data in dotazione

llt,‘l'




¢ riempita di grasso speciale per cuscinetti a sfere. Come per il
lipo pormale vanno lubrificate le estvemilda delle aste di co-
mando ed il gambo delle valvole.

PULIZIA ESTERNA

Mentre si vanno compiendo le operazioni di pulizia sommu-
ria esterna, couviene passarc in rassegua viti, wlloni, guarniture
eccetera onde rilevare e provvedere subito ad eventuali difetti di
tenuta, di isolamento, di trasmissione ¢ di manomissioni.

Una lunga dorata della macehina & assicurata da una buona
manutenzione e da una perfetta pulizia di tutte le sue partt.
CATENE

Le =atene vanno registrate mediantt apposili lendieatena, ’er
la catena di trasmissione dal motore al cambio: allentare il dado
(1) di bloceaggio scatola cambio, ¢ munovrando i due dadi (2) di

(1) DADO DI BLOCCAGGIO CAMBIO

(2) 0ADO 01 REGISTRA CATENA

registco, allentare o tendere lu catena a seconda del hisogno. Per
il buon (unziovamento delln catena lo scuolimento massimo deve
essere da 6-8 wmn, per quella di trasmissione dal motore al cambio
¢ da 10-20 mm, quelfa posteriore dal cambio alla ruota.

= 29
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Im pianto Elettrico

BATTERIA

Ogui 30 giorni la batteria deve cssere ispezionata. Con maggior [requenza
durante i forti calori per comrollare che Pacido delle cellnle copra I”cstremiti
superiore delle pinstre, se il livello ¢ al disolto di quesla estremild agginngere
dell’acqua distillata solamente,

Quest'nequa distillata dovrebbe essere aggiunta prima di iniziare la cariea
in modo di essere sicuri che avvenga una perfetta mescolunza, Nel easo sisia
veraatn  della soluzione Luori  delle
cellule si deve aggiungere dell’acido
di peso gpecilico uguale a quello che
riianc nelle eellule,

Controllare periodicamente la
densiti della soluzione nelle cellule
col comune densimetro verificando
che non scenda al disotto di 1.140.
Curare che gli attacchi (1) della bat-
teria siano puliti e liberi di ogni traccia
di acido proteggendoli con vaselina
per evilare corrosioni.

CARLCA

Sc la tuce ¢ dchole € si va
spegnendo quando il motore & fermo-
si deve caricare subito la batteria. Cosi pure deve essere caricata una balleria
in cui la soluzione ha un peso specifico inferiore ad 1,110, od un voltaggio in-
feriore ad 1.85 per elemento.

Nel caso non sia possibile effettuare la carica a mezzo della dinamo, to-
gliere Ja batteria dalla macchina e farla caricarc da nwno specialista,

Quando la batteria non vicie impicgata per un periodo lungo (periodo
invernale) & consigliabile toglierla dalla macchina e farla caricare in modo che
il peso specifico della solnzione ed il voltaggio sia massimo.

La batteria doyed essere tenuta in loealita sceca ¢ non ealda, ¢ facendola
ricuricare ogni due mesi,

17 consiglinbile quando la batteria ¢ tolta dalln macchina di levare la cin-
ghia che comunda la dinwmo,



INCONVENIENTI ALL’IMPIANTO LUCL

Nel caso di inconvenicntli & opportuno consultare lo schémna del circuito
facendo le seguenti considerazioni: quando 'interruttore si trova nclla posizione
di « OFF,, il circuito & aperto, la dinamo non mette in azioue I’elettro cala-
mita del disgiuntore ed allora le puutine restano staccate,

Quando l'interruttore & nella posizione * CIT,, il circuito ¢ chiuso, la re-
sistenza di mezza carica inserita ed il voltaggio iniziale notevolmente aumentato.
In queste condizioni la corrente generale & iusufficiente (perché il motore giri
a una certa velocitd) per mettere in azione l'elettro calamita del disgiuntore e
e le puntine di contaltto saranno attirate I'una contro l'altra in modo che la
carica verra trasmessa alla batteria.

oﬁfﬁ' /-
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SE IL DISCIUNTORE NON TFUNZIONA

Non variare la distunza fra le puntine del disgiuntore; sc csse non [un-
zionano la causa ¢ una o parecchie delle segucnti:

1) Rottura del cavo che dalla dinamo va al faro anteriore.
2) Resistenza di mezza carica guasta.
3) Comtatti dellinterruttore sul luro dilettosi.

4) Spazzole della divamo o collettore richicdeuti una verifica.

s B



Unendo allora i morsetti «D» ed «Sl» della ‘dinamo a mezzo di un pezzo
di cavo, il disgiuntore funzionera perfettamente sc il ‘guasto risiede nel cavo o
nella resistenza o nell'interruttore. Se'invece in questa temporanea condizione
il disgiuntore non funziona allora il guasto risicde nella dinamo, in questo caso
pulire le spazzole e il collettore. '

Quando I’iuterruttore & nella posizione di « L » si genera il corto circuito
nella resistenza di mezza carica ed allora si ha un aumento nel rendimento della
dinamo purché la velociti sia naturalmente abbastanza elevata. La lampadina di
citli in questo caso collegata alla batteria deve brillare se le connessioni souo
bene escguite, A

SE UNA DELLE LAMPADINE NON FUNZIONA

Si pud verificare la connessione di massa a mezzo di un pezzo di cavo toccando
con un cstremo l'esterno della dinamo ¢ con Valtre, I'esterno del faro in esame.

Sls TUTTE LE LAMPADINE NON FUNZIONANO

Quusi sempre ¢ dovato agli attacchi difettosi della batteria. Esaminarli come
pure esmminare i collegamenti singoli di ogni cellula, Se non si trova nulla di
anormale esaminare i collegamnenti e contatti dell’interruttore del faro anteriore
togliendo il coperchio.

e B e



EVENTUALL INGONVENIENTI £ RIMEDI. DELLA MOTD

Per eliminare uu inconvenicnte conviene procedere con' calnia; sistémiati-
camente per esclusione. [fféttnare ciod successivamente ed ordinataniente- le
verifiche del caso in modo da poter restringere man mano-il campp «delle ricerchée.

Ripetere Je verifiche se non si & ben siciiri del risnltato otlenuto ; special-
mente se esito slavorevole della verifica esige una viparazioine o cambio dei pezzi.

Il metter subito mano su questo o quctPorgane, allorchie si manifesti. un
difctto di luuzionamento ¢ sconsigliabile perche cido richiede molta pratica: e
conoscenza profonda della macchina.

Nelle pagine che seguono sono: indicati tutti i difetti di fonzionamento
possibile dal motore, € sono divisi in'3 parti foudamentali: Motore si ferma -
Motore parte - Motore non parte.

Pochi esercizi fatli con queste istruzioni conducono il motociclista ad
intuire rapidamente ed a localizzare il difelto.

Seguono i difetti per il Camdbio i Velocita - Frizione - ['reni - Macchina
in generale,

CAMBIO DI VELOCITA - RUMOROSIT A’

MANOVRA MALDESTRA
GRASSO INSUFFICIENTE O INEFFICACE
INGRANAGGI DETERIORATI

NON STANNO INNESTATE LE MARCIE
MOLLA ROTTA O ALLENTATA DEL NOTTOLIRG DI FERMO
DELLA FORCELLA SCORREVOLE

FRIZIONE - SLITTAMENTO

1) MANOVRA MALDESTRA

2) SUGHERI SPORCIII D’ OLIO

3) MANCANZA DI GIUOCO TRA LEVE 15 COMANDO ASTA
4) SUGITERT LOGORATI

MACCHINA - FORCELLA ELASTICA - CIGOLIO
LUBRIFICAZIONE INSUFFICIENTE AI PERNI E DADI

FRENL - SLITTANO
TAMBURO SPORCO D’OII0

-
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