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Ai posseddosi di motocicletie Biancli - '

Questo libretto ha lo scopo di dare tutte quelle
informazioni, consigli e istruzioni circa l'uso, la messa
a punto, la manutenzione e le riparazioni dalle nostre
macchine.

Puo® tuttavia accadere che si verifichi qualche caso
non contemplato in questo libretto: & necessario
allora che gli interessati chiedano consiglio  agli
Agenti delle moto « Bianchi »: : :

Qualsiasi richiesta di informazioni relativa ad una
macchina od a parti di ricambio deve contenere le
seguenti indicazioni:

1°) Tipo di macchina (se normale, sport e se e a
telaio elastico). '

2°) Anno di costruzione.

3°) .Numero del motore e numero del telaio (punzo-
nato sul lato destro della congiunzione reggi-sella).

Tutte le richieste di informazioni fatte direttamente
alla Casa « Bianchi» avranno la migliore accoglienza
e I'Ufficio Tecnico specializzato provvedera a rispon-
dere dando tutti gli schiarimenti possibili.

S. A. EDOARDO BIANCHI
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DATI BERERALI

CARATTERISTICHE DELLA MACCHINA

Lunghezza totale

Altezza totale .

Lérghezia massima
Altezza minima dal suolo .

Capacita del serbatoio della benzina .

Fiéura 1

-11 -

metri 2,05
metri 0,93
metri 0,53
metri . 0,130
litri 10

MOTORE

Motore monocilin-
drico verticale, con
valvole in testa, an-
golo inclinazione del-
le valvole 38° Il mo-
vimento dei bilanceri
di comando valvole &
fatto su rulli. Tutti | co-
mandi delle valvole
sono racchiusi in ap-
posite protezioni con-
tro la polvere, I'acqua
ecc. | movimenti dei
perni volani e dell’as-
se della biella girano
su cuscinetti a sfere
ed a rulli di grandi di-
mensioni. La biella &
in acciaio al cromo ni-
chel stampata, cemen-
tata e rettificata, hala



sezione a doppio T e la testa in un solo pezzo. Pistone in lega.
speciale di alluminio, leggero e di alta resistenza, guarnito di due
fasce élastiche pili-un raschia olio. Lo spinotto d’acciaio — di
grande diametro cementato temperato rettificato — e assicurato -,
col noto sistema delle mollette. " |

Le valvole di aspirazione e scarico sono di acciaio specia-
lissimo che garantisce una perfetta indeformabilitad delle valvole.
_ Gli ingranaggi della distribuzione e le camme sono in acciaio
- al cromo’ nichel, cementati temperati e retiificati.

La lubrificazione del motore & ottenuta per mezzo di pompa
ad ingranaggi, incorporata nel carter motore, che assicura una
circolazione continua e forzata dell’olio ai rulli della testa di
biella. Il serbatoio dell'clio fa parte.del carter e trovasi nella
parte anteriore di questo..La sua capacita e di kg. 1,200.

~ La circolazione dell’olio non ha tubazioni esterne. Un mano-
metro sul serbatoio benzina ne indica la pressione. :

~ L'ingranaggio della catena: di trasmissione dal motore al
cambio & munito di un dispositivo parastrappi di dimensioni e
sistema di funzionamento tali da garantire una marcia dolce, eli-
minando tutti gli urti che il motore potesse dare e conservando
cosi maggiormente: la catena di trasmissione.

Il tipo di dinamo spinterogeno « Bosch » a ruttore incorpo-
. rato genera la corrente per |‘accensione e per I'illuminazione.

DATI DEL MOTORE

250/N . 250/S

Alesaggio . . . . . . . mm. 63  mm. 63
“Corsa . . . . . . . . mm 8 ‘mm. 80
Cilindrata C e+ .. .- . cm@ 249 cm? 249
Regime massimo . . . . . . 5000 5200
Regime minimo . . > 4 e 1500 1500
Potenza al massimo numero d| g|r|l . . HP~ BZ5 *HP | 1Z,
Potenza al minimo numero di giri . ‘.  HP. "2 HP." 25
Potenza tassabile in Italia -. . . HP. . 3 HP. 3



DATI DI MESSA A PUNTO

Carburante: benzina normale, densita 0,700-0,730.

~ 250/N 250/$
Volume camera scoppio . . . . cm?®55 cm.® 45
Rapporto di compressione : 5. . 1=55 . 1=65

Togliendo dal motore tipo 250/S lo spessore esistente sotto
alla base del cilindro, si aumenta il rapporto volumetrico e percio
si ha un maggior rendimento del motore. In questo caso & ne-
cessario usare come carburante la miscela benzina benzolo nelle
proporzioni del 50 % oppure « Esso» o « Dinamim ».

DISTRIBUZIONE

Aspirazione: La vafvo!a dl aspirazione apre 25°30° prima del
punto morto superiore. La valvola di asplraz:c:ne chiude 55°-60°
dopo il punto morto inferiore.

Scarico: La valvola di scarico épre 55%-60° prima del punto
morto inferiore. La valvola di scarice chiude 23°-28° dopo il purito .

morto superiore. |
' La messa a punto’

della distribuzione va fat-
ta a motore completa-
mente freddo, lasciando,
tra il pattino del bllance—
re ed il gambo della val-
vola, un giuoco di circa
20/100 di mm. per lo sca-
rico e circa 15/100 di
mm. per l"aspirazione.
Quando & terminata
-Figura 2 - la messa a punto e guan-
- do il calettamento del movimento delle valvole risulti come
dai dafi indicati nella distribuzione, il giuoco va Ievato Iasc:an—
done solo cifca 5/100 a ciascuna valvola.

Il disegno (hg 2) mdica dove dev’essere controllato il gluoco

_ 13-



Il controllo dei giuochi € necessario in modo speciale quan-
do il motore & nuovo per ottenere il normale assestamento dei
“singoli organi in ‘movimento.

Si tenga presente che un motore regolato rende sempre i
" massimo della sua potenza ed & pitl silenzioso. |

ANTICIPO ACCENSIONE

Nella regolazione, a comando totalmente anticipato, la scin-
tilla deve scoccare quando il pistone si trova nella fase di com-
pressione prima di arrivare al punto morto superiore con uno
spostamento angolare sull’albero motore da 45°-48°. (Vedasi ac-

censione).

CARBURATORI

CARBURATCRE « GURTNER »

Per motore 250/N
Diametro del diffusore mm. 18,5

Getto N. 35 . . . .  nella stagione calda
Getto N. 36 . . . . nella stagione fredda

- CARBURATORE « AMAL »

Per motore 250/S
Diametro del diffusore mm. 20

Getto N. 85 . . . . nella stagione calda
Getto N-90 . . . .. nella stagione fredda

| carburatori devono avere I’'attacco .a flangia al cilindro.

CARBURATORE « DALL'ORTO »
Per motore 250/N - Telaio elastico
Diametro del diffusore mm. 18
Getto N. 80 . . . . ' nellastagione calda
Getto N. 85 . . . . nella stagione fredda
_Per motore 250/S - Telaio elastico
Diametro del diffusore mm. 20

Getto N. 100 . . . . nella stagione calda
“Getto N.105 . . . .. nella stagione fredda" -

~ 14 -



AVVIAMENTO

La messa in marcia del motore vien fatto per mezzo di pe-
dale munito di settore incorporato nella stessa scatola del cam-

bio di velocita.

CAMBIO

Il cambio ha una serie di mgranaggl che permettono di usare
3 differenti rapporii
| rapporti di trasmissione interni al cambio sono:

1 ; 168 ; 285

Per i rapporti finali di-trasmissione, tanto per la macchina
normale che per il tipo sport, veggasi la tabella trasmissioni.

Il comando delle velocita e fatto con una leva a mano, il
cui settore & collocato sul lato destro del serbatoio. della ben-

Zina.

- FRIZIONE

La frizione & del tipo a dischi metallici guarniti di cilindretti
di ferodo. _

Il comando del disinnesto della frizione & effettuato da una
leva posta sul manubrio. '

TRASMISSIONE

La trasmissione dal motore alla ruota posteriore e {atta
per mezzo di catene a rulli girevoli. i

Dal motore al cambio e dal cambio alla ruota posieriore le
catene. hanno un passo di mm. 12,7 ed una larghezza interna

di mm. 7,9.

-8 =
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Rapporti di Trasmissione

- lEs RAPPORTO VELOCITA APPROSSIM. il 24
£ |53 MACCHINA PER OGNIRAPPORTO | £ | O || 10
g [E8] 288 28
e llzeo i 2 TELAIO
2 |88 1e[2030 401203848078 38
‘[250/N| 54| 17 ] 10 | 6 35 50 {100 [t 35|k 0120 Ho0T
1 250 S || 52 [[16,219,57 || 5,7 32 1 60 | 112 L.4 [ Kq. 0,120 RIGIDO
250(S || 52 f‘f’aml 9268|157 | 9 66| 90 |112§ L 4 {Kg.0,120]| ELASTICO

MACCHINA

I telaic & di costruzione semplice e robusta, la ampia trian-
golazione posteriore ne assicura la massima rigidita eliminando
ogni vibrazione.

La sospensione della forcella elastica ¢ assicurata da una

robusta molla centrale funzionante a compressione.

La forcella & munita di ammortizzatori registrabili a mano
anche durante la marcia, e di un frena sterzo al manubrio. _
Ruote con cerchi a canale 19 X 2.3
Gomme a bassa pressione 5 b 1R
Pressione di gonfiatura delle gomme:
anteriore kg. 1,50 per cm.” - posteriore kg. 1,75 per cm.’.

Freni a tamburo alle due ruote: I'anteriore & comandato a mano,

Il posteriore a pedale.

IMPIANTO ELETTRICO

Tensione normale dellimpianto .- . . -. . 6 Volta

Intensita . L. 30 Walts
Capacita della batteria . . . . . . . 12 Amp.-ora

5 |
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SISTEMA DI LUBRIFICAZIONE DEL MOTORE

Il sistema di lubrificazione adottato per questo motore & uno
dei piu sicuri ed offre le maggiori garanzie di buon funziona-
mento. Il recipiente dell’olio fa parte del carter motore e trovasi
nella parte anteriore di questo: & quindi in eccellente posizione
per il miglior raffreddamento.

La pompa ad ingranaggi aspira I'olio dalla parte inferiore
del carter motore. Un filtro depura, al suo passaggio, I'olio- aspi-.
' rato dalla pompa, to-
gliendogli tutte le im-
purita. ed i depositi
carboniosi che si for-
mano durante il fun-
zlonamento del mo-
tore.

L'olio dalla pom-
pa, attraversando una
valvola di tenuta, (del-
la quale si riparlera
al capitolo « Regola-
zione della pressione:
dell’olio »), va a lubri-
ficare il cuscinetto a
ruIH della biella; quin-

I, per effetto dello
sbammento lubrifica
anc:he tutte le altre parti interne del motore quali il cilindro,
lo spinotto, i cuscine ti, ecc.

Figura 3

Il ricupero dell’ oho si ottiene per mezzo della proiezione
centrifuga che i volani gli imprimono durante la loro rotazio-
ne: I'olio cosi proiettato viene raccolto, mediante I'aiuto di un

= IR =
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raschia olio, nell'ap-
posito serbatoio, at-
traversando prima un
grande filtro a rete
fittissima (a fig. 3)
avente anche questo

'lo scopo di raccoglie-

re tutte le impurita
che entrano e si for-
mano nel motore
durante il funziona-
mento.

" Detto filtro & mu-
nito di un tappo con

astina che serve per

il riempimento e per
il controllo del livel-
lo. Per misurare tale
livello, basta svitare
Il tappo estraendone
I'astina e verificare

Fiqura 4

sino a qual punto questa e sporca d'alio. Qualora l'indicazione
non riuscisse perfettamente chiara, si dovra ripulire bene I'astina
e rituffarla un‘altra volta nell’olio; ritlfandola nuovamente, si po-
tra avere con esattezza l'indicazione del livello.




ATTENZIONE

E nel vostro interesse osservare

le seguenti importanti istruzioni.

Dopo un percorso di circa 1500 km. & indispensabile cam-
biare completamente I'olio usato con altro fresco. Prima di sca-
ricare l’olio & necessario mettere in moto il motore e farlo fun-
zionare al minimo per qualche tempo per riscaldare I'olio, fer-
mare poi il motore e togliefe il tappo (T fig. 4) e il filtro (F),
quindi lasciare che l'olio si scarichi completamente. Fra lo sca-
rico dell’'olio vecchio e il riempimento € opportuno lasciar pas-
sare un po’ di tempo. Il filtro (F) deve essere accuratamente
pulito e lavato con petrolio o benzina, prima di essere rimontato..

Effettuata la pulizia del serbatoio e del filtro, assicurarsi che
al tappo di chiusura sia applicata la relativa guarnizione e sia
ben serrato.

Seguire con la massima attenzione e scrupolosita le istru-
zioni di cui sopra: la buona conservazione e la durata del mo-
tore dipendono in gran parte dall’effettuazione di queste facili,

brevi e indispensabili cure.
Non limitatevi percid a far delle aggiunte di olio conser-
vando nel fondo del serbatoio un.residuo di lubrificante che ne-

cessariamente, dopo un certo chilometraggio, perde le qualita
adatte ad una buona lubrificazione e guasta anche l'olio fresco

- aggiunto.

=, 19 =



Dotazione chiavi e utensili

N xE X ~ DENOMINAZIONE
1 Tela porta utensili
Z Chiave fissa da 19 X 22
B Chiave fissa da- 8 X 11
4- Chiave fissa da 14 X 17
5 * Punteruolo
« G Chiavi per registrazione puntalini levette
. Chiave inglese
i g Pinza
9 Cacciavite
10 hgrassatore a pressioné
1 Chiave a tubo per candela
12 Estrattore manicotto parastrappf
13 Chiave a tubo 14 X 15
Pompa per pneumatici-

VAR

10 6 12 7

- Figura 5'

La suddetta dotazione di chiavi ed utensili e sufﬂmente pet
la manutenzione della motocicletta.

) " ~ W=, | .
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DISPOSIZIONE DEI COMANDI

"Valvola impianto elelirico

Chiave a interruttore per faro

Comando aria.al carburatore
la farfalla dell'aria & aperla
quando la leva & aperta

leva comando accensione
apearta e lulto anticipo

leva comando [rizione lve mcmaniE enommierore

leva alzivalvola

Manopola comando

Tappo benzina
gas carburatore

Manometro per pressione olio
Bottone per tromba elettrica

Comando luce antiabbagliante

leva comando cambio

Pedale [reno posteriore . |
Pedale per messa in marcia

Bolione regisiro freno posteriore




USO DELLA MACCHINA

LA MACCHINA NUOVA

Per quante cure si abbiano nella pulitura delle parti fuse e
delle parti Iavorate sulla superfice degli organi, nell’ interno del
‘motore, nmangono sempre minutissimi residui di lavorazione che,
staccandosi poi durante. il funzionamento, si mescolano all‘olio
formando una poltiglia abrasiva che danneggia e consuma le
parti in movimento.

E' percido necessario che dopo 500 km. venga vuofato com-
pletamente il carter deli‘olio sostituendolo con altro fresco.

Per quanta cura si abbia nell’'aggiustaggio delle varie parti
dotate di moto alterno o rotante, esse presentano sempre un
certo eccesso di attrito che scompare con il progressivo asse-
stamento degli organi nelle loro sedi.

E' quindi necessario che nei primi 500 km. la macchina non
venga mai spinta al massimo della sua velociia, e consigliamo
di non superare i 65-70 km. orari.

Seguendo queste norme aumenterete la durata della vostra
macchina.

SILENZIOSITA -

| nostri motocicli sono muniti di silenziatori atti a soddisfare
la domanda dei pil esigenti in fatto di silenziosita. Siamo certi
che il nostro tipo di silenziatore soddisfera pienamente il mo-
tociclista che sapra usare la macchina in modo regolare..

I suggerimenti che seguono valgono ad ottenere un buon_
| trattamento per la mienzms:ta della macchina.

.



1) 1l motore non deve mai funzionaré éénza scopo a macchina
ferma. Facile e il fermarlo e rimetterlo in moto.
2) Avviare il motore a basso regime, innestando le marcie senza

_strappi, delicatamente. Chiudere quasi tutta la leva del gas
nel momento in cui si cambiano le marcie. o

3) Evitare l'acceleramento rapido nei luoghi non completamente
liberi. Vie strette, muri alti, ecc. rendono piu sonoro il rumore.

AVVIAMENTO

Assicurarsi che i serbatoi della benzina e dell’'olio conten-
gano bastante quanma di liquido e che la benzina giunga rego-
larmente al carburatore. Introdurre la chiavetta interruttore nel-
I'apposito foro del faro e girarla in modo che si accenda la spia

rossa.
Il motore si avviera sempre prontamente se Si segurranno

le seguenti |81ru2|0m

1) Aprire di circa un terzo Ia leva dl comando ant:mpo accen-
~ sione.

.2) Aprire leggermente, circa un ottavo della sua corsa totale, la
manopola comando gas.

3) La leva dell'aria dev essere a meta della’ sua corsa.

4) Premere il boitone di rlchlamo ossia Iagitatore del galleg-
giante esistente sopra la vaschetta del carburatore, perche
affluisca sufficente benzina nella camera, sollevare la leva
alzavalvola sino al limite massimo della sua‘ corsa, abbassare
la pedivella d‘avviamento per due o tre volte tenendo sem-
pre alzata la valvola. Questa operazione sara necessaria nel
casi di avviamento con motore completamente freddo.

5) Portare a folle la leva comando cambio e, cercando il punto
di compressione, spingefe “énergicamente il pedale della
messa in marcia, se possibile senza fare I'uso dell’alzavalvola;

e .



Se l'avviamento non si verifica fare ancora aicuni tentativi
ripetendo | movimenti su indicati, senza richiamare la benzina
al carburatore. La diXcolta di partenza, in una macchina nuova,
piuttosto che da difetti, dipende dalla mancanza di conoscenza
del motore.

Quando si e alla prima macchina, € necessario insistere . al-
quanto prima di iniziare la ricerca di un eventuale difetto che

ostacoli la partenza.

IN MARCIA

Dopo aver avviato il mo-
tore. e verificato che il mano-
metro indichi la pressione del-
I'olio, alzare la leva comando
frizione applicata alla sinistra
del manubrio, inserire la pri-
ma velocita nel cambio, apri-
re leggermente la leva co-
mando gas e rilasciare dolce-
mente la leva della frizione.

Per innestare la seconda
velocita accelerare sufficen-
temente la macchina in prima
velocita, quindi chiudere qua-
si completamente la leva co- : _
mando gas, disinnestare la fri- - T Figura 6
zione, portare la leva coman-
do cambio nella posizione della se{:onda velocita, lasciare I'in-

nesto della frizione ed aprire nuovamente la leva del gas Re-
golarsi nello stesso’ modo per innestare le alire velocita

Si deve tener presﬁ;me che per passare da una velocita in-
feriore ad una superiore, si deve accelerare il motore per lmpri—

mere al Ia macchma una certa velocna

—~ 2% -




Figura 7

Per péassare dal
rapporto superiore . a
quello inferiore, e
cioe da una velocita

‘alta ad una bassa, si

deve far rallentare il

' motore chiudendo un

po’ il. gas. Disinnesta-
re e spostare quindi
la leva del cambio
nella posizione della
marcia inferiore pid
prossima. Si deve la-
sciare poi l'innesto.
Prima di cambia-
re velocita sig per au-

-mentare che per ri-

durre i rapporti non

dimenticare di disinnestare la frizione. La fig. 7 illustra il coman-
do a pedale montato sul Tipo 250 Sport elastico.

ALCUNI CONSIGLI SULL'USO E LA GUIDA DELLA MOTO

1) Abituarsi ad adoperare il frena sterzo durante la marcia.
Usando la macchina per la prima volta, consigliamo di par-
tire con il frena sterzo completamente « allentato » e di pren-

dere pratica dell’'uso in seguito.

Generalmente il frena sterzo dev’essere usato per la guida
del sidecar oppure quando si marcia a forte velocita. Per il
grado . di registrazione, non si possono dare regole fisse e
tutto dipende dalla velocita e dalle strade che si percorrono.

2) Non partire mai da fermo con il motore che giri eccessiva-
mente, tanto da far « slittare » la ruota posteriore, ma piano
e dolcemente per ottenere una partenza perfetta.



S

&) Un buon mo’romc[ista & colui che adopera i comandi razmnal
mente, tempestwamente con sicurezza. Salvo casi :rnprewstl

" non si deve mai far funzionare i freni all’ultimo ‘momento, ma_
si deve invece rallentare e levare il gas.al motore,.quindi
frenare. Quando si effettua il cambio delle marcie, si deve
sempre disinnestare la frfzmne cio prolunga la durata de!

cambio ed evita rumori.

4) Non si deve frenare quando si & gia entrati in curva: 5| deve
ralEentare prima.

5) Se si marcia a basso regime con l'accensione tutta ant1c1pata
e poi si accelerg, si causano i « battiti in testa »- Se si marcia

a forte velocitd con l'accensione ritardata, si causa un forte
riscaldamento del motore ed una perdita di potenza. Per fer-
marsi non si deve mai fare uso della leva alzavalvola.

6) Se si tiene alzata per troppo ‘tempo la leva della frizione in-
vece di mettere il motore in folle, si produce il riscaldamento
della frizione e per conseguenza si causa il suo rapido logorio.

?) Non adoperare mai la macchina se essa non € in perfetta,
regola di marcia. E’ indispensabile che la moto sia frequen-

temente vermcata e controllata

8) Non mantenere mnestata una marcia alta quando per lo sforzo
che deve sub ire il motore, occorrere—bhe una marcia pit bassa.

‘?) Non incorrere in rischi inutili solo per far delle bravate che
npessuno ammira. Seguire invece scrupolosamente le leggi
- dettate dal Codice della Strada e si sara cosi dalla parte
- “della ragione in ogni contingenza.



VERIFICHE - REGISTRAZIONI - MANUTIEN__Z!.'"ONE

NORME GENERALI

Prima di effettuare operazioni di regolaggio, di riparazione
o sostituzione di pezzi assicurarsi se effetiivamente ve ne sia la
necessita. Eseguire, a tale scopo, le verifiche e ripeterle magari
pit volte per essere veramente sicuri del loro risultato.

Ogni- sostituzione dev’essere effettuata esclusivamente con
pezzi di ricambio originali « BIANCHI » per evitare inconvenienti,
per essere certi dell'intercambiabilita, per ridurre al :minimo le

operazioni di aggiustaggio e per ottenere i migliori risultati di

funzionamento e di durata. | pezzi originali Bianchi non costano
pil di altri buoni pezzi di commercio ma garantiscono al 100/100
il buon funzionamento della vostra macchina.

REGISTRAZIONE DELLE VALVOLE

Per garantire il perfetto funzionamento delle valvole e del

motore, e necessario verificare con particolare attenzione le
distanze e il giuoco che deve esistere tra la valvola e il braccio
del bilancere, specialmente durante i primi 700-800 km. quando

le superfici di contatio incominciano ad assestarsi. E’ indispen-
sabile che questa verifica venga ripetuta e che. il controllo della

reglstrazmne delle valvole sia fatto normalmente ogni 400-500

km A motore freddo e con il pistone posto in alto alla fine della B

corsa di compressione si procederd come segue:
Togliere il coperchio del supporto bilancieri, con I’apposna

chiave, allentare il dado di fermo (B fig. 7 bis) avvitare o svitare il
'puntalmo (A) sino.ad ottenere il giuoco prescrltto ver;ﬁcare la

messa a punto della distribuzione, nel capitolo « Dati generali
del motore ». Dopo aver fatto cio, chiudere a fondo il dado (B).

-
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La regolazione delle valvole & necessaria e importante; in-
fatti se mancasse il giuoco voluto, la valvola non chiuderebbe

perfettamente.

Figura 7 bis

Lla partenza sarebbe difficile, la valvola si « brucerebbe »
presto, causa il passaggio dei gas infiammati attraverso l'aper-

tura, al momento dell’esplosione.
Se invece Vi fosse eccessivo giuoco, il comando delle val-

vole diverrebbe rumoroso con conseguente perdita di forza ed
aumento di logorio.

COMPRESSIONE

La compressione del motore va sempre controllata ed’il suo
stato anormale viene avvertito per mezzo del grado di resistenza
che si incontra sul pedale della messa in marcia: se questo, senza
che si tocchi l‘alzavalvola, si lascia facilmente spingere in basso,
& segno evidente di poca o mancata compressione ed occorre
cercarne la causa. | o

La mancanza di compressione pud essere dovuta: a perdite
attraverso la guarnizione della candela; al piano di appoggio
della testa del cilindro, alla poca tenuta dei segmenti del pistone
od alle valvole la cui. chiusura non sia perfetta.
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'Se la perdita avviene attraverso la guarnizione della can-
dela, si pud assicurarsene spalmandovi un poco di olio attorno
alla base e premendo il pedale della messa in marcia nella fase
di compressione: se vi e perdita, si formeranno delle bollicine
d’aria, in tal caso si déeve sostituire la guarnizione.

Se le valvole non chiudcno perfettamente, occorre veri-
| ficare se le pun-
terie sono a po-
sto e se il loro
giuoco e rego-
lare. Se tutto cio
e a posto, to-
gliere la testa
del cilindro, le-
vare 1 quatiro
prigionieri di
chiusura, ‘smeri-
gliare accurata-
mente le valvo-
le in modo che
si adattino per-
fettamente nelle
loro sedi. Prima
di rimontare la
testa sul cilindro
& bene smeri:
gliare con olio e
smeriglio finissi-
mo i due piani
di tenuta (A f-
| gura 8).

- Dopo le operazioni di smerigliatura delle valvole e dei piani
di tenuta della testa col m[mdro lavare il tutto accuratamente
con petrolio pullto

| segmenti dei pistoni dovranno essere esaminati, ed.& sem-
pre importante controllare la loro apertura. Se questa fosse ec-
cessiva, potrebbe causare delle perdite, ed in tal caso si do-
vrebbero senz’altro cambiare i segmenti. Se’le perdite si verifi:

Figura B
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cassero .anche con i segmenti nuovi, & necessario esaminare
I'interno del cilindro. Questo potrebbe essere rigato o logo-
rato dall'uso o per cattiva lubrificazione. In tal caso potrebbe-..
rendersi necessaria la rialesatura del cilindro stesso e la con-
seguenfe sostituzione del pistone e dei segmenti con altri mag-

giorati.

CAMERA D! COMPRESSIONE PISTONE E SEGMENTI

Le continue
combustioni la-
sciano dei resi-
dui carboniosi
che, a lungo an-
dare, formano
delle - incrosta-
zioni che si arro-
ventano durante
il funzionamento
del motore pro-
vocando |" auto
accensione del
Ja miscela e conseguente irregolarita di funzionamento.

Ad evitare cid & necessario smontare la testa del Ciliﬂ_dro
dopo un dato periodo di uso. Smontate che sono tutte le parti
della testa del cilindro, si deve provvedere ad un‘accurata pu-
lizia, togliendo tutti i residui che si sono formati nella camera di
combustione, sulle valvole e sulla testa del pistone. .

- Si eseguisca la smerigliatuta delle valvole nelle loro SEdE -
indi si smeriglino accuratamente i piani di aggiustaggio tra testa:

e cilindro.
Dopo aver lavato bene tutto nel petrollo si provveda a ri-

montare le varie parti. . _
Lo spinotto & del tipo libero: basta levare una delle due

mollette di fermo-e spmgerlo in fuora perche esca e lasci [ibero
il pistone dalla bteII

Figura ¥
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Si faccia un segno sulla parte anteriore del pistone in modo
‘da poterio poi rimontare nella stessa posizione. Si asporti con
un raschietto il carbone formatosi sulla testa del pistone, indi Io
si pulisca bene con ‘tela smerlgho fine, e finalmente, se c'e la
possibilita, lo si lucidi a specchio alla pulitrice. e

Esaminare i segmenti: se sono lucidi e liberi nelle_loro scan- .
nellature, & megllo non toccarli, perché si possono rompere fa-
cilmente. Nella figura 9 & chiaramente indicato come si debba
procedere per lo smontaggio dei segmenti quando si-e costrettl
a levarli dalle loro sedi. |

Dopo parec-
chie migliaia di km.
di percorso & ne-
~cessario controlla-
re | segmenti in-
troducendoli nel ci-
lindro. Se fra i bor-
di della spaccatu-
ra gel segmento .
rimane uno spazio -
che supera i 5-6
decimi di mm., &
necessario cam-
biarlo e sostituir-
lo con un’altro nuo-
vo che abbia uno
Spazio non superio-
re a 1/10 di mm.
| La fig. 10 m o-
stra chiaramente
come si deve pro-
cedere per smontare una molla di
richiamo valvola. Usandc |” attrezzo .
appositamente ccstruito si applica alla' molla e chiudendo con
un cacmawte il bulloncino si chiude. la molla in modo da poter!a

Figura 10
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fecilmente smontare.

Il medesimo attrez-
ZO serve per rimontare
la molla.

Con apposita sirin-
ga, che € data in dota-
zione cogli accessori,
cgni 800-1000 km. si in-
troduca il grasso adatto
attraverso gli ingrassa-
tori (A fig. 11) per lubri-
ficare i movimenti a-rul-
lint. |

DISTRIBUZIONE

Per nessun mo-
tivo la distribuzione
del motore dev’es-
sere modificata. La
messa a punto de-
ve risultare come e
indicato nei- « Dati
generali ». Perche
cio risulti quando si
rimonta il motore,
nell’ operazione di
messa in fase, ba-
sta far coincidere i
segni marcati sul
denti del pignone
motore con CIUE“] " Figura 12
- dell" ingranaggio a _
~cammes e con il pistone nella fase di compressione.

- CARBURATORE

Generalmente il carburatore non. richiede nessuna registra-
~zione, ma pud darsi-che per superare strade montuose si‘deside-

L5 A




ri ottenere una potenza leggermente. superiore a quella ot-
tenibile con la registrazione normale. In tal caso bastera sosti-
tuire il getto montato (1 fig. 13) con un altro che abbia un foro
pil grande. Si eviti di stringere troppo la vite (2 fig. 13) di r9go—
lazione del minimo BB
per non danneggia-
re l'ago e la sede.
Detta vite serve so-
lo per facilitare la
partenza e per

marcia del motore
a bassa velocita.
Ad ogni 4000-5000
km. il carburatore
dev’ essere smon-
tato e ripulito dei
depositi che po-
tranno essefsi for-
mati nella vaschet-
ta del galleggiante.

Figura 13

ACCENSIONE

C. . D{; Per mettere in fase l'accen-
@ i ; . ;

sione, .si deve togliere il coper-
chio che protegge il ruttore, e la
candela dal cilindro. Il manettino
di comando deve trovarsi nella
posizione di tutto anticipo. Con

TR 1 un metro snodato o un regolo
o millimetrato si controlli, dal foro

7 della candela, quanto si. debba
g anticipare I'accensione.

|  Si giri I'albero motore sino a
MR .~ quando il pistone venga a ro-

S8




varsi nella fase dicompressione al punto morto superiore che de-
v'essere controllato con il .metro; indi girando indietro l‘albero
motore molto adagio si metta a punto il ruttore in modo che le
puntine debbono incominciare ad aprirsi quando il pistone- e ri-
~tornato-di mm. 13-14. | dati in mm. sono indicati sulla corsa del
‘pistone per semplificare la messa a punto.

CAMBIO DI VELOCITA E FRIZIONE

Perché il cambio di velocita funzioni regolarmente e neces-
sario attenersi alle istruzioni, e soltanto dopo un lungo periodo
di lavoro conviene procedere alla sua lavatura, regolandos!
come segue: ) U B P

Figqura 15 @

Si levi il coperchio esterno della scatola avendo cura di non
spostare gli ingranaggi e si lavino accuratamente tutte le parti in-
terne con benzina. Sard bene accertarsi che i perni delle artico-
lazioni di comando siano liberi nelie loro sedi, e che ogni ingra-
naggio del cambio entri in presa quando la leva & esattamente
a meta via tra le rispettive tacche del settore.

Dopo ogni 800 km. circa, & necessario aggiungere lubrifi-
cante fresco; dal tappo che segna anche livello, iniettare con

- una siringa circa 60/80 gr. di olio adatto.

Copo i primi 200 km. i dischi della frizione si assestano e Si
~elimina il giuoco che.esiste fra I’asta di comando e la leva con
conseguente pericolo di slittamento durante il suo funzionamento.
La registrazione del comando della frizione viene fatta, come.se-
gue:-allentare il dado (1 flg 16) dopo aver levato il coperchio
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Figura 16

del copricatena, e con un cacciavite svitare !l cappellotito (2) in-
modo che risulti un giuoco di circa 1/2 mm. tra I‘astina (A) e la

levetta (B).

Ogni 1500-2000 km. & bene lubrificare con grasso duro il
cappellotto (2) nella sede della sferg, e con olio ogni 500 km.

la levetta di coman-
do (B) nel punto ove
lavora con l'astina (A).

FRIZIONE

~ La frizione non ha
bisogno di cure spe-
ciali, se ben registra-

ta ed adoperata con

perizia, evitando di )
riscaldarla eccessiva-’

mente con inutili in-
completi disinnesti
che possono consu-
mare € rendere inser-
vibili i cilindretti di fe-
rodo. Lo smontaggio

Figurra 17
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della frizione vien fatto levando i quattro dadi reggi molla (1 fi-
gura 17) che assicurano una perfetta. aderenza del piatto prin-

cipale della

frizione con i dischi. | suddetti dadi quando sono

rimontati & necessario che siano chiusi a fondo per evitare il lo-
ro allentamento durante il funzionamento.

RUOTE E FRENI

Per una perfetta conservazione dei movimenti a sfere & bene

Figura 18

chiudere od allentare il cono
registratore (1 fig. 18) quanto oc-
corra. Dopo la registrazione,
chiudere a fondo il dado (2) che
fissa il cono. |

La regolazione dei freni vie-
ne fatta per mezzo di un tendifilo
posto sulla parte anteriore della
forcella elastica per il freno an-
teriore, mentre per il posteriore,
un bottone filettato sull’asta ti-
rante permette’ di regolare la

assicurarsi -che la ruota sia
centrata. Sollevando la mac-
china dal terreno si controlli
il gioco laterale delle ruote
stesse. Per far questo, s'impu-
gni la ruota in due punti dia-
metralmente opposti e si ten-
ti di farla oscillare. In qualun--
que caso la ruota non deve
oresentare nessun giuoco ma
deve girare in ogni punto li-
beramente. ;

Se si presentasse la ne-

cessita di una registrazione,

Figura .19
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corsa del pedale del freno stesso. E' bene lubrificare il supporto .
della levetta comando freno (1 fig. 19) ogni 1000 km.

FORCELLA ELASTICA

Si registri ogni biscottino allentando il corrispondente con-
trodade, girando il perno a sinistra, finché si annulla ii giuoco
d’estremitd e si stabilisca una leggera resistenza al movimento
radiale. | dischi in legno speciale Jmpermeablhzzato dell‘ammor-
tizzatore e del frena sterzo sono registrabili a mano mediante

apposito bottone.

Figura 20

Perche la macchina abbia ad essere stabile e di facile guida,
si consiglia di tenere ben registrata la sospensione elastica della

forcella.

- MANUBRIO

Il manubrio & registrabile; per modificare la posizione allen-
tare i dadi del morsetto, mettere 1l manubrio nella posizione vo:
luta: e chiudere. poi a fondo i dadi suddetti.

-
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REGOLAZIONE DELLA PRESSIONE DELL'OLIO

Presentandosi la necessita di- dover smontare la pompa del-
|'olio dal suo alloggiamento, & necessario levare i due dadi
(1 fig. 21) che la fissano.

Figura 21

Quando la pompa viene rimontata, cambiare la guarnizione
di tenuta con un‘altra nuova e cospargerla di soluzione speciale
per garantire una tenuta perfetta. '
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Come gia precedentemente accennato, un manometro in-
dica se la circolazione dell’olio avviene regolarmente.

Una valvola di tenuta (1 fig. 22) ha pure la funzione di pro-
durre una pressione nella conduttura dell’olio, in modo da far
funzionare il manometro. Quando i motori escono dalle . Officine
« Bianchi » la valvola & gia tarata per una giusta pressione. Se per
un motivo qualsiasi il corpo della valvola dovesse venir smon-
tato, si.proceda come segue affinché il manometro abbia a
funzionare. " |

Figura 22

Si chiuda a fondo il corpo della pompa, in modo che il pia-
no (2) aderisca perfettamente sul fondo della sede, indi si chiu-
da il dado (3). S’introduca la sfera, il rullino e la relativa molla,
per ultimo la vite di regolaziohe (4). Si metta in moto il’motore -
ed a basso regime si manovri sulla vite (4) sino a che il mano-
metro segni una pressione = g 2,5-3. Ottenuto questo, -si chiuda
il dado (5) in modo da bloccare la vite di regolazione.

el




REGISTRAZIONE DELLE CATENE

Le catene vanno

registrate mediante apposito tendicatena.

e
el

Figura 23

Per registrare la catena di trasmissione dal motore al cam-
bio, allentare i 4 dadi (1:fig. 23) e manovrando con il dado 2
della piastra tendicateng, registrare questa controllandone la

tensione dal foro
del coperchio co-
pricatena che ser-
ve an~he -per |a
lubrifi cazione.

Per il buon fun-
zionamentadella
catena anteriore, lo
scuotimento massi-
mo dev’essere da
5 a 8 mm. (fig. 24).

Per la catena
posteriore, la regi-
strazione si ottiene

Figura 24
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allentando i due
dadi che fissano la
ruota (fig. 25). Van-
no pure allentati i~
due dadi della vite
(B) guindi mano-
vrando sulla vite (B)
del tendicatena si
opera sino ad otte-
nere una giusta
tensione della ca-
‘lena, con uno scuo-
timento. che varia
dai 10 a 20 mm. Du-
rante questa- ope-
razione € Impor-
tante che la ruota
sia mantenuta scru-
polosamente alli-
neata e cid si puo
ottenere  control-
lando la distanza
del cerchio dai tu-
bi orizzontali della-

forcella posteriore che deve essere uguale in tutti i punti.

Figura 25

LUBRIFICAZIONE DELLE CATENE

E’ necessario che le catene, oltre ad essere sempre regi-
" strate nella giusta tensione,.abbiano anche ad essere ben lubri-
ficate, perché si conservino a lungo nelle migliori condizioni.

La catena anteriore & protetta da un carter nel quale, per
mezzo di un apposito tappo, si possono introdurre ogni 500 km.
30-40 gr. di olio. Quella posteriore va ingrassata. '

E’ consigliabile smontare le catene ogni 3000 km., lavarle
accuratamente con petrolio e immergerle in un bagno di-grasso'
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adatto, scuotendofe in modo che il lubrificante abbia la possibi- .
lita di penetrare nelle articolazioni. Appenderle poi per Iasmar :
sgocciolare l‘eccesso d| lubrificante.

SOSPENSIONE ELASTICA POSTERIORE

La sospensione
elastica posteriore
non ha bisogno di re-
gistrazion.

Lo smontaggio
delle molle della so-
spensione & molto
semplice e viene ef-
fettuato nel modo
seguente: Togliere il
cappellotto filettato
. inferiore (2 fig. 26) e
si estrae la molla (3)
che ha la funzione di
assorbire i colpi di
ritorno della sospen-
sione
| Si sviti comple-
tamente il tappo su-
periore (4) e si e-

Figura 26

straggano dal tubo di guida le due molle principali della so-

spensione (5). Per |l

montaggio, le operazmm suddette vengo-

no effettuate in senso inverso.

La sospensione & munita di ammortizzatori (ben visibili nella
figura) per regolare il molleggio a seconda del fondo stradale
che si deve percorrere.

E’ necessario lubrificare ogni 600-700 km. il p!stone reggi
molle e il bilancino per mezzo degli appositi lubrificatori esisteriti.
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IMPIANTO ELETTRICO

BATTERIA

Il perfetto funzionamento
dell'impianto elettrico dipen-
de in gran parte dal modo con -
cui viene sorvegliata la bat-

- teria. |
| Ogni 4 settimane circa, la
Jit batteria dev’essere guardata,
(con maggior frequenza dufan-
te i forti calori) per controlla-
re che I'acido delle cellule co-
pra sempre l'estremita supe-
riore delle piastre.

Se fosse sotto questo li-
vello aggiungere esclusiva-
mente acqua distillata. |

Figiva 2 Controllare periodicamen-

te la densita della soluzione

delle cellule con il comune densimetro, esso non deve risul-
tare inferiore a 1,40, |

Curare gli attacchi dei fili, essi devono essere sempre puliti
e liberi di tracce di acido, proteggendoli con vaselina per evi-
tare corrosioni. 3 ' |

Se la luce e debole e si va spegnendo quando il motore e
fermo si deve subito ricaricare la batteria. Dev’essere pure cari-
cata una batteria in cui la soluzione abbia un peso specifico infe-
riore a 1,14 e un voltaggio inferiore a 1,185 per elemento. '

' Nel caso non fosse possibile effettuare la carica per mezzo
della dinamo, togliere la batteria dalla macchina e farla caricare
in un’officina appositamente attrezzata.
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‘Quando la batteria non viene impiegata per.un lungo periodo
(stagione invernale) & consigliabile toglierla dalla- macchina e
farla caricare in modo che il peso specifico della sofuzmne ed
il voltaggio siano quelli indicati.

La batteria dovra essere tenuta in una localita fresca e secca,
facendola ricaricare ogni due mesi circa.

Per evitare che la batteria abbia a scaricarsi anzi tempo, du-
rante lunghe fermate notturne si tolga la lampadina principale del
faro e la si sostituisca con quella ausiliaria la quale consuma

molto. meno.

GUASTI ALL'IMPIANTO LUCE

Se si avra cura della propria macchina & difficile che la di-
namo spinterogeno abbia a guastarsi. Se alla verifica periodica
a cui si sottoporra di tempo in tempo la dinamo, si riscontrasse
che qualche spazzola fosse consumata al punto che la molla
della spazzola restasse contro lo spigolo della guida, essa do-
vra essere sostituita. |

Se si denotassero delle irregolarita nell’impianto luce oc-
correra, in primo luogo, verificare i fili conduttori. Quelli che
presentano deterioramento nel rivestimento isolante dovranno
essere riparati o sostituiti.

| conduttori’ possono allentarsi nei morsetti della dinamo,
del faro o della batteria: essi vanno fortemente serrati.

Sostituire le lampadine bruciate con altre nuove.
Qualora i conduttori, le rispettive connessioni e le Iampa—'
dine fossero in buono stato, si proceda all’'esame della dinamo.

Si tolga la batteria allentando il manicotto che congiunge il
conduttore della batteria stessa alla dinamo, si inserisca una .
lampadina e si metta in moto il motore.

Se la dinamo non da corrente; & necessario inviarla ad
un‘officina specializzata per la dovuta riparazione. =
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GUAST! ALLA BATTERIA

Seguendo le norme date per la buona manutenzione della
batteria, & difficile che avvengano delle avarie.

La batteria pud guastarsi se, togliendo il coperchio, si pone
inavvertitamente, qualche utensile di metallo sui suoi elementi,
provocando corto circuito tra gli elementi stessi. Cid provoca
non soltanto lo scaricamento rapido ma e causa di danni agli
elementi. | '

Si abbia quindi I'avvertenza di-non appoggiar mai alcun og-
getto metallico sulla batteria quando a questa sia stato tolto il
coperchio. ‘

Se si verificassero corti circuiti tra gl elementi, allentamento
dei morsetti dei poli, cedimento di qualche piastra, screpolature
nella massa degli elementi o della scatola, la batteria dovra es-
sere inviata presso un‘officina specializzata per la debita ripa-

‘razione.
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Schema dei circuili

impianto elettrico - dinamo spinterogeno
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Eventuali inconvenienti e rimedi della Molo

- Per eliminare un inconveniente .conviene procedere, con cal-
ma, sistematicamente per esclusione. Effettuare cioe successiva-
mente ed ordinatamente le verifiche del caso in modo da poter
restringere man mano il campo delle ricerche.

Ripetere le verifiche se non si e ben sicuri del risultato ot-
tenuto; specialmente se l'esito sfavorevole della verifica esige
una riparazione o campio dei pezzi. |

Il metter subito mano su questo o su quell’organo, allorche
si manifesti un difetto di funzionamento & sconsigliabile perche
cio richiede molta pratica e conoscenza profonda della mac-
china. :

Nelle pagine che seguono sono indicati tutti i difetti di fun-
zionamento pGSSJbEIe del motore e sono divisi in 3 parti fonda-
mentali:- :

Motore si ferma - Motore parte - Motore non parte.

Pochi esercizi fatti con queste istruzioni conducono il mo-
tociclista ad intuire rapidamente ed a localizzare il difetto.

Seguono i difetti per il Cambm di Velocita - Frizione - Freni -
Macchina in generale.

CAMBIO. DI VELOCITA - RUMOROSITA

MANOVRA MALDESTRA
GRASSO INSUFFICIENTE O INEFFICACE
INGRANAGGI -DETERIORATI

NON STANNQ INNESTATE LE MARCE : .
' MOLLA ROTTA O ALLENTATA DEL NOTTOLINO DI FERMO
DELLA FCRCELLA SCORREVOLE
- FRIZIONE - SLITTAMENTO

1) MANOVRA MALDESTRA
2) MANCANZA DI GIUOCO TRA LEVE E COMANDO ASTA

3) DISCHI LOGORATI

MACCHINA - FORCELLA ELASTICA - CIGOLIO
LUBRIFICAZIONE INSUFFICIENTE Al PERNI E DADI

FRENI - SLITTANO
TAMBURO SPORCO D’OLIO

Sl g g
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DISTINTA
PARTI DI RICAMBIO

Moto 250 cc. Normsle
Moto 250 cc. Sport

Moto 250 cc. Normale - Telsio elastico
Moto 250 cc. Sport - Telasio elastico

X

le parti di ricambio componenti le motociclette
~ Tipo 250 sono punzonate « Bianchi» o con '

speciale timbro di controllo.

e







i : - 1 Tipi e gquantitativi

Num. . . " . per I'E'IIBCChinﬂ
Biariind : _ DENOMINAZIONE g’ 32-;;&-‘51?; w E
| AR
|
| MOTORE | i
40002 E Motore completo i 1 ‘ ]
40004 [ Testa per cilindro completa .. .« .« « « & . | ] ’ 1
40005 I Testa per cilindro i ] ' 1.
40006 | Cilindro motore ’ 3 | 1 £ 1
40007 | Guida valvole . . _. . . . . . . . | o lo|lalzig
40008 1 Valvola di aspirazione . . R SR 1 B 1] ol
40009 | valvola di scarico . . . . . . . . . | T &
40010 i Molla richiamo wvalvole . . . . . . . . 1212:212.:92
40012 Supporto levette comando valvole compieto . . 1T | 111|711
40013 SUPOOHS levelle... . . = % o o= o= Ta o« EE3 T L 1.
40014 | Coperchio per supporto levette . . . . . . |1 {1{1]11}1
40015 Molla per tenuta coperchio supporto levette . . 2L EL 21212
40016 - Coperchio al supporto levette per-alzavalvola . . ]
nero lrosso rosso | nero | rosso
40018 Perno per levette comando valvole . . . . . Al e e
140019 Manicotto intermedio ai due porta rulli levette . . |2 | 2
40020 Levette comando valvél_e aspirazione . . . . b E Aol Lk | A
40020 A Levette comando valvole scarico . . . . . AENa e
40021 Rondella per perno levette . . . . . . . |2|2]|2]2 2
40023 Eccentrico per alzavalvola . . . . . . .. |11 |1 |1]1.
40024 Leva per comando alzavalvola . . . . . . AN TGS
| 40025 Molla per alzavalvola . . . . . . . . L1141
40027 - Rondella di spessore per att. supp. levette . . . .22 [2 |22
_4-0028 ] Cartef motore completo.. . . . . . . . 1“‘1&0 : ;ﬁn L-".'!,_-_.'..iu_l.:lir-!; g
40030 Carter-motore lato distribuzione . . . . . . 1| T ¥4 |1
| 1 I




Num. :
——_— DENOMINAZIONE
40031 | Coperchio carter distribuzione
40032 Targhetta con istruzioni da applicare sul coperchio
della distribuzione .
40034 Cuscinetto oscillante é doppio giro di sfere da
mm. 20X 52X 15 |
40035 Anello di tenuta cuscinelio a siere volano lato di-
. stribuzione
40036 Carter motore lato trasmissione .
40040 Pistone motore |
40042 Segmento raschiaolio
40044 Biella i-"notore
40047 A Anello interno cuscinetto a rullini
40049 Dadi per asse accoppiamento volani
40046 B Perno per biella .
40047 B-| .Rondella di battuta
40053 Volani motore
40054 Perno per volano lato trasmissione .
40055 Perno per volano lato distribuzione .
40058 Anello esterno cuscinetto a rullini .
40059 Bronzina nel carterino per perno volano lato di-
stribuzione '
40059 A . Guarnizione di sughero .
40060 ~Linguette per perni volani-
40061 Linguletié per perni volani e ingranaggi .
40063 Pignone comando distribuzion.'e e pompa olio .
- 40064

" Dado fissa pignone comando distribuzione .

1

w ot

H gl

Tipi e quantitativi

per macchina
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S s e e e

Tipi e guantitativi

MNum. ef macchina
d'ardir}e' . DENOMINAZlIONE 2 |o<leg| & %
3 l8218<| 3|8
40065 Manicotto di spessore tra il pignone distribuzione
e il cuscinetto . iy _ EEEN
40068 Ingranaggio .a cammes | Fgx gl fngd
| 40069 Bronzina. per perno:ingranaggio cammes nel carter | .
motore T d 3
40070 Bronzina per perno ingranaggio cammes nel cop.
distribuzione P LA TR
40071 Punterie comando valvole 2121222
. 40072 Bussola con .flangia per guida punterie . SEEREE NN
40073 Raccordo per chiusura tubo copri aste comando
valvole {EfS B3 A
40074 Aste comando levette valvole w12y 222
40075 Tubo copri tiges ) Efd (BEE )0
40076 Guarnizione per tubo copri tiges By gy
| 40077 Ingranaggio rinvio comando dinamo . EEiRcEaIL
. 40078 Bronzina per ingranaggio rinvio | AIDITET T
40079 Perno per ingranaggio- di rinvio comando dinamo rinlittla
40080 'Ror:della di tenuta ingranaggio rinvio comando di-
namo SEREE LR
40081 Pignome alla dinamo . 151 iR LT
40084 :Rondella. per guamizic;ne tenuta olio al pignone del- | |
| la. dinamo. . _ SESRE BN
| 40085 .| Rondella di appoggio guamizione al pignone della .. ?
' _dinamo | TR R P
40086 ‘Guarnizione tenuta olio pignone dinamo .- T#E1 1T | Ry
| 40087 | _'Tappo per smontaggio dinamo-. I §.l '1 K| 1




Tipi e quantitativi
MNum. . per ITIBFZCTII]‘I&
il i DENOMINAZIONE ‘Z_ oolog §E
ARG
40094 Cor;ﬁo della valvola tenuta olio . . . . . . SEENIL
40095 Vite di regolazione valvola al manometro . . . |1 {1 ]1]]
40096 Dado fissa viti registro . EEER IR E
40097 Tappo per valvola tenuta olio . . . . . . |11 b f1 ]l
40098 | Raccordo pﬁer condotta olio dalla pompa al mano-
R s » v w5 & m # s » ¢ a Ui EENET
40099 Builoncino per condotta olio délla pompa al mano-
| metro = n' 2" 5 d B B e 5 & 2 SRR
40100 Pl perpempaohio . <« « <= »« @« 5 & 4 TR IE
40104 Tappo per scarico olio al carter e smontaggio filtro
ME 5 ow oz o8 =& 8 om o= ow w o= m &g e{ELL {4
40105 Rondella di guarnizione per tappd scarico olqio 5 = 1H3 82 kel
40111 Manicotto per parastrappi al motore . . . . |1 [1]]1 1 _']
40112 Ingranaggio al 'motore‘cji trasmissione al cambio‘di
! velocll® . & <« + + = 2 w = s e FarE s MY
40113 Innesto scorrevole del parastrappi al motore . . | 1|11 BT
40114 Molla per parastrappi ingranaggio motore . . . EHEE LR 1
40115 Manicotto di chiusura e reggi molla parastrappi al |
_ motore 2 B s B B E G @ hEme yast el
40119 | Astina controllo livello olio . . . . =~ . . 1 .] AENE
40120 - Raccordo per tubi scarico . . . . . . . TET XT3
40126 -| Fasce fissa dinamo . . . . . . .o . ylalgy el
40127 Bullone per chiusura fasce fissa dinamo . . . . ESEm _1 |
40127 A Dado per bullone éhiusura fasce . . . . . 1447183
40128 |- Notthoﬂno per chiusura fascia fissa dinamo . . . | 1J]1]1] L
40129 ‘Nottolino per chiusura fascia fissa dinamo . e 1171 ] TepNg

. = % a s . v PR I i . - B i
e T T A L s D Ml SRR 3 O o e g L o
. . I - - A - | S T T i o Ay &, Lo SRR O S PO S 3" FERetl P it TN B Ko




Tipi e quantitativi

oo s

Num. » per macchina
Gl DENOMINAZIONE "z_ o=log| 2 %
THEEE
| . SR
40130 Perno di fermo- fascia fissa dinamo . 2185212182
40135 Manicotto tenuia olio dall’albero motore lato d[

' stribuzione . P F1g Y

| 40150 Carburatore ] ' ]
40200 Guarnizione fra i due mezzi carter motore ELA 3yl sl
40201 Guarnizione fra il carter e il coperchio distribuzione |1 | 1 |11 |1

40202 Spessore fra il cilindro e-il carter motore . i ]
40205 Guarnizione fra il cilindro e carter motore . Ly E Xy %4

40210 | - Candela | 1
40211 Filo sterlingato per candela . ] -1 +ER 3L
30197 Capo filo per candela B3 a4l
30014 Guarnizione per carburatore . LT R AR
25541 Ingrassatore a pressione . 2 21
22538 Anello porta rulli per levette 41 41| 4 | 4
22539 Rulli per levette comando valvole . 40 |40 |40 |40 140
22534 Puntalini per levette Zr2 21242
8078 Attacco filo alzavalvola . 139 g1 13
13095 Registra guarnizione . SEREERE &
18528 Piattello reggi molle valvole . 2121 219242
15068 Molla per spinotto Fi2t2| 2|2
33012 Spinotto per pistone . ELd L dgt=d
2038 | " Rulli per biella 5/16X12 mm. 12 2 [12 h2 (2
| 30120A | Pompa olio completa 1IN b
30127 Ingranaggio elicoidale comando pompa olio 1§71 § kit
30111 . phiavétta ‘per ing.ranagg]o e.licoidale comando ' .
pompa ] 1'__ NS | 1




P T - . s P L P Ll T Pl s e i ey e T e

_ . | Tipi e quantitativi |~
Num. g = & : d per macchina. .

— DENOMINAZIONE LT
d'crdine ; Z || = | £
. - O >x|la>] =)
L8 ) ud [T = =
WI- fCpy [ ] WD | eng
SRR . s o=l -- o -

30124 A _ lngr@naggio'primario della pompa .~ . .7 ., . T4 ki 1 1] :
30121 |. ColpodeNs potipE 6B <« . v = fe ow s S ENEE BN '
| 30126 A | Perno per ingranaggio . .. . . .. = x §ELEG |

—
el 4,

. .
——t

30125 Ingranaggio -per pompa olio .~ . . .. .. . . ' Lol

o — —
—
—t

30122 A “Disco tenuta ingfanaggi . . . .. . e e ®w o

]
i
— .
—_—

30126 | Perno per ingranaggio pompa olio . . . . . |1
30130 Guarnizione tra pompa olio e carter motore . . . 1

15109 Puntalini per tiges .. . . .. Y e wm JE

—_ N, =
- . b
J— ..I\J sl

' 30162 - Rondeﬂa guarmzlone per va!vola tenuta olio .- . - X __
_30'163_ ) Dadq fissa vite di‘registo . . .. . . .. [ 1T | 1
30157 Molla per valvola tenuta olio . . "E n SEECHEE
2813 | 'Rullo di guida sfere tenuta xoiic:.. o Hew wow JRED [T
V.2511 | Sfera BT 5 L 5 saf € 55 4 1 1

30143 Tappo per -serbatoio ol .

camad
—
J—

1
A
30145. Guarnizione .per-ltabp_o olio serbatoio . . .- 5 | 144
5196 Coppiglia i s swe v wea o o TRIQ
2

33017 Segmenti per pistone .. . . . . .. . . |2

M"\ —d
" e
o

45001 | Motore completo. . . . . . .. 3113

45002 Motore senza accensmne e carbura'{are S = o om 1

]
—h .

' 45004‘ ~“Testa cilindro completa e BH w0 o o L s w5 hed T ViE g
45005 Testa cilindro .. i, i : S B EE B e el A S e :

45015A .| Pistone motore .(F.usione «JlSo_r_gQ »j..- " o T (7 :
45020 | 'S'pesslt":are per cilindro. . * . -. i T T 1330 ks
WE0ZE o GEWEIGES . cv g s BUH b owmed T 1910 IRE
0B ] Cadel e B e B SR e TELL QT
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. Tipi e guantitativi ;

Num. - _ .. per macchina
d'olrdir.me .  DENOMINAZIONE '._2_ ooloc @
CAMBIO
40501 Cambio velocita completo di frizione | BEd 1
40502 Scatola cambio velocitd completa di coperch:o ; L 11 1,
40503 " Scatola cambao di velocita- ' g "3
40506 Coperchio scatola cambio di v_éiocité ; I {1
40508 Cuscinetto portante e di spinta 12X 3712 . A e
40510 Eio!ndeile{teépéma per tenuta cuscinetio a sfere .’ ¥ L 1
40512 Albero cambio e frizione . sLE1d 14
40513 “Ingranaggio per Ia-teria"veioclita . 11 |1 - T
40514 _.'Busss'e per ingranaggio terza.velocita .' 111 4=
40515 - Ingranaggio scorrevole per la 2° velocita il y
40516 | Ingranaggio per la prima velocita |31 I .1 ,
40520 | Pignone den’rato per messa in mqrua e 0 1
4052_1 ' Bussoia per messa in marcia . E g 1.
40522 Molla dl pressione sul p:gnome di a'wiamento' i 111 J 4
40523 'Rmﬁdella-"di_ battura -per molla ‘del pignone avvia- X
- mento e | R ]
40525 | - ‘Alberino per inganaggio finvio . Sl E
| 40526 Gruppo 'ingra‘n'aggio--' rinvio-‘ iy T
-4052?_’ "_Rolndeifa' dl battuia per 1ngranagg|o rmwo T |3 | %
{4053{] g '?-Pigrrone per catena at camhto o R 1.4 1 ] ] .I
;1 40531 'Rondella du b?attuta p;gnone per catena alla ruota ' ?
| posleraore ] | ) ]'.' ] g
40532 -1'_ '.',"_“go_nd‘e[i_a __ci|-_, spe’ésp.fe ; ‘}_r_a_' frizione e -ingran.aggjq._
e Scampio 2 5 ] @Y




CAMBIO 3 VELOC‘ITA*




e

e e T o

_ | Tipi e quantitativi.”
.MU, . _ p i 5 per macchina_
| ci'cn."dfne'. 3 - DENOMINAZIONE _ m_‘m_' e
1 - S R S
' < 128|908« 3| 28
_40535 _' Paernc; ﬁ?:so néllla _._sﬁ:atoia per albero doma-ndo' -
‘ camb’io | ' | .- oy 1| 4 ] &
40537 Albero comando cambio - 1 ]
| 40538 ~ Bussola nell’albero clomandb' carmbio . PREg 4
40539 MNasello Sposta ingraﬂaggao scorrevole . 1] 1
40540 . Forcella’ comando ingranaggio scorrevole . 1] 1 1
40541 Nottohno.per arrestc;a forcella comando Balladeur . 11 %y 1
40542 Mofla per noitoimo d‘arresto ' : i | J |1 ]
40543 Tappc:- tenuta, mo!la per nottolino darresio forcet!a g1 f T
40545 | . Settore per avwamento By ' MERE 1
40546 - Bussola per settore avwamehto - i1l i
40547 Pernietto di fermo per settore awiameﬁtb L I't 1 1
40550 Pédivella messa in marcia- . | 1! i 1
40552 Suamortmo per Ievetla comando frmone 1 [~ ]
40553 Levetta comando frizione | g ¥ ]
21315 Bussole per |'1granagg}g rmwo . 2121 2
_2_1"324 * Coprimolla richiamo pedwel*a avwamento 5 1=k = e
21326 Moria rlcnramo pedweila messa in marua ‘N Wiy 1
21334 Levetta comando albero per mcnranaggm scarrevole 111 1
21349 Tappo olio” ' T [ 1
30114 | Ane_ilr::- tenuta éuécinétto SIS . o | | ]_ 1
| s0s18/1 | cuscinetto & grere_;a_dxcgz'xm._-' ' 15 1
30970 . | Vite g, i 3 24 ks
e 2'5[‘;‘?_':"— ~«Chiavella per pedwena x 1 'l]: | 1
|v. 2508 | Rondella per dado = i 1| 3 1
‘-1_4'.__2750'9._ Dadope_r—:c;h_l_ave_na ek | s Sk . L; 1 ]
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et v, e o =

Mum.

d'ordine -

o

2542
8207
5196
R.3
1 45250
45252
45253
45255
| 45258
30505/1
30507 /1

30508/1
30509/1

30510/1
30514/1
30515/1
'-305f6f1

30517/1
| 3051871

3 3&5205}1
50521/1
30523/1

30524/
30525/1

| 3052671
| 30527/1 |

e e B s S

B e e = LR

DENOMINAZIONE

TJp| =] quant;tulwi o
per macchina

Ron;ﬂeilc—; fissa c_iado-ér' pignone . . 4 1
Dado fissa pignone catena al cambio 311 1

.Coppiglia per _fréno s | | e 1
Rondella pér coppiglia . 11 1
Cambio a quattro velocita e fiizione . 1 1
- Albero cambiq e frizione e L.k 1
Rondella dl battuta tra plgnone e cuscinetto’ 1 I
Dado fissa plgnone per catena alla ruota posler . 1
Pedivella messa in marcaa : 1 1
Scatola cambio velocita . _ 1 .
Coperchio scatola- cambio veldcité . i 1
Rondella di battuta cuscinetto e ienuta olio . ] 1
Rondella interna per tenuta olio . . % i
Prigionieri fissaggio scatola cambio al supporto 4 4

- Tappod olio . ) | | L ki
Cuscinetto oscillante pér albero cambio -iriziﬁne . 1 1.
‘Prigionieri“sulla scatola per chiusura coperchio . 6| |61
I-Dadi’:chiusma coperchio scatola cambio 6 6
Cuscinetto a sfere . . 1 3

" Linguetta per albero de!_-caﬁ‘uhio' -r_a- frizione . . 1 1
Rondella reggi spinta frizione . | 1 ]

' Ingranagglo per la 42 velocita: . 3 . 1
Eussola per mgranaggm della 4* velocné ; 2 T
Ingranaggto scorrevole per la 3% velocna ! 1 l .
Iﬂgranagglo per la 2% velacita . ] 1
'Bussola per mgranaggio det]a 23- veiocna : ] ]

;




Mum.

‘d'ordine 1

30528/1.|.

3053071
30531/1

30532/1%]
30533/1

30534/1

| 30535/1
30539/

5{}54&,/1
5[}546/1

3055071
13055171

" 30552/1

| 30553/1

| 3055471
| 30555/1

| 30556/1

1 30557/1. |

30558/1

30559/1 |

1-30560/1

1 30565/1

| i | 3 < Tipi e"éuanti_tativi |
. per macchina = |-
DENOMINAZIONE e
Slgsgssls
ol ) i ) 0
Ingranaggio 12 velocitd e messa in marcia . 3 3. -
Albero per ingranaggio rinvio- ¥ i
'_-rfrgranagg:o rinvio principale per la 1® - 28 - 3* ve- . It
Iocna T | ? i
Ingranaggio rmwo.per s 53° ve[ocna N 1 ']-_ .
.Ingranaggio rinvio per la 2* velocita . ] : 1 s
" Ingranaggio rinvio 12 velocita e messa in marﬁia: - o 1.1
Bzrc;nz}ina per ingranaggio rinvio 12 velocity . T T
'-Rbndeila tenuta dado fissa pignorie . . . 1 [y
Bussc:-la per. rullini al perno per ‘ingranaggi- dl rmwo j_}.-ﬁ | 1
Rondelle di banuta per bussola porta rullini-. _ 2 _“ 5'2'5 "
Bussola” Te coperchlo scatola per alb_ero_ messa in il g
-_ marcia . T 1 - _,‘ T
Rondella di guarnizione nella bussola per -albero et
messa. in marcia _ -4 SR
Albero per messa in marcia . ' ] { 1_ -,:
"'IBronzm_a neli’alb.eroi messa in marcia .1 '1_ ' - 1;"-."
Martelletto sull'albéro. messa in. marcia - g . 1‘
'Moila: pér puntaling . --'_’t:. : b ’
P‘{untéltno per molla comando martelletto - L 5 ‘-,:
Spina per martelletto .~ . & K ? 7 _1.':{;
Coprimolla per pedivella messa. in marcia .* T lads
Moila richiamo pedivella messa in marcia Fe B 4
" *edlveila messa in marcia ‘ g o= 1 }
: ._Rondella fra cuscmetto a sfere e abe—ro cambio 1 '-'
frizione ; | . | A_x.. i 1 ‘,’:
i " o AR i
e By §is E e et . e



Tipi e quanmmiw '

Nuni o per macchma
s  DENOMINAZIONE. | PP N
| 3 [B2]8<| 818
30566/1 | . Rond'éli'rg di spel_ssore-. | L ¢
5056?/_.1 - Rondella para, olio al cuscinetto a. sfere per in-
. "“granaggio 42 velocita - e 1
30568,1’?1 ' - Rondella fra custinetto a sfere e mac_irévite i : __] 1
| 505_6'9/'1. | Vite comando frizione L ¥ 1
305?0{1 | CappeJ!etto per madrevne ™ T
305?.1;’;1.! 'Rondella di guarnizione nel cappelletio . i 2]
'305?2/:.1 Madrevite comando frizione . 1od e e
30575f;1 Leveita per- \me comando fnz;one 5 ] .- ']_.
30574/1 -__Atiacco per .registro guarnizione filo -::om'_'ar]c-:io il % .
g ziorie - i 3l
3[}:5?9/’1 | I_'.-Ca'ﬂma e pignone completl : - ] I
30582?’! 'uettor_e comtando camma . 1 1.7
30583/1 | - R‘gndéna.di-"’gﬁamiz’ione : 21012,
.30:5841.}"1 Pérrﬁo‘-per EElE 7 & o avs s e o B 1 N e
'3_-0'53'5/.1 | Forcella. comando ing[anaggl cambio 12 2
30586‘21- Buss';:);a per nottolino di- fermo camma . 50y d
©30587/1" | '_Mé:-n_a ‘per nottolino ' 12 s
-t IBUE'SBH | Nét’%bl_jho di fermo.camm;a i A 1)
_30_539—/1 q7 }Bu'lloffe per perni di tenuta movimento :comando | s
._ - : -ican{bio. ' . A ' . o =4}
355'95&?1 Rénﬂe!la per bulloni 'tenma"pe'rn'[ frnovi_r_r‘}enio::fioma-n-' ; : " ;
: | ~© ,do cambio . | ool 48 2
30@?1;"1 Es Levetta esterna alla scatola comando settore ) 1 : &%
305?2/_.1": . ',Snodo per ; Jlevetta estema " ' ke 1 __-‘-i I
3_(]59’3/’31 .quq_ per -s_l_ncl:n_do_ g B ) "»l_""-'_ -.'1




S i B T e ik AT AP el S o e 5t i 5 e S e 0808 T B o it w——-ua.-l e
6 & “PJ E} quaﬂtfla“‘fl,
ium. ' . - ; ' per macchma

' DENGMIN&'E]O-NE'

- d'erdine

:ésnfs,
3 vel
-| 250/SE|

- 1250/N.,
250/5 |
1 4 vel,
‘ESDJ’NE

2812 | Sfera di registro. ingranaggio sul_disco principale . 1. 1145 17
2813 | Rullo di regisiro'ingranaggio sui disco p‘r'incipaléj-. Bl ] : ']-.'
FRIZIONE

40801 Frizione completa P Ly Ik
40504_ & Disco prmc:pale per fnzmne completa R -'. A1l ] 11 .

e |
-

. __,l
&
i

40805 | Manicolto per disco principale . . . .- . o § 3
40806 Piatto per disco principale -.

e
P
Fga
!

- 40807 "Perni d’unione del piatto al disco principale . .

[—

43808 - Ingtanaggio “frizione .

'40.509'__ DIscq-femmi'n'éu pef frizione . .

SRR

40810 ‘Dis¢co maschio. per frizione .

40813 Asta comando “frizione ..

R s KD O e g e
_ o

o~

40815 Dischi per frizione . . . . . . . . . [l 6 116 16
40816 | Dischi per frizione . .. . . . . . . . [323232 3232 |"
21413 Reggimolla tichiamo frizione . .

21414 | Molla richiamo: frizione

s -.tr-
P
F e

21415 Dado regg;ﬁiﬁna frizione .

—
—
i
f—

Z2141h,, Platto dl prees:one 5L|t d1sch|
21419 Vite dl rEQGIazlone comando fnzlone T ’

6009 Dado pEr \nte regolazaone .r1zmne

N = = = AN

15833 Sfere per asta frlz:one e mgranaggio :

| 45265 ¢ ,_As‘ta comando"frlzmne “he ¥ ol s - P g " = ] ‘]

= .

. : i

3 - = o

B L

r. = .
. . - - e ¥

i e N
2 =t
o -. o)




- Tipi e q’ﬂanti_!a_!iv_f

L o R e i e

© Mum. P per. macchina = -
P DENOMINAZIONE S Tecea] %
_ TRASMISSIONE E SILENZIATORE
1 40901 Carter cﬁopricatena dal motore _allcarlnbio, dal cam-
bio alla ruota posteriore . | | 45k
40904 . 'Pérte interna del carterino copricatena-clji t'rasmissio— )
ne tra motore e cambio . - 7 T
40905 ‘Lamierino di prot'ezfonx_e-uscila olio". 1171+ 1
40906 Guarnizione nella parte interna car'té'r di protezione
| uscita olio . . . .. .. _ il 1) A
__4!5]908 ' Coperchlo carter coprlcatena di trasm:smone dal mo- :
| - ~tore al cambio .- | Eis ':]_ 1291
40910 , Copricatené alla ruota posteriore 1 'l- ]
40912 Attacco per fissaggio copricatena posteriore - . -_ 1313
40915 Catena dal motore al cambio 1 1' -1 _ 1.1
40916A | Catena dal cambio alla ruota 11T |47
30980 Rondella di sicurezza per fissaggio carter copn.
| " catena .. ' 14 3 4
.-4'1[]34 Tubo scarico con marmi.tta (destro) . =1 1.} i
331828 | Tubo uscita gas dalla marmitta . - k- : ;I_'- 2112
33187 | Fascetta per fissaggio tubo uscita gas alla marmitta ] a2 '2 _
45321 | Tubo scarico con .m'-e_armitta '.('.si'ni'stro) _ | B 1
| 45323 | Mamitta di scarico. inistra. - ] 14
g 'zicf-atlD?. | ‘Carter copricaté’r;ad'completb ; . - 1T
4G915A -. _Catena dal motore. al’ cambio | : 11 1
| 46010+ .| Parte intérna coprlcatena dal motore al camblo 1
:__'460.1'1"- ; IILE_iﬂ'}IE[.IﬁO di protezione uscita olio . i L Y11




T Ty T o o g
Num. 1 M ; i e wm Sl : _ Per.macchina” - {
f i DENOMINAZIONE = ' =i e g E’{
46012 _Cc}pricateﬁa alla ruota posteriore .. T 1 -
55040 | Lleva comando serranda.. . .. e T a® I " 41}
55041 . |. Bussola di riduzione . - . . .. .. .. .. el |
-_55042_ Leva comando due serrande 'fl P e fu wF o oA M g
J#é[]és Fascetta sul teialo per f:ssaogm marmitta — s ] _2- :
46065 .'_ M@irm_ltta di scarico destra .~ . = w m Ty - -‘1' 1]
46420 | Mammitta di scarico sinistra =~ . . .. . .| [ | b
46415_ | ;Fubo di scarico desfro . . .. .. . . . - L ik ..1. %
46416 Tubo di scarico sinistro . . .- .. e w8 | b | 11
BULLONERIA -'TIRﬁNTi' d :
40951 Tiranti per chiusura carter motore . . .- . . e
_40'5953: 1" Pprigionieri per fissaggib cilindro al ‘carter-motore * '
40{?542 ~ Prigionieri per fissaggio parte intema: carter: copri- _
" catena~. . . . . S o B 50 P ]
40955 . Tll’aiﬂl per attacco plastre sostegnolmotore : .
_40?56 Tirante per atiacco motore aile piastre . | iy
40957 0 | PHQIDFﬁIEH per fissaggio coperchio <dlla scatola
w1 cambio J . B e T
_-4-0%-’58' ;--Prigionlen per attacco supportmo per Ievena com )
rl fnzmne ¢ w s Be ow pe e w8 _
- 4059595 Prigionlan per ﬁss—agglo camblo velocﬁé al supporto ﬂ
'aiﬂl‘;;'ét}. - Prig}omerl per ﬁssaggio 1esta al cilindro .. :
Ic'gﬂééj # Tlrant: per fissaggio SUPDDTTD accumulatori Sl ]
140962 Tlraﬂte per chlusura carter moiore i -.
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e e et @ = e e

- B L PR St S P

_ Tipi e guantitativi |
Mum. | . s B o, owm % © per macchina -
B DENOMINAZIONE, = - o g '%_
40963 Tiranti per chiusura. carter motoré parte sUpe'{idre
3{]?51 = F’Hglomen per flssagglo pompa olio . _
30960 nguomen per attacco carburatore alla tesia cilindro :
15914 . Prigionieri per flssaggao guida punterie . - :
e - = K BULLONI E VITI of
40965 Per chmsura passaggm oiio nel carter dlsinbuzlone s
- 40966 F‘er fissaggio supporto Ieveﬁe alla testa c:limdro g i
40?6? F’f—;r fissaggio settore leva cambio . |
'.‘_1I5.*'??6 _ | Per fissaggio morsetto sterzo . .' R |
15977 I:“'er fascette mérmi'ﬁe scarico . |
15978 : .. Per fissaggio. al ¢annotto disco frena sterzo . g
_ 2’?68 bisg| - 'Pe_rlfi;s_.'éag_gio carie'r“an__ter]ore di trasmissione all‘at- - ;
e  tacco cambio . . . . Cow o .
V. ‘156_?- Per fif'asr.':;ggio carterino copricatena al portapacchi ,
| 30966 | . Per fissaggio tubi scarico & sérbatoio al telaio .
_ -ED%}'T | ?ér' fi-ésaggio asse appoggié 'Ipie_di o
13438 5 Per frssagg!o cavallotti parafanghi . . .'=
'_4{397{‘0‘ vm per ﬂssaﬁggio lamierino. di‘ protezione . .
2978 . P’er ilssagglo CDpE.‘rChID distribuzione ' *
'21-5_8[3_: IE Per flssaggm ccpercmo disirlbuzmne =] de! carter- "
‘. | '_' copncatena e : _
_3{}‘.9?[}_ .| Per fissaggio. carter coprucai ro:jdéila'_ f'e'_rmc'? {é!ééld T il
: | pignone ;amb[e - T ; ; 1
) 6566_;_ - -Pér‘fiésqé‘gfoﬁlarga parafa{_ngo : 9 gl 3 5 5 . § :




Tipi e guantifativi -

Num. per macchina,

d'orfdine

DENOMINAZIONE

250/
'3 vel
290/SE}.

1250/ M.
250/5
1 4 vel.
250/ NE

DADI

Dado c:_[a mim. _-8 normale .
‘Dado da mm. 7 ribassato -

Dado. "da mmi. 8 ribassato

o~

- Dado da mm. ? normale ..

Dado. da mm. 5 ribassato

©

R
§ 1
T

Dado da mm.: 6 normale . ~ . =%. . .0 L L . £ b=

Dado da mm. 7 normale . -

o 0 o0 0 o 0 00
UG o P o PR

Dado da mm. 5 normale .
Dado da mm. 12 normale .

DR.12 Dado da mm. 12 ribassato

=
.
~a

D, 14 Dado da mm. 14 normale .
DR 14| Dado da mm.14 ribassato . . . . . . -

" =D A0 Dado-da mm. 10 normale .

RONDELLE

Rondella da mm. 6,25
 Rondella. da mm. 735 . _ | o

Rondella da mm. 5,25 B L N L

Rondella da mm. 8,25 ol
'Rondella da mm. 9,25
R.12 | Rondella da mm. 12,25 - " : _
R.T4 | Rondella-da.mm 4425 .. . o oo b [0 |- ades
R.10-.| Rondella da.mm. 1025 . .. _ | | A

I I
s B S & N NI« &

o TR e

} I
b e o
M
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Tipi e quantitativi

" Num. per macchina

DENOMINAZIONE .

d'ardine

250/ N,
250/8
3 vel
25078
4 val,
220/NE
250/SE|.

- COMANDO CAMBIO .

41055° | Comando cambio velocita . . . . .. . . [1]] 1
| 41056 Attacco e settorelcomando..canﬁ_bio x  owmom g 3 i (&

41061 firante comando cambio velocita . . L | v [TRE] #1
| 21 §5ﬁB ~ Leva al settore comando cambio. . - .. . . . LN &
21660 Vite per leva al settore . . . ‘. . AP 3\- =
21661 Rondlelia'_per; vite al settore cambio . b 1 B bake 1L
21662 Molla di pressione per hléva & |

21667 B Fomello per comando cambio

—

3009 .| Bottone fissa pomello leva . . . ..
16018 | Forcella per tirante .
3011 Spina |

[ T o B
% T s T o T
2% B e B o B

5196 Coppiglia

. 45351 Congegnollco'mando cambio . ) 1

45353 - Copri--;gﬁge-g'n;:) B B & e B g ¥ ] . Iz -
45354 Perno per '::ibngegno- ; e . | 1 1
45356 | | Manicotto per ritorno comando cambio ._(ass'ieme} . : ' 1 | s ] |
Y 1 OMEENE o s w3 s ais & E e faf 41
45358 Bussola irllt.er'rjé. R T T 1] "=l
45359 BB % vt e o s o o wmeea ol sl Tl
45360 | Rondella di battuta per molla . .. . .. .| | 1]
45363 . | . Leva Pedale. comando cambio. - . . . . L ||t
| __.2%:?% bis|.. Bullone per.'__-cor'f}andq cambio - . S aa X AN 1 Xy
31058/1 Base di a'ftacjé;_o congegno fléx;é 'corrjéh_c_itj camblc} S - :: 1 1 4

31059/1-| - Pernietto di riferimento base di attacco conigegno. .- |~ || 2i7]2 |
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S AT R A L 1 A A S 8 WL 8 s i e 8] o e i . e g o e e i ¢ s

Tlpr e fiuamltalw: S

per nacchma

-
[P R .

DENOMINAZIONE i o e R
) 2gegs|
. B |Sepe]
31060/1. | Bussola di guida puntalino i
31061/1 | Rondella di battuta per bussola . , J4°
1 31062/1 Puritalino per bussola ex
3’I-'D§3f1 Molla: dl rinvio bussola di gmda puntalmo &3
31066/1 Disco dentaio del presenettore : 1
.51_[36?f1_ Dente -di comando dlSCD alla’ leva . 1
- 31071/1 Attacco prmcqpa e con innesto . . T
5ﬁ0?2/1 Colonnette dufmsaggnaleva comando canﬂno ';2'
31073/1 Pernietto per dente di comando ™ ". 5 E.* i3
' 31074/1 | Rondella t:{'i:e;,t:;tattuta.'delifaitacco ‘principalé con in- | :
. I nes_tff,‘r_.__'._;_gjﬂ. B | " | g1 |
31080/1 | ~Dado reggimolla . ¥
31085/1 Pernietto al disco per forcella . 1
31086/ 1 Forcelle per tirante comando ;:ambia- P
| 31088/1 Tirante comando cambiox- . : 1_-,
31089/1 Spma per force!ia : '. 2
;51094/1. Disco per fissaggio leva Lomando camblo :'.'_1
31098/1 | Rondelia grower- . & . 2
31’]0_2}‘1. Perno per leva comando cambio ve,!_oci-té , ...].
31103/1 | ‘Gommino per leva comando cambio \a;elocité e 1)
31' 104/1 Vite per-fissare disco leva comando camblo 1
5%1'{]4 A/T| Bullone per ﬂssagglo leva e disco comando camb1o 1
51&_,05;”1_ . Buljgncmo per fissare leva comando ..cambm -2
\ :
T s ‘:J ;

'. 250.»"55 s

L




e — o - e e e e e e B i L e o S i s L e e

Num 5
e DENOMINAZIONE" N i TR
d'ordine _ g L =l e,
' 3182182152
18 jeimisie g | &
CFREMNY - T
41161 _ Freno anteriore completo . . . . . . Peded 171 g
41163 Registro per freno anteriore . . . . . .- . P11 11T
41164 | Rondella registro freno anteriore . o e e & : T_ o SRR .
41165. | * Molla per registro freno anteriore . L ol e
41171 | Frenod post. completo . : Az
41172 Pedale freno posteriore cdmpl_eto

41175. | Molla richiamo freno .

41185 | Perno per pedale freno .

il i e el gl
S T |
JR—

41184 Tirante per freno post.
41190 - Appoggiapiedi completo .

—
—

117
41193 | Asse per supporti i g 0383 |1
-l 41194 Supporto appoggiapiedi . 2 9 210 2
3077 - Gomme appoggiapiedi 212|2/2 12
30097 . |+ Bottone per registro _frehc: posteriore: . ELlEd
3086 Molla ritegno galletto . | | ._'l 111k
16018 - | - Forcella per tirante . . . . . . . ... |T{1]1
3@11 Sp'ir;ia_per farcella . . N o g F B B | o 1| ] 1 b _
.4'51{:]-1 ' Co-mando freﬁo ppster'iore'l cumplle't'o S ] B i 1 i
| 46103 . Pedale f-:omand'o"frelrio o DU S . ard 2s B | 1.4

146107 | Molla rimando pedale freno.post. . . .- . ) 7 _1 O 1

'l

46110 | Pemo per pgda!é B0 = e F Bl o o 2alelml®™ F1 8

46115 5 _".Tirame comando freno-;pqsieriore.. 2 AR FEy | b : ol s _}' %
46114 | Molla pertirante comando .'fr9no:"pd'sierioré o i EY 8 i 1 7% ¥
4 * ? gl -
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B s R T

6115

i .:- i Rbﬁdél!a -.-parap'qlve“re:_ :

Num. -
d’r:-rdin:e.
‘Mﬁfzi
. 41201 Ruota anteriore completa
41205 Mozzo anteriore completo .
41206 , Corpd-'dei- mozzo anteribre :
41208 Disco pbrtacéppi cohﬁlpleto
-41'2_11- Eccentrico comando ceppi freno anter.- e pést. ;
41212 Levetta comando freno ant.e post. '
41215 -'_Ceppl freno compleio »
41..21_.?_ F’aﬁmo di punta ccmaﬂdo ceppi freno .
41218 _-Ferc:do per ceppi freno .
41219 LCh|c:d| per flssare ferodo
4'1_220 Molla ritegno ceppt freno
| 41225 Dado ﬁssaleveﬁe |
41226 ;.'Forceila per levette freno anteriore .-
41251 - Ruota posteriore .completa :
{ 41255 '_Mdzzq"poéteriore completo
41256 Corpo del mozzo posteriore .
41257 Léﬁe‘-tta comando irenb- posteriore ;
41258 :Nﬂptwlinb per levetta frgéijo_ pcislt'eri'ore‘-. )
,'4’12:_5{? g Ingranaggio per. mozzo posteriore . °
41263 | Perno per mozzo post. -
41265 Dado f'is'sagg"iip disco ..
--21 758 -' y Calotta per mozzo
_16‘235'_"’-’ o Gu_apr.nihzlibnel_per_ olio ;¥ i

B o RS s R e

Tipi @ quantitativi
per macchina

|aso/. |

124

et G

b -th

B e

T

A FTLE 4
NEE N

A& Wi
NEREIET
glala]le,
40442
4|at4]4
24 (24 |24 |04
2|22
221212
MEE 2T
¥t |
i 5

1 [l
AEE N
LT L
: 10
S5 -15
rlatriet
41444l
4_'4'_4 4
aladala]
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Tipi e quantitativi

Nurm. > . e : : .per macchina ‘.
d"ordine-.:-‘ - h _ DENOMINAZIONE Egagg % %
'- 2 [8a8< 8 | &
16j1_ﬁ" “Cono per mozzo . . %4 4 414
16117 Dado fissaggio mozzo 61 6|6l6f6f
16116 Rondella per dado 5]5(6|5|51
16118 Dado per regolazione coni . T L 114
16112. Sfere per :mf:-zzi ; ‘ | 140 140 .40 40 50__
21773 | _P1attmo nssaggto disco portocepp| ; 1 M 1 1
16103 A Lubrificatore per mozzi 2122 ? 2.1
21752 .Pemo per mozzo anteriore z 3 .:]'l ,1- 1 ]-
16286 Bulloncino per fissaggio ingranaggio . 518|885
--16“134 ) -Plaitma flssagglo disco_porta ceppi . L g } ] :
16138, | Cerchio per ruote 19 X 2,5 J2p2 e 312}
16137 Niples per ragg o 180, 80 180 . 80 [80 |-
16136 | IRaggt per cerchio da mm. 205 . .-ﬁ_QU' 20 |20 |20.120
.161363&. Raggt per cerchio da mm. 210 . . . 40 {40140 40|40
16238 ~ Raggi per cerchio anhteriore. . B 20120 120 |20 20 '
41230 - | * Gomma (Co;:ieriure 19X 3) 2 2 2 Q 2
41231 G‘omrﬁé (Cé:mere d’alr_ila} 19%3 . t 2L 2l2a] 4] 2 ‘
41232 “Nadifl pira Hiples l2l2]2]12] 2.
46125 " Ruota pDSlerIOI’E completa - % 1 'l.-';
46126 . | Mozzo posierlore completo. . h LT 1
461_?-8_ Disco -portaceppi. frenc:: post. (completo) a0
| _45‘!51”-_ Eccentrico comando ceppl freno post: .].I. l _
__'4@1-33 H Flattlna ancoraggro disco porta ceppi 1reno post 1'I "
| 46121 | Ruota amemore compieta % 1Lk X
: ."46,’1 ¥ & .-'I‘Z}iscc: portaceppi ruota ant.-. - o R
41‘26UF ' lrlr_g_ra_jhaggio-al_ta'r'uojca pj:tast,-' S 1 14 i
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MNum.’ = per macchina - -
L DENOMINAZIONE < [2523 218
3 [Bal8< 3 | &
TELAIO
41401 | -Assieme telaio _ 341
21_1-405' Piastre anteriori attacco rﬁotbre al lelaio ; 2 [ 2 _2' 212
41406_'.- Protezione "per piastre anier d’attacco motore par-_

' te superiore _ Epd | ] R
41407 Protezione- per piastre anter. d‘attacco. motore par- <

' te anteriore S 1_ FFE 49
41424 Piastrina tendicatena . 212 2.
41425 Vite per tendicatena . _ 212 22
41435 Attacco motdre e supporto carﬁbia velocita . _ 1 : 1 1 :
41441 Tirante fissaggio attacco motore e supporté'cémbio ; :

_ alla forcella posteriore e inferiore del telaio . AT Bk
41442 '_Piaétrina di guida cambio e registro catena . 4§ 1 . |
41445 Cavalletto centrale - '_ | s
41452 "Molla richiamo cavalletto cenlrale 150 7
41453 ) Bullone per ftssaggm cavalletto 2 12 2 2
21876 | .Borsette - 2 | 2 1
41457 Maniglia per sollevare macch[nar. i Ak
41458 Supporto batteria . T _ AL P L)
4."[46,_2__' ) Tubo di protezlone uscita fili implanto Iuce . AEREE &
41465 |~ sella ' | 1 ¥el 1 |k
41466 -Bullone per sella . " . 1 ¥ -1:__ S ad g
41468 Rondella per supporto sosiegno faro s 2 % 2.9l
.414_?0 . '_._Colonneita per flssagglo selld .- , 2 2 2 = 2 -
2-2.13_8' - | ~ Tirante per flssaggm batiena accumulaton- 1 .7y &
22190 Nottolmo per f|ssaggio batleria accumulators 2 2.'- 2 2 2_-: ‘

Tipi e quantitativi.’
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%'N'_ﬁ#mﬁ#“m P : _ ) Tipi e quantitativi
Num. | ; : | % . . o Cper. rna::.chifra A
drerdine |- DENOMIN&Z[ONE PP E

gi8.8<} 8 | 2
1 22191 Dadi per fissagg-io ._';:iaileria accumulatoriﬁ_._" | A ilald.
16386 Vite: per fissaggio porta pacchi a maniglia al telaio 2 2 :
22797 - Borsetta per. accessori ) A T LB
15916 | \Vite per ﬂssaggm borsetta accessori al telaio - 4 4
.5 _ Dado per vite fissaggio borsetta .al’ 16]610 T 4 4 :
45457  Assieme telaio 6 " B mTae med A th i I 4
| 45468 | Assiemé telaio con supporto per t&!mbib a4 x{eiotijté' 5 |
45469 Attacco mbiére e supporto carﬁbio a4 velocita- LL | _ 1 . 1
46151 ~ Assieme telaio elastico. : . " . ek o i Sk
46170 | Forcella oscillante del telaio-"e'lésti;:o CE o E T
| 46179 | Pero per forcella oscillante . ¢ E R r.i -]_-
46181 | . Dado per forcella cféc”lante . B '_
46185 - _-~---Sospensmne post e ammortazzmore <2 2
46190 Pistone reggi molle {2 |2
_461 g o Colonnéita_di arres?o soépensioﬁ_e 5 - 2l ':_
461?2'P 2 _Bronzinal per colonnetta . 4ol |20 24,
46194 .| Molla principale della spsbénsiona ; i '- 2 e |
! _46.1 g5 " Tapp’o 5upariore del cor_bo per sospeﬂsﬁoné _ / 7 2
_ 46%_%_ I Molla di arresto .per sospensioné o -_2," 2
"",'4‘-:51?8 k Z_Ccnonnetta porta olio alla sospensmne : 2 2_
451??." Tappa mterno mfenore nel.corpo per SDSPEF‘ISIOI'IE"-' i | 2;2
_'46200: Molla dl ncupero 2 ; Q 2"
--' 46201 - Tappo mferaore esterﬁo per corpo sospensaone :2_{ 2
-:-_'_'_4@5'204' ' I_Bﬂancnml della: s_ospensmne ARS W ;',' ) 22 2
[ 46205 | Bronzine per:bilancini . ' od AR |
46206 -.:;»?_Rﬁndella di battuta . 3 - 83 .
' i AT e, TS




MNum.

P DENOMINAZIONE *
46207 . | "Pemo per snodo bilancini- . . :
46208 - | Ammorﬂgzéiore completo |
46209 Bracci “dell’ammortizzatore (assieme)
46212 Disco grande per ammortizéatpre E o
-46213° Mo!lle'-.intemr—:- per amrﬁqrtizzatcﬁre. :
46215 Braccio intermedio _,de!l'émmo'rti_zzatore
46216 Mm[ah clis.cd grande per'-amr[]orﬁzz'atdre .
46217 Perno ,cen‘tra!,e dell‘ammortizéato}e ‘ |
46218 | Anellino per perno |
46220 Tappo per ammorllzzaiore {:BSEIEHTIE)
46224 Colonnette d’attacco per ammortizzatore
46225 Disco piccolo per ammorhzzatare
46226 Molla piccola a disco per ammortizzatore
46227 Dado per fiésaggio ammortizzatore .
.%6250 ‘Portapacchi con manlgha. . « « =&
46232 | Borsetta porta atensili . ‘
. Protezione alla caua'del corpd-estgrno ¢
46235 Sospensione (pezzo destm) . |
46236 Sospensaone (pezzo srmsiro)
: 46241 - C'avarietto centrale ,_so_lleva_me_mo m_ac‘c’hina .
46245 | sella s @ atm wox
y ;4655_0_0'- ‘-Tetaio con supporto per cambio a quaitro velo-::ita e
| ' attacch: per borsetta porta accessori o B
1 .46504 Mamgha e sostegno palra_fango {rr;_am_g_l;a.__dé‘stra')
_'46;5(35 . _Manlglla sinistra- R _ i, ] '
46168°C |1 Rullo. di 1ermrf:: caiena a1|a ruota post.

o ] .'-,!J;

—

l|p| e annti*atwr

per macchlna

l250/N.-

I 250/8§
25078
4 yel
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Tipi 2 quantitativi
Num ) ; FZI"ET macchina
i ; DENOMINAZIONE . TTeciea 212

 FORCELLA

41500 " Forcella elastica -. FREEE 8 E
41503 .Forcéita 'anterior_é _ _ Pl g1 4k 1
41507 Attacco sulla forcella. per freno ant. . _ BIEITET LT
11508-509|  Bilancini inferiori per forcella elastica . AEIL
41512 Molla sospensione forcella anterid;e completa ., . L1 ] _ 1 1

41573 | .Molla sospe:nstioné forcella ant-eriqre . - T e :T 4 T

41515 Perno per forcella e!asﬁca. | 2 2_ 2 2 24
41516 Rondella di battuta bilancini . 414 4)4]4
_.41'523 = Tappo del frena sterzo™ 2272422
16555 | - Dado per chiusura sterzo . FAT g T Bl
16561 Disco con attacco per amm&rt_izzafqre efrenasterzo |1 |1 |11 /]
16562 ' D;scb per-ammortizzatore flor_célla elastica per frena |
sterzo | L digla]a]s

- . 16563 Bilancino s.q;pef*idre' s.'inisnj-o 5 BECE SR N
16564 |- ,'Bnan'c':iho"superiore destro 1 FY T 14T

: 15_565_ -Molia a disco per frena sterzo . 5 drda ity b
':-1;5'566 Dado per perm forcella - _ lala|4]a]a
21939 Perno- pEJ' forcella e!astlca gAT 544 L1
165?4 :CD_I‘SOIQ per frena.-s;erzo 3 SEsELE Y
16575 .| Tiranté per -fréna' sterzo . . .0 SRBEN N
8700 ' Anello incassa: o nel cannotto forcena -1 1714
4 8}'01 . - Anelio m-::assato = Tl , 3|3 313 |R
- 8707 | -Sfefe per sterzo _|ri_fefi"or§ e -su;i‘e-rfc}:r'e 50 (50 |50 50-450
] 3560 L '_'Pé}te_'éup'e_r'zofe‘ ffss:"é'___moiia all‘attacco. 31| o]
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) _ . :Tipi e quantitativi _
‘Num. | T i : - per ‘macching

DENCMINAZIONE

1 .d"'ordina

75075
3 vel

75075
4 vel.
250/NE

250/N.
‘1 250/SE|" -

L
i

13120 “Ingrassatore a pressione .
21553 Prigioniero |
-_21_5?1 A Bullone

g ich
NLA, O
Noa oo

71933 -] _A-_ttac:cc_» superiore allo sterzo . . . . . . |1

et

21934. | Morsetto fissa manubrio g, = = o B B i 1.'1._.%

21941  Rondellz per anello chiusura sterzo . .- . . . |1 "_1 L AR

g o

72807  Piastrina per disco frena sterzo'. . . - REECE 1
EZSTLD : Perno per forcella al bi!anc{no inferiore phar'te: an | a I )
o - idie ¢ 5w & v n o PRSP i 1T 1
22812 | Molla per ammcprt.IzzatDre_ e s o o ow om w2 DT 11
22813 ' Rondeifa per tenuta tappo del ;:;ernd pér forcella |

BlESlitd « « = o spe owm ow ox o= o« PI{ELT R

FARAFANGH]I - " 3

41634 | Parafango anteriore . . . . . . . . . V[ T ok
41640 | -Parafango posteriore..l- PITTL  R i ¥
31605 : '. Targa sul parafango'antermfe R w m armal T -} 1 ' 1 1
31638/2 | ~Porta targa posteriore . . w Le Pt 1 |
-'_-._"3,5;_1'?1 1 Parafange antedore: & .. % . . v w9 [ad3lddS <1
' _"455{502 -#‘érafango posteriore . . o Sl & B L@ @ 3 I ey b * l '
46315, _Parafango'posteriore s s @ W il B -‘.-L 1

- e

f49174 . Portaitargacompleto. . oL LTl L L BER

3:@651? ~|  Rinforzo parafango post. .” . T R A . L de it 8

46551 . Pérafango posteriore . . . L. ] e |

g R ® Lo
- an at Fa
- 2 ! i A bt o
b & : = 93 - AR
24 : 4 s £ %
- LS rcoms = T i
.Ir‘ s el = L e




e

VEEvEE -

;aﬁ;
HIRE S
,__..(..n__n.“_n.ﬁw

..... ol

X473

.\&ﬁf ? “H;,fdmmﬂmm- ,%x

“VGEE
v el
TEVIT

HRTEY

. ., .\ \-.\
R

LAY A

o

OldaNNVW SRR



S T

S = B o ol
NGm. ' , ) o ‘per macchina
R DENOMINAZIONE 3 iiai’lé- 2
2B2g<lg |8
o  MANUBRIO A COMANDI INTERNI
41651 Miarjub?fol completo a comandi interni . . . . 8 1
41661 - Cavo per comando carburatore . . . . . . L L
41661 A | Cavo per comf?m-dc':. =1~ PP L SO - [ ol
41661 B .Caylol per comando anticipo h’lagneie T EETLIE
| 41661 C | cavo Ipéll-comando alzavalvola .- . . . . o 1
41661 D | cavo -per comando freno anteriore . . . . . | fi'
41661 E Cavo per comahdo f,rizioné' 2 G s B 2§ 14
41664 Guarnizione per comando carburatore . . . . Bl
41664 A |~ Guarnizione per comando aria . T 5 m idL
4‘1‘&64-8. Guarnizione per comando anticipo magnete LI =l
41664 C | Guarniziq.ne per coh‘nando alzavalvola . ; _— T 14
._416;54 D Guarnizione per comando freho anteriore parte su-
POAOIE . et ow w & ow mew & ow ¥
41664E | Guammone per comando frizione _ I
_4’1-664.“F Guarnlz'lone per comando freno anter. parte rnferlore 113
22106 Perno con battuta guammone filo (destro) 1 _]
22106 A | ~ Perno con battuta guarnizione fili (mmstro) - .-i'_‘ 1
22110 |- Leva destra per freno anteriore . .. . . ... 141
22110 A | Leva sinistra per frizione . | EyLE ¢
22111 | Nottolino d'attacco filo comando freno e ffizio_ne 2 '2-_ | g s 2
22112 -N:jitolino d‘attacco \filo coméndo freno e--f_riz'ion'é' 2 2 5 2
_'22?12'A_ Nottolino comando gas carburatore N ¥ 1 |9 114143
22413 I-_Spessore fra le 1eve v on 1 1
2211415 |. _Levet?a comando aria carburatore e annc magneief.‘_ 2 2




“Num, - - o B P
S D-EN?M'IN'Ag'lDNE_ '
_2;'2-11‘5‘ I° Manettino per leva destra e sinistra g8
| 22118 | Femo per leve di comando . .
- '.221_19 Rondella per perno
22123 | Suppdrto per leva
| 221252 | pomelio fermo manspola
22124 leva alzavalvola . -. "o W s —~'.l,
22125 'Nottoflno attacco filo alzavalvola
1 22126 .VJie fissa alzavalvola
1 22130 - Tubo con elica comando corssio : -'
| 22131 | Rivestimento per tubo cdn'elicé comando corlsoi'o
22132 | Blocchetti d| fermo guarmzmne frlo carburatore
1. 22134 Vite dl pressnone di corsojo attar:co filo .
122135~ 'Aneuo per manopola di gomma | .- ..
_ ???36 " | Anello di- battuta per -i'naﬁopbi'a . |
22138 Vite di fissaggio blocchetto .
. 22139 “Manopola | i
N -?2%13“?!3. . Manopola _—
8268 ' Nipl.es per f‘rhlo' comandb‘_frizion_e ;
{8070 Niples S
| 16042 | Niples . _
| 22133. " |  Corsoio attacco filo di comando .
| 45532 Manubrio tompieto di i:"o_rﬁandi
. .33920/’2 'Manubrlo sempltce ; P
_22831 Manubrlo compieto con comanm Jnleml
122834 Manubno sempllce

Tipi, ¢

er
BEE
2|2
2 {2
919
£13
11
- -
1 |
.1
{54
Fia
T g
1|1
51{5
ity
2|2
i q
113
T L1
i
111
1 4L]
. LT

-3 .0

. 1 250/8




A et W e AR

L 2w f’ipi e quantitativi.
Nurm. 4 : “|  per macching
. | DENOMINAZIONE . e
S EHEREIE
S L el Wl B
) * MANUBRIO A COMANDI ESTERNI
41675 | Manubrio gompleto . e oy E om o & F1‘
41676 Manubrio semplice . Ty ; I 1
41679 5 'Mane_ttino‘__tjes_trp comando a’rfa _{:'Ia_rbur-atolre . - AL, FLU D
41'6;50 ) Manettino "S'inistro-celmlam':lo mag;n;ete- . w o BT ,,.] 111
| 41681 Leva destra per freno an;‘érioré : Ty Jdil 3
41682 . .i_eva_.' s_iﬁiﬁstra per frizione . s w wm o= s 4 M Il A R
| 41683 | Pussola per attacchi per }e\;'e“ ' | ol
41684 | -Gruppp suppo_rio: manetii’no'destro x s Wam | i -1_ ]
41485 . | G{up_pc supporto manettino sinistro . | S
'4168} Prigioniero per gruppo maﬁettino B = Bk & 2 2 |
- 41688 ‘Manetiino comando al carburatere . . WP g By B " .1 =1 1
41689 Manettino cdman;ﬁo antitiﬁo.magnefe Be w @ g s T 411
41690 _ Rondella di pressione sulla levetta gl2|21
:-!ﬂlé'?‘!- Dado f]ssdalgg:it:: manemno' o e B
41692 | - Rondella. con fefmo per dado . . | - _.. 212 |
J _41«593 ' "Copercmelto per- manettmo S _ - . nl 2
4%694_ 1 Vite »T_ts_sa_ coperch:etto per méhé-’rtinc_y-- ; g 2
41696 Nottelino attacco cgmahdb aﬁnticipq magnete e aria |
-' ' carburatore : . P P '__2 5 o
41697 A | - Cavo pér anticipo. magﬁé!’e . Sl ; . 1 ‘1- e
41697 B |" . Cave per a[zavawo!a T L - U IF"'_- of - _-__ 14«1 1.3
41697 C-i - ;Cavo per freno. antenore g Ly % % Dga g | 1 1. 1 3 bt
..4169?D—.L "Caw::r per’ fflz{one ;.J: o L ] 1 T
_'41698 A-_ 3 '_Guarnlzione per Eil'itIC[pO magnet;—}‘-';, F o g, ."_ 1.5 1460 T
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N . Tipi e quantitativi
Num. . % per macchina
E— DE N Q MINAZ]ON E "; lozlog| __%

' o b igh
1416988 | G,.Lra;mizione per él_z'afalvaia o i R w s 1 1 FilT4%
41498 C -Gué_;niiio'ne per freno a.ﬁteriore s e s o ms ] 2212
41698D Guarn'izioné’per frizione : «sspen 3 @, @ '-. e I T
M.9 -I" Rondella di sicurezza con de_n.'t_aiura Intema . . “& “ .l 515 2
4165‘]' ' Ca\;ro per comando carburatore gas . . . . .. T
41661 A " _Cavo p'e}r comands a8 . = . e b W s s - ]_ AEE
41664 ‘Guarnizione per comando catburatore . . . . | | |11 |1
41664 A | Guafnizibne per comando arlal_' P s " ow o= Pd Tl
SEREATQib BEI:IZ_!NA
_41_?01 . g Serba-toiq benzina G @ & BB B e | ]
ai1 708 \ 'C:uadrettd per manometro . . . . . . . EERSEET R
| 473 | Tapbo per raccordo scarico benzina al serbatoio . LA FEAT | I '
41714 ~ | Parte nel ‘serbatoio 5eniina del tubo olic al mano-
ko= o e TEEE . LT e o2 e W ow e 2 owm x| B ikl ik
| 4715 T -T'u}:é'azionle_ del manometro alia bgmpa & w8 3T by L 1
41716 . - | Tubo .curvato a spirale borta béenzina al carburatore ‘] -I] 1 INEE
4.1 ?_’2"0_ _ Guarniiioné-al-quadrelté per rhan'ometrq v w = | | &k ] ] 1
31709 | Vité fissdggio quadietto alla scatola . . . . |o2]2]2]2]2
31_?‘_-{32/2,-._, Manometro ﬁef oig . L % . . e e k] '1,: T 4
22848 - fappc:._p?r. serbatoio benzina .- .. . . . . - 5 .]" I is 10
5%15 > _'_'R_utlyinet,to ‘per $erbat-oio_behzina cpln S o = =« 3§ PT LR %349
| 45552 | serbatoio benzina Lt _ ] e
4556@ | 'J‘G_i_r'li‘:;r:'g:hie_-r;-:- B 1212
i 45561 B Pi'gs_{[a._ _;:I:elr-af‘.tafccg 'g_inoé;:hi.ere‘". 2 '_2_"-




Do b e e s iy B i e S | e | ot St e o T

_ _ 2 ; Tipi e quentitativi
Num. ? ¥ ' - 'per macchins

_ DENOMINAZIONE o P T
d'ordine g = 0 ' : = el 20| =
" : S 13787 | 2
. O e Sl B
i
_ ' i
ACCESSORI

41735 . Fascetta fissa. guarnizione ;
41760 - Estrattore manicotto. parastrappi. completo . .- . & _1 1

41765 Chia#e a tubo per candela .

—
-
i
o mm .:_i.'_..,—.._, il
e

41766 | . Chiave. per dado fissa puntalino bilanciere . . . | 1|1 [1 1111
131763 s Ci']ia';f_é a tubo per esagonidamm. 14e15. .. . |11 |11} 1
13861 | “Chiave fissa 1952225 mm..~ . . . . ... |[1j1:41]1
2012 o PHMSIEIDY - s 2 2 5 = o= ow o= o] Vydad

13852 | - Telo porta utensiti- .. .° ... . . . . L1110 gd

4[]12 .| -Chiave inglese _ 1
5915 Pinza . . . . . . .. . o o alulr
5909 | Cacciavite . ... . . . . . . . . |1 IRiEE
-_§;_4D5 _ Ingrassatore «Tecalemit» . . . e ¥a awasd B0 3. [+
1. 4005 |. -Chiave fissa SE=BA 0 » x w owa B o Tdi 1 i
4006 | Chiave fissa 14,2 -172mm. . . . . . ... |11l
22861 .| Chiave per __-puntalino bilancieri .. . . . .. . 1|71 1§ T

o
[ P ._
™ I LI -
-I-l.' 5
4 :
= ’ T W B
- .:“-' T
=100+~ . = : 5
100




