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LUBRIFICAZIONE

Una buona lubrificazione & condizione essenziale per il rego-
lare funzionamento e la durata di una molocicletia. Per ollenere
i migliori risullati & necessario I’impiego di lubrificanti della mi-
gliore t[uali&‘t e di gradazione appropriala alle esigenze di funzio-
namento dei vari organi unitamenle ad un efficace sistema di
circolazione per la lubrificazione del molore.

Le gradazioni di GARGOYLE MOBILOIL della VACUUM
OIL COMPANY S. A. l. indicate in questo librello posseggono i
requisili necessari e polranno assicurare il pitt economico e sod-
disfacenle funzionamenlo; raccomandiamo percio di usarle per le
Moto ¢ Benelli ,,.

Si fa presenle la convenienza di acquislare sempre il tipo in-
dicalo di lubrificante in recipienti suggellati, per evitare il pericolo
di impiegare inavvertitamente delle qualila non adatte che potreb-
bero causare anche danni seri alle macchine.

Lubrificazione del motore.

Versare 'olio nell’apposito serbatoio sino a guando il livello
avra raggiunto una distanza di 4-5 cm. dalla sommita ed evilare,
mediante frequenti aggiunte, che il detto livello abbia troppo ad
abbassarsi.

Raccomandiamo le seguenti gradazioni:

Durante tutto I'anno in genere : GARGOYL MOBILOIL D
Solo per temperature eccezionalmente rigide: GARGOYL MOBILOIL DM
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Le esperienze al banco prova e su strada hanno dimostrato
che I'impiego di questi lubrificanti riduce al minimo I’ usura del
motore, ne mantiene il buon rendimento per prolungati periodi
e riduce al minimo le incrostazioni carboniose.

La regolazione del rubinello graduato (1) che trovasi sulla
parte inferiore del serbatoio dovra essere fatta in modo che il con-
sumo dell’olio sia di 140 a 200 grammi per ogni 100 km. Quando
il motore &€ nuovo € bene che l'olio sia abbondanle e solamenle
dopo un migliaio di chilomelri percorsi si polra regolare il con-
sumo. Nel caso che si voglia marciare a forte velocita od in salita
oppure in due persone & bene che l'olio sia abbondante; nel caso
di dubbi sulla quantita di olio che deve arrivare al motore con-
verra sempre la tendenza all’eccesso. Una lubrificazione troppo
abbondante & sempre indicata dal fumo azzurrastro dello scappa-
mento. Dopo i primi 500 km. di percorrenza di un motore nuovo,
ed in seguito ogni 1500 chilometri, & bene vuotare l'olio sia dal
molore che dal serbaloio a motore caldo e soslituirlo con olio
nuovo; prima di introdurre la carica d’olio nuovo, conviene in-
trodurre nel serbatoio una piccola quantila di olio pulito (suffi-
cienle ad innescare la pompa) e quindi far funzionare per breve
tempo il motore; tale olio viene in seguito scaricalo. Non lavare
mat il serbatoio ed il carter con petrolio! Ogni 500 km. pulire il
filtro d’olio che trovasi nella parte pit bassa del pozzelto solto-
slante al carter del motore.

Lla pompa d’olio non é facilmenle soggelta a guasti: sopra-
tutto pel controllo della tenula delle tubazioni converra tuttavia
accerlarsi di tanto in tanto del ritorno al serbatoio dell’olio di
ricupero: per far cid occorre aprire il tappo dello stesso ed osser-
vare il ritorno dell’olio dall’apposita lubazione col motore in
moto; il gello dopo aleuni minuti di funzionamento sard in-
termitlente pel molivo che la pompa di ritorno ha maggiore por-
tata di quella di invio. Nelle nostre macchine munite di pompe
con valvola regolalrice, la quantita di olio verra aumentata allen-

(1) Su alcune serie non esiste e precisamente ove vi sono le pompe con valvola
regolatrice,



tando il dado della vile di regolazione ed avvitando di aleuni
filetli la vite stessa; a regolazione compiuta serrare conveniente-
mente il dado per assicurare il perfetto fissaggio della vite; si
ottiene minore portata di olio facendo girare la vite in senso in-
verso. Versare di tanto in tanto qualche gocecia di olio del motore
al gambi delle valvole,

Lubrificazione del cambio di velocita.

Impiegare GARGOYLE MOBILGREASE N. 2.

Versare lentamente I'olio nella scalola dopo aver tolto il tappo
al foro di riempimenlo, finché 1'olio esce dal foro di riempimento
stesso nel caso che questi si trovi a meta circa dell’altezza della
scalola ; se il foro di riempimento é situato nella parte superiore
della scalola il giusto livello sara indicalo all’uscita dell’olio da
un foro laterale munito di tappo che occorrera togliere prima del
riempimento. Verificare il livello dell'olio ogni 700 Km. e ripri-
stinarlo se necessario.

Ogni 6000 Km. circa vuotare la scatola del cambio quando &
ancora calda. Risciacquarla con benzina e, dopo averla lasciata
bene asciugare, riempirla nuovamente coll’olio indicalo.

Frizione.

Lubrificare le sferetle di spinta e l'estremita della leva con
poche gocce di olio del motore.

Catene.

Versare di tanto in lanto qualche goecia di olio del molore
lungo le catene - di tempo in tempo lavarle con petrolio ed ap-
plicarvi GARGOYLE MOBILGREASE N. 2 - togliendo poscia
'eccesso di olio.

Forcella anteriore.

Lubrificare con olio del motore mescolato a poco pelrolio
per assicurare la buona penetrazione nei supporti dei perni;
quando le forcelle sono munite degli olialori a pressione usare

GARGOYLE MOBILGREASE N. 2.
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Mozzi delle ruote.

Lubrificare settimanalmente con olio del motore.

Sterzo.

Ingrassatelo annualmente e lubrificatelo periodicamente con
olio del molore.

Osservazioni.

Non dimenlicate di aprire il rubinelio dell’olio prima di par-
tire; i nostri motori di modello recente hanno, nel passaggio del-
I'olio allraverso l'albero a gomilo, una valvolina di rilegno che
impedisce il riempimento del carler del motore per gravila, per
cui sara necessario chiudere il rubinetto dell’olio solamente per
lunghissime sosle.

MESSA IN MARCIA

Aprire il rubinetto della benzina e 'altro dell’olio, mettere la
leva del cambio in posizione neutra, avanzare di metd la leva
dell’anticipo dell’aceensione (tener presente che I'anticipo coi ma-
gneli Bosch aumenta manovrando la leva nel senso della rola-
zione delle lancelte dell’orologio, in senso inverso per gli allri),
chiudere la leva del carburalore che comanda 'aria, aprire pochis-
simo quella del gas, agitare leggermente l'asticina del carburatore
senza ingorgarlo, alzare la valvola con l'apposita leva, abbassare
bruscamente il pedale d’avviamento, abbandonare ’alza-valvola
(uando il pedale & a fine corsa.

Durante la stagione fredda azionare adagio due o tre volte il
pedale di avviamento innanzi di abbassarlo rapidamente.

Partito il motore, togliere I'anticipo, aprire completamenle la
leva dell’aria, regolare il motore al minimo, alzare la leva della
frizione, innestare la prima velocitd (spingendo la leva indietro
gquando e posta direttamente sul cambio, spingendo la leva in



avanti quando & posta con sellore presso il serbatoio, muovendo
leggermente la macchina avanti ed indietro) allentare gradalta-
mente la leva della frizione accelerando moderatamente il motore;
dopo alcuni secondi alzare rapidamente la frizione ed innestare
rapidamente la seconda velocila: aumentare ancora la velocita
del motore e ripetere la manovra per I’innesto della terza velocita.
Marciando adagio, togliere 'anlicipo all’accensione ; facendo girare
rapidamente il molore, aumentare 'anticipo all’accensione.

In salita, quando il molore lende a rallenlare, occorre passare
ad una velocita pit bassa; per far cio, alzare rapidamente la fri-
zione ed innestare la leva del cambio nella velocita pia bassa e
cioé nella seconda velocila ; se & necessario passare dalla seconda
alla prima; usare la frizione solamente per I'avviamenlo, I’arresto
o per cambiare velocila. Col molore nuovo marciare in presa di-
relta a non pit di 40 km. all’ora per i primi 500 km. Non imbal-
lare mai il motore.

MANUTENZIONE

l.a motocicletta dovrebbe sempre essere mantenuta in buono
stato ed € una catliva speculazione aspeltare troppo tempo per
praticare le riparazioni occorrenli perché in fale maniera si
aumenta eccessivamente e lalvolla irreparabilmente il logorio
delle parti, e si va incontro ad un funzionamento irregolare, di
incomplela soddisfazione e anlieconomico.

Motore.

Conservare le punterie opportunamente registrate (con la val-
vola in riposo vi devono essere due decimi di mm. di gioco fra
la vite del bilanciere e la valvola di aspirazione, tre decimi per
quella di scappamenlo),

Osservare che attorno alla candela non si formi una maecchia
di olio; in tale caso serrare ancora di pill la candela, e se cio
non sara sufficiente soslituire la guarnizione.



Osservare che atlraverso la congiunzione del cilindro colla
testa non vi sia perdita di olio: in caso affermalivo provvedere
col serraggio dei relativi bulloni; se ¢io non sara sufficienle oc-
correra smonlare la testa del cilindro come pitu avanli descrilto.

Molle delle valvole.

Il calore del motore a lungo andare, indebolisce le molle, par-
ticolarmente quelle della valvola di scarico, con conseguente di-
minuzione della polenza del molore; occorre soslituire tali molle
quando 'altezza libera della molla esterna é inferiore a mm. 34.

Carburatore.

I2 necessario accertarsi che il carburalore sia bene fissato alla
giuntura situata sulla testa del molore e non vi siano infillrazioni
di aria attraverso il collare: uesle produrrebbero funzionamento
irregolare del molore, specialmente al minimo, difficolla di messa
in marcia, riscaldamenlo eccessivo. Dopo un lungo periodo di uso,
accertarsi che le valvole a stantuffo non abbiano eccessivo ginoco
nel corpo del carburatore perché altrimenti verrebbe aspirala aria
in eccesso rendendo difficile I'avviamento.

Le dimensioni del gelto sono quelle ehe danno miglior risul-
tato in linea generale; chi desiderasse ridurre il consumo, gia li-
mitato del resto con la regolazione normale, puo richiedere getti
di misura inferiore.

Accensione.

Per verificare la fase di accensione, togliere il coperchio del
ruttore ; mettere la leva del comando nella massima posizione di
anticipo; girare il volanle del motore nel giusto senso di rola-
zione ed osservare l'esatto punto in alto, sul quale passa l'asse
verticale che corrisponde al punto morto superiore del pistone
dopo la fase di aspirazione ; segnare con una matita copiativa tale
punto ; conlinuare a far girare il volanle sino al momento el



(quale le punle platinate tendono a dislaccarsi; fermare il volante
in tale posizione, segnare con la malita il punto superiore del vo-
lante sul quale passa l'asse verticale: la distanza fra i due segni
misurali sulla corona del volante mediante una riga melrica od
un metro di acciaio flessibile dovra dare mm. 90 circa.

I difetti pit comuni provenienti dall’ accensione possono di-
pendere :

Dalle puntine platinate sudice o logore: in tal caso si ha la
partenza del motore stentata e funzionamenlo irregolare; il di-
slacco delle puntine plalinate non deve ollrepassare i tre decimi
di millimelro.

Una candela logora, con punle troppo vicine o troppo lontane,
sudicia o difeltosa di isolamento pud pure procurare difetli di
accensione e partenza slentala.

Catene.

I opportuno accertarsi che le calene (e particolarmente quella
dal molore al cambio), non siano troppo tese: la regisirazione
delle catene si pratica facilmente spostando il cambio di velocita
e la ruota posteriore,

Smontaggio e montaggio
del motore.

Ogni 2000 km. di percorso, circa, occorre smontare il cilindro
per logliere le incrostazioni carboniose. Per smontare il cilin-
dro non occorre togliere la distribuzione. Le operazioni da ese-
guire gono le seguenti: smontare il carburatore, il tubo di searico
e la candela; allentare i bulloni a lesla ¢uadra che lraversano la
scatola delle cames; allenlare a mezzo dell’apposita chiave i due
bulloni che fissano la testa al cilindro dal lato del carter distri-
buzione ponendo la chiave ora nell’ esagono in basso ora nel-
I'esagono in alto; allenlare gli altri due bulloni che fissano la
tesla al cilindro dal lalo della candela; abbassare a mezzo del-



10

I'apposito apparecchio, che viene fornito col corredo degli utensili,
la molla della valvola di aspirazione, infilando I’apparecchio sul
tubo d’attacco del carburatore e facendo pressione con la vite sul
piattello della valvola: far girare con piccoli colpi la testa del
cilindro nel senso inverso delle lancette dell’ orologio sin che le
molle non si lroveranno pit solto le vili dei bilancieri: a questo
punto sollevare la testa del cilindro che sara poi facile asporlare.
Tolla la lesta ¢ pure facile smonlare il cilindro.

Smontaggio delle valvole.

Comprimere il piatlello che conliene le molle sino a liberare
le due lunelle coniche di fissaggio; rimuovere la valvola dal
cilindro.

Pulitura.

Togliere Lulli i deposili carboniosi dalla testa del cilindro, dai
condolli di aspirazione e scarico, dalle valvole, dalla testa dello
stantuffo. Smerigliare leggermente le valvole con impaslo di sme-
riglio finissimo ed olio sino a quando le sedi presenleranno la
loro superficie interamenle lueida; pulire inlernamenle il tubo
di scarico.

Montaggio.

Si procedera nel senso inverso delle operazioni di smontaggio:
lo slantuffo dovra essere rimonlalo nella stessa posizione che
aveva prima dello smontaggio; non dimenlicare il monlaggio de-
gli anellini elastici che traltengono lo spinotto in posizione; os-
servare che le fasce elastiche siano libere nelle loro sedi e che i
tagli dei segmenti siano distribuili su tutta la circonferenza,
Oliare lo slantuffo innanzi di rimontare il cilindro,
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Montaggio della testa.

Rimontare le valvole ognuna nella sua posizione precedente
curando la integrild delle guide; osservare pure che le molle
esterne abbiano un’altezza, quando sono libere, di mm. 34 minima;
pulire accuratamente le superfici combacianti della lesta e del ci-
lindro ; spalmarvi possibilmente un leggero sirato di maslice er-
melico; montare la testa serrando accuralamente e gradualmente
i quattro bulloni; qualora fra la congiunzione della lesla col ci-
lindro vi fossero fughe di olio, occorre smerigliare i due piani di
contatto con pasta di smeriglio finissimo mescolala con olio,
avendo cura che lo smeriglio non entri nella guida anulare. Tale
operazione per ottenere la perfetta tenula & assai delicata e si puo
evilare applicando una sotlile guarnizione di rame-amianto che
viene fornila a richiesta.

Rimonlando il carburatore assicurarsi che lo stesso sia per-
fettamente verticale.

Smontaggio generale
del motore.

Nella necessita dello smontaggio completo del motore & bene
toglierlo subito dal telaio, al quale & fissato con soli tre bulloni.
Lo smontaggio del volano esterno si compie svitlando il dado esa-
gono (a vite destra) e lasciando invece montato il dado circolare
sovrapposto a vite sinistra; un apposito collare interno sul dado
esagono stacca il volante dal pignone a catena; tolto il volanle,
con un apposito estrattore, fornito con gli accessori, si smonta
facilmente il pignone a catena.

Lo smontaggio delle altre parti del motore non richiede altre
spiegazioni ; comunque la Dilta Fratelli Benelli fornisce volenlieri
ogni schiarimento che gli venga richiesto nei riguardi delle pro-
prie macchine.









