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BOSCH- Ausriustung fiur Motorrader

Ihre Bestandteile:

Der Lichtbatterieziinder
(Lichtmaschine und Unterbrecher fiir den Ziindstrom i emem Gehinse
mit nur emem Antrieb) beansprucht nur wenig Platz,

Die Zindspule,
die zur Erzeugung des hochgespannten Zindstroms dient, st
vollstandig zekapselt und kann leicht emngebaut werden.

Die Batterie

it von einfacher Form und geringen Abmesgsungen. Sie lagst gich mit
Hilfe eines Tragers leicht am Motorrad befestizen. Durch ihren
kraftizen Autbau st sie den hohen Anforderungen des
Motorradbetriebs i jeder Hingicht gewachgen.

Der Scheinwerfer

gibt weitreichendes Fernlicht und gutes Abblendlicht, das die
behordlichen Vorschriften erfullt.

Das  Umschalten wvon Femlicht anf Abblendlicht wird  ohme
Griffwechsel durch emen Drahtzug von der Lenkstange ans
vorgenommen — eme Annehmlichkeit, die jeder Falwer schatzen wird.

Die Nummerlaterne
belenchtet dag lhintere Kennzeichen und kann gleichzeihig als
Handlaterne bei nachtlichen Reparaturen aut der Landstralie dienen.

Eine Seitenlaterne
vervollstandigt die Anlage, wenn mit dem Motorrad emn Beiwagen
mitgefiihrt wird,

Ein Sucher,

der leicht an der Lenkstange anzubrmmgen ist, bildet em wertvolles
Hilfsgerit zum Anleuchten von Wegweisern und Hansnummern.

Das Horn

gcliitzt vor Unfillen, warnt ohne zu erschrecken und erhsht die
Fahrsicherheit.




Der Lichtbatterieziinder RD 1/2U

Bauart

Der Lichtbatterieziinder besteht aus emer Lichtmaschine mit Spannungsschutz und dem
Unterbrecher. Der Unterbrecher 1t oberhalb des Kollektors der Lichtmaschme angeordnet; er wird
von emem Nocken gestenert, der durch Zahnrader von der Lichtmaschmenwelle ang angetrieben
wird.

Eild 1. Lichtbatterieziinder RD 1/2U. von der Antriebsseite gesehen

Die Lichtmaschine ist eine zweipolige Nebenschlussmaschine von 6 Volt Spannung

und 30 Watt Leistung. Sie liefert, solange der Motor liuft, den Strom fiir die bei Stillstand des
Motors die eingeschalteten Verbraucher speist.

Eme Blechkapsel 217 schitzt den Regler und Schalter (siehe weiter unten) sowie den
Unterbrecher und das Innere der Lichtmagchine vor Staub und Spritzwasser,

Die Anschlussklemmen (1, 30. 51 und 61) sitzen un Innern der Reglerschutzkapsel, die Kabel
lkénnen jedoch von aufien angeschlossen werden; ebenso kann der Unterbrecher nachgesehen
werden, ohne dass es notwendig wire, die Verschlusskapsel abzunehmen.

Spannungsregler

Die Klemmenspannung der Lichtmaschine wird durch emen elektrizchen Schnellregler anf nahezu
gleichbleibender Héhe gehalten. gleichgiiltig., mit welcher Drehzahl die Lichtmaschine uwmlauft
und wie viele Verbraucher emgeschaltet sind Die Glihlampen brennen mfolgedessen stets
gleichmabig hell und haben eine lange Lebensdauer. Die Batterie wird vollkommen selbsttatig mit
hohem Anfangsladestrom schnell anfgeladen.

Selbsttatiger Schalter

Damait ber mederen Drehzahlen des Motors — solange die Klemmenspannung der Lichtmaschine
zermger als die der Batterie st — die Batterie micht iber die Lichtmaschme entladen wird. st em
gelbsttitiger Schalter vorhanden. Er schaltet die Lichtmaschine erst dann zur Batterie parallel,
wenn thre Drehzahl so hoch 1st, dass Batterie — und Lichtmaschmenspannung emander gleich smnd.

Betrieb der Lichtmaschine ohne Batterie

Bei beschadigter Batterie kann der Motor auch mit Hilfe der Lichtmaschine angeworfen und die
Anlage mit der Lichtmaschine allein weiter betrieben werden. Dazu muss der aunf der Regler-
Schutzkapsel angebrachte Umschalter 2177 (Bild 1) im Ulnzeigersinn um 180° gedreht werden,
sodass der am Umschaltknopf angebrachte Pfeil auf das Zeichen .. Dyrr* (Dynamo) zeigt (Bild 2).
(Emn Logen des Batteriekabels 1t nicht notwendig). Zum Anwerfen Verbraucher big auf Ziindspule
ausschalten!
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Bild 2. Umschalter in Bild 3. Umschalter in
Stellung ,, Dynamo™ Stellung ,, Batterie™

Es kommt nun darauf an, die Lichtmaschine auf eine so holhe Drehzahl zu bringen, dass sie
zindtahige Funken erzeungt. Sollte dies mit dem Kickstarter nicht moglich gem, go muss das
Motorrad angeschoben werden.

Vor Wiederbenutzen der mstandgesetzten und aufgeladenen Batterie st der Umschaltknopf
enteegengesetzt dem Uhrzeigersinn vm 1807 zu drehen, sodass der Pfeil des Umschaltknopfs anf

~Batt” (Batterie) zeigt (Bild 3).
@I! ~ 217
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Bild 4. Lichtbatterieziinder, Verschlussdeckel der Regler—Schutzkapsal abgenommen

1078 = Ambosskontakt 217 =Regler- Schutzkapsel

107b  =Hebelkontakt 2173  =Muttern zum Befestigen der

108c  =Bowdenzugfeder Schutzkapsel am Gehiuse

1098  =Verstellhebel 217b  =Verschlussdeckel

110f  =Exzenterschraube zum Feineinstellen 217¢ = Gewindebolzen mit Mutter zum
oder Machstellen der Zundkontakte Befestigen von Verschlussdeckel

110g  =Sicherungsmutter zu 110F 2178  =Gummitillen

252 = Oler fiar das Nockenlager 217f =Kabelklemmschrauben

139h  =TFeststellschraube 217g  =Umschalter

1379  =Exzentr Verstellschraube

Der Unterbrecher besteht i der Hauptsache aus eimnem feststehenden und emem beweglichen
Kontakt 1073 und 1076 (Bild 4). Letzterer sitzt am Unterbrecherhebel. der auf den Nocken
aufliegt und von diesem abgelenkt wird. Der Unterbrecher hat die Aufzabe. den niederzespannten
Strom, der die Primirwicklung der Ziindspule durchflieft, mm geeigneten Augenblick zu
unterbrechen. Dadurch entsteht m der Sekundarwicklung der Spule eme hohe Spannung, die sich
m Form des Ziindfunkens an der Zimdkerze ausgleicht.

Dag Unterbrechergehiuge igt in der Lagerplatte drehbar gelagert. Eine Riickzugfeder 08¢ dnickt
em, m cie Spatzindlage deg Unterbrechers. Um den Ziindzeitpunkt verstellen zu kénnen, 15t der
Verstellhebelarm 7093 am Unterbrechergehéunse durch einen Bowdenzug mit einem Handhebel an
der Lenkstanze des Motorrades zu verbmden.



Einstellen des Lichtbatterieziinders zum M otor

Man dreht die Kurbelwvelle so lange, bis der Motorkelben mm Verdichtungshub zo viele Grad vor
dem oberen Totpunkt steht, wie der Friuhzindung entspricht, bei welcher der Motor die beste
Leistung gibt.

Nun wird der Lichtbatterieziinder emgestellt. Daber muss der zur Zimdzeitpunktverstellung
dienende Handhebel am Motorrad auf . Frihziindung® stehen, die Riickzugfeder I08c am
Lichtbatterieziinder also gespannt sem.

Ist die Bowdenzugverbindung noch nicht hergestellt, so nimmt man zweckmaBig die Feder 108¢
heraus und dreht den Verstellhebel 1093 entgegen der Drehrichtung des Lichtbatterieziinders bis
zum Anschlag n die Frihziindungsstellung.

Hierauf 16st man die Sechskantmutter auf dem Gewindebolzen 217¢ (Bild 4) und nimmt den
Verschlussdeckel 217b ab. Die Unterbrecherkontakte 1073 und 107b sind nun sichtbar. Die
Lichtmaschinenwelle wird am Antriebszapfen m der Drehrichtung (siehe Pfeil auf dem Gehausze)
so lange gedreht, bis die Kontakte 1073 und 107b sich gerade offnen. Jetzt bringt man das anf
dem Antriebszapfen befestigte Antriebselement in Emgriff mit dem Antriebselement des bereits
eingestellten Motors. Sollten die Kupplung oder die Zahnrider nicht mmeinander passen oder die
Eette nicht aufgelegt werden konnen, ohne dass 1 beiden Fallen entweder der
Lichtmaschmenanker oder die MNotorenwelle verdreht werden miigste, =0 kann der
Lichtmaschmenanker noch um den notwendigen Betrag gedreht werden und die Kontaktétinung
durch Drehen der Exzenterschraube II0f (Bild 4) wieder neu emgestellt werden. Vor dem
Verdrehen der Exzenterschraube II0fist die Sicherungsmutter 710g zu lésen und nachher wieder
festzuziehen. Durch Verstellen der Exzenterschranbe wird das Unterbrechergehause verdreht und
dadurch die Stellung des Unterbrecherhebels zum Nocken zedndert.

Nun wird der Lichtbatteriezinder auf semen Sitz befestigt. Ist am Lager fiir die Lichtmaschine em
Stellstift angebracht, so muss daranf zeachtet werden. dass der Stellstift in die datiir vorgesehene
Bohmng mm Lichtmaschmengehanse zu sitzen kommt Wird der Lichtbatterieziinder durch
Zahnrader angetrieben, die mit Emstellmarken versehen sind, so ist die oben beschriebene
Emstellung des Lichtbatterieziinders unnotiz. Es geniigt, die Zahnrader so mitemander in Emgriff
zu bringen, dasg die Emstellmarken sich decken.

Befestigen der Kabel am Lichtbatterieziinder

Die Kabel (Lackkabel mit 1.5mm? Litzencuerschnitt) werden auf etwa Smm von ihrer Izolation
befreit, durch die Gummitillen 217 (Bild 4) hindurchgesteckt und so weit emgefithrt, bis sie
aufstofien. Dann werden die Klemmschrauben 217ffestgezogen. Durch leichten Zug priifen, ob
die Kabel festsitzen. Das Anschlielien der Kabel nehme man nach dem Schaltbild vor. Es sind
grundsatzlich mmer gleichlautende Klemmen mitemander zu verbmden, also z.B. Klemme 30 des
Lichtbatteriezinders mit Klemme 30 der Batterie, Klemme 15 der Zundspule mit Klemme 15 am
Schemwerfer nsw. Die Kabel sind zuerst an den Lichtbatterieziinder, dann an den Schemwerfer
und die dbrigen Stromverbraucher und erst zuletzt an die Batterie anzuschlieBen, da sonst
Kurzschlusggefahr besteht.

Die Zundspule dient zum Umformen des niedergespannten Lichtmaschinen- oder
Batteriestroms in hochgespannten Zindstrom. Sie hat emne vom Primarstrom (Niederspannung)
durchflossene Wicklung mit wenigen Windungen dicken Drahtes und eine zweite mif vielen
Windungen dimnen Drahtes, die Hochspannung filwende Sekundarwicklung, die mit der
Ziindkerze verbunden ist



Befestigen der Kabel an der Zindspule
Die Niederspannungskabel werden an den Klemmen 1 und 15 der Zimdspule durch Unterklemmen
unter die Sechskantmuttern befestigt. Zum Anschliefen der Kabel werden
vorteilhaft die m Bild 5 gezeigten Kabelgchuhe verwendet. Dazu wird dag anf
= E I etwa Smm von semer Isolation befreite Kabelende m den Kabelschuh
R emgefiilut, festeeklemmt und emgeldtet (Bild 5).

6- ﬁ 2 l | Das zur Zindkerze fillwende Hochgpannungskabel wird an Klemme 4 der
4 Zundspule (Hochspannun gsstutzen) folgendermalien befestigt:

Kabel 1  tiberwurfinutter 1564 Hilse 156 und Gummiring
I156Ffuber das Kabelende gschieben. IZabelende muss

1\._,f

Bild 5. Befestigen 1564 mindestens 20mm freistehen! (Bild 6)
des Kabelschuhs
: 2. Kabelende mm Hochspannungsausfiihrung so weit
: 156a einschieben, big es filhlbar am Boden anstolit.
f
b 156f 3. Gummumg und Hilge herunterschieben. big sie
i ‘ aufsitzen und mit Uberwurfinutter befestigen.
i | (Bild 7)
E 20mm
1 4. Durch Zug priifen, ob Kabel festsitzt.
Bild 7. Bild 6.

Die Batterie hat eine Nennspannung von 6 Volt. IThr Fagsungsvermogen (. Kapazitat*)
betragt 7 Amperestunden bei 10stiindiger Entladezeit; sie kann also in frisch geladenen Zustand
eimen Strom von etwa 0.7 Ampere 10 Stunden lang ununterbrochen abgeben.

Im Deckel des Batteriekastens smd kurze Angaben tber die Behandlung der Batterie enthalten.
Ausfithrliche Anweisungen .. Behandlung bei Anlieferung” und , Behandlung um Gebrauch* siehe
unten.

AnschlieBen der Kabel
Die Batterie hat keme besonderen Anschlussklemmen: die gummiuigolierten Batteriekabel snd

vielmelr unmittelbar an die Polkiopfe angeldtet und treten durch seitliche Schlitze aug den
EKastendeckel ansz.

Dag vom Mmuspol (=), der Batterie auszgehende Kabel 15t an die Massesammelkabelklemme S21
{s1ehe Schaltbild Seite 20) anzuschlielien.

Dag Pluskabel (+) wird durch eme Muffe mit dem von Klemue 30 am Lichtbatterieziimder
aunggehende Kabel verbunden. Gegen Magzeschlusgs wird dieze Nuffe durch einen Gummigchlanch
zeschiitzt. Beim Uberschieben des Gummischlauchs achte man darauf, dass die Muffe vom
Gummaischlauch ganzlich iiberdeckt wird.

Behandlungsvorschriften
Behandlung der voll geladenen Batterie.

Batterie rem und trocken halten.

Keine Gegenstinde auf die offene Batterie legen {(wegen Kurzschlugsgetahr).

Moglichst oft (mindestens alle 4 Wochen) nachsehen, ob die Saure Smm iiber
Plattenoberkante steht.

Ist dies nicht der Fall, destilliertes Wasger nachfiillen.
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Chemigch reme Akkumulatorsiure nur als Ersatz fiir verschiittete und anggelanfene Saure
nachfiillen. Dabei musgs die Dichte der Nachfiilllzdure annahrend 2o groff zemn wie die
Saure in der betreffenden Zelle. Sauredichte vorher messen.

Bild 8. Batterie Bild 9. Batterietréger, Kabdverbinder

Verdunstete Flissigkeit nur durch destilliertes Wasser ersetzen.

Die Batterie 1st voll geladen, wenn alle Zellen gleichmalig lebhaft gasen (die Batterie
kocht). die Klemmspannung jeder emzelnen Zelle auf 2.6 big 2.7 Volt gestiegen 15t und
die Siure 1,285 gpez. Gewicht 32°Bé hat (i tropischem Klima 1,.23=27°B¢&).

Anmerkung: Die Zellenspannung wihrend der Ladung messen.

Die Sauredichte bei dem unter 3. angegebenen Saurestand messen.

Man kann den Ladezustand der Batterie an der Siuredichte erkennen, voransgesetzt, dass
die Batterie stets richtig behandelt wurde.

Der Zusammenhang zwischen Sauredichte und Ladezugtand ist folzender:

1.285 gpez. Gewicht (32°B&): Batterie gut avtzeladen, mtro- 1.23(27°B&)

1.25 gpez. Gewicht (29°B&): Batterie halb geladen, pischem 1,23 (25°B&)

1.21 — 1.23 spez. Gewicht (25-27°B&): Batterie entladen IKhma 1.17(21°B#&)

Nach dem Emfiillen von Wasser oder Saure 1st die Dichte erst zu messen. nachdem die
Flissigkeit in den Zellen gut durchmischt 1st: dies geschieht am besten durch Nachladen
(1;"3 Stunde ).

Behandlung der nicht geniigend geladenen und der entladenen Batterie.

Batterie um Fahrzeug oder von besonderer Stromquelle aufladen, big sie 1."3 Stunde lang
LJkocht und die Spannung jeder Zelle 2.6 bis 2,7 Volt betragt.

Ladestrom abgchalten.

Battene 1:'3 Stunde ruhig stehen lassen.

Sauredichte messen. Das spez. Gewicht muss 1,283=27°B& betragen (m tropischem Liuma
1,23=27"Be&. Sauredichte zu grol): Flissigkeit m den Zellen mit destilliertem Wagser
verdiinnen; Sduredichte zn gering: Siure héherer Dichte nachfiillen; m beiden Fillen
beachten, dass die Saureflissigkeit iiber den Platten nicht zu hoch steht (siehe A3).

besten durch Nachladen (1.-"1 Stunde).



C'. Behandlung der kranken Batterie.

L. Sultatierte Batterien 40 Stunden miat 0.25 Amp. Aufladen. Danach mit der vollen
Ladestromstarke (1 Amp.)zu Ende laden.

2. Andere Fehler, wie Kurzschluss emner Zelle, geldste Polkopfverbindungen, gesprungene
Harteummagefille dinfen nur in emer Spezialreparaturwerkstitte begeitigt werden.

D. Behandlung bei Nichtgebrauch (Aufbewahrung).

Die Batterie wie unter A angegeben behandeln; mmdestens alle 4 Wochen mit 1 Ampere

anfladen, unter Umetinden von emer bezonderen Stromquelle aus. Es 1st gut, die Battene

vorher mit héchstens 3 Amp. Aot 1.8 Volt pro Zelle zu entladen.

Der Scheinwerfer istso gebaut, dags Staub und Spritzwasser nicht auf den Spiegel
gelangen kénnen. Die Reinigung des Spiegels 15t daher unnotig und zu unterlasszen, da jede
Beriihrung der hochglanzpolierten Spiegelobertlache schadet.

Der Schemwerfer enthalt eme Biluxlampe fiir Fem- und Abblendlicht und eme Hiltslampe fir
Standlicht, die unterhalb der Biluxlampe sitzt.

Beim Emsgetzen der Biluxlampe i den Schemwerfer kommt der Glithfaden fiir das Fernlicht
olne weiteres in den Brennpunkt des Spiegels.

Zum wahlweisen Einschalten des Fernlichts oder des Abblendlichts dient emm in den
Scheinwerfer emgebauter, durch Drahtzug (Bowdenzug) von der Lenkstange aus bedienter
Abblendszchalter.

Am Gehause des Schemwerfers ist ein Schalthebel 518 angebracht. Er hat drei
Schaltgtellungen und dient zum Em- und Auvsschalten der verschiedenen Beleuchtungskarper
(Schemwerfer, Nummer- und Seitenlaterne). Die Zimdung wuwd durch Hochziehen (oder
durch vollstandiges Herausziehen ) des Schalthebels abgeschaltet. Der Schalthebel lasst sich in
allen drei Schaltstellungen abziehen. Dadurch 1st der Schalter vor missbrauchlicher Benutzung
geschitzt.

Um ber Verlust des abgezogenen Schalthebels (aus Isoliermaterial) sofort emen Ersatz zu
haben, empfiehlt es gich, emen eisernen Ersatzgchliiszsel am Schlitgselbund bei sich zu tragen
(auf besondere Bestellung lieferbar).

Neben dem Schalter ist eine Ladeanzeigelampe 5195 zur Uberwachung der Batterieladung
untergebracht. Sobald die Batterie durch den selbsttatigen Schalter parallel zur Lichtmaschime
zeschaltet wird, erlischt die Lampe und zeigt dadurch den Bezmn der Ladung an. Dag
Aufleuchten der Lampe bei Stillstand erinnert den Fahrer an das Abstellen der Zindung
durch Hochziehen (oder Heraunsziehen) deg Schalthebels. Ist die Ziindung ausgeschaltet. go
erlizcht die Lampe.

Der Falrer muss unbedingt darauf achten, dass er bei Stillstand des Motorrades die
Ziindung abstellt. Bleibt der Motor zufillig m emer Kolbenstellung stehen, ber der die
Unterbrecherkontakte geschlossen sind, so kann die Batterie sich iiber die Ziindspule
entladen.

Die Schemwerfer kénnen auch fiir Embau emes Tachometers gelietert werden.
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Bild 10. Scheinwerfer EAS 150 x 2

501 = Gehause 513  =Bowdenzugschalter
503 = Bcheibenfassung 513f =Horndruckknopf
503a  =Verschlussschraube 518 = Schalthebel
5172c  =8icherungshalter 519h  =gchauglas der Ladeanzeigelampe
Schalthebelstellungen
Links Mitte Rechts
Stadtfahrt bei Nacht Tagfahrt Nachtfahrt

)

" - . &
Hilfslampe, Nummemlateme Zundung, Biluxlampe © |

und Seitenlaterne, sowie

Zundung emgeschaltet, alle

iibrigen Verbraucher (aufier |Nummermlaterne und

Ziundung eingeschaltet.
Schalthebel hoch — oder ab-
SEeZogen.

Standlicht

Hilfslampe, Nummemlateme
und Seitenlaterne em-
geschaltet: Ziindung aus-

Hoim) ansgeschaltet.
Schalthebel hoch — oder ab-
cezogen.

0 - Stellung

Zandung und alle ibrigen
Verbraucher (aufier Horn)
auggeschaltet.

Seitenlateme ein-
geschaltet.

geschaltet.

pie Hebelstellungen verstehen sich in Fahririchtung gesehen.
) Fahrtlicht, d.h. Fern- oder Abblendlicht, Jjenach Stellung des Bowdenzugschalters.
Das Horn ist in allen Stellungen des Schalthebels (auch bei hoch — oder abgezogenemn Schalthebel) eingeschaltet

Befestigen der Kabel

Daz Anschliefien der Iabel nach dem Schaltbild (Seite 20) vor. Um die
Kabelklemmen zum Anschlieffen der Kabel zuginglich zu machen, muss der Schemwerfer
gedfinet werden. Zu diesem Zweck lost man die Verschlussschranbe 5033 (Bild 10), schwenkt die
Scheibenfassung 503 nach oben und hebt den Haltestift 503c (Bild 11) aus dem Loch um
Haltelappen 5016 heraus. Die Kabelenden werden auf etwas 7mm von ihrer Umbhiillung befreit
und durch die Kabelfilluungstillen 5018 hindurchgesteckt. Die Licher in den Kabelfihrungstillen
sind  durch  Gummibéutchen verschlossen. Vor dem Emfilhren des Kabels wird das
Gummibautchen mit einem gpitzen Gegenstand durchstofien. Die verschiedenen Kabel werden nun
an die entzprechenden Klemmen angeschlossen, wie um Schaltbild angegeben.

nehme man

Anmerkung. Gummihautchen der etwa

nicht benutzten Kabelemfiihrungslécher nicixt
durchstollen. sonst dringt Wasser und Staub i den Schemwerfer ein. Bei einigen Austiluungen
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der Schemwertfer sind statt der Kabeltiilllen Kabelschutzechlauche vorgesehen, durch welche die
Eabel in den Scheinwerter emgefithrt werden.

Bild 11. Schainwerfer EAS 150 x 2, gedffnet

501a =Kabeleinfihrungstollen 505  =Fassungsteller 514 = Abblendumschalter
501b =Haltelappen 507  =Biluzlampe 519 = Ladeanzeigelampe
503 = Scheibenfassung 508 = Hilfslampe AS = Anschlussplatte
503c  =Haltestift 509c = Kabelschellen

504 = 8piegel 512 = Sicherung

Die Kabel werden i Innern des Schemwerfers durch die Kabelschellen 509 gefiihit. Bei der
Nummemlaterne JN5 wird ein zweiadiiges Kabel verwendet, dag schwarze Kabel kommt an
Elemm 58, das weilie abel (Massge) an Klemme 31.

Einstellen des Scheinwerfers
Der Schemwerfer 1zt so emzustellen. dasz ber belastetem Motorrad die Matte deg vom

Fernlichtfaden auggehenden Lichtbiindels in 5m Entfernung um 2cm gegen die Horizontale
zeneigt 19t (Motorrad dabei nicht aut den Stander stellen).

Bild 12, Einstellen des Scheinwerfers



Nachstellen des Bowdenzugs
Der Bowdenzug muss so emgestellt sein, dass der Anschlaglappen 514e des Kontakthebels 5143
etwa 0.5mm vom Anschlagstift 574 fabsteht (Bild 13).

5140 S5i4a

BEild 13. Abblendumschalter

514a=Kontakthebel
5145 = ¥ ontaktknopfe
514¢ = Nachstellmutter
514d =5 icherungsmutter
514e= Anschlaglappen
514f= anschlagstift

1 !I|_|Ill.'11|".
| A
||l|' . Lyl
15 \
Ly i o

514e

Ist dies nicht der Fall, so muss die Nachstellmutter 574cnach Lockern der Sicherungsmutter 574d
g0 lange verdreht werden. bis der Kontakthebel richtig steht.

Auswechseln der Glihlampen
Zum Auswechseln emer durchgebrannten Glihlampe muss der Schemwerfer gedffnet werden wie
unter , Befestigen der Kabel” angegeben.

Fassungsteller 505 (Bild 11) vom Spiegel abnehmen. Beschidigte Lampe zuerst nach hinten
dritcken, dann nach links drehen und heransnehmen.

Neue Biluxlampe so eimngetzen, dass die Bezeichnung ,.oben. top™ auf dem Sockel nach oben zeigt
und die beiden Sockellappen durch die entgprechenden Schlitze geschoben werden kénnen. Lampe
& & = * ¥
nach rechts big znm Anschlag drehen und nach vorne ziehen. Neue Hiltzslampe ) 50 einsetzen, dass

die Stifte im Sockel durch die vorgesehenen Stift in die beiden Vertiefungen zu liegen kommen.

Die emmzusetzenden Lampen miissen vollig fre1 von Ol oder Fett sem, da sonst der Spiegel im
Laufe der Zeit durch die gich bildenden Dampfe getriibt wird. Neue Lampen mit Spirtus — nicht
mit Benzin — remigen.

") als Hilfslampen moglichst nur mattierte oder emaillierte Lampen verwenden,

Auswechseln der Ladeanzeigelampe

Um eme durchgebrannt Ladeanzeigelampe auszuwechseln, muss der Schemwerfer gedffnet
werden. Die Ladeanzeigelampe 519 (Bild 11) wird durch emen federnden Biigel gehalten. Nach
Zuriickdricken des Bugels kann die Lampe herausgenommen und durch eine neue ersetzt werden.

(Bestellzeichen: Bosch NGL 692/1Z = Osram 3765)

Auswechseln der Sicherung

Um die Sicherung auszuwechseln, braucht nur der Sicherungshalter 572¢ (Bild 10) aus dem
Schemwerfergehaunsge heranggeschraubt zu werden. Nachdem eine nene Sicherung (Bestellzeichen
WSG 501/1Z) emgesetzt worden 1st. wird der Sicherungshalter wieder emgeschraubt. Falls gerade
kem Schraubenzieher zur Hand 1st, kann der Sicherungshalter auch mit emem Geldstiick heraus-
und wieder emgeschraubt werden.
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Die Nummer— und Schlusslaterne dient zur Beleuchtung des hinteren
Kennzeichens und gleichzeitig als Schlusslicht. Das Geh#use hat dementsprechend zwel

Lichtaustritits ffnungen mit einer klaren Scheibe zur Beleuchtung des K ennzeichens und einer roten
Scheibe als Schlusslicht.

a) Nummerlaterne JN5 (Bild 14)

Diese Lateme hat zylindnsche Form. Sie kann auch als Handlaterme verwendet werden, indem ihre
Befestigungsmutter 557e geldst und die Lateme aus dem Schlitz des Trigers herausgenomimen
wird. Um eine groRere Bewegungsfreiheit zu erreichen, wird in diesem Fall ein lingeres Kabel
verwendet, das beil Nichtgebrauch in einigen Vorratswindungen am Motorrad untergebracht wird.

Befestigen des Kabels

Verwendet wird ein zweladriges Gummikabel (Bezeichnung NKA 30/0,75), das auf seinem Wege
vom Scheinwerfer bis zur Nummerlaterne durch Kabelhalter (Bild 19) und an den Stellen, wo es
herausgenomm en werden soll, durch fedemde K lemm en gehalten wird.

Bild 14. Nummerlaterne JN5,

auseinander genommen
551 = Fenstergehiuse
551H = Hilse

55]e = Befestigungsmutter
553 = Glihlampe

554 = Lampenfassung
555 = Anschlussklemme
5713 = Spannschraube

551 553 554 556 571a 55ib 551e

1. Spannschraube 571315 sen.

2. Fenstergehiiuse 551 durch Linksdrehung aus

Hiilse 551bherausziehen.

K abelende durch Befestigungsmutter 557eund Gewindehals einfiihren.

Schwarzes Kabel an Plusklemme (+), weiBes Kabel an die andere Klemme der Lam penfassung

554 anschlieRen.

b, Kabel zurickziehen, bis Lampenfassung in der Hiilse aufsitzt.

6. Fenstergehduse 557 unter R echtsdrehen in Hitlse 5515 einschieben und mittels Spannschraube
5713 befestigen.

Die anderen Kabelenden werden zum Scheinwerfer gefiihrt schwarzes Kabel kommt an Klemme
58, weiles K abel {Masseleitung) an Klemme 31 des Scheinwerfers.

g L2

Auswechsel der Glihlampe

1. Spannschraube 571al5sen.

2. Fenstergehiuse 557 durch Linksdrehung aus Hiilse 551bherausziehen.

3. Beschidigte Glihlampe zuerst nach hinten driicken, dann nach links drehen und
herausnehm en.

4, Neue Lampe so einsetzen, dass die beiden Stifte im Lampensockel durch die Schlitze der
Fassung geschoben werden konnen. Lampe so weit nach rechts drehen, dass die Stifte in
beiden Vertiefungen zu liegen kommen.

5. Fenstergehiiuse unter Rechtsdrehen in Hitlse 55156 einschieben und mit Spannschraube 5718
befestigen.
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b) Nummerlaterne JN7K 1 (Bild 15)

Diese Lateme hat ein muschelfirmiges Gehiuse. Sie ist mit der K ennzeichentafel fest verbunden
und kann daher nicht als Handlam pe benutzt werden.

Befestigen des Kabels

Das einadrige Kabel {(Bestellzeichen NKA 14A4.5) wird auf seinem Weg vom Scheinwerfer bis zur
Numm erlaterme durch Kabelhalter (Bild 19) befestigt.

1,

Die beiden Schrauben 564 herausschrauben und Latemengehiuse 551 von der Bodenplatte
551babheben.

K abelende durch die Gummifiille 559 hindurchstecken und unter die Schraube 556 klemmen.
Das andere Ende des Kabels wird an Klemme 58 des Scheinwerfers befestigt.

Laternengehiiuse 5571 wieder auf die Bodenplatte 551h aufsetzen und mit den beiden
Schrauben 56.2festschrauben.

Auswechsel der Glihlampe

Die beiden Schrauben 562 herausschrauben und Latemengehfiuse 551 von der Bodenplatte
551babheben.

1

.

Bild 15 Nummerlaterne
JNTK 1, gebffnet
551 = Laternengehiuse

551h = B odenplatte
553 = Gliithlampe

554 = Lampenfassung

556 = Anschlussklemme
559 = Gummitille

562 = Befestigungsschrauben

Alte Glithlampe herausnehmen (Lampe zunichst in thre Fassung 554 zuriickdriicken, Lampe
umn 90° drehen und herausziehen). Neue Lampe so einsetzen, dass einer der beiden Stifte im
Lampensockel nach oben zeigt Lampe in Klemmfassung 554 einschieben und dann um 20°

drehen, bis die beiden Sockellappen in die dafiir vorgesehenen Aussparungen zu liegen
kommen.

Latemengehiiuse 551 wieder auf die Bodenplatte 5516 aufsetzen und mit den beiden
Schrauben 562festschrauben.
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Die Seitenlaterne ist fir Motomiider mit Beiwagen bestmmt, sie ist auf der dem
Motorrad abgewendeten Seite des Beiwagens anzubringen

a) Seitenlaterne L 75 (Bild 16)

Befestigen des Kabels
1. Scheibenfassung 572 nach L&sen der Schraube 5723 vom Gehiuse der Laterne abnehmen.

Bild 16. Seitenlaterne L 75,

gebffnet
a5 = Gehjuse
553 = Glihlampe
554 = Lampenfassung
556 = Anschlussklemme
5563 = Elemmschraube
572 = Scheibenfassung
5723 = Verschlussschraube
573 = Spiegel

2. Das von Klemme 58 des Scheinwerfers ausgehende Kabel (Bestellzeichen NK A 14/1,5) durch
den Gehduseful einfiithren und an Klemme 556befestigen.

3. Scheibenfassung 572 wieder aufsetzen und mit Schranbe 5/723befestigen.
Auswechseln der Glihlampe wiebeim Scheinwerfer (siehe Seite 10)

b) Seitenlaterne JK 50 (Bild17)

Das Befestigen des Kabels und das Auswechseln der Glihlampe

geschieht in gleicher Weise wie bel der Nummemlateme JNTK1
(Bild 15).

Das Horn
Der Ton des Bosch— Homs entsteht durch die Schwingungen

deiner Membrane, die erzeugt werden mit Hilfe eines
Elektromagneten und eines Unterbrechers.

Das Bosch— Horn bedarf keiner Wartung. Sollte der Ton nach

langerer Betriebszelt unrein werden, so lisst man das Hom am
besten bei einem Bosch—Dienstnachsehen.

Die Leitungen
Um Kurzschliisse und Stdrungen zu vermeiden, ist groBte Sorgfalt auf das Verlegen der Leitungen
und das AnschlieBen der Kabel zu verwenden. Als Leitungen werden

FE [E_ J F A Bild 19. Kabdhal ter

Lackkabel mit einer Kupferlitze von 1,5mm? Querschnitt verwendet; sie sind unempfindlich gegen

Wasser, Benzin und Ol. Zum Befestigen der einadrigen Kabel am Rahmen des Motorrads dienen
Kabelhalter (Bild 19).
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Zur Riickleitung des Stroms dienen die Metallteile des Rahmens oder des Motors (Masse). Beun
Embau der mm Schaltbild mit * bezeichneten Teile 1zt daher auf gute metallische Verbmdung mit
dem Rahmen oder dem Motor zu achten.

Die EKlemme 31 von Batterie und Schemwerfer werden durch besondere Kabel an die
Maszgesammelklemme S21 angeschlosgen (Siehe Schaltbild Seite 20).

Dasz Angchlieffen der Kabel nehme man nach dem Schaltbild vor. Es smd grundsatzlich mmmer
gleichlantende Klemmen miteinander zu verbmden. Algo z.B.  EKlemme 30  des
Lichtbatteriezinders mit Klemme 30 der Batterie. Klemme 15 der Zindspule mit Klemme 15 des
Schemwerfers wgw. Die Kabel sind zuerst an den Lichtbatterieziinder dann an den Scheinwerfer
und die ibrigen Stromverbraucher und erst zuletzt an die Bafterie anzuschlieffen. da sonst
Kurzschlussgetahy besteht.
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Behandlungsvorschriften
Die regelméiBige Wartung der Anlage erstreckt sich auf folgende MaZnahmen:
Nachsshen der Batterie
MNockenlager Slen
Prifen da Kabd
MNachsshen der Kohleblirsten
Prifen der Unterbrecherkontakte
MNachstellen desZ Uindzeitpunkts
Einfetten der Kugellager
Olen des Boedenzugs
Zur Beachtung: Der Regler- Schalter wird in der Fabrik genau eingestellt; an dieser Einstellung
darf unter keinen Umstiinden etwas gefindert werden.

Wir wamen davor, hochspannungsfithrende Metallteile der Ziindanlage (z.B. die
Kerzenanschlussmutter) bei laufendem Motor zu berithren, da unter Umstinden Schidigungen
durch elektrische Schlége eintreten kénnen.

1. RegelmédBig etwa alle 4 — 6 W ochen:
Batterie nachsehen (siche Seite 5)

2. RegelmaBig nach etwa 2000 km:
Nockenlager Glen

Zum Schmieren des Nockenlagers geriindelte Kapsel 122(Bild 4) drehen, bis die Oleinfulloffnung

frei liegt. Dann so lange diinnfliissiges, kiltebestindiges O] eintriufeln, bis der im Innem des
Nockenlagers befindliche Docht nichts mehr aufsaugt, d.h. bis das Ol in der Einfiill6ffnung stehen

bleibt. Hierauf Einfiilld ffnung durch Verdrehen der gerindelien Kapsel wieder verschliefZen.

Zum Schmieren des Nockenlagers eignet sich ganz besonders unser Sonderd] Ollvl3, das in
kleinen Kédnnchen bel allen Bosch—Vertretungen und Bosch—Diensten erhiltlich ist

3. RegelméBig nach etwa 5000 km:
Kabd priifen

Man sehe nach, ob die Kabel an irgendeiner Stelle durchgescheuert sind (besonders die Kabel an
der Lenkstange und die Baiteriekabel). Schadhafte Kabel sind auszuwechseln oder auszubessern.

Biirsten und Kollgktor der Lichtmaschine nachsehen

Hierzu muss die Regler-Schutzkapsel 217(Bild 4) abgenommen werden. Nach 18sen der beiden
Sechskantmuttern 2173 zieht man die Kapsel in Achsrichtung nach hinten ab (Vorsicht, dass die
Kabel im Innem der Kapsel nicht abgerissen werden). Die Biirsten sind nun zuginglich. Man hebt

die Fedemn an, die die Biirsten auf den Kollektor dricken, und versucht, die Biirsten in ihren
Fiihrungen hin und her zu bewegen.

[st eine Biirste verschmutzt und klemmt sich, so muss sie herausgenommen und mit einem
sauberen Tuch und Benzin gereinigt werden. Der Biirstenhalter ist gleichzeitig gut auszublasen.

Unter keinen Umstinden darf die blanke Schleiffliche der Biirsten mit Schmirgelpapier oder einer
Felle bearbeitet werden.

Ist eine Biirste so weit abgenutzt, dass ithre Kupferlitze in der Aussparung des Biirstenhalters
anzustolen droht, ist sie auszuwechseln.

Bei geringer Verschmutzung ist der Kollektor mit einem sauberen Lappen zu reinigen.
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Ist der Kollektor rau und unrund geworden, so muss er nachgedreht (nachgeschliffen) und poliert
werden. Dazu ist der Anker herauszunehmen. Dies geschieht am besten bei einer Bosch—
Vertretung oder einem Bosch—Dienst.

Beim Wiederaufsetzen der K egler-Schutzkapsel 15t das auf Seite 18 Gesagte zu beachten.
Unterbrecherkontakte nachstellen

Zum Nachstellen der Kontakte muss der Verschlussdeckel 2176 (Bild 4) abgenommen werden
(hierzu Sechskantmutter auf dem Gewindebolzen 217c¢ abschrauben). Die Unterbrecherkontakte
107aund 107b sind nun durch eine runde Offnung im Unterbrechergehiuse sichtbar.

Wihrend der Unterbrechung, d.h. wenn der Unterbrecherhebel auf den Nocken aufliuft, milssen
die Kontakte 0,4 - 0,5mm voneinander entfemt sein. Zum Nachstellen wird die Schraube 1396
(Bild 4) gelost und der richtige Abstand mit der Exzenterschraube 139c eingestellt. Hierauf zieht
man die Schraube 1396 wieder fest.

4. Nach 20000 km oder bei Uberholung des Motorrads:
Unterbrecher nachsshen

Zum Nachsehen der Kontakte Verschlussdeckel 2176 (Bild 4) abnehmen (siche vorigen
Abschnitt). Leichte Farbung der K ontak toberfliche (grau oder schwarz) hat keinen Einfluss auf die
Zindleistung. Sind die K ontakte stark verbrannt oder unebern, so miissen sie gefeilt werden. Hierzu
muss die Regler—Schutzkapsel 217abgenommen werden.

Nach abschrauben der beiden Muttem 2173(Bild 4) wird die Schutzkapsel abgezogen (Vorsicht,
dass die Kabel im Innem der Schutzkapsel nicht abgerissen werden!). Hierauf zieht man das
Unterbrechergehiiuse 108(Bild 20} ebenfalls in axialer Richtung ab.

Durch Ablenken des Unterbrecherhebels 107¢ mit dem Finger werden die Kontakte 7073 und

1076 voneinander getrennt und kdnnen leicht mit einer feinen Feile sauber und eben gefeilt
werden.

Bild 20. Lichtbatteriezlinder, Regler—Schutzkapsel und Unter brechergehiuse abgenommen

107a = Ambaosskontakt 116 = Abdeckacheibe

107b = Hebelkontalkt 13533 = Unterbrechernocken

107¢ = Unterbrecherhebel 209d = Stehbolzen zum B efestigen der Schutgkapsel 217
108 = Unterbrechergehiuse 217 = Reglerschutzkapsel

108f = Filz fir Nockenschmierung AKX = Primirkabel

Beim Feilen ist streng darauf zu achten, dass keine Feilspine an den Schmierfilz 108fgelangen.
Deshalb Unterbrechergehiuse J08 beim Feilen so halten, dass der Schmierfilz oben ist. Die

16



Feilspéne sind nach Beendigung der Arbeit sorgfiltig aus dem Unterbrechergehiuse zu entfermen.
Spezialkontaktfeilen zum Nachfeilen der Unterbrecherkontak te werden auf Wunsch geliefert.

Schmirgelpapier oder Schmiergelleinen darf zum Reinigen der K ontakte nicht verwendet werden,
da es fasert.

MNach dem Feilen miissen die Kontakte nachgestellt werden, wie auf Seite 16 angegeben. Beim

Wiederaufsetzen des Unterbrechergehiuses 108 ist darauf zu achten, dass das Primérkabel PK

zwischen dem linken Stehbolzen 2094 und dem Unterbrechergehiuse 108 hindurchgefithrt wird,
wie in Bild 20 gezeigt Das Unterbrechergehfuse wird auf seinen Sitz geschoben und so

eingestellt, dass seine rote Strichmarke bei Lichtbatterieziindern fiir Rechtslauf mit der mit , #“
bezeichneten Strichmarke, bei Lichtbatterieziindern fir Linkskauf mit der mit , L “ bezeichneten
Strichmarke sich deckt.

Nun wird die Regler- Schutzkapsel wieder aufgesetzt. Hierbei ist zu beachten, dass die beiden zu
den Klemmen 1 und 51 fithrenden Kabel (schwarz und rot) oberhalb der beiden Stehbolzen 2094
und das zur Klemme 61 fithrende Kabel (blau) auf den Absatz unter dem Kollektorlager zu liegen
kommen. Beim Aufsetzen der Kapsel fithrt man die Kabel mit der Hand. (Nachprifen bei
aufgesetzter Schutzkapsel: durch die nierenférmige Offnung, die nach Abnehmen des

Verschlussdeckels 2176 (Bild 4) sichtbar wird, darf man kein Kabel sehen.

Anmerkung. Der Nocken 1333 soll nicht von seinem Lager abgezogen werden. Ist dies aber

einmal unabsichtlich gesehen, z.B. beim Abziehen des Unterbrechergehiuses, so ist beim
Wiedereinsetzen des Nockens folgendes zu beachten:

Der MNocken muss elne ganz bestimmte
Stellung zum Lichtmaschinenanker haben;
die Zahnrider sind daher gezeichnet. Beim
Einschieben des Nockenrads ZI4muss der
mit einem roten Punkt gezeichnete Zahn des
Ankerrads 204d in die mit einem roten
Punkt gezeichnete Zahnliicke des
Nockenrads 114 eingreifen. Hierauf wind die
Abdeckschelbe 116 fiiber den Nocken
geschoben und das Unterbrechergehiuse,
sowie die Regler Schutzkapsel in der auf
Seite 16 beschriebenen Weise aufgesetzt.
Nachstel len des Zlindzeitpunkts

Durch die Abnutzung der den

Bild Z1. Lichtbatteriezinder

Lichtbatterieziinder antreibenden Zahnrader Nockenrad abgezogen
oder durch Lingung der Antriebskette wird 114 = Nockenrad 1333 =Nocken
der Ziindzeitpunkt nach lingerer Betriebszeit 116 = Abdeckscheibe 204 = Ankerrad

verindert, so dass der Motor nicht mehr

seine volle Leistung abgibt. Um den richtigen Zindzeitpunkt wiseder einzustellen, wird die
Sicherungsmutter 710g (Bild 4) gelockert und die Exzenterschraube 110fso lange gedreht, bis die
gewiinschte Einstellung des Ziindzeitpunkts erreicht ist Hierauf zieht man die Sicherungsmutter

110g wieder fest
HeiBlagerfett in den Kugellagern erneuern

Das BEmeuern des HeiBlagerfetts (Tropfpunkt 170°C) in den Kugellagemn und des Schmiemittels
an den Zahnridem und im Filz fir die Nockenschmierung geschieht am besten bel einer Bosch=
Vertretung oder einem Bosch-Dienst.
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Bowdenzug am Scheinwerfer Slen

An die beweglichen Teile des Bowdenzugs und des Abblendum schalters 514(Bild 11) sind einige
Tropfen Ol zu geben.

Stérungen, ihre Ursache und Beseitigung

Storungen an der Zindung
I. Der M otor steht plétzlich still oder springt nicht an

Kabel von der Ziindkerze abnehmen und Kabelende in 2 - 3mm Entfermung gegen Masse halten,
gleichzeitig Motor mitdem Kickstarter durchdrehen:

E s springen Funken vom Kabel zur Masselber:

1. Hochspannungskabel beschidigt { Masseschluss), oder gebrochen.
Abhilfe: Kabel ausbessern oder ersetzen.

2. Zindkerze verrult oder verdlt.
Abhilfe: Kerze reinigen oder auswechseln.

Esspringen keineFunken vom K abeal zur Masse iber:

Kabel wieder an die Ziindkerze anschlielen.

1. Beim Offnen der Unterbrecherkontakte zeigen sich keine Funken: Primirkabel gebrochen,
beschidigt (Masseschluss oder von den Klemmen geldst).
Abhilfe: Kabel emeuem, ausbessemn oder festmachen.
Batterie vollkommen entladen.
Abhilfe. Sofort simtliche Verbraucher abschalten und Motor nach langerer Ruhepause
anwerfen. Batterie nachsehen und méglichst bald auf einer lingeren Tagfahrt oder an
besonderer Stromquelle aufladen. (Siehe auch unter , Stdrungen an der Ba.tterleu, Seite 19).
Falls Batterie schadhaft, dann Umschalter am Lichtbatterieziinder auf ,.Dyn” stellen und
Anlage mit Lichtmaschine allein betreiben, wie auf Seite 3 angegeben. Der Fehler kann auch
an der Lichtmaschine liegen, oder es hat sich ein Kabel zwischen Lichimaschine und Batterie
geldst, oder ein Kabel ist schadhaft (Masseschluss).

2. Beim Offnen zeigen sich deutliche Funken zwischen den Kontakten: Spule beschidigt (bei
einer Bosch—Vertretung oder einem Bosch—Dienst nachsehen lassen).

Il. Der M otor setzt bei hohen Drehzahlen aus

1. Kontaktdffnung bel voll abgelenktem Unterbrecherhebel priifen; sie soll 0,4 - 0,5mm betragen
(Einstellen siche Seite 16).

2. Elektrodenabstand der Ziindkerzen zu groR3; er soll 0,fmm betragen.
Abhilfe; Abstand durch Biegen der Masse-Elektroden richtig stellen.

I11. M otor setzt vereinzelt aus oder gibt nicht seine volle Leistung
1. Kerze vearullt oder vertlt

Abhilfe: Kerze reinigen oder auswechseln, unter Umstinden Kerze mit niedrigerem
Wirmewert verwenden.

2. Elektroden der Kerze haben zu groBen Abstand.
Abhilfe: Elekirodenabstand durch Biegen der Masse-Elektroden richtig stellen (0,7mm ).

3. Kerzenkabel gelockert oder beschidigt(Masseschluss).
Abhilfe: K abel festm achen, ausbessem oder emeuem.

4. Unterbrecherkontakte verschmutzt oder oxy diert.
Abhilfe: Kontakte mit feiner Flachfeile reinigen und eben feilen (siehe Seite 16).
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5. Offnung der Unterbrecherk ontak te zu grof oder zu klein.
Abhilfe: Kontaktaffnung richtig stellen (siehe Seite 17).

6. Ol-der Benzindimpfe im Unterbrechergehiuse.
Abhilfe: Unterbrechergehiuse mit sauberem Lappen reinigen und ausblasen.

7. Ziindspule beschidigt (bel einer Bosch— Vertretung oder einem Bosch— Dienst nachsehen
lassen).

Das Aussetzen des Motors kann auch an falscher Einstellung des Zindzeitpunkts liegen. Bei
groBer Spitziindung wird der Motor zu hel2 und beschleunigt sich nicht, bel zu groRer
Frithziindung klopft der Motor.

Abhilfe: Lichtbatterieziinder neu einstellen (siehe Seite 5) oder Ziindzeitpunkt nachstellen (siehe
Seite 17). Gegebenfalls nachsehen, ob Antriebselement sich gelockert hat.

IV. Explosionen im Vergaser

Ursachen: Glithziindungen durch zu heil3 gewordene Kerze, kenntlich an der blasswei3en Farbe

des K erzensteins.
Abhilfe! Kerze mit hoherem Wiarmewert verwenden. Die Kerze kann auch flr den Motor richtig
gewihlt sein, erhitzt sich aber trotzdem zu stark, weil sie nicht fest eingeschraubt ist oder der

Dichtring vergessen wurde.

Glithziindungen kdnnen auch durch Olkohle an der Kerze oder an einer sonstigen Stelle des
Verbrennungsraum s hervorgerufen wenden.
Abhilfe: K erze reinigen, Verdlung verhiiten.

Storungen an der Lichtanlage kommen bel sachgemiRer Wartung kaum vor.
Treten sie trotzdem auf, so sind zunichst die Leitungen nachzusehen. Kabel mit schadhafter
Isolation sind nachzubessemn oder durch neue zu ersetzen. Die Kabel kdnnen sich von ihren
Klemmen an der Lichtmaschine, im Scheinwerfer und an der Batterie gelost haben und sind
festzuzichen.

Durchgebrannte Glithlampen sind gegen neuse auszuwechseln. Sind die Leitungen,
Kabelanschliisse und Glithlampen in gutem Zustand, so priift man die Lichtmaschine dadurch,
dass man die Batterie abschaltet (Umschalter 217g [Bild 1] voriibergehend auf , Dyn “ stellen),
einen Verbraucher einschaltet und den Motor laufen lisst. Gibt die Lichtmaschine keinen Strom,
so ist siean eine Bosch—Vertretung oder einen Bosch-Dienst einzusenden.

sollten beim Umschalten von Fernlicht auf Abblendlicht und umgekehrt, StHrungen eintreten, so
sehe man den Abblendumschalter nach (Seite 10, Nachstellen des Bowdenzugs ).

Stérungen an der Batterie sind bei genauer Befolgung der
Behandlungsvorschriften kaum zu erwarten. Es kdnnen Sthrungen dadurch auftreten, dass bei
abgenommenem Schutzdeckel Werkzeuge auf die offene Batterie gelegt werden, die eine oder
mehrere Zellen kurzschlieBen. Dies fihrt dann nicht nur zu einer unerwiinschien Entladung,
sondemn ist fiir die Zellen selbst schidlich, da die Platten darunter leiden. Verschiittete Sdure ist
sofort sorgfiltig wieder zu entfemen.

Treten andere Sthrungen auf, wie z.B. Kurzschliisse innerhalb einer Zelle, gelBste
Polkopfverbindungen, Lockemn einzelner Platten, Zerspringen der Vergussmasse einzelner Zellen,
Zerspringen der HartgummigefiBe usw., so ist die Batterie an eine Bosch-Veriretung oder eine
Bosch—Batteriehilfe oder einen Bosch-Dienst einzusenden.

Bei vollstindigem Versagen der Batterie Umschalter 2177 (Bild 1) auf , Dyn “stellen und Anlage
mitLichtmaschine allein betreiben, wie auf Seite 3 angegeben.
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Schaltbild
Die Rickleitung des Stroms erfolgt durch die Masse des Rahmengestells. Die mit * bezeichneten

Stellen miissen deshalb gute metallische Verbindungen mitdem Rahmen oder Motor haben.
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Schaltbild
AS = Anschlussplatte im K = Kabelverbinder 54 = Horndruckknopf
Scheinwerfer L1 = Seitenlaterne 59 = Sicherungshalter
AU = Abblendumschalter L3 = Nummernlaterne 527 = Massesammelklemme
{im S cheinw erfer) ) = Ladeanzeigelampe 2 = Ziindkerzenkabel
B = DBatterie LB = Biluwlampe 22 = Ziind spule
D = Lichtbatterdeziind er LH = Hilfslampe
H = Horn M = Masse

Leitungsquerschnitt: Fir simtliche Leitungen (auBer dem Ziindkerzenkabel und dem
Kabel zur MNummemlateme JNB) Lackkabel von 1,51111‘112 Litzenquerschnitt verwenden.
Bestellzeichen NK A14/1,5.
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