' MOTOCICLO ALPINO 175 cc.
CON MOTORE A 4 TEMPI

ISTRUZIONI

per [uso’e la manutenzione

Mote Alping .1 4.
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AVVERTIMENTI IMPORTANTI

Allo scopo di”ije:rmettére un graducale adattamento
degli orqcrni-fheccanici, quando il veicolo e nuovo, si
raccomanda: d1 non superare la velocita di 60 Km. orari
durante i prlmi IDOU Km 8[] Km. da 1000 a 2000.

Si con siqliq ;_.inol_tr_e 2 quc':,tr}tp';_ segue :

_.;,l.

— evitare, a motore freddo d1 fcxrlo girare subito troppo
" forte, in modo da permetiere all’ 0110 di entrare com-

pletamente in cwcolazmne,

:1

— non forzo:re il. motore mantenendolo per lungo tempo
ad un elevcxto re:;nme di g1r1 ‘particolarmente in

salita ;

o

— per le perlodlche operazmm di controllo, o per la
revisione, con51g11c1mo d1 rlvolger51 esclusivamente

ai ns/ Concessionarl, '

~— in occcxsione _di revisioni c:: riparazlc-ni si esiga che
Jk ot

vengano! impiegc:tem:pczrtl d1 rlcambio orlglncxh ; que-
ste solo possono dc:tre ICI gcrrcmzm ch un perfetto adat-
tamento e d1 unq lungr:x durcztcx. i

"r'l'.l, *-! w1
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CARATTERISTICHE

 MOTORE

Monocilindrico a 4 tempi
Alesaggio e corsa mm. 64 X 54
Cilindrata cmce. 17357

Rapporto di compressione 1:6,5 2 ~ S
Potenza effettiva CV 8,5 a 6000 giri al minuto -
Potenza fiscale CV 2

Cilindreo in ghisa al nichel-cromo -
Testa in alluminio con sedi valvole riportcz:t:e,

Distribuzione a valvole in testa comandate per mez.zo
di aste e bilanceri dall'albero di dlsmbumona AR,

Diagramma di distribuzione : Lo .
— Aspirazione : inizia 45° prima del PMS ; termincrf?&“—r.«.i";j_?
dopo il PMI i S
~— Scarico: inizit 75° prima del PMI; termina 45% -
dopo il PMS B

Alimentazione con cczrburc:tiore Dell’ Orto MBZDB

i’

Accensione con dinamo-spinterogeno di 45 Watt 6 Volt i
batteria 8 Ampére X ora. Anticipo crutorncz’tlco :

Lubrificazione o pressione, ottenuta per mezzo di pornpcr '
a ingranaggi comandati all'‘asse motore e munita
di filtro immerso nella coppa .

oy



Trasmissione primaria ad ingranaggi «licoidali

Cambio di velocita nel blocco motore, o 4 marce

~— Rapporti : 1° vel, 1:23 — 28 wel, 1:152 —« 3 veal.
] 011 —4m wpel, 148,]

"'"" Comando « pédcﬂe con preselettore

Frizione cischi multipli in bagno dolio

TELAIO

in profilati di acciaio ad alta resistenza.

Sospesioni :

— ‘anteriore con forcella telescopica idraulica

~— posteriore a forcellone oscillante con ammortizzatori
" idraulici’ |

Ruote a raggi, con cerchi di 19"

Pneumatici :

— anterlore 2,50 X 19 rigato

— posteriore 2,50 X 19 R. scolpito

Freni ad espansione, tamburi @ 140 X 25 mm. di largh.

ﬁﬁﬁensioni: lunghezza totale mm. 1920; larghezza
~ mm. 600; passo mm. 1270

: "Pleg.o-a vuoto Kg. 111
~ Velocitd Km/h 100 circa

{20 Consumo (secondo le norme C.U.N.A.) It. 2,5 per 100 Km.
Capacita serbatoio carburante 1t. 16

"~ Capacita di olic nella coppa motore Kg. 2

|



LUBRIFICAZIONE

MOTORE - CAMBIO

Dopo i primi 500 Km., trattandosi di macchine nuova,
& necessario sostituire completamente 1'olio nel carter
motore-cambio con altro fresco.

Per eseguire tale operazione occorre togliere il tappo
di introduzione olio (posto sulla parte anferiore sinistra
della coppa motore), ed i tappi di scarico olio situati :
il primo sul coperchietto coppa motore, il secondo nella
parte inferiore del coperchio carter lato frizione e distri-
buzione. Dopo la fuoriuscita dell'olio, per la pulizia del
filtro occorre togliere il coperchietto pompa, la copiglia
ed il filiro posto sul .gambo di immissione olio nella
pompa, lavare bene con benzina, indi rimontare : filtro,
copiglia, coperchietto coppa (avendo cura, per quest'ul-
tima, di spalmare i bordi con pasta ddesiva Pich), tappo
sul coperchietto, e tappo sul coperchio carter. Introdurre
la quantita di cireq Kg. 2 di olioc dal bocchettone ; il
livello deve raggiungere il bordino superiore posto sul-
I'astina del tappo; il bordino inferiore indica il livello
minimo. La quantita di olio non ‘deve mai essere infe-
riore al livello minimo. Si consiglia, per tale operazione,
di uscre sempre olio MOBILOIL della Mobil Qil Itc-
licna S.p.A. : e

— per l'estate il tipo « AF »
— per l'inverno il tipo « A »

In seguito, rinnovare completamente 1'olio ogni 3000°Km.
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" FORCELLA ANTERIORE

Ogni 5000 Km. & indispensabile cambiare 1'olio nella
forcella. Per eseguire tale operazione, svitare i due tappi
sulla piastra superiore della forcella, senza toglierli dal-
J'astina su cul sono bloccati ; togliere i due tappi infe-
riori che fissano le astine parafango alla forcella ; uscito
l'olio, rimettere i tappi inferiori ed introdurre olio fresco
nei fori filettati dei tappi superiori, in quantita di centi-
litri 50 per ogni canotto. Si consiglia di usare olio

MOBILFLUID 62 della Mobil Oil Italiana.

PERNO FORCELLONE OSCILLANTE

Ogni 1000 Km. immettere, attraverso I'apposito in-
grassatore, MOBILGREASE n. 2 della Mobil Oil Italiana.

MOZZ1I RUOTA

Ogni 5000 Km. pulire i cuscinetti ed ingrassarli
usando MOBILGREASE n. 2 della Mobil Oil Italiona.

- ECCENTRICO DELLO SPINTEROGENO

Ogni"SUGQ Km:; iniettczre, con poche gocce, il feltro
| dell'eccentrico, con olio MOBILOIL A.
R-EIIGIS.TRAZIONI YVARIE

- PUNTERIE

La registrazione delle punterie si effettua, a motore
freddo, togliendo il coperchio della testa, che e fissato

.
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con quattro viti ad esagono incassato, togliendo la can-

dela e portando il pistone al PMS iA fase di compres- -
slone. Mediante i registri posti sul bilanceri, si deve_:s""'
cttenere un gioco, fra valvola e registro, di mm. 0,05 ,."-Y_-.
vale a dire che, toccando i bilanceri, il gioco risul_tq'__;__ .
quasi zero, ma le asline devono liberamente girare Bu _.

se stesse.

FRIZIONE

Per il regolare funzionamento della frizione, ser-

virsi dell'apposito registro posto sotto la coppa motore,
lasciando un leggero gioco, che verra regolizto con il
registro posto sul manubrio.

FRENO ANTERIORE

Anche per il fre-no anteriore, la prima registraziona
va eseguita con il raglstro posto sul coperchio mozzo,
indi regolare con il registro sul manubrio. ¢

FRENO POSTERIORE . =

P
v -l
4 -

4=

o

R
o

La regolazione si ottiene con il pomello posto EIHCI
estremitér del tirante, accanto dalla leva sul mMozzo pft}.‘-‘sts«.3 1%
riore. Si raccomanda di dare un gloco di circa 2remal

al pedale freno, osrict: premendo sul pedale; ] estremitcx'-ﬁ_‘;i"';
di questo deve percorrere una corsa a vuoto di- c:irc:::r:e'-f:’:-';-f
2 cm. prima di iniziare la frenatura; dwerscxmente, con
due persone a borbo 1osc:illcxz1one del iorcellone tenda%‘-f;f
a frenare la ruota. A e ,



tj@gg[*_ 'CATENA

_ ch tensmne della catena viene regolata mediarte
f;qh appositi tendi—catencx posti ed agenti alle estremitc
| 'f.'-l-;'del forcellone La tensione della catena deve essere
.'i'egolcxtcx ogm qucﬂvoltcr si noti un certo allungamento.
/ '-_"f.,i_,_';'__'L oscﬂlc:zione massima deve aggirarsi sui due centi-
'_"":"metri 11 'controllo va& effettuato con I macchina sul
. cavalletto. Durante 1'operazione di regolazione, control-
lcrre I'allineamento delle ruote.

. %La catena va lubrificata con MOBILGREASE n. 2
i ogni qualvolta: appare secca.

i . Una ‘migliore conservazione della catena si oftiens
I_":'f'-_",""'__immergendma (dopo ‘un'accurata pulizia), in un bagno
Fii :fdix__ ol_ic_) .densa.

e AMMORTIZZATORI POSTERIORI

tenmone, 9351 sonc: tcn‘cxh e chiusi meccamicamente dalla
Dittcr costruttnce percio, ogni manomissione & da rite-
nersi senz cxltro dannosa al buon funzionamento.

s s, IMPIANTO ELETTBICO

e Ogni 5000 Km si c:orxmqha di controllare le puntine
3" 'li'.'.fif_if:’%-"'pl_c_ﬁincx’re dello spinterogeno ; esse devono avere una
:"f"_'tiper'tum di mm. 0,5. In caso contrario, la registrazione
sl effettua allentendo la vite che fissa lo squadretto,
introducendo e ruotando un cacciavite nell'apposita
asola. Per la pulizia delle puntine, basta allontancrle

— 10 —
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leggermente ed introdurre tela smeriglio a grana finis-
sima piegata in due. '

La distanza fra gli elsttrodi dellct ccmdelcx deve es-
sere di mm. 0,4 = 0,5.

SPAZZOLE

Ogni 5000 Km. verificare 1'usura delle spazzole ; nel
contempo, assicurarsi-che le viti dei capicorda siano
ben chiuse e che i cavetti siano intatti-e bene attaccati
alle spazzole.

COLLETTORE

Se risultasse sporco, pulirlo con carta abrasiva fi-
nissima, senza produrre rigature.

REGOLATORE DI TENSIONE

In caso di irregolare funzionamento dell'apparec-
chiatura ele’gtriccz, e, assolutamente sconsigliabile ope-
rare manomissioni sul regolatore di tensione, essendo
questo opportunamente tarato dalla Casa costruttrice.

BATTERIA

Ogni SUUG Km controllcrre la carica della batteria
ed il hvello del hquldo Si consiglia di affidare questa
operazione ad uno specialista.

~ PRESSIONE PNEUMATICI

Per la maggior durata, la miglior stabilitts e comoditd
di marcia, si consigliono le seguenti pressioni :

— pneumatico anteriore Kg. cmaq. 1,75 circa

B pneumcxtic_:o posteriore Kg. cmg. 2,00 circa

P 11,



INCONVYENIENTI E RIMEDI

Qualora 1I motore presentasse difficolic nell c:vvic:*
mento, od irregolaritt durante il funzionamento, opercrre ff";;_;i{f:-;
come segue : 1 A

ACCENSIONE h Q"

] ! '1;‘-.-:

1) assicurarsi che ch candela non. sia sporca o che gli
elettrodi siano a giusta distanza ; :

2) che arrivi corrente alla candela (per il controllo, to<
gliere la candela, collegarla al cavo ed appéggim
sulla testa, facendo quindi girare il motore medicmte’
il pedale della messa in moto ; se arriva; corrente £ By
vedranno scoccare le scintille fra gli elettrodi) o '1',;

3) assicurarsi che i cavi del circuito non presentino rot-f 1
ture od interruzioni ; che i capicorda del ccrvi ﬁsscrti"':';‘:-f-?
sulla batteria ‘non siano ossidati ; £l

che, mal registrate od ossidcxte.

CARBUHAZIONE

1) controllare che arrivi reqolarmente benzincx ctl CCII‘;"::"-?:_E;

N

3) che il getto massimo sia pulito; I-.?

. [ . (-



CONTROLLO TRASMISSIONE

Sa lcz frizione slittar, o meglio si verificano scorrimenti
frct i dischi le cause sono dovute :

?, r-'—‘ lova’ sl manubrio senza gioco: registrare unita-
menle o quellcr sulla frizione ;

L dischi consumah. sostituirli ;
! !

S A diSChl che durante il funzionamento si sono lucidati -
 smerigliarli con tela smeriglio di media grana.

A

N B,....‘ Se {l' gioco fra la leva comando frizione sul ma-

ﬁ' f nubrio e quella sulla frizione e eccessivo, logi-
i | camente la frizione non disinnesta.
e

.
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