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DESCRIZIONE DATI CARATTERISTICI

MOTORE

Monootlindrico o quottro temipl o vaolvele in tesia.
Cilindro in ghisa inclinato o 10* sull'orizzoniale: testa
in lega leggera con s=di valvole riportate, in ghisa spe-
ciale; albero motore o volani interni con perne dl ma-
novella montate per rsamentc: causcinetto di banca la-
o trasmissione a due file di slere, cuscinetio di banco
lato dinomo o una aolo fila di sfere,. Bislla in acciale ol
cromonricksal {eon lesta lavorants su cuscinatte o mlling
Ingabbiail). Corter (n lega lsggera fusa sotto presaions,
diviso In due melt simmetriche, con coperchi esterni,

Alg Blunca Al Alg Al

Al Besen (3.7, Hosea Azrurmo Veede Wisccnain
Alosaggle . . mm. 00 &0 &8 B &6
Coma . . . mm 6l &1 72 7 Ta
Cllindrala , . em 1724 172.4 2482 146.2 1462
Rapporio di
compressiann T:1 #r1 Tel B.5:1 BE:1
Polenzo fiscale CV 2 2 a 3 4

Distribuzlone a valvole inclinate a 70° tra joro, richic-
meite da doppie molle ad slica @ pomandate con aste e
Hiloncier], punterle o platello, ogrommao dl distelbo-
zlone econ givoct tra gombl walvele o bilancisri di

mm .00
_ { apre prima del p. m. =, 15°
Fspiraione ! hdnda dogo I 5 m L 45 c@
Searicn t o frra prima del p. m. L. H )
. chiude dops Bl p. m. s
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Glusss & laskoamenie o [reddo;
segricg s & & o mm LR

Lubrificazione a circolazione forzotc con pompe o
Ingranagal e serbatoio dell’olic nella parte inferiors
dal carier, [ lubrificonte & lnviols direttomente dalla
pomna dl mandain al cuscinetio di testa 4 bislio, alla
gupetiicie di lovore delle comme e of pernl dei bilan-
cieri: da questh punti sfugge e viene lonelale su tull
gli elirl ergand. Aliro ollo, con quello provenisnte dalla
scatola del bilancien atttaverso 'oppesito tubo, sl rae-
codile nel carer.

Il istema & completaio da due filin o rste, coassiall,
rapldoaments smonlabil per la pulizio, do uno ot
wio & da un indicotore di Hwello ad cstines

Capocila dei setbotode elle . . . . . . . . Hirl 2 ciren
Olis da usare: kn ealedde . . . . . . . . . . B AE BD
in bnweene . . . . . ., . . ., B RAE 3@

Aceensions o spinterogeno, con ruftore ad anticipo
cutomatico caletialo sull'alberc o camme,

Distcmza tra i contatt del ruttore: mm. (0,45,

Condela da usore - Per Ala Bianca, &lg Rosso G.T.
e Ala Azzurra: Marelli CW 250 L oppure Bosch W 240
T2. Per Ala Rossa, fla Verds @ Wisconsin: Boach W 260
T&h, appure W 260 T28.

Mox angole di entbcipe:

Alo Blamca Ala Ala fAla st s
Alo Ressg G.T. Rossg FUETITE Verda Wisconty

5" = 55" 49 <« 47" M S 4 400 - 42 40T 4 a2t
Carburatore Dell'Drio con comande et diretto,

a v

vente funzlone di starter. D
(
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Raffreddamente <d ario o venlilesions nofurale.,

In bogno d'olio, sistemata nell'ingronocggle condetto
della frosmissione primaria, Dischi guamil di materiale
i atiriic sono cliemnot o dischi di acclaio lscl; unlea

FREZEIONE

molla di preesione centrale.

CAMEID DI YELOCITA

In bloceo col molors, a quatiro rapporti, con qura
volocild in prasa diretia, Ingromaggl sempre In presoa e
moanicoth di innesto scorrevoll con dentl frontalt a lm-
bocoo loclliato; comomdo a pedele dopplo, a destra,

&
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seletfore In bogno d'olio nella scotola della trosmissions
primaria; lubrificazions a mezzo dell'alic in circolazione
nal motore.

Ropporth: | welocha . . ., . ., . . . , 151z
[l walociia : y O W % W et Rl TYEEEN
I welocha S Y
N owalest . . . . . . . . +« 13
TRASMISSIONE

Tra molore & cambdo con coppla di ingrandggl a den-
tatura elicoldale in bagno d'clio: pionmone motlocre 28
dentl, coronier frizione 65 denil.

Tra cambio @ ruolo molrice a catena da 1/2" % 7.8
T,

Il n* del denil del plgnons usclio comblo ¢ della corena, seno:

Ala Bionca  Ala Ala Al |

Alc Peass GT. Ressa  Aszuma Veoda ivenEDn
Pligncne z = 13 i4 16 18 18
Corona 3 = 43 36 48 18 14

Le coreme & montalo sulla recla con un parestroppl o lasselll
dl gomma,

Happortl:
Ala Banen Alo Ala Ala  Wiscon
fls Reesn GT. Roseo Azmurmra Verda  sin
Molore & comble . . 2.560 2500 2500 2800 2500
Camblo & rugia metr. 2.800 2.571 LATF 2N an
Tatsls in 1 velociia 20,304 18,715 17288 15367 15067

M s I & 12,317 11.318 10455 9283 4983

. « [0 . 0946 8214 7587 2 BT44  ET44

. « IV - Y- 6437 5997 3277  3I77
AVVIAMERTO

A pedale, con seftors & planone o scatto libaro aiste:
mati aotte il coepsrchio laterale sinistro del blocco mo-

nocassita.

tore, ben protetii, ma ropidaments acoeszibill, n m@dé@?&
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TELAID
[N tipo monotrove o strutture misi in fubo o lomlero
dl ocolalo.
SOSPENSIONE POSTERIORE
A lorcellons ocecillontes con dus ammeortiesaion idro-
lici dispost! lateralments alla ructa posieriore,
SOSPENSIONE ANTERIORE
A forcella telescopica con ammortizzatort idreulicl

RUCTE - PNEUMATICT - FHENI

Le ruote hanno mozd in lega leggem con frent a
iomburo centrals, montatl su cusclnetll o elsre.

Als Bianeo | Ala Bossa

Ala Roesa G.T.) Alz Vards

| Ala Arzurre | « Wiscansin
Fremo ontl. (comemds o mana) 0 wlids . 180 mum, 180

Freno pest. (comando a pedele) 7 wille mm. 168 mm. 180
Corchlo racka onmierlore misuwra . . % 1/4° x 17°
Corchls rooka posieiors misura | 2 1ja" » 1™

Misurn proumalics

Paklerlase 300 % ITR
Anderlore 250 = L7 H

Poeumatics onisriore:

pregeions di gonifloggia: = sals, elm. 14
CON PESEGGTErD atm. 1.5

preaaione di gonfoggio: a wobs om, LY @
oD POESRQTETY otm. 1.8 %@ﬁ



SERBATOID BEWENA

La capacittr totale & di 1t 17 per § tipi Ala Rossa,
Ala Verde, Ala Bionca, Ala Azsura & Wisconsin: dl
. 15 per il tipe Ala Rossa G.T.; lunsermedittﬂcufc:_

Per i tipl Ala Rossa, Ala erda & Wisconsin usare

esclusivamente « supercarburants ».

A corrente continua, alimentato da una dinamo da
E0 W, caletiola direllaments sul prolungamento sinistro
dell'albere molore, munito di regololore di tensions se-
pargis @ lissaio ol telalo. L'implanie sletirico. cltre alla

bobina e al ruttore d'oocensions, comprende

un proiet-

tore a tre lucl, un anale posteriors & un mrvisctore oo

stlco.
o R R = B Y
Batiaria . B s Expowm. e uE 84 13 AR
Lompacla Hﬂ: : P BV I5/25W
Lampeods da ciish nel abm mbolare §V Iw
Lampada fonale posteriors . tubolare §V w
i-nm lﬁn dinams . . BV  1.5W
a3 mubalors Y 15W
INGOMEEI E FEED
Alo Blanon .
Mo Rossa G.T, Wisconsimn
Ala Assurra
Interaane (pomsc) = 1,300 1.308 1.3080
Lusighesza iclole | =, 1.530 1.820 1.820
“’m . 1 r i ] ﬂ. m u.“n m
Lerghessa . m. 0,700 @ Q600 0.700
Alwaaa d-ﬂn nih — m. 0740 E.740 0780
Alteaza da tersa (minimn) m. 0.180 0,180 OL180
Ala Blonog Al Al Alm
Ald Aossa GT. Bosss . Asturrg  Verds Wisconsin Qgéb
Peso o wvaola Xg, 112 112 114 114 115
? S
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CHIAVE WP ELETTRICD
LUCE CITTA-CAMBAGHA

LAMPADA SPIA

FREND

FRIZIONE
. ANTERIORE

_F,_f‘*
AVVISATORE-"  /

ANTIABBAGLIANTE

RUBINETTO
BENZINA &

FRENQ——-

P |
. D!-TEMF!E : tnm

AVVIAMENTO ="

Fla. | — Disposidone e comandi.



COMANIM

Sano del consusio tipo motociclistic, sistematl come
In g, |, Hanno coratféristiche particolari le disposizicn!
seguenti.

Il rublnette benzina s trova sul loto sinistro daella
meto appeana sotto al serbatolo; § mansttine pud sesere
orientato in tre posizioni:

manetting rivolio In distno = chiuao
manstiino rivolto in basse — aperle
manetting rivelio in avanll = riserva

Fig, £ — TRublneto bsezing: C) Chiuse - Al Apsrio - R Riserva

L'aghtatere del mtn del carburaiore, va usalo
con mola pargimania per l'avviomento a motore fredde. LY

nmmmhﬁhﬂmuﬂnwhpﬁﬂm S
&%
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viamento a freddo nella stoglone invemala: & comean
dato dalla apposita manetta poster sopra ol carburato-
ra. Va spinto indistre prima dell'avvicmento & tirate in
fuori qualche istante dopo che |1 motore & partits (o me-
no che il fredde inlenso noen consigli atiendste che |l
moiore abbla cominciote a scaldarsi)

mpianis eleMrico ho la sua sede nel
fare: chiude i cireuite dell'accensione ¢ dell'avviso:
lora ocustico @ serve come manislia di comands del
commuicatore luce.

La chiove deve essers inssrito e spinta o fondo e
che l'implanto eletirico funzioni e il motore posee vanire
avvilale e mantenuto tn marcio: deve sssere tiraha in
luori, o meglio oneora tolta, per farmeare il metere.

La chiave non deve cssclutomsnie rimanere In posi-
siome di marcla o motore fermo (spio [lluminats) per non
scaricare la batteria, ool rechio dl danneagiorla o J

Fig, 3 — Siarler o agitaiors gollegglonis sl carburatose: 1) Blorter

in postzlone o marcio - 3 Sioder In posizione i avvicments - S
3 Aglimiors. Q:

%
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demneggiare pure la bobina di accensione. Buona nors
méqwﬁhdiuﬁmﬂmsmmhdumeqmdnm
ferma il molcre.

La lompoda di spia. che si trove sul koo ol centrs
del commutatore, si accende quando sl inserisce a fonds
la chigve e rimane accesa fincha 1] motore & farmo o
gird @ un minimo molle basso; sl spegne non appena

Il motore accelera un poco & lo dinome comincia o
fornire corments.

14 ﬁo



USO DEL VEICOLO

Assicurarsi che il serbatolo contenga una cerla guon-
ita di benzina e che 'olio nel carter del molore sia al
giusto livello,

Verificare che il camblo sig In folle.

Introdurme la chiove del commutatore nel foro e epin:
garla a fondo, ceservando che la spla si sio accesa,

Aprire il rubinetio delia benzina, prem=re brevemsn-
o lagitatore del galleggianie del ﬂmhummm

Aprire |l gas dl una gquomtitd molte piccela (circa 1/6
della corsa dalla manopolal, pramere energicaments 1
padale di avvicmento, ricccompagnandoele pol col plede
nel successivo ritomo. I molore deve awviarsl ol primo
o al secondo tentativo.

Non cppenda il molore & partito, chiuders {1 comando
dal gas.

oa il molore e gia caldo, non premere I'ogitatare del
galleggionte, Nella stogione redda invecs, se sl hemno
difficolth di avviemento, fore uso dello starter.

Non accelerare mai il motore dopo un avvicmento a
freddo: lossiarlo girars al minims diversi secondi nalio
stogions calda e per aleunt minut in inverno, perchaé il
cilindro possa cominciare a scaldarsi e 1'clic abbia rag
glunto tulli | puntl do lubrificare.

Nota. - Come detio anche alfrove, sl raccomanda di
non eccedere neli'uso dell'ogitore del galleggiontes,
Data la postzione quest verticals del condotto di aspira: <Y
zicne ¢ del carburatere, la benzing chiomata in pih t:lD
(
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necessario scolg direttomente nella comera-dl combu-
stlone dilavondo paj il lubrificonte sullz porete del -
lindro. S| craano cosi possibili difficolta dl partenza e s
ciluisce 'olio rlducendons le proprista lubrificomii con
danno della meccanica del maotore,

FARTENERA - MANOVRA DEL CRAMBIO

Tirare a londo 1a leva della frizlons, premers ool fal-
lome il pedaling posteriore della leva del combilo per in-
nestare la prima velocita: rilosclors lantaements la lova
della frizlone aprendo conlemporomeaments & progros-
civaments il gas

.........

i w

Fig. 4 — Pedole camondo cambio.

Mon appena lo macching ha percorge qualche me-
tro, chiuders il gas. Tirare la leva dellg frizione e inne
stare la seconda velocita, premende con la punta del

16 ﬁo



plede |l pedaline cnteriore; rilasclare rapidamants, ma
dolcemente, la frizions, aprire nuovoments il gos in
mode che || molore accelerd, Ripatere lo stessa mano-
VITl Der poseoTs in terme o In guarta velositd,

Ricordare che promendo il pedals unl:e.-rln::re della |e-
vax del cambio & passa dalla morcia nnestata a quella
immediaioments superiore & che premendo invece ool
tallone (1 pedale posteriore si pagsa alla morcio imme-
dictoments inferiore.

[l pedale di comanda del cambio va sempre spinte a
fondo, con decisione, ma con doloesmn, tenendalo pre-
muto col piede fing o che non 31 @ rilosciote lo frizione.

Primea dif meanovrare |l cambie disinnestars ssmpre a
londo la Iizions, Chiudere compleloments {i goas nel
passare dalle mares inferior! a guells superlorl. Chiude-
re il goe solo porziaglmente pasaondo dalle morce 8u-
periort a quelle nferiofi, in mode che il motore tendo
ad aocoslenore non appenda sl stocca 1o friziones,

W VIAGGIO

Non far mal shitlere la frizione per evitare la mano-
via del combio in ripress. Non fenere mai la frizione
dizinnestats invece di mettere [l cambio in folle durante
lz attsse di via hbera agll inerecl e duranie le alire fer-
mete ool motore in moto,

Won imballare fnutilmente i motore: quando easo
prends a airare mells velocemenle perche la reslstenza
Incontrata dal veicolo & diminulla, innestare {1 rapporio
immedisiements superiors.

Non tenere inutilmente |l medore solio sforzo: quando
gl Incontro una solitr & 8 riduce di meolte 'andatura c%(?
conviene innestars il ropperio immedictamente inferd

O
@@@n



prima che lo marcia accenni a divenire steniola e il mo-
tore coming a.dare strappi.

Il motore deve glrara sempre allegro ed essers in
condizioni di agcslerars almeno un poco quando sl apre
completameants il gos. Se sl desidera conservario o lun-
go in piena elficlensza, 1 mofore non deve mol ezssre te-
nuto o piens gas su lunghl percorsi in veloclia o In sa-
i, Non blsogna mai chisdere in continuild «l molore
tutter la potenza che essc pud dare, lenendola solo comes
rserva da utilizzore in casi di sstrema necessitd.

Non percortere mal le discess col comblo in folle; il
inolore ftascinato o viscoto & un ottimo freno che consents
di risparmlare maolin vantoogicsamente quelli dalls ro-
e, Se la pendenza @ occontucta e vi sono curve fre-
quentt innestare, di prefsrenza la terza velocila, che lo-
vorird la ripresa all'uscita delle curve,

Sa la discesa & lunga @ ullle gprire un po' il gos &
far funzicnare gqualche istonte Il molors, non appena la
giraader lo consente, per bruclare 'olio che inevitabilmen-
te 5t raccoglie nella camera di combustione e cne falvol-
g pud imbrattore la candela.

Su stroda buona o asclutta abituarsi o usare tuli] e
due | freni, con preferenza per quelle anteriore. Ricor
dare che una brusca benala col scle freno postetiots

pud bloccare la ruota e provocars uno shandomento e

una caduta,

Su terreno viseldo sabbicso o ghioloss usare | freni
con molle circospezions: ricordare anche che se slitta la
ruota poeteriore st cade sul fioneo, mentrs se slitia quel-
la cmteriore ei cade in ervemd, il che & plu pericoloso.

Evitore per quanto possibile I'uso ded frend in curva:
il maszgime rallentomente dovrd verificarsi all'imbocoo

della curva siesan che sara poi percorsa col motore in §§7

lire, in lcse di ripresa.
XS
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Per quesio motive, gli eventuali caombl di moroia do
vrebbero essere affsthuctl prima di abbordeare le curva,
le quall vanno percorse fenendo innesicle il rapporto
che servird per uscirne.

Duremte un lungo viaggio roordarsi di tanio in tonto
di controllare il livello dell'olis del motere; in cose di
necessitd ripristinore 11 lwelio sempre con lo stesso ipo
di alio (anche ae lo & troverd salo di morche diverse),

Mentre la macching rallenta manovrare || sambila #-
no o roggiungere la posizions di folls: & scomodo (e
anche dannoso per il selstiore) fermersi in quarta o cer-
care dl mamovrare il combio o macchina ferma,

Fermare || motore alzande, o mealio toglisndo, la
chisrve del commutaiore, Se la chiove non viene astratia,
vi & sempre la posaibiliia che essa foccia casualmente
contatio e lascl passars corrente, scaricands la botterla
5 . o anche gual peggiart,

Prendere |'obltudine di chiudere sempre || rubinstto
della benzino, perché una evertuale piscola perdita del-
la valvalo del gaolleggionte, innavvertibile in marcia,
potrebbe cousars gooclolamenis di corburante nel cllin-
dro @ conseguenite dilulzions dell'olic.



NOEME PER IL RODAGGIO

Duremts il primo perinds di [mplege una mesching
nucva dl {abbrica, o anche semplicemente revislonala,
deve essers usota con un certo riguords per permettere
che s sffety] |'osssstomento spontaneso e groduale di
tuttl gli orgenl che sono tn mevimento tra loro. Tale adot-
tamento & camplsta in modo definitivo durante {l cogid-
detio periodo di rodaggle, e corrteponde ad un percores
di elrea 3000 EKm.

Durante if redogglo st levigans a poco a poco, sagli
crgoni soggelill ad atirile, tutte quelle microscopiche aspe-
ik che le usuali 1rwcrm31ﬂm meccaniche non riescono o
sopprimers. 51 ha cosl un distaccs di minutissime poarti-
celle metalliche che rmangono sospese nell'olio riducen-
done l'slfetlo lubrificonte o esercitomde una cerla azlone
abrostya. Pocendo funzicnare |1 motors nuove a wvale-
cittr efevaia 8l produrrebbe percid un attrito eccesgivo o
conssguaniements unusura anormale del susl ofgani.

Durants il rodaggio, il motore non deve essere tenuto
mol sctio storzo, neppure per besve lempo: deve girars
aliegro, ma a carico ridotie, in modo da rispondere
pronfemente od una mogglor apertura di gos, inoqui-
lingue condlzione di morcic e quahungue sig il rappor-
lo Innestato. Limitare lo velocit in plane come indica
i1 traballer sacuiante.

Se gl Incontra una salita e 1 molore comingino a ca-
lore di gird, innestare sublio la tersg veloclt, scendendo
pol, se nepessario, anche ollo seronda e alla primo e
proceders Sampre con poco guas ad ondotura ridotio.
Comunque in pericdo di rodoggio | percorsi con salits <Y
lunghe e dure sono da evilare. @O

20 @@@O
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Dopo | priml 500 Em. controllare (e regolare se ne-
cesgario) il giuoco delle punterie, N'opertura dei contottl
del ruttore, |a tfansione dells satena finale, giringers be-
ne tutta la bulloneria verificande in porteclare modo
guella dal fissaggio del cilindro, della testa e del molore
al lelato. Cambiare tutlo |'olio contenuto nel blocco mo-
lore & lovare cocuratoments 1 Hlizl,

Dopo | primi 1500 Km. cumrentare aradusimente o
velooitd di meorcia tanto in micems che In salita fucm:dﬂ
ogni fonto qualche mezzo chilomelro o velogita un po'
piu sostenute, Ma per 1500 Km. ancoro evilare dl chie-
dere ol motore la suo polenzg massime.

Ricordarsi che dol modo con cul & siata effstiuato il
redaggle dipendone mellissime la succassiva duraia dsl
motore e l'elevaterza delle presioziont dslla maocching

N. B. - Le ns/ macchine sono diaframmate. Far to-
gliere dal Cencesslonario Il dicfremma dope 3000 Em.

g

o
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MANUTENZIONE PERIODICA

QJul di ssguite sono riossunie le diverse cperazioni do
egaguire seconde gli intervalll di tempo plh opportunl.
Maoggiorl dettagli su alcune di esse sono lemiti nal copi-

lole delle pogine che seguono:

CICENALMENTE

Verificare che la pressione dei pneumatic] sia quellac
prescritta @ cloé:
con ung persona; roota ant. atm. 1.4; ruota post. aim.
1.7;

oon due persone: ructa ant, atm. 1,5; ruola post, otm, 2.

Controllare e ripristinare, se necessarie, il livello del-
I'slio del motore.

OGNI 2000 K.

Controllare e regolare, se necessario, la tensicne del-
la coatena. Lubrificore con qualche gocola di alie da
molore gli snodi del comandi del frenl, 1 trotti scoperti
delle trosmissioni flessibill o tutls la allre artleclazioni.

Pullre con uno straccio la catena ¢ spennellarla con
olls deneo da motore asciugandola pol in modo che rest
unter, ma che non spruzsd olio atiome.

Lubrificore con grusso, per meszo di una siringa o
presgions, il permo del forcellone cscillonte (Ingrassators
sul lalo sinistra),

v

Cambiare l'slic del motore. @D
S
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Controllare 1l serraggio di tutta lo bulloneria.
Controllare 1o distanzo deg’l elsitrod] delle condsla

MENSILMENTE

Agglungere aoqua distillaia nella baltera (nel paest
caldi e nella stagicne estiva pit sovente, anche ogn!
due ssttimane),

OGNI 4000 Em.

smoniare, lavare e lubrificars la catena
Verificare 'aperiura del contaffl del rutiore.
Mettere un po' dl grasso sul feliro del rutiors,

OGMI 12-15.000 Em, © ALLE REVISION]

Disincrostore la camera di scoppio, smerigliare, ge
necsssario, lo valvels, pulire il tubs di scarico o il silen-
sirrtare (presss una ns/ Stazione di servizic),

msﬂziﬂhﬁm la candela con una nuova del tlipo pre
B

omontare e pulire {1 carburatore,

Smontare, pulire e lubrificore § cuscinetti delle ruote
e la slore dello sterzo.



OPERAZIONI DIVERSE
DI MANUTENZIONE E REGOLAZIONE

LUBRIFICAZIONE DEL BLOCCO MOTORE

Gl organl ntemni del blocerso molore, ciod il molore
proprimmeants detto, trasmissions primoria, frizions 2
comblo di veloclid sono lubrificati automaticamenis deal-
la tiserva di clio contenuta nel corter & messa In cir
colazione daolla pompa di mondata,

Il sigtema non richieds da parte dall'ulents alira cura
cie il mantsnimento del livello dell'clioc ol valocre pre-
soritio @ il perlodico ricambio dl wtte i lubrificants ognt
2000-2500 Km. Impisgore olio minerals di primaria meor-
o, della viscositd S.AE 50 naila siooions calda e-%A.E.
30 nelle stagions invernale. Nol conzigliams 1'uso di
olio 8HELL X-100 SAE 50 « BHELL X-100 SAE 30,

Il tappo M riformiments dell'slio s trova sul coper-
chio destro del carler motore ed & munito dl asting per £
controllo del livello, Il lvello dell'olio deve sssere sam-
pre manienuio in prossimita dello tocca superiore del-
I'asting di controllo & non deve mail assolulcmenta scen-
dere al di solto di quella Infericre; Per controllare il 1i-
vello tenere la macchina dritta sul cavalleito su un pa-
vimenio piano, svitare il tappo (con la chiave dg 2] mm.
in dotozicne) asciugore 1'asting con uno sikoccle o un
pezzn dl coarta pulita, rimettere in sede il lappo ssnzo
awwitarlo ed estrorlo 4l nuovo.

Eccesso di ollo pud cousors perdlte e gocclolamaentl,
flumesita alle scarico, lormazionl di Incrostazion] nella

camera di combustione, funzionamento difeliose della @

frizione. Deficienza di olle proveca riscaldamento -D
&
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male o possiblll interruziond dello ubriticozions con gna-
yvissimes consegusnze per Uintearitd di et gll organi del
biocco molore.

Il controllo dal livells vo fotto in media ogni 500 Em.
¢ anche pli spesso, 3¢ sl nobx che ssso fende a dimi

Fig. § — Topro rifemimenio cllo coc asting 4l coptrolio del -Hvelic

nuire con una certa opidita [In questo cosgo {for esamd
nore il molore der una nsd Stadone di servizio).

Il ricambic dell'olin va effsttucino o motore caldo: il
foppe di scorico- sl browa sul fohdo della coppa nella
parte infericre del corter, dal Ioic destro. Syitandolo —on
la ehlave da 27 mm. In dotazions, escono anche | due
filtri che devono essere ben lervati con benzinga o pe.
trolio @ quind! osclugati. [ filirl devono essere rimontatl <Y
con la bocoa rivella In basser sul tubo dl preso delly)




pompa dell'olic deve essere pure montata la molla che
dppoggia sul fondello del Hliro esltemo spingendole In

Fig. 8 — Filira della pomoa di mandale obie: 1) Filtro ssierne - 3 Filies
inteine - 3) Molla ritegna [t - 4} Guamidone dal tapes - Bl Tapeo

acorico olia.

Nel rimontare i filiri, curare Ia pulizia delle sedi, dal-
la gquarnizions & del tappo che andrd siretto a fondo
BEMZO pard asogerare.

ou motorl nuovi o revislonatl, || cambio dell'clio va
fatio una prima volla dope 1 primi 500 Km. di percorso,
allo scopo di eliminare i residul melallici, per la suc- A\
cessiva buona conservomions del motore, @

&
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LUBRIFICAZIONE PARTI VARIE

Sospensione emleriore. — "o forcella anteriore & Ju-
brificata cutomaticamente dall’ollo contenuts negli am-
meorilizator! draulicl {ncorporatl nelle due gambe Se
non s notano perdite di olic o anomalie dl funziona-
menio, non necessilono oparazion! di manutenzione. 'In
caso diverso & opportuno porlare la macching presso
una ns/ Skozlone di ssrvizio outorizzata.

51 tenga presente comungue che ciascuna gamba
della forcella deve contensres in condizion] normeali em?
135 di ollo speciale per forcelle telescopiche tipo Shall
Carmea 51 o equivalents.




Per ripristinare il livello, svitare | toppl superiort dl
bloccaggsio del due tubl della forcella. Nella parte infe-
rora del due tubl scormevall, in prossimita del morsem
che bloccano il pemo dello ruota, g trovano alird due
toppl a vits che verronmo ol per scaricars 1'clic.

Blevvilare | due fappl Inferior] e introdurre dall'alte
em* 135 di olio tipo Shell Comea 51 o equivalents,
preferibllmente nuovo, Rimontare | due toppl superior,
aalcurandosl che siono ben strettl.

Forcellone oscillanie posteriore. — | peme d| assil
lorigne va lubrificols ogni 1000 Em. con grasse 4l me-
dia consistensy (SEHELL RETINAX CD) dea introdirre oon
siringa a preesione nell ingrassatore o siera che sl rova
sl lato sinistro in testa al perno stesso,

¥

o)
Fig. § — Ingrogsgioee del petho Jdel koccellone caclilanie mﬂwlm%
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Ammortizzatori posterlorl. — Gli ammeortizzatori du-
ranta {l normale lovore non richisdono nessuna manu-
tenzione. Se sl verificossero perdite &l olle o anomalie
dl unzicnamento, & consialio vivemente di non mano-
metterli: sard indispensablle rivelgersl o una ns/ Stoe
dleng di servizio cutorizeeter,

In ogni ammortizzaicre & contenuta gr. 59 41 olie
speciale lipo Shell Camea 5] o eguivalente.

Cuseinetfi ruote - Slare sterze. — In coccmione delia
ravisione de! weicolo oppure egni [2-15.000 Em. smon-
tare | mozzl e lo slerzo, pulire 1l tutto oocuraloments,
rlempiendo | cuscinetli e le sedi delle slere sempre con
grazeo SHELL RETINAY CD, In tole cccosione ingrassa-
re, ma con molly parsimenio, anche le comme di oo
moando dei freni.

Catena. — 1 rulli non dovrebbers mai avers ['aspetic
secce e brillants: lubrificarle spessc ma con molia
parslmonia con olle densa da motori dopo averla pu-
I esternamsnte con uno straccio. Non lavarla mad con
benzing o nalta senza toglierla dalla macching, perche
posl 8l agporta dallintems delle moglle quel poeco di
lubrificants che, con i merd normal, non si pud pid
rinnovare. Chi abbla o comoditd di ferle o di karlo fore
pud cgni ante (34000 Km.) smontare la catena, lavarla
con benzina losciondovela del tempo o bagne, farla
bene asclugare e guindl immergerla in un reciplente di
sego fuss, 1l sege penetra cosi nsll'interno delle artico-
lozioni @ &l conserva per parecchio tempo, prolungondo
1o wiia cella colenco.

Trasmissioni flessibili e articolazioni diverse. — Canl £
1000 Em. & opportune pulire con une straccio lﬂ pm.
terminall del cowetti flessibili che rimangono A




@li snod! del comando del frens pesteriors, ungendo pal
con gualche goeocla di clio da metord, azionande | co-
mondi perché it lubrifioonts peneirl bene.

REGOLAZIONE DEI FREM

I frenl richiedono di essere regolatl in modo che 1l
comondo abbia sempre un plocolissimo glucco. Tanto
la leva a mano che il pedale del freno postericre de.

Fig. 9 — Regulazicre dal frono cmiseiore: 1) Tendliore - 2} Controdada,

vone enbrare in azione prontaments; & necessario perd
assicurarsl, quando la macching é sul eavalletts, che le Y
ructe girino llberamente g regolazione avvenula & che o
non s sentone strisciament all'interne del tamburk. &
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Quando i tenditorl sons giuntt & Hne corse & segno
che le gquorniziont del freni acno logore & che le slesss
vanno cambiate.

Lo regolazione della tenslone della catena va aelist-
tuada o moeching nuova dope | primi 500 Km. di per
corse e, in seguiln, ognl gualvolia sl notl un certo al-
lungomento. Par regolare la tensions, & epportuno me

|
L;:‘ 1

tere o ruoio molrice a terra a for sedere in sella d
parsane. A regolarione avvenutn, sollevando pol la %



chinag sul covalletto, i vedra lo eolensa allentors! un
poco; cld & necessario perché le cecillozioni dsl forcel
lone non provoching nella coteno stessa eccessi di ten-
sione che ns comprometions o buona conservaziona,

Primea di blocoore definttivamente la rucio pesaTvare
che questa six bene allineata sulla messria dalle mee
china. Conirollare inflne che la regolozicne d=l freno
posteriore non abbic subito varlazionl apprerzabill in
seguito allo spestomento della ructa motrics.

La Iriztone non richisde altra regolazione che quolla,
del resic molto rara, delly tenzions delle frosmissions
di comando, attuabile mediomte || tenditcre di ancorad-
gio della guaina sul lelaie ¢ sul manubrio, Tale regola-
Zicme =i rende necessaria infoti eclaments quends il
giuoco & divenuto eccessivo per effetts dell usura dagll
organt di comande in seguile a servizio molio prolun-

ne feasiblles - 3} Comtrodade,

¥

Fig. 11 — Hagolinzlons cemande bitione: 1) Tendbicre della tosmissic- D
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gata, MNel fare questa operazione, ricordersi di lasciore
sempre un po' di corsa o vuoto della leva, In modo Inls
dio essere sicuri che tra 1o frizone & 1] relative comande
eslsta sempre un picoolo gluoeo, che in oni coae deve
esgere nefioments sonaibils.

PULIZIA E RESOLAZIONE DEL CARBURATORE

Salve che cid venga richlasto pih di frequents, {1 car-
buratore va smontato e pulite unet vella all'omno per
toaliere 1 residui sclidi luscic nel suo intemo dalla
polvere e dalla benzing, Per effettuare comodaments lo
smordaggio del carburolore & necessaric che guesto
venga rimoaso dal motare,

Per prima cosa conviens allentore e disioccare 1
racocordo del tube di arrive della bensing, oll'interno dal
gquale =i frova un plecolo filtre a forma di anello, Svi-
tare ora la ghiera superiors del cotburatore e sfilare 1o
valvola del gos gssieme al tegole dells starter: valvalo
e tegolo rimarranno aioccati al telalo per (I covetto
comanda gas, Alleniors la vite che strings 1l sallare di
aftacee del coarburotore ol condofte di cspirazione e
staceare il corburatore siegso ded motore,

avitcre il dado che fissa lo vaschetla o toaliere do
guestultima il coperchic e il galleggicnie: sviiare il gt
o principale e il gello dsl minimo. Lavare #l tulle sow
oenzina pulita e soffiore nel conalet! di passaggio con
aric compreaso evilare 'uso di aghi & di fll dl acclaio
per la pulizia dei getti e degli olirl orifizl, alln ecopo
dl non altsrame la taraturo,

Sk pud fare g meno dl toccare s vifi di regoladons
& cioe lo vite dl arrests della valvola del oae e 1o vite
di ingresso dsll'aric de! minimo per eviere di rifore 1o
regolazione a pulizio ultimato, Se & volesse togliers que

&
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sie vill, & anche opporiuno servirsl dl un rllerimento
per rimetierie pol nella siessa peosizione. Se fosse ne
svitore 1o vite di regolazione defl'aria per pulire
meglio il condetio del minimo, & opportuns avvitare

Fig. 12 — Carburolore smenbass per Jo pulisies 1) Filiro del carburais-

e - 2) Geto principale (o del massimol - 31 Pobverizzatore portagetio -

4l Gello del minimo « & Vile regolaziose aria minims - 8) Spllio oo ‘f§9

nles - 1) Mallotte fsasagle aptlls conles - 8) YValvola del g - 8 Te @0
gals dells starter - 100 Ghiess di  chinaura, Q,@
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prima a fondo o vite stessa contondo | gir e ke frozioni
dl gire. Par la vile di ine corsa della valwola dal gas
& invecs posaibile di servirsi come riferimento della po-
slzlene del controdado,

Dopo aver rimonialo [l corburatore, fare bene alten-
zlone che la vaschelta de! galleggionle risulti ben ver-
ficale, quande la macching ho le nuote o temo & il
guidatore seduto in sslla.

La megolozions dsl corburators richiede ban roras
mente moditiche e di mozsima non deve essera variaia
rigpatio a quella orginale, salve che non lo richiedans
particolar condizion! dl queta o di temperatura,

e la marcla del motore al minimo & un po' irrego-
lare e piuttosto veloce (galoppants, come st dice in ger
ga), la miscela & ricoo: allentore allora gradualments
I vite dell'aria. Se cld focende la morcla divisne rego-
lare ma treppe oslere, svitare un poco la vite di arresto
delia valvola del gos par chingdare legqarmanba cuasts
ultima, Sa invece lo moarcia ol minimo & stentola, ac-
compasnata do qualche Elﬂl’ﬂl.l!i:l a |l molore fends a
fermars! quando sl apre il gas, o miscelo del minimo
& mogra 8 occore cﬂﬁu&m E{J: vite dell'arlo, regolom-
do successivamente cquella della valvela del gas, s
necessario,

In montagna, altre | 1500 medrl 41 quota, o in luoghl
malte caldi la corburczions pud divenire troppo grassa
(motors che diventa pigro e lerde a scaldare, minime
galoppante, fumeo nero alle scarico, condsla con tsolonte
Interna scuro ed elettrodi offimicatt). Sl pud allora o-
durre di quaolche unith lo misura del getto del massimo
e abbassore dl una o due tacche lo spillo conico della
vaivola del gas. Fore oftensions o non cadsre nall’se
CEBE0 Oopposio.

Temperatura dell'aria molic bassa o pressione at

@)
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sferica molto elevalo possony invece rendere la miscela
froppo magra, Se s nota gqualche riormo di fiomma =
qualche starnute di carburators, se il motore & plgro in
ripresa, pur avendo 'avverienya di aprire grodualments
il gas, occome alzare lo spillo della valvala del gos dl
una o dus locche. Se all stessl fati ovvengonoe a tutlo
apariura di goe, oceorre cumentare di aleuns undia i
getto del mossimo,

REGOLAZIONE GIUOCO COMANDS VALVOLE

Il ginoco esistente tra | gambi dells valvole ed i pat
tini del relativi bilancierl deve essers, o motore freddn,
di mm. 0,08 per 'ospirazions e mm. 0,12 per lo scarico,

Detto giuoce wa controllolo (ed eventualmsnie riprl-
stinato) una prima volta dope 500 Km. di percorse, a
motore muove o revisionalo e una seconda volia a ro-
daggio ultimate: in seguito verrds controllaio qualora &l
nolosss una ceria rimorosita dello distribuzlene o =i
rilevasse gqualche anomalia di funzionamento del moio-
e impulabile allo disiribuzions medesime,

Un giuoco socessive & cousa di rumorosites e &) usura

recoce degli orgond della distribuzione; un gluoco frop:
PO piccolo o inesistents pud provecars V'imperfetia chiu-
sura ol una delle valvole, con conseguente perdita di
compresslons e possibile bruciatura della valvola stessa.

Per controllare il givoco, quands il motore sio freddo,
smonlare § due coperchi dslle valvole, 11 copsrchistio
centrale sopra le aste, lo comdele. Porlare o stomtufio al
P. M. 8 in fase di scoppio (valvole chiuse) e jnserire
fra ali atell delie valvole & | poitinl ded bilancier] lo spes-
sore prescritio dl mm. 0,08 per 'ospirgzione & mm. 0.12 @
per lo scarico che dovitt passore g dolce sfregamento. <o

Per regolare il giuoco, trattenere con un coeclavite 1

8]
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vitl def puntalinl nei quall gppoggians = aste & alles
tare con la chiave ad anello in dotazione 1 relativl con-
todadi; avvilore o svilare | puntalinl della frazione di
giro che oocarre e stringers bens | contradadi, ma serzo
ssogerars, Controllare nuovamente il giuoco o rimon-
tare | coperchi, curando gl nety quasicrs le guamniziond
g giringendo bene le will

Fly. 12 — Regolazione giuces comondn valeale: 1) Virl 4 recsclaione - {S
1) Confrodad] - ) Coperchio vabrola soorico con recoeglilore olis \9
<%
@)

4) Tubs reugsrm olic dal bilencer.
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CANDELR

Sl raccomonde di usare esclusivamaents candela dal
tipo prescrific o quonio meno del grado termico e del
tpo equivalente o guelle indicole a pag, & (lunghesza
dal filstto mum. 18, distomza degli eletrodi di mm. 0.5L

Tipl diversi non approprial possono provocone aravi
agnomalie di funzichnamento del motora.

Ogni 2000 Km controllare che la distorea deali slst
trodi nen ecceda di 1/10 di mm quelia prescritia; s= ne-
cessario riprlstinarla agendo esclustvamenie anll'slet
irodo di mosso.

CQuando gli elettrod! appalono logari o guando s
noda qualches alire difsite, sostituire Io etmdﬁla con nltr-::
nuova delle siesso tipe., Anche se apporenteme
bueme condizioni, la candela va scslituila d@p@ 15.000
Em. di servizio, perché l'isclante o poco a poco perde
le sue carctieristiche.

L'esame della condsla fomisce anche sicure indica
zionl sul iclo della corburozicne e sulle condizicni del

Se tutto & in ordine, la lesta dell'isclants che circonda
Ueletirode centrale deve essere dl color nocelola chlare
e dl aspetto pulito; se essa Invece & nerastra e fulig-
ginosa, slgniflca che la miscela & roppo grassa: la testa
dell'izolante va pullta tutta intorno con un raschistie o
sabbiata e il corburatora deve essere regoloto.

Sa lisclants & molio chiore & coperio da uno siraio
petiocao, la carburazione & meaara perche |'ago & toppo
in bassg, Il gelle principale & troppo piccele, il carbu:
ratore & sporoo,

oe lisolomte e 'interne della econdela presentaneo in- %j
crostazioni nere e untucse, significa che le losce aInll o
che dsllo stontuifo non fanno buona tenuta & laee 20)
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passare olio in testa. Occorre camblare le josce slasti.
che perché usurate &, con ognl probabilith, for alsears
anche leggsrments il eilindre & montars una siomtudfo

RUTTORE Bl ACCCENEIONE

{1 ruttore & calettaio all'estremitd libera dellalber a
camme, sul lalo destru del molore e i frova in un vono
chinso da un coperchietto lermale da dus vitl.

Dopo i priml 500 Km. di percerse duranis || rocag-
o e in seguitc ogni 4000 Km. circo, osservare che |
contatt! abbiono conserviate la disiomza prescritta di
mm. 045 a tulta aperturg e regolarli, se neressario,
allentande la vite di bloccaggio del contatio fisso & spo-
stande gquest'ultimo con 'afuto di un eacclavite inssrito
nalle apposite laoche,

—' o Mr”/’
MO T |
Fig. 14 — Hegolozione cenleitl ruflore: 1) Vite bloceagoio conlaile N

« 3} Tocche par aoppoggie cocciovite - 31 Vil a colonnetts Fssogoi
plasina rellore o coperchils aslerms. (%




Purs ogni 4000 Km. pulire { contatli eon uno siraocetis
imbevuto di benzina o meglic ancora di aleos]l da o
dera, Sﬂlmmﬂtli!aamleqwmememajdnﬂgmr
rosl, @ necessorio spionaril con una delle apposite li-
mette, prima di lavarll, Non usare tela o canla a sme-
righc, le guali possens Josclores del residui che com-
promettons il funzionamento del ruttore.

Se i toglie ] ruttors dalla sua seds, seqnare con ung
maiitc @ con due colpstti di buline la suo posizicne per
ritrovarla subite all'atte del fimontaggio. 5| consiglia di
non modificars sssolulamenis o mesag in lase della ao-

censionea,

La batteria & del tipo a liquide trattemiito & viens
fornitar ecarioa. Per la messo in servizio, ottenerst alle
lstrtirioni ollegode alla bolteria siesso,

Lo balteria viene costantements tenula n carea dal-
o diname, anche a luci accese e guands || motore girg
a regime di utifizmazione ridotto. Non dovrebbe percid
meal richiedere di essere ricaricola, salve che in caso
di profungata incativitg dal veicolo,

Almeno unqvullmﬂlmwmﬂﬂ:nnhapmspammi
passi caldl o quonde la macsching & usala molto inmr}-
samente, oocorre toglisre lo batteria dal suo supy
I.bemdafﬂ dalla faecla in aociaio che la trattiens m]lu
cassetiing sul fionco destro. Svitare | tre tappl degli ele-
menll e oggiungsre oogqua distiflata in modo che 'orlo
supariore delle piastre risulti completomente sommerss,
Rlavvilars i toppi, ricollocare la botleria ol suo posio
dopo averla asclugata, riattaccare | eovi of morsett, ri
matlera il coperchio e fizzarly cpporiuncoments nsll'ap-
posita cassefting.

>0 & necessario, pulire bene | morsett! della belter

w @ﬁ

v



& | copocorda dei cavelt, ingrassandoli con veaseling
dopo che sanc statl chiusi.

58 lo mooching rimene ferma per del tempo, ricari-
care la battieria una volte al mese. '

DINAMTC
Conl 4-5000 Km. vea ispezionata, togliendo il coper-
chio destro del comler molore. Pulire 1] collettere con
uno slraceettc bagnato di benzing, csservare che il col-
lettore siesso non sia rlgato, che le spamole non signo
logore e laverine bens, scorrerdo neslle loro guide.

oe gi notosso che i collasttere & rigote & che deve
essere fomilo, occorre smonilare la dinameo, L'indotto &
fizsato cll'albere molore con ung vile al centro: dopo
toltet la vite, va slilale con V'apposite estrattors. La oo
cassa che va folto per prima & fissala ol carter motore
con due witi,

Nel collegore | conduttori ol momssti curare che |
coplcorda rimangans distoceot dalla massa.

Prendere cccaslone di eventuall reviaioni del motore
par for revisionore anche lo dinome da uno specializta,

CONTROLLO DELL'IMPIANTO ELETTRICO

La moneats accensions dello lampada di spia, a
shicve inserita, con levetta intecrutiors di smergenza in
postz. BATT (batteria) @ o motore ferme, denota che la
batteria & scorica. Se la scoriea s & verificaio per una
cousa accidentale (accensions non tolta o farl lasciat)
accesi a macchinag ferma, corfo clroulte gid riparate ecc.)

meanite egsere ricariooto

@ la batterio non 81 @ guastata, cquesta dovrd semplica. Q§7
O
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Per verlflcare in modo shrigativo se la dinome tun
ziona regolarments, avviare |l motore e portare pol o
lavetta dell'interruttore di emergenza (incorporato nel
irmale anteriorel nella postziona di DIM (dinama) il me-
lore deve rimanere in morcia a reqime ridotio @ le lam-
pade st devono acecenders regolarments, Per controllare
meglio |'sfficienza dell'implanie sl faccione le seguentl
verifiche; gloccare Ul cave che parte dal morsetlo poat-
tiva della batterla & inserire tra cavo & marsefto un am-
parometro g ©, ¢. con zero centrale. Con motore In moto
oneche a regime ridotto 5| devono avere da 2 a 3 A,
dl carica a lucl spenta. Con fare acceso si potrd avers
caricn o scariea di intensita non superiors o 0.5 A o
saconda dallo siato di carlen dalle batteria che influizce
sull'azicne del reaclaicre,

Nel caso in cul la batteria risuliasse scarico, portara
la levetta dell'interruttore di emergenza nella poalz.
DIN {dinama) e partire o spinta. Usare perd solo in oaso
dl assaluto necassitd & dopa 'ovvicrnenio, riporiame Io
levetta nella posizione di BATT (batterla),

N.B. - Fare oiienzione di non viagglare con Ia levelio
in pogizions DIN & con la luce di ¢t accesa poiche
la durata della lampadina werrebbe ad assere compre-
MSEELT:

Per centrollare la taratura dal negolatore si inserises
tra 1l cavo pesitive che wa allo bofteriao (sempre slon-
cato da guesia) @ la mossa del veleolo un volimsire a
e. €4 la tensione regolata col molore a gualunogue re-
gime, salvo che al minimeo, deve risullare 7 =75 V, a
luel spente,

Se =i incontrossero difettl 4l funzlonomento del rego-
latore. come pure alirl poasibili inconvenienti all impian- ‘§f’
to elelirico, rivolgersi ol Concesslonari AERMAO%%@
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HARLEY-DAVIDSON o al Servizio Assistenza Morelll
o Bosch.

In cose di smoniaggio o di revisiond, controllare che |
diversl morsettl di otiocco ai covi dell'impianto elsttrleo
=zictha ben sirelil. Un collegomenio allentote pud prove-
care disturbi di gifficile localizazions,
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Flg. 15 — EBchemo implonta alstiricn,

N Dinamo - 3) Segoiocme - 3) 3atteria BV-34-12 A - 4) Lamoada spi

A8 W - B Commuloiore luce & gcconsions - 8 Inlematicaos alla
chiova del eommutaiors - Th Fusshile - 8) Porolampads del fore com
lompada Bilux BV-25/725 W e lampads 6V-3 W 8) Devialore sul mo-
aubrio con palsande avvlaoiore cowstics - 10) Avvisciore coustion -
1} Fonals per illommozenas torgs o sagnole @ ameste con lompada
bilux GV-3/15% W . 12} Condalo - 13} Bobing A, T. - 14) Butiore - 185)
Condasatese - 18 Inlecuilers &l amergenza - 17) Lompadg per Hiu@
minazione techimelrs - 18} [nlermutiore por segnale di armeatc « 1800
Morssitierg nells coloiio fonole anteriors.
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EVENTUALI INCONVENIENTI
F. RELATIVI RIMEDI

IL MOTORE NON S1 AVVIA O 51 FEAMA:
cio pud dipenders do:
a) CTARBURAZIONE IEREGCLARE DOWUTA A:

) Scargita o monconze di bsnsina: rifomire Il ser
botolo.

2] Rubinetio rimasto ingvvertitumente chiuso: cooririo,

3) Gelti del carburatore aporchi: pulirll,

4] Tubozione della benrina otturata: pulilo.

Foro del tappo del gerbaleie otturats: sulirle.

a) Carburatore ingclicio: chiudere la benzing, metiere
lo siarter in posizione di ovvicmenta: spalanears
gas, for girore ropidoments | motore fino o che
guesto non dia qualche scoppio. Rimetters |o starter
in posizions di morela. (Vedi nota),

&) Infilirazioni di arla aliraverzo il condols di ospiro-
Zione: siringere bene |'aftoscco del corburotors: come-
blore la guamnizions solto la flangia se & quasia.

7} Gineece msufficiente alle pumberie: verlficare & re
golars.

Nota, - Quando occorre pulire | gettl del carburaiors o
il tubo detla benzing, aprire anche la vaschetio del
galleggicnie e fogliere la gporcizic chs =i froverd
sul fondo; soffiare nei conalett (ntermi con la pampqu?
del pneumoticl. Lingolfsments del -::ﬂrburcﬂum




pilt fgcilmente disturbo nella slggione calda e pud
essere dovuio 0 ecoossivo uso dell'ogitesiere & & oot
tiva funzionamento ds| golleggionts. Se depo aver
latko girare un po’ il motore con la benzing chiusg
non si sente qualche colpo, svilore lg condels e
asciugarla bene perché sicuraments bogneba,

bl ACCENSIONE MAMCANTE DOVUTA A

8} Condela sporca o bagnata: smoniarla, pulia e
aaciugarla.

9 Elettrodi della candela roppo distanti: riporiorli alla
qiusto misurd dl mm. 0,506, Se ali stesai appaione
molio corroal, cambiora la condelo,

10) gngﬂm della condela guasio: =ostiuire lo con-

ala,

1] Cave della condela she scarica a massa: cavi dal-
I'impiomle accensione guast!, connessionl alleniate:
fasclare provviseriaments con nostro isolante, strin-
gere | collegoment o sscondo del caso.

I4) Contatti del ruttore sregelati: ripristinare i giucco
a mm. 0,45, |

13} Contati del ruttore. condensatore & bobina di alta
tensione In catfive siotor for verificare da un elet
irceudo,

|4) Batteria scarica. valvele fusibile bruclata: for ve
rificare da un eletirouto, roarlecre, gostituire o val.
vola,

Nota - La condela pud begnarel di bensing se 1] carbu-
ratore & ingolfato o g2 moanca |'accensicns, pud spor-
carsi di ollo durante una lungo discess, Deve es.
gere del ipo indicoio: se troppo calda da luogo o
scoppl del carburdiore e a perdita di colpt qul;m

$
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il matore e sotio slorzo, se Woppo fredda sl sporca
con facilita,

Sl consiglia 'utenle dl portare con g8 sempre uno
condsla sicuramente efficiente, ben proteto dagls
urtl, da usare in coso di dubbio sul [unzionomento
dell'apporaecehiatura di coransions.

L MOTCHE PABTE MA &l FERMA SUBITO

151 Cio accode generclmente d'inverne: richiomare ben-
zina e lar girare un po’ il motore al mintmo con
la sigrter in pogiziens di ovviomento,

0 MOTORE PARTE 30LO COL GAS MOLTO APERTO
16! Gelto o canali del minime estruiti: policli.

[l MOTORE 31 FERMA QUANDO 51 APHE IL GAS

17) Motore ancora freddo: |asciarlo scaldars.

(8) Geftto principale del carburatore sporco: puliclo.

1Y) Benzina che armriva male al carburatore: pulire ubo,
rubinestio e {lliro (vedere onche pundl 1-3-4),

IL MOTORE DR’ POCA POTENIA

20 Miscela povera (veders puni 13-4,

21} Miscela ricca: carburolore meol regolate, galleggion-
t2 che non tiens il Dvello: regolare, far riporore o
saconda del cosa.

%) Candela sporca internomenie, non odatta, con slet
trad] corroei o o distomea regolore: fore aabbiare, ng
regolara gll elstirodi o combiare la comdela a o 3y
conda del casg.
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21 Candela allentata: siringerla bene.
Z4) Butiore o condensatore in disordine: ior controllare.
23 Molle valvele indebolite o rolle: cambiare.

STAENUTI AL CARBURATORE
26} Miscela povera: vedere puntl I-34.

RITORNI T FIAMMA E SCOFF] AL CAREURATORE

47) Rutsaecensione o detonamione provocate do surri
scaldamento della condela che 8l & allenfata (sirin:
gerla), o che & dl Hipo inadalic o delericrata (com-
biarlal, Preaccensione e delonazionl possono essere
pura criginate dall' impiego di benzing scodente (usc-
re supercorburcmte par | lipt Ala Ressa, Ala Verds
& Wisconsind o ds ecresso di incrostaziont nella oo
mera di scoppio: ameoniare lo testa e disincrosiarle.
Possono infine dipendere da infilirazioni di ara nel
hiba di scarien: stringers o flongia e attacoo della
marmitic.
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FPer conservare le mole Kermacchl Ealey-
Dovidion In perfetic sicto &l efficlenns o
peichd aon decudanc ls condisionl & go
Hvalgersl par le riparasionl sclo ol conces-
slsacr| od oils alflcine sulerdoais. Nells
riporoxion! Implsgore solo partl Al rcam-
« AEEMACCH] HARLEY-DAYIDEOH »

L'utenie & vivamente consighaio nal suo stes-

20 injlerease di leggers atteniomenis, almeno

una volla, queste opuscolo o di seguire sem-
pre con cura la nofmmes in esso contemuts
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