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Alls memoria di
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Piloti delPArma Azzurra nella prima guerra mondiale, Gior-
gio Parodi ¢ Giovanni Ravelli, mentre nei cieli della Patria
combattevans nel certo auspiein di Vittorio Veneto, cd 1 voli
cnecedevano ai voli con quella frequenza che, pur appugunde
Ventusiasmo dei due giovani ufficiali, comprometteva sovente
1e sorti dei non uncera perfetti motori, chbero la grata ventura
d'entrare in cordiali rapporti con il teenico motorista Carlo Guza
il quale parld ad essi d'un progetto che stava elaborandoe per
ana motocieletta dalle caratteristiche ben dissimili da suelle
usuali. Disse, quel giovane teeuive, che conformazione o jrowi-
turg nuovissime intendeva dare al motore ¢d ana stratinea par-
ticolare al telwio. Amuavann aviazione i due giovam ulhiciali
dell' Arma Azzurra, ma nelle loro menti cra ben ehiara il presen-
timento che al tornar della pace idea muotoristica non aveebbe
tardato a lar illll.‘c“ti nel mondo,

Giovanni Ravelli, che allo sport motociclistico giir aveva donato
i tesori d'un indomita ardore congiunte a non comune hravura,
vagheggia ¢ nuatri Videa del nuovo cavallo d'aceiaiv che in Lui
avrebbe trovato Palfiere piic ardito e valente, Ma crn peritto che
alla Patria Egli doves:e for dono delly giovane vita, ande il Suo
nome andd ad agginnger=i a quello degli Eroi caduti per far libera
e geande 'alia. Avvinte dalla medesima fede, Carle Guzzi v
Giorgio Parodi dettero seguite alliniziativa e dallunionc delle
loro voloutd scaturi il primo esemplare oh’ebbe por insegna In
sigla « G. P.». Ma, ad esaltazione del nome di ehi la macchma
aveva ideata, Giorgia Parodi volle che gquella prima sigla =i
trasformass<e in MOTO GUZZL: ¢ Paguila dalle uli spicgate, che
per lunghi anni uvevu fregiato aniforme dei due piloti aviataori,
anche in memoria del compagno caduto. fu scelta quale imbolo.



Listtera lmvinta dao _|':n'-ulmc-|.r- v
Parodi al figlin Givegio « ehe
pappresenta la prima picten della
fondazions della Mow Lenszi.

woSorge 1l primo mue
rn della Moto Guzzi.
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“l||||> Ia coniquista, nnl 1024, dal rurnpiuuuln d'Furopa, la Moto Guesi allrontn
inche In geande corsa motaviclisticn britannicn istitnita nel 1907 o denaminalo
Tourist Trophy, famosa nel moudu fine dul suo sorgere, E gii nella primavera del
1926, sI pore salutare ln superba affermazione di Pretro Ghersi ad un softio dal
vineitore della closse 250, Era Uinigio di wno strenuo duello fea lu grande domi-
nitriee d'oltre Manica e In gliovane indnsteia italiana I iqunle, woltanta nel 1035,
ragrinnes ln duplice vittaria con Stanley Woads nolle clasesi 230 ¢ 300, Toced all’in-
dimenticabile Omobano Teuni onove di inieiare e viltorie ivalinne ol T.T. vin-
conde nel 1937 la clagse 250, Alrl inviti ciampioni conigmatacono per la Yoto
Guzzi ol T.T. vittorie e Dol insigni. M. Bareington vinse la classe 230 nel 1947
¢ la stessa vittorin consegnl Y, Cann nell’annn sneevsssive, Tenni. pure nel 1048
conguistd per la Mote Guazzi ambitissimo  1eofeo “ Simpsonn per il gire pid
veloce nalla clagee 500, Nel 1949 Pusso britannics M. Barvington vipostd la Mure
Courei alla vittoria nolla vlasse 250 ed §l valoroso A, R, Foster nelln elasse 500 rin-
novd e gesta dil Tenni con la nuova congqmsta del trofeo o Simpsonn,
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Il primato dei primari ;

64 RECORDS MONDIALI DETENUTI ALLA D

VELOGET A

TG vaTa LULALITA GUIBATORE CrEwrn ORARIA
LASSEKE 75 ce.
1 km.  14-9:50 Muntlhiéry Alberti, Leom, Rulln AT km. 108
o k. 9500 Montlhéey Alberti, Leani, Ruila 260" k. 118 |
oo k. 14-9-50 Moutihéry Albertl, Leoni, Rullo 2250 km. 11
anl k., 14-9-50 Montlhérey Albherti, Teanl. Ruffo | 4h. 27" 0 ko, LIQ
o ke, 14950 Mmulhf‘r;r Alberd, Leonl, Buffo 94, 30° Ko, 10,3
10 Mg, U540 Montlhéry Alberti, Leoni, Hnﬂ‘nl 8" ke Il
30 Mg, 11-9.54 Mountlhéry Alberti, Leoni, Ruflo | 422"  km, 113
e Mg, 1950 Montlhéry Alberti, Leoni. Raffa | 1h.24* 4% km. 115
500 V. 14-0.51) Montlhéry Alberti, Leoni, Ruffo | Th, 5° 4" km, 05,9
looo M. 18950 Montlhéry Alberti, Leoni, Ruffo 15h. 18 km, 103
I Dea L. 50 Mhlllull"f:.‘ Alberts, Liconi, Ruflo K, |1}
2 O0re D850 Montlhéry Alberti, Leoni, Rulfo — ko 115
3 MNps [P EAT Monlhéry Alberti, Leoni, RBufla - o 113
I Ore 4950 Moanttery Albertt, Leoni, Ruffo - km, 113
5 O 14.9.50 Maontihéry Alberti, Leoni, Ruffe km., 11,6
i Ore 950 Montlhéry Alberti, Leons, Rufto — | Jom, 108
L 14950 Mont héry Alberti, Looni, Rufla km. 106,7
6 Ore 14950 Mumlhéry Alberti, Leoni, Rulfo — km, 1059
9 Ore | 11-9-50 Mantlhéry Albeeti, Leoni, Ruffo ke, 105,01
10 Ore | 14950 Muntlhéry Albertl, Leani, Hullo - Kin, 1149
I Ore L-49-50 Montlhéry Alherti, Teoni, Rufla ko, 104,35
12 Oye 14-9-50 Montlhéry Alberti, Leoni, Ruoffo — km. 104,35

CLASSE 100 cec. | | |

oo Mg, 3-11-18 Mourn Allerti, Laoni, Roffo | Th 533" 4 km RS
2 e GelE=i0) Maonza Albern, Leoni, Rulfo - km. DS
[

CLASSE 250 cc.

| k. pl. 0 20:10-39 | Autoste. Breseia Alberti Ih“ll;'lll! (T | L
I ke oy 20-10-09 | Autoste. Drescia Sundrl 254710 o 142
5 km. pl.| 20-10-39 | Autostr. Brescin | Sandri P20 km. 202
I Mg, pd. 20-10-89 Autostr. Brescia | Alberti i ST410] kim. 212
| Mg p.f. 20-10-39%  Autostr. Brescia | Sandri 36”310 km, 160
b Mg pl. 20-10-3%  Aatostr, Breacin ' Sandri 2237810 km. 201
10 km, 201039  Awotostr, Brescin = Sandri 39" km, 191
S0 km, 24-11-38 Monza Tonni 16126 Jern, 182
I km,  20-11-38 Manza . Tenni b 4 1. A kui. ITH l
500 km. 17 950  Montlhéry Andersan, Gini Leoni, ' ¥
G.do Leawi, Nuile M 200 | K, 150 i
T .5 : T i ! Y ‘{‘“:'
1 L e | - At}iﬁ:u{{;nﬁﬁlﬂlﬁﬁu &h. 54" | km. 1449 —L,.:i"‘}
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Tirg l IIATA

LOCALITA

A DEL 15 MARZO 1951 DALLA MOTO GUZZI

VELiM T

{- |
|
| CLASSE 250 ce. (eguito)
L 10 Mg, 20-10:39 1 Autostr. Brescia Handri #'57"  km, 195
50 Mg, | 20-11-38 Monea Tenni 310" km. 178
100 Mg 2010380 Monza Lenni 530”7 km, 180
|
500 Mg, 17- 930 Monulhéry Amlerson, Goi Leoni, -
G.do Leoni, Ruifo Sh, 29°8% | km, 1464
I Oew 20:10-38 0 Munza Tenm - k. 180
2 Ore 21 950 Montlhéry Anderson ki, 166
§ Ore 17+ 950 Montlhéry Anderson, Goni Leoni, |
WI G.do Leoni, Hulfo - km, LD
| 4 Ore | 1i- 950 Monthiery Anderson, G.nl Leoni,
R S l G.do Leouni, Kullo | km, 1485
5 Ore 17+ 9-50 | Montlhery Anderson, Goni Leoni, | |
[ Gudo Leom, Ruffo | - | km, 14al
I 6 Ore 17- 9500 Montlhéry Anderson, Goni Leoni,
ﬁ | | G.do Leoni, Ruffo | — | km. 196,6
! 70 ITe 950 Monmlhéry Anderson, G Leoni, | i
| - | G.do Leond, Rulfo — km. L14,9
0 Ove 17« 250 Moatlhéry Andervson, Goni Leani,
G.oo Leond, Kuffo k. 1445
CLASSE 350 ce.
| ke, M A030 Awraser. Hresein Albwrii 167900 k. 213
I he pe - 200010289 Autusir, Brescin Fundri 23010 | km. 142
5 ko pl. 20-10-39  Autostr. Brescia Sandri 1292000 | km. 202
U Mg pde | 20-10-09% | Autosir, Brescia Alberti 27" 10 b, 212
El Mg, p.f. | 201039 Autostr. Brescin | Sandri U0 km. 160
5 Mg pl | 20-10-39 | Autostr, Drescia | Sandii 2'2870,10 | Kui 201
10 k. 20-10-39 | Autostr, Brescin ~ Randri 39" k., 19]
S km. | 24-11-38 | Monza Tenni 16'26" ko 105
Y ke 20-00-38 0 Monza Tenni 3tae” km. 174
10 Mg, 2001039 Autostr, Brescin | Sandri a7 lan, 195
450 Mg, | 2-11-38 0 Monza Tenni 2710 km, 178
100 My. ll 20-11-38  Monza Teouni s3t0m T Ei1
1 Orn | 20-11-38 Mooz Tenm - km, 15u
= " CLASSE SIDECAR 350 cc.
\
1
Pl pl. | 208 2-48 | Saxun Cavanna 207810 | km, 173 o
| km, p.f,  28. 2.48 ‘ Saxon Cavanna 27210 | km, 112 R
e odge pde 20 2480 Suavn Cavunna 37700 km, 172 ,.‘-_\H_-‘-‘;;J"
I Mg, pf. | 28- 248 Saxon ' Cavanna 4670010 | km, 124 S
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I teefel delyTourist Trophy risaltuno fra i tants compuistats dalla Mote thﬁt_fg‘ac'

-~ \-\.._‘I

Sulla pagina a destra: |l diploma del Campionato del Mondo e Bmm} ftﬂﬂ“
campione del monda 1949, su Moto Guszzi,
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La prima Moto Gursi & statn sonlizzatn poce dopo la prima guerrn mondiale, seguendo cons
cetti d*avunguardia oho s staccay ano uettaments da qu _imnvgnuﬁnnnli delln produziane inter.
nasionale dell'epava, zin allorn sbbostanze progredita; essi ropprosmtavano altrettante nuos o
comquiste delta 1ecnica motoeiclistica €. attravense il collaude del tempo, delluso pratics o
b Humerose cotpetizioni sportive devevano confermared pienamente rispondenti al eriteri di
cit, razionalith o pratisjh cho Ii ovevano ispirati, Infutti e caratreristiche fondamentali
a primn Moto Cussi, pur coi miglioramentl di dettaglio apportati dul naturale evolvees|
iljggp' teenioa, i ritrovano pressoch nalterat) anche nei modells di attnnle peodasions di serie
o da corsa,
L plty tipiea carmttenstion toenien dello Muto Cussi & costituitn dal cilindeo origzontalo, che
oltre id nhbassore il baricentro » migliorare Lo stabilith, tsolys epeeginmente il problema del
raffreddamenta dol wotors, Altee caratteristiche delln primn Moto Guezi e di (utth § suecessivi
madelli, sono il venso inverso della rorazione del matore, che favorisce la labrifior .one; il
"F"m quadio v revescinto fra alesaggio » corsa. che consente di ridurre la velocith lineare
del pivione; W trasmissione fra motore e eamhio o coppin i ingromagsi: In fiisione u dischl
maltipli; la Jubrificazions forzata a merzo pompa di mandata o Geapers di grande portain; ln
distribuzione con valvala luterale por 'wspicazivie v in testn per 10 searico con | adogione, prr
queat’ultin, dells molla di dobinme « spillo, ' '
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Mitnghio 'un glovoste Jdel-
Pepota ool gommento sl
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In bassal La prima vitta.
rin della Malo Goes ri-
ortatn da Gino Finkd nel-
n Targe Florio del 1'%21.

A
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22.08, ¢ atcolto da'una vera ovasions

Al Pinzd o la Moto Guerd
Alla portenza della e
no-Nopoll del 1921, Nel
tounihe, Manis Cavediol ans
elWessin  poacortente oolla
Eliikn  jsra oo la Waie

[FOTEIN

grunge Cawvedinl. [."On

Finsi

rinnova al grido’ di polenf "Hvviva,, alla :

saa partenza, Egll, In una caduta presso Modena,

ha cuastato il {anale, per cul corperd lutta potte

ofiginLie

favarevall somment] Ta sua GUZZLL 14 nuova

-

s

al chiaroce delly luce londre: Desta viva curioshd |

macchita (tallana. Un mbwto dope ar |

mlagiicto ¢ alle 22,10 il bolegnese Rugger

1
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e - —— — ]

Inizista la sua vita, nsl 1921, la Mote Curri eominein
gid o legare il proprio nome alle pit important ma-
nifestnzioni sportive. Non costrulva uncorn modelli da
coran, mi le sue caratteristiche costruttive consentiva-
no di ottenere prestazioni sorprendenti, tali da inco-
roggintla a cimentars in vevere competizioni aportive,
con la fiduein di potersi distingnere anche nei diretti
confrontl con le pin celebel warolie.

11 debutto sportivo della Moto Guzzi avvenne nella
Milano - Napoli del 1921 alla quale parteciparono il
gontlemnn Alda Finvi, valoroso sportivo quanto au-
tentico dilettante, & Mario Cavedini gia abbastanea
now cume vorridore. Questi si clossificava ventesimo
ed Aldo Finzi — nonostante un guasto all'impianto di
illuminagione — areivave ventiduesimo: era ln prima
pubblica dimostrazione delle grandi“possibilita ancho
spartive della nuova macchina ¢ non manch di destas
ro vasta ooo negli ambionti motociclieticl o nnlhlit!ml_-'l‘--_
pa. L'esempio di Aldo Finzi veniva seguito, un mess .
dopo, dal fratello Gino, che con nna Mute Gesei,
wemprs strettamente di serie, o classificava primo nel-
In famosa Targs Florio, gara molte sovern per la tor-
mentata conformagione del pergorso e il pessimo <laln
delle strude. Era la prima vittorid della Moto Guzzi,



I vorridori ehe mubiscono a pllotare In nuova macchi-
na italiana si fonno sempre pin numerosi. Mario Ca-
vedini partecipa al Cirouito del Piave — gara di gron
fondo — & si clawifien primo. Nella elassica Coppa Ra
velli, In pid lunga gara europen di resistenza, una
squadea dells Moto Guaeri aflrouts Pimprosa e la con-
clude con un chiaro sueccesso: due Moto Guzzi, pilo-
tate dal Conte Maraszani ¢ da Mario Cavedini, si
clussificono prime a poari merite: in unn provie sup-
rlrmmlnm sul chilomerro lanciato, Marazzani stabi-
isce il miglior tempo della sun categorin alls media
orarin di Km. 103,115, Nello stesso anno il conte
Marazzani si classifica ottavo nella  Milano-Napoli,
L'anno appresso, 1923, la Moto Guzzi vinee con Guido
Montasti il Giro Motociclistico d'Italin, gara di gran
fondo a tappe i Ktll. 3-‘-70. dupo WNA ACVERINSLIIN pUe-
lezione che decimd i pumerosi concorrenti ¢ lo mae-
chive spurtivamente piii quotate,
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A minfitrar La souadr del pllot)  dells
Mot Goeai nel 1920, < 1o basioy Allarrive
dol Gira d"Tvallae 1 vinditore Galds MWen-
tmitd frn Curde Guwni od 3 Lonie Alborte
Donacusra. — In alte ¢ in bawo o slofitead
progioe pabblbdteeie dolle Mate Goesd salls
rivitn « Metociclinmo » dell®epoca.




Il Cirewito di Cremona, per | suoi hunghi rettilinei o per il [lurfnttn
fondo stradale, era considerato il ciccuito pin veloce di quell'opocn,
win wutentico banco di prova delle qualith veloclstiche delle mae-
chine da corsm che vi potevano infatti sviluppace tatta lu potenza
dei loro motori, In considecazione di tali curatteristiche ghi orga-
nizgzatori del cironito avevana predisposto il silevamento affieiale
dei tompi di ogoi singolo eoncorrente, sulln base misorats di dieci
chilometil in perfetto pettilineo, il che costituive un'alie wara itses
rita nel medesimo cirenito. Fa appunto sui dicel chilometrd crone-
meteati ehe la Moto Guazi pilotata da Gaido Mentasti dimostrd ai
tecniel od agli appassionati le sne steaordinarie qualith anche in
velocitd purs, tanto da far registeare la allora portentosn modia
orarin di K, 135,542 con la quale Ia Moo Guezi stabiliva aflicials
mente il primato mondinle su tale distanza per o ¢lasse 500 ec.
Prodezza confermata anche dal mighor tempo sul giro pin veloee,
sognato dallo stesso Mentasti, alls media orarin di Ko, 125,265,
Con quel memorabile record moudinle sui dieci  ohilometrd, In
Mota Guzei inisiava, anche in questa difficile specialith eminente-
mente teenica, la serie delle sue lmminose affermaziont che doveva
portaria, nello sviluppo delln sun attvita sportivie, o congiisinee
maggiore numero i prinati mondiali suddivisi nelle diverse cluesi
di ecilindrate.

| RECERD. WEL

— o

G e WICH 0D

Clircullo i Creamona 1

MOTO GUZZI

Guldi Mandasi

WIKBD 06 10 K. SE STHAM J

A s
HNecerd 1 a1
T [ LW 0, ]
Bl N L |

EEN - o pmsy | W0 raome b Do |

Rasle Genpide 00 NOTA |

Eaposmnors vs MLASD - Ve JFdncipe fre e '8

Meminatd Brman it foghin di
enra. Ung pagion pub.
Hekemrin el ipraca.



e ar ] o MEETS T S TR SR T

D una vopertlon w eolord ol o Motoelelino <1 la sifnadra Muto Gurel vingitrlee del Clrenlt o el Laria 1924

s ills]l I Cruaw Prooale dell*Nudiasicin,

Sin qui la Moto Guzzi aveva partecipato ¢ vinto in gore i gran fondo, nelle quali, pin della
velocith assoluta, valevano le doti di robustezzi e resistenza auli sforg; prolungati, Le mancava
ancorn ln vittoria in gare di volociti su chrcuito cliuse, prralira non molto namerase a quei
tempi. La pur breve espericnza acquisita nella sun precedente attivith agonistica le aveva intan-
to consentitu di apportare ai prim modelli di serie aleune modifiche di dettaglio, ¢ nel 1923
maciue cosi, con il modello a due valvole in tesia, In prima Moto Guuzi da corsa. Per il suo
debutto, la Moto Guzzi volle seegliere proprio la gara pit difficile ed impegnativa, il Gircuito
del Larin che, per la sua tartuosn conformuasione ed | fort dislivelli del percorso, veniva chia-
muto il Tourist Trophy italinno, Ed alla sua prima partecipagione vi eolse subito una ¢lamo-
rosn vittorin che, vltre ad Interrompere In serie dei suceessi stranier in questa gara, rivels le
sue vaste possibilith anche in gare di velocith su ciecuito chinka, 1lintensifionrs della attivita
sportiva aveva imposto frattanto alla Moto Guzzi di ereare nuovi modelli adegoati aghi acere-
sciuti impegni: ed al motore con duo valvole in testo, vincitore del Gircnito del Larde 1923,
segul nel 1924 il modello o quattro valvole con albero a camme in testa, soluzione teenica di
avanguoardia, derivato dalla primogenita «G. P, Gon queste nuoyve macchine e con altre del mos
dello precedente, ln Mato Guzzi inigid nel 1924 unn numerosa serie di vittorie, o fen le pid
signiticarive anche quells nella quarta edizione del Circuito del Lario, in oui. dopo aver domi-
nato dal principio alla fine, eolke un nuove netto saocesso classificandosi prima, secondu « i
¢ regnundo i nuovi records della corsa. Da allora le vittorie della Moto Guezi nel Circnito del
Lario sia con la 300 ce. sia con la 250 v, che doveva seguire qualehe tempo dopo, si'stho ripe-
tute pressoché senza interruzione,



clureie E::-H? La .-‘fllul.r':‘ﬂu?.ai £ra ormai pronta per {:ﬂrrmtm:r an-
Gelecany g‘::'::r“;:' I‘II'I". i *:r\rn l'illlrltltlll mtemazionaly ¢ "occas
Sl a4 sione per dimostrarlo si presentd, nello stesso anno

| 1924, eon la disputa del Primo Conpionalo moto-
ciclistico d'Europa che ebbe per teatro 'autodromo
di Monza, La garn ern molto severn onche eome
collaudo teeniea, evolgendasi sulln distanan di 100
chilometri, Dinanzi ad una enorme folla entusinsta,
nonastante la steenna difesa delle pur valorose rivali,
la gara si concludeva ol pieno suceesso delle mae-
chine di Mandello. La Moto Guzzi «i aggindicavu
ooed per la prima volta il ttoelo di Campione d'Eu
ropa, che in effetti equivaleva ol Campionato Mone
diale. Il Signor Loughborough, Segretario Generns
le della Federazione Motoeiclistien Imternazionale,
esprimeva, con la lettern che & riprodotta nella
puB'ulu a fanca, il pitt vivo compineiments per la
superba e meritata vittoria,

. (fafariy -4l o e B
P e s .l

IR
 m— pu— g S W

Lo pora 1 madin saawhs joit sing odjire
vassh 0 dbakeibie @ d0 sehiEsale @ @
Wb mw by ey A liata par b
b e 8 e | el e,

K PAIMD SAMPORATS MOTOCRUSTID O Eofces

wis MURE B il Carvenbe dl Milunn
b oawate vinke dalli Movw

G Ui izl

I* G, MENTASTY o wie 3270070,
wtle wrmtla Wom | DAY
& L YISl W1 GHERS)

whte gl seee MENTAFTT ja i s
v Kwm, 13,020

Saov. A, MOTO GCUZZ]

Shiabalimanbo v A, WANDELLF (Camesl
Eaprrsbuusrns o BITLASES - Vi 1 e Apsaidos 11
Sode byl | Tlepnva

Mentast i dopo 1] suo vittoross arri-
voo il Cumplonate 4" Durope. Alls
woih destra, Carlo Gurad, ed alla s
siniates, J compilanto log. Angeln
Pavodi che To sngece  Awinioisty-
tore dells Moto Guees dal 1921 sl
1942 ¢ «che ald "ewpn  eeppe AT
ogni miglior impulio A windstra
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e la copecting i« Motogiellono ..
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Llintensn attivith sportiva non aveva distolto la Moto Guzzi dal dedicare lv maggiori
cure al pedegionamento della produzione di serie. | modelli Moto Gusgi risultavans
nggioenati con il progresso dells toenion motoeiclistica o la produgione annun comin-
cinvi o raggiungere livolli quantitativi mai toceati da nessun’alten marca norionale,
Al tipo Sport 1925 seguiva nel 1928 il tipo Sport 14, toteyolmente migliorato, pur
conservando la struttura e le urnuhﬁnduhnifamammuﬂ del suo predecessors ed in

articoliue modo il motore orizzontule con distribugione o valvole contrupposte, Fra
G “F!ffﬂ,liﬂniﬁigntl apportati meritano di exsere ricordati la pie ampio olettatura del

~dilindro, Ia tmovi formu dellu camera di seappio, il sistema di illuminagione con di-
namo separata dal magnote, il telaio semplifieato od irrobustito con miglior distribi-
giane du!llu msss voal da aumentarne Ia stabilivh; I ouova foecelln anteriore provs
vista di specinle volleggio o completata do smmortizeatori rnfnluhili. Nello: stesso
anno 1928, 1a Moto Guzzi costraiva il modello Gran Turismo ¢ adottava, per lu prima
volta in Halia, il teluio con sospensione elastica posteriore, cho doveva AOEIATE Ui

LTI EL TN ED " 1 E] N mndelin o Spoet s (un-

il el

o Spart 14 fanng 1920},

':PF“ memorabile nell’evolusione dei tolud, rivolugiouando unn tecnics rimasta sino
0 &

wllorn allo stadio smpirico ¢ sperimentale.



dilirato = il wmodello rwn

Turhemos fanne 1920), —
In bwssat Particolare del
telado von sonpenons ele-
stion posteriors,

1 mostello s Spart 14 mo.
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I maotociclismo comineiavn a teovare pratiche
applicugioni anche nel campo dei veicoli per
teasporto ed i primi motofurgonving faeeva-
no la loro appnrlmmw fra lo diflidenza del
]}uhlllleﬂa:luun l' fonrn PUrsRsD t:li.qi-illu 13*? miu-
tivith ¢ e lo WM th dimpies
Si truttava o pit di motofurgoneini

a eni strutturs era derivata dal comune tri-
mdﬁ a pedoli, con cossone auteriore, ¢ do-
tati di motori di piccols cilindrata. La Moto
Guzzi realizanva la soluzione del problema
ispirnndosi o criterl di rnzionalith, mlmnu-

za o vasta latitndine d'impiego. Nasceva,

cosl, nel 1920, {1 primo  motoearro della
Moto Guzzi con lo stesso motore di 500 e,
u valvole contrapposte, dotato di pnrtlcnluﬂ
accorgimenti suggeriti dal nuove impieso; il
telaio portante con cassono di carico poste-
riore consentiva una moggiore stabilith del
veicolo ed una portata sino ud allors rite-
n:itu“imahunhih in questi tipi di moto-
veivoli.
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La motocicletta allargn il raggio dells sue prestazioni, ¢ lo diontela ricerca
muechine (i moggior conforto, adatte anche ul grande turismo o dotate d
grande sicurezza funzionale. Lo Moto Guezi, sensibile ot exigenze, arrie.
chisce la gammu dei suoi modelli ed ai nuovi tiph da turismo con motore o
valvole contrapposte, alinnoa quelli piic velod ¢ capaci unche di prestazioni
ﬁnr’llfu’. con motore & due valvole in testa. Uno dei modelli pin largamente
diffusi in quell’opoca fu lo Sport 15 (anno 1931 - fore in alto) derivato dal
modello precedente, ma con motare perfegionato, o di linea migliorata, gra-
zie all'adogione del serbatoio a sella di forma affusolata e di maggior capu-
~cith, Con lo stesso motore viene costruito il modello G.T.S, con telaio elastico:
¢ ooi motori a due valvole in testa sono i modelli V eon telaio rigido o G.T,V,
con telaio elastico. A questi quattro modelli di 300 ce, si affinacano i tipi di
250 ve. ohe ﬂ'_ﬁfatqnu le medesime caratteristiche gencrali; una eilindrata
con la quale lu Moto Guzsi si alerma anche in npn sportive con quel sno
mndello a doe valvole ed albero w camme in 1esta, o |In| quale sonn derivati
gli uttunli modelli, Nello stesso perindo, adeguandosi alle tendenze generali
orientate verso lo piccole cilindeate, In Moto Guesi completa ln gamma delie |
stn erenzioni col modello P 175 ce. (anno 1933 - fore in I:mm uee a4 valvole
i testa ed inoui si ritrovimo in sealn ridotta le stesse ormai classiche. proro-
gutive costeattive o funzionoli dei modelli di maggior cilindrata,



Derivato dal modelle GUI.S. nasee nel 4 -
1934 il modello G, 17 che, dopo aver ’

superato i pit severi eolloudi su pereorsi '
di « fuori stradan o di mtmmu ‘ : :
viene largamento adottate dull’ ito

per ghi impieghi pit severi ed anche come
motomitragliotrice con arma montats
sul manubrio. Da allora larghissimo &
Iimpiego delle Moto Guzzi nell’Esercito
e nei Corpi militarizzati o di Polizia,



Matotulals mao-
dello «Its [amne
1), — lia bussid
Partlcolare del
telaio con ponte!
differenainle

Nel eampo dei teasporti la clientela richiede ez di moggior portata, senza
la necessith di frequenti manutenzioni ¢ con wn costo desercizio di assolota
convenienza, Lo Moto Guezzi abbandonn il motocarro di steottn derivazione
motocielisticn ¢ realizza il tipo R in eni vengono adottati nel telaio i concerti
automobilistici. La parte motrice & sempre di tipo motoeielistico, ma il motore
& costruito appositamente per questo particolare impiaﬁt: ed il telaio & costi-

tuito da elementi in luniern stampata che offrono i migliori cequisiti di robu-
stezzn ¢ rigidita anche sotto le sollecitazioni di eventuali, ed in pratica assai
frequenti, soveaccarichi. 1l motore & di maggiori prestazioni, il cambio & irro-
bustito e la trosmissione, uncors o eutens, & a doppio rinviog il telaio & dotato
di barea stobilizzateics: Ja frenatura & sulle tre ruote, quelle posteriori sone a
disco con pnewmatici di grossa semione,
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FEDERATION INTERNATIONALE
MOTOCYCLISTE

et
MOTO GUZZI

CHAMPION DU MONDE
CLASSE 250 €M
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Le lavorazioni vengono eseguite in luminosi ed
ampi saloni n temperaturn p:‘l'hﬂut'l‘lf‘r costante,..

Lo Lno o del eepurti di lavorasione dei particolari in feghé
loggere. 2. Controlle di materiule in arvive. — 3. ot adyi
reparth A toroerin 4 msterioli vari. . Toruiom sopinre
& camandl elettranlel. 5 Unn delle maocching diialta poe-
corlone che garantlsce lovoradooe sl millesimo & aliflimet ro.



cecon macchine ed appareceli di controllo mo-
derni e di massima precisione,

s, l-l...r'lu'-u r||'|11['||||||'||'i-_|| |,||-|' |‘nn|l'|||“ wur I“ (IR RN |II<’(‘I-

sione. 7o Veduta pocaiale dell®al bessaorin. &, Itettiben e
levigntura di calibri w forcella. W, Bcorvle del reparto
dentatura ingramaggl, 1, Forntuie multiple con teapuans

radiale,




Ogni singola operazione & scrupolosamente cu-
ratn per ottenere una produzione costantemente
qualitativa...

11, Un reparte enttifiche pexel vard, 12, Dentateive gebpls
lare. 13, Temio automaticn per In luvarsxione cany@npo-
ranea di G harre. T4, Unitd & Forore ol alesars n.,l_‘_r{lnt'ulliui
multipli, — 15, Ceinin pee Loglio lomiere. '



-..che garantiace, attraverso la perfetta intercams-
biabilita di ogni pezzo, un sempre pin perfe-
wionutn cielo produrtivo.

I Levawat rice per spinolti o soperficn plane. — 159, Fiepari o
telaisti., — 1A, Rettifics per dentl di ingeanaggr. — 17, Lno
dei reparti i agginetaggio. — 2. Trapani maltiph.




Fa quuuhita del prodorta fimita viene aceerrata
sla nelle varie fasi di lavorazione,..

22, Leslgacrice geas vilin-
woraw. Viere-

<l WRupurto Ji galyunoplusticon,
dri, — 23 Vistu parziale del montageio motararri. ¢
vickuluse w sprusse in cubivg o corting dseqos. - C2E Bearda

el Tnivutuggic mutori,




«.che nel montaggio, con un razionale sistema
di controlli ¢ di collaudi su bancoe e su strada.

2i. Saln prosa pee sgloni bha oc. — L. W dled veprn Ld miviims

Laggio. — 200 1) reparto corse, — . Una sala di munioni
ed wopoizivne, — M. Colbuudo Tuord stiada.




Anche in altri settori sportivi, quali Mamto-
mobilismo ¢ la motonautica, i motorn Moto
Guzzl da corsn sono stati richicsti od hanno
ottenito  brillanti  specessi, Ricordiamo i
records mondiali della vetturetta *Nilibio™
del Conte Ing. Giovanm Lurani ottenuti con
motory do eorsa Moto Guzzi da 500 ce, o
da 250 ee. con compressore, Nel 1948 Plng.
Piera Taruili con la sua originale yvetturetta
“Tarf™ bisiluro, mupmitn  del  bieilindrico
a0 ce, Moto Guzzi migliora i peimati mon.
diali ragginngendo i 200 Km. orari sul chi-
lometro lnneiato. Ricordiameo inoliee il mo-
tonauta Gino Alguati ehe, con motore Moto
Guzzi Albatros 230 corsn, pote battere il
record del mondo per fuori bordo clusse A
in un riuseito tentstive elfettontosi sulle
acque dell'Idroscalo di Milano,

I wlta: Ginn -'.lqlnll; sl appreata & utudwr_ \

in pogqua per congquittare Vimportante reeied <

moadisle, Al wonirot Il conte Giovanni -~

rani ¢l vetturetta o« Nibblo L bendi o
Lling. Piore Turofl su « Tarfl « fo plege velocith









L'energin elettricn necessarin allo Stabilimento
Moto Guzzi viene prodotta da due appositi im-
pianti elettrici denominati dello Zerbo ¢ del-
U'Alta Pioverna. Dai bacini posti a 970 ¢ 953 m,
sul livello del mare, Facqua precipita nelle cen-
trali, una situata in riva al lago ¢ Faltra in Val-
sussing, ¢ ne vengono ricavati complessivamen-
te circa 12 milioni di kWh, interamente assor-
biti dallo Stabilimento di Mandello,

I. L Contrule dollo Zerbe, In riva al lago, — 2. La condoita
foreata dill'lmplacie dell’Altn Piovernu. — 3, 11 bacdoo del-
Floplanto dello Zorbo fm, 970 s00.). f. La venteale ilel.
FAlLn Ploverna, — 5 L'interoo di one centrale oon § gruppl
tutbine wlieroatore ed il guadre di manovia,
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sulla aerodinamieitd delle moto, & stato costrnito un tunnel o vento nel quale wnCgrippo di

ventilntori o forza centrifugn, nsionati da un motore a benzing di 000 1T, ABPEEIU-STI Proyos

‘-:mdn un vento della velocitd di cirea 160 Km. ora, 1l complesso & costitwito decana galleria in
mente armato, lunga 40 metrl,
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MOTO GUZzI

PRI MODELLI DOGGI
Motoleggera. V65" ec.

Mntor.ir.!p_-ﬁhﬁ militure
T SUPERALCE 500 ce.



MODELLL 1 0GGI S
dn 250 ce. _\\Q‘.?\..'F"'

AIRONE TURISMO | Nl

AJRONE SPORT )



MODELLI D'OGGI

Motocarte ERCOLE
da 500 ee.
Portata 15 quintali




MOTO GUzzI

MODELLI OGG]
o .'i(lti'ﬂ*ll
ASTORE
FAELECONE
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['ultima creazione della Moto Guzzi:
il “GALLETTO?* da 160 ecec.
che ha richiamato l'attenzione
della stampa di tutta Europa,




