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VORWORT

Diese Reparaturanleitung soll als Leitfaden fir fachgerechte Instandsetzungsarbeiten dienen. Sie
ersefzt in keinem Falle die Ausbildung der Monteure in der Kundendienst-Schule des Stammhauses.

Wir empfehlen, die bebilderte Ersatzteile-Liste als zusatzliche Hilfsquelle mit heranzuziehen.

Die Reparaturanleitung und technischen Mitteilungen gehéren in die Werkstatt und nicht in die Akten-
schrénke der Biros.

FICHTEL & SACHS AG
D-8720 Schweinfurt
Abt. Kundendienst

Fir die Bundesrepublik Deutschland ist das am 2. 7. 1969 verkiindete Gesetz iiber neue Einheiten im
Mefiwesen am 2. 7. 1970 in Kraft getreten.

Dies bedeutet eine notwendige Angleichung an das internationale Einheitensystem (S), welches von
anderen Landern bereits angewendet wird.

In der Reparaturanleitung sind die neven Einheiten aufgenommen.

PREFACE

Le présent manuel de réparations doit servir de guide pour des réparations professionnelles.

Il ne remplace en aucune facon lo formaotion des mécaniciens dans le centre d'instruction de notre
usine principale.

Nous recommandons de consulter également la liste de piéces détachées illustrée comme source
d'information supplémentaire.

Le manuel de réparations et les bulletins d'information techniques ont leur place @ I'atelier et non
dans les armoires des bureaux.

FICHTEL & SACHS AG
D-8720 Schweinfurt
Service Aprés-Vente

Pour la République Fédérale d'Allemage, la loi publiée le 2/7/1969 sur les nouvelles unités de mesure
est entrée en vigueur le 2/7/1970.

Ceci implique un alignement obligatoire au systéme internctional des unités (systéme Sl), qui est
déja appliqué par d'autres pays.

Le présent manuel de réparation comporte les unités nouvelles:

Einheit | Bisher | Neu I Bemerkung Unité I Ancienne | Novuvelle l Remarque

Leistung PS kW (Kilowatt) Puissance CV DIN kW (kilowatt)

Anzugs- kpm Nm (Newtonmeter Couple de kgm Nm (Newtonmeétre, prononcé
moment sprich ,njuten-Meter”) serrage njuten-métre)

Drehzahl U/min 1/min (eins pro Minute) y:;‘;ﬁ:: e W (Vv parmintte)

Fir den Ubergang sind die bisherigen Einheiten in Klammern angegeben.
Achten Sie bitte auf die verdnderten Zahlenwerte!

z.B. 1PS =0736kW
1 kpm = 9,81 Nm (== 10 Nm)

Im Interesse der konstruktiven Weiterentwicklung bleiben Anderungen vorbehalten.

Pour une période transitoire, les unités précédentes sont indiquées entre parenthéses.
Veuillez noter les valeurs modifiées,

parexemple: 1CVDIN = 0,736 kW
1 kgm = 9,81 Nm (== 10 Nm)

Sous réserve de modifications en vue d'oméliorations techniques ultérieures.
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SACHS 503/2B L CH Nr.314.8D-F

Ausgabe/Edition: 5/1977

TECHNISCHE DATEN

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Hauptlicht 6 VoIt 15 Walt
Schiufilicht & Volt 2 Watt

Bavart: Einzylinder-Zweitakt-Otto-Motor Cycle: Molevr deux-temps, monocylindrique 6 essence
Kihlung: Luftkiihlung durch Geblase Refroidissement: Refroidi par ventiloteur d'air
Hubraum; 47 cm? Cylindrée: 47 em?

Bohrung: @ 38 mm Alésoge: $ 38 mm

Hub: 42 mm Course: 42 mm

Yerdichtung: BS Taux de compression: 85

Leistung: 0,6 kW (0,8 PS) bei 3000 1/min Puissance: 0,6 kW (0,8 CV DIN) & 3000 1/mn
Motorschmierung : Mischung Tl : Normalkraftsteff 1 : 50 Graissage du moteur: Mélange huile : essence normale 1: 50
Getriebe: Lohnradwechselgetriebe, 2 Gange im Motarblock Boite de vitesses: Boite & engrenages, 2 vitesses dans le bloc moteur
Gelriebeschmierung: 220 cm?® SACHS-Getriebed! bzw. SAE 80 Graissage de la boite de vitesses: 220 cm’® d'huile SACHS 6 engrenages ou SAE 80
Kupplung : Zweischeibenkupplung Embrayoge: Embroyage & double disque
Schaltung : Handschallung Changemen! de vitessa: Commande manuelle

Zondung: BOSCH-M inder-G Allumags: Magnéto-généralrice BOSCH

hare 6 volts 15 wolts
Feu AR 6 volts 2 walts

Zandzeitpunkt:

15...2mm(19...22° voro. T.

Avance & 'allumage:

1L5...2mm [19...22° avant le PMH

Unterbrecherkontaktobstand :

04 £ 0,05mm

Ecartement du rupteur:

0,4 £ 0,05 mm

Zondkerze:

BOSCH W 95 T 1 mit SAE-AnschiuBmuter
Elektrodenabstond 0,5 mm

Bougie d'allumage:

BOSCH W 95T 1 avec écrouv de raccordement SAE
Ecartement des électrodes 0.5 mm

Vergoser: BING-Einschiebervergaser mit Starteinrichtung Carburateur: Carburateur BING & boi i avec dispositif starter, Réf. BING 1127211 A
BING-Bez. 112211 A ” gicleur  gicleur 6 position de  aoiguille  boisseou
HD ED NP DN Schieber principal  aiguille  l'siguille de gicleur
48 220A 1 Nr. 24 48 2,20 A 1] 1 N° 24
Luftfilter: NaBluftfilter im Ansouggerduschddmpfer Filtre & oir: Filtre & oir humide dans le silencieux d'aspiration
Ausputfrohr: 26 mm lichte Weite, Lange 375 £ 25 mm Tuyau d'échappement: Diométre intérieur 26 mm, longueur 375 * 25 mm et 120 mm introduit
und 120 mm im Auspufftopf eingeschoben dans le pot d'échappement
Kettenrad-Motor: 15 Zéhne Pignon moteur: 15 dents
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REPARATUR-WERKZEUGE UND
MONTAGE-VORRICHTUNG

OUTILLAGE DE REPARATION ET BLOC
DE MONTAGE
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SACHS 503/2B L CH Nr. 3148 D-F

Ausgabe/Edition: 5/1977

e Bestell-Nr.
m . Réf. Bezeichnung Disignation
i No
Nﬂ
Reparatur-Werkzeuge Outillage de réparation
1 0276 065101 Kolbenbolzenzieher Démaonie-oxe de piston
2 0277 083 000 Einsatzbuchse fir Kolbenbolzenzieher Doville pour démonte-axe de piston
3 0276 023 001 Fixierbolzen fir Kolben Faux axe de piston
4 0276 156 000 Schutzkappe, Bohrung 10 mm Coiffe de protection, alésage 10 mm_
5 0278 022 005 Aufsteckhilse fir Kurbelwelle (Abtriebsseite) Douville de protection pour vilebrequin (cété entrainement)
6 0276 150 005 Abzieher fiir Polrad M 26 x 1,5 Arrache-roue polaire M 26 x 1,5
7 0676 011 001 Abzieher fir Kupplungsnabe M 27 x 1,25 Arrache-moyeu d’'embrayage M 27 x 1,25
8 0276135100 Einstellehre fiur Zindzeitpunkt Jauge de régloge de I'avance de I'allumage
Y 0278 008 000 Festhaltescheibe fir Kupplung Plague de calage pour panier d'embrayage
10 0292022 000 Arretierscheibe Plague de calage dentée pour moyeu d'embroyage
11 0276117 000 Abziehbigel fur Kupplungsgehduse Arrache-panier d'embrayage
12 0276 057 100 Spannvorrichtung fur Kupplung Dispositif @ comprimer i'embrayui;e
13 0276 140 005 MeBplatte mit 3 Réndelmuttern Plaguette jauge avec 3 écrous moletés
14 0276 139 000 MeBplatte fir Hauptwelle Plaquette jouge pour arbre primaire
15 0276179 000 Abzieher fir Kettenrad Arrache-pignon de chaine
16 0276161100 Ausziehvorrichtung fir Wellendichtringe Disposiﬁ? d'extraction pour joints d'arbre
1476 012 000 Drucklager } Ersatzteile fir 0276 161 100 Butée } piéces de rechange
0276164100 Ausziehhaken 3 mm (1 Stick Crochet d'extraction 3 mm (1 piéce) pour 02761611
17 0276 164101 Ausziehhaken 2 mm (1 Stick Crochet d'extraction 2 mm (1 piéce)
18 0276 145 000 Auszieher fir Vorgelegewellenbuchse Arrache-doville d'arbre secondaire
19 0276 170 000 Drehmomentschliissel Clé dynamométrique
20 0276180 002 Hakenschlossel Clé a crochet
2] 0276019101 Zwischenplatte Plaquette entre-joues
22 0276175 000 Drehzahlmesser Compte-tours
23 1476 013 000 Zsb. Abziehhiilse Doville d'extraction cpl.
1476 011 000 Gewindehiilse Douville filetée
1440 027 001 Sechskantschraube ; Ersatzieile fir 1476 013 000 Vis a six pans piéces de rechange pour 1476 013 000
1476 012 000 Drucklager Butée
24 1447 009 000 Spannring, Innen-¢ 58 mm Anneau de tension, diamétre int. 58 mm
25 1476 014 006 Abziehschalen fir Innenring-Schulterkugellager BO 15 Cuvettes d'exfraction pour bague intérieure du roulement
a billes démontable BO 15
Montage-Vorrichtung Bloc de montage
26 0276 081 000 Spannpratze Support d'étau
27 0276 082 000 Gelenkstiick Pivot-support
28 0276 085 005 Klemmschraube Broche de serrage
29 0276 088 006 Aufnahmeplatte Plateau support .
30 0276 169 001 Montageplatte Plaque de montage \
3 0276 176 003 Lasche =

Bras de calage

-

Anderungs-Nr./Modificatif No.:

Seite/Page 5



ZERLEGEN DES MOTORS

Motor ausbauen und vor dem Zerlegen grindlich reinigen.

Getriebedl ablassen

Olkontrollschraube (1), OlablaBschraube (an der Unterseite des Motors) und
Oleinfiillschroube (2) herausschrauben und Getriebedl ablassen.

Ansauggerduschd@mpfer (3) und Vergaser (4) abklemmen.

it
\ ———— Fes 313202

Bild/Fig. 1

Motor anschrauben

Motor, wie im Bild gezeigt, mit 2 Schrauben (1) M 8 x 65, Muttern und
Scheiben an die Montage-Vorrichtung schrauben.

Lifterhaube (2) abschrauben, auf Gummitille achten.

Fes N3l
Bild/Fig. 2

Lifter und Ansaugstutzen
Liufter (2) abschrauben.
Ansaugstutzen (1) abschrauben und Dichtung abnehmen.

FES 33wl

Bild/Fig. 3

DEMONTAGE DU MOTEUR

Déposer le moteur du codre et le neitoyer soigneusement avont de le
démonter.

Vider I'huile

Dévisser la vis de contréle d'huile (1), la vis de vidange d'huile (sur la face
inférieure du moteur) et la vis de remplissage d'huile (2) et laisser I'huile de
carter s'écouler.

Débrancher le silencieux d'aspiration (3) et le carburateur (4).

Fixer le moteur

Fixer le moteur sur le bloc de montage comme illustré @ |'aide de 2 vis (1)
M 8 x 65, d'écrous et de rondelles.

Dévisser le carter de ventilateur (2) et y préter attention & la douille en
caoutchouc.

Ventilateur et pipe d'aspiration
Dévisser le ventilateur (2).
Dévisser la pipe d'aspiration (1) et enlever le joint.

Seite/Page é




SACHS 503/2B L CH Nr. 314.8 D-F

Ausgabe/Edition: 5/1977

Antriebskettenrad

Kette des Hakenschiﬁsselle), wie im Bild gezeigt, Uber das Kettenrad legen,
Mutter (2) abschrauben und Scheibe abnehmen.

Hakenschliissel abnehmen.

Fransg

Kettenrad mit Abzieher (1) abziehen.

Polrad

Polrad mit Hokenschlissel (1) festhalten, Bundmutter abschrauben und Feder-
scheibe herausnehmen.

Hakenschlissel, wie im Bild gezeigt, umstecken.

Schutzkappe aufstecken und mit Abzieher (2) Polrad abziehen.

Fas 1l

Bild/Fig. 6

Pignon d'entrainement

Poser la chaine de la clé & griffe (1), comme illustré, sur le pignon, dévisser
I'écrou (2) et enlever la rondelle.

Enlever la clé a griffe.

Arracher le pignon au moyen de |'arrache-pignon (1).

Roue polaire

Immobiliser la roue polaire avec la clé & griffe (1), dévisser I'écrou @ bride
et retirer la rondelle élostique.

Changer la clé a griffe de place comme montré sur la figure.

Emboiter la calotte de protection et arracher la roue polaire ou moyen du
dispositif d'arrachage [2E

Anderungs-Nr./Medificatif No.:
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Ankerplatte

Kerzenstecker (5) mit Regenschutzkappe (4) vom Zindkabel abschrauben.
3 Kreuvzschlitzschrauben (1) mit Scheiben herausschrauben.

Ankerplatte (3) mit Kabeln und Gummitillen herausnehmen.
Scheibenfeder (2) herausnehmen.

Zylinderkopf und Zylinder
Zylinderkopf und Zylinder abschrauben, Zylinderflanschdichtung abnehmen,

Anmerkung:

Der Zylinder konn viermal ousgeschliffen werden (siehe Ersatzteile-Liste). Bei
neuen oder Austauschzylindern mit Kolben muB8 der Farbpunkt (roi oder
weiB) auf dem Kolbenboden und im AuslaBBkanal des Zylinders gleich sein.

Kolben
Kolben auf selbstgefertigte Holzgabel setzen und beide Drahtsprengringe
herausnehmen.

Kolbenbolzen mit Kolbenbolzenzieher (1) und Einsatzbuchse (2) heraus-
driicken.

Nadelkéafig herausnehmen.

Socle d'allumage

Dévisser le chapeau de bougie (5) avec le capuchon de protection (4) du
cable d'allumage.

Dévisser 3 vis cruciformes (1) avec les rondelles.

Retirer le socle d'allumage (3) avec les cables et les passe-fils en caoutchouc.
Retirer la clavette (2).

Culasse et cylindre
Dévisser la culasse et le cylindre, enlever le joint.

Note:

Le cylindre peut &tre réalésé quatre fois (voir liste des piéces de rechange).
Sur des cylindres neufs ou d'échange avec pistons, le point de couleur (rouge
ou blanc) figurant sur la téte de piston doit étre de méme couleur que celui
figurant dans le canal d'aspiration du cylindre.

Piston
Poser le piston sur une fourche en bois confectionnée soi-mé&me et retirer les
deux anneaux de retenue métalliques.

Chasser |'axe de piston au moyen du démonte-axe de piston (1) et de lo
doville d'insertion (2).

Retirer la cage & aiguilles.

Seite/Page 8



Sl CRLEN
SACHS OLE! ﬁ SACHS 503/2B L CH Nr. 314.8 D-F Ausgabe/Edition: 5/1977
A Gehéusedeckel-Kupplungsseite und Kupplung Couvercle de carter coté embrayage et embrayage
Gehdusedeckel abschrauben und Dichtung abnehmen. Dévisser le couvercle de carter et enlever le joint.
Gewindestift (2) l6sen und Stellschraube (1) mit Sicherungslosche heraus- Dévisser la goupille filetée (2) et la vis de réglage (1) avec la rondelle de
schrauben. sireté,
" Spannvorrichtung (1) in Gewinde M é der Drucklamelle einschrauben. Visser le dispositif (1) dans le filetage M 6 du plateau de pression.
Drucklamelle, Druckfedern und Federteller mit Mutter (2) zusammenspannen  Comprimer le platecu de pression, les ressorts et le plateau a ressorts avec
und beide Verschlufibleche (3) herausnehmen. I'écrou (2) et retirer les deux toles de fermeture (3).
Zusammengespannten Federsatz mit Spannvorrichtung und Kupplungslamel-  Retirer le jeu de ressorts comprimé avec le dispositif de compression et avec
len herausnehmen. les plateaux d'embrayage.
Motor umlegen, beide Druckstifte und Zylinderrolle herausnehmen. Coucher le moteur et faire sortir les deux tiges de poussée et le rouleou
cylindrique.

Festhaltescheibe (4) und Arretierscheibe (1) in den Kupplungskorb einlegen. Poser la plaque de calage (4) et le disque d'arrét (1) dans la cage d'embray-
Mutter (3) abschrauben und Federscheibe (2) herausnehmen. age.

Dévisser I'écrou (3) et retirer la rondelle de sireté (2).

Bild/Fig. 12

Anderungs-Nr./Modificatif No.: : Seite/Page 9



Festhaltescheibe (1) umsetzen (siehe Bild) und mit Abzieher (4) Kupplungs-
nabe abziehen.
Arretierscheibe (3] herausnehmen.

Bild/Fig. 13

FR5 212107 -
2 -~

).

" Mutter (n, Linksgewinde) und Mutter (h, Rechtsgewinde) entsichern und ab-
_ schrauben.

.- @ Festhaltescheibe (a) und Sicherungsscheiben (m und k) herausnehmen.

T Antriebszahnrad abnehmen.

"~ Mit Abziehbigel (1) Kupplungskorb abziehen.

Anmerkung:

Lost sich der Kupplungskorb nicht, leichten Prellschlag auf die unter Druck
stehende Schraube (2) ausiiben.
Scheibenfeder aus Vorgelege- und Kurbelwelle herausnehmen.

Bild/Fig. 15

Déplacer la plaque de calage (1) (voir figure) et arracher le moyeu d'embray-
age ou moyen du dispositif d'arrachage (4).
Retirer le disque d'arrét (4).

Débloquer et dévisser 'écrou (n, pas gauche) et I'écrou (h, pas droit).
Retirer la plaguette de calage (o) et les rondelles de sireté (m et k).
Déposer le pignon d'entrainement.

Arracher la cage d'embroyoge au moyen de I'étrier-arracheur (1).

Note:

Si la cage d'embroyage ne se décolle pas, donner un coup léger sur lo vis
sous pression (2).

Retirer les clavettes de |'orbre secondaire et du vilebrequin.

Seite/Page 10



SACHS 503/2B L CH Nr. 314.8 D-F

Ausgabe/Edition: 5/1977

Gehdusehilfte-Magnetseite

9 Zylinderschrauben herausschrauben.
Motorblock von der Montage-Vorrichtung abschrauben.

FESTEIE
i,

Bild/Fig. 16

Aushau der Gummilager

Gummitiille (1, Bild 16) herausnehmen.

Aus beiden Gummilagern (1) mit selbstgefertigtem Stempel (2, @ 8,5, Fih-
rungszopfen @ 6,5 mm), Einsatzbuchse (3) und Abstitzrohr (4) Distanzrohr
auspressen und Gummilager herausnehmen.

Motorblock umspannen

Motorblock, wie im Bild gezeigt, mit 2 Zylinderschrauben (1) M 6 x 20 wieder
an Montage-Vorrichtung schrauben.

Bild/Fig. 18

Demi-carter c61é magnéto

Dévisser 9 vis a téte cylindrique.
Dévisser le bloc moteur du bloc de montage.

Dépose des paliers en caouichouc

Retirer la doville en caoutchouc (1, figure 16).

Chasser le tube d'espacement hors des deux paliers en caoutchouc (1) au
moyen d'un poincon confectionné soi-méme (2, @ 85, tenon de guidage
65 mm), d'une douille d'insertion (3) et du tube d'appui (4) et retirer les
paliers en caoutchouc.

Changer la position du moteur

Revisser le bloc moteur comme illustré au moyen de 2 vis @ téte cylindrique
{1) M & x 20 sur le bloc de montage.

Anderungs-Nr./Modificatif No.:
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Bild/Fig. 20

Bild/Fig. 21

-I-"rls N30

W Fis NN

Motorblock trennen

Durch leichte Schldge mit einem Gummihammer auf die Hauptwelle Ge-
hausehdlfte-Kupplungsseite I16sen und abheben.

Auf Ausgleichscheiben und PaBbuchsen achten.

Gehdusedichtung abnehmen.

Kurbelwelle und Getriebe

Kurbelwelle (1) herausnehmen.
Scheibe (3) und Ausgleichscheiben von Hauptwelle abnehmen.
Kleines Schaltrad (2) abnehmen und Hauptwelle (4) herausziehen.

Schaltscheibe (7), Nutensteine (5), groBes Schaltrad (6) und darunterliegende
Distanzbuchse herausnehmen.

Vorgelegewelle (3) herausnehmen, auf Ausgleichscheiben achten.

Zugfeder (9) an Rohrniet (8) und Schaltgabel (4) aushdéngen und mit Rohrniet
herausnehmen.

Zylinderschraube (2) herausschrauben.

Schalthebel (1) und Schaltgabel (4) herausnehmen.
Kupplungshebel nur bei Bedarf ausbauen, siehe Bild 29.
Gehausehalfte von der Montage-Vorrichtung abschrauben.
Aus beiden Gehéusehdlften die Lagerrollen herausnehmen.

Alle Teile reinigen, auf Abnutzung priifen und nach Bedarf austauschen.

Bei einer generellen Uberholung des Motors ist es zweckmdBig, die gesam-
ten Dichtungen zu ernevern.

Nur SACHS- Original-Ersatzteile verwenden!

Séparation du bloc moteur

Par de légers coups de maillet en caoutchouc frappés sur l'extrémité de
I'arbre primaire, décoller et enlever le demi-carter cété embrayage.

coté embrayage.

Veiller aux rondelles d'épaisseur ainsi qu'av deux douilles d'ajustage.
Enlever le joint de carter.

Vilebrequin et boite de vitesses

Sortir le vilebrequin (1).

Retirer la rondelle (3) et la rondelle d'épaisseur de |'arbre primaire.
Enlever le petit pignon (2) et retirer I'arbre primaire (4).

Retirer le baladeur (7), les guides (5) et le grand pignon de vitesses (6) et la
doville se trouvant en dessous.

Retirer I'arbre secondaire (3) en veillant aux rondelles d'épaisseur.

Décrocher le ressort (9) du rivet (B) et de lo fourche (4) et le sortir avec le
rivet.

Dévisser la vis a téte cylindrique (2).

Retirer le levier (1) avec la fourche (4).

Ne déposer le levier d'embrayage qu'en cas de besoin, voir figure 29.
Dévisser le demi-carter c6té magnéto du bloc de montage.

Retirer des deux demi-carters les rouleaux paliers.

Nettoyer toutes les piéces, contréler leur état d'usure et les échanges si
nécessaire.

Lors d'une révision compléte du moteur, il convient de renouveler toys las
joints.

N'utiliser que des piéces d'origine SACHS!
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r— ARBEITEN AN EINZELTEILEN

Auswechseln der Wellendichtringe (ohne Demontage des Motors)

Ausziehen

Vor dem Ausziehen das EinbaumaB x, o bzw. y feststellen, damit neuver
Wellendichtring wieder auf gleiches Mafl eingepreBt werden kann, um
Motorstérungen durch verschlossene Ulbohrungen im Motorgehduse oder
durch Anlaufen von sich drehenden Teilen zu vermeiden.

Ausziehen eines Wellendichtringes nur méglich aus glatter Bohrung ohne
Gehdusebund.

Fas atmd

Ausziehvorrichtung so ansetzen, daf3 beide Haken (1) hinter den Stahlblech-
rand des Wellendichtringes greifen. LaBt sich die Ausziehvorrichtung nicht
& komplett ansetzen, einen Schenkel abnehmen und beide Haken in Schrag-
stellung einsetzen.

Beide Schenkel gleichméBig vorspannen und darauf achten, dafl Welle und
Abdriickschraube in einer Flucht liegen.

4\ Achtung!
{ Bei festsitzendem (oxydiertem) Wellendichtring kann der Blechrand aus-

reiBen. Deshalb Wellendichtring mit Hilfe eines Rohres durch einen leichten
? Schlag aus dem Festsitz l6sen.

Einbau

. Rille des Wellendichtringes mit HeiBlagerfett (Alvania 3) fillen und Dicht-
«~ lippe diinn bestreichen.

Bei scharfen Kanten an der Welle, zum Schutz der Dichtlippe des Wellen-
dichtringes, Aufsteckhiilse verwenden. Im Notfall scharfe Kanten mit Tesa-
Film umwickeln.

Wellendichtring mit Hilfe eines passenden Rohres einpressen, dabei Einbau-
maB x, o bzw. y, Bild 22, beachten.

s

- FA5400:87
Bild/Fig. 23

TRAVAUX SUR LES ACCESSOIRES

Remplacement des joints d'arbre (sans démontage du moteur)

Arrachage

Avant |'extraction, repérer les cotes de montage x, o ou y, ofin de pouvoir
presser le nouveau joint a lo méme cote, afin d'éviter des pannes de moteur
dues aux possages d'huile obstrués ou par le frottement de piéces rotatives.
L'extraction du joint d'arbre n'est possible que dans un alésage lisse sans
rebord.

Présenter |'arracheur de telle sorte, que les deux crochets (1) attaquent
derriére la bordure en tdle d'acier du joint d'arbre. Si le dispositif d'arrach-
age ne peut éire mis en place complétement, déposer un braos et placer les
deux crochets en position inclinée. .

Prétendre les deux bras uniformément et veiller 6 ce que l'arbre et la vis
d'arrachement soient parfaitement en ligne.

Attention!

Lorsque le joint d'arbre est collé {oxydé), la bordure en tole peut étre arra-
chée. C'est pourquoi le joint d'arbre doit étre décollé de son siége ou moyen
d’'un tube en y portant un léger coup.

Pose

Remplir la rainure du joint d'orbre avec de lo graisse @ paliers chauds
(Alvania 3) et enduire la lévre d'étanchéité d'une fine couche.

En présence d'arétes vives sur l'orbre, et pour protéger les lévres d'étan-
chéité du joint d'arbre, utiliser une doville d’emboitege. Recouvrir éventuelle-
ment les arétes vives avec du scotch.

Enfiler le joint d'arbre et presser au moyen d'un tube approprié, en prenant
soin de rétablir la cote de montage x, 0 ou y de la figure 22.

Anderungs-Nr./Modificatif No.:
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Bild/Fig. 25

Bild/Fig. 26

Aus- und Einbau des Schalthebels ohne Demontage des Motors

Ausbau

Schraube mit Federring herausschrauben.

Selbstgefertigten Gewindebolzen (1) M 6 x 70, wie im Bild gezeigt, ein-
schrauben und Schalthebel (2) herausziehen.

Wellendichtring und Schutzkappe herausnehmen.

Einbau

Wellendichtring (Dichtlippe nach innen) und Schutzkappe zusammen ein-
pressen.

Schalthebel eingeslt einfihren und in Schaltgabel einrasten.

Gewindebolzen herausschrauben, Zylinderschraube M 6 x 42 mit Federring
einfihren und festschrauben.

Schalthebel auf Funktion priifen.

Auswechseln der Kugellaufbuchse und der Lager-AuBenringe
in den Geh&usehalften

Gehéusehalften auf 70 ... . 80° C erwérmen, Lager und Wellendichiringe durch
leichte Schlége mit einem Gummihammer auf das Gehduse herausnehmen.

Wellendichtring mit Schutzkappe fir Schalthebel herausnehmen.

Achtung!

Zysammengehdrende Lager-AuBen-, -Innenringe und Kugelkéfige nicht ver-
wechseln.

Vormontage der Gehdusehilfte-Magnetseite

Vor dem Einbav die Rille der Wellendichiringe mit HeiBlagerfett (Alvania 3)
fillen und die Dichtlippe diinn bestreichen.

In die noch warme Gehdusehilfte-Magnetseite die Lager-AuBenringe,
Bronzebuchse und Wellendichtringe einpressen.

Wellendichtring fiir Schalthebel, siehe Bild 24.

Lager-Kurbelwelle ,
Wellendichtring (Dichtlippe nach innen) mit Innenkante der Bohrung bindig
einpressen. ;
Schulterkugellager-AuBenring bis Anschlag einpressen.

Dépose et pose du levier de changement de vitesse sans
démontage du moteur

Dépose

Dévisser la vis avec I'annecu-ressort.

Visser le boulon fileté confectionné soi-méme (1) M 6 x 70 comme illustré et
retirer le levier de changement de vitesse (2).

Retirer le joint d'arbre et la calotte de protection.

Pose

Engager sous pression et en méme temps le joint d'arbre (lévre d'étanchéité
tournée vers |'intérieur] et la calotte de protection.

Engager le levier de changement de vitesse huilé et le faire enclencher dans
la fourche de changement de vitesse.

Dévisser le boulon fileté, engager et visser & fond la vis & téte cylindrique
M 6 x 42 avec |'anneau-ressort. Vérifier le fonctionnement du levier de
changement de vitesse.

Remplacement du coussinet de roulement a billes et des bagues
extérieures de paliers dans les demi-carters

Echauffer les demi-carters @ 70...80° C, faire sortir les roulements et les
joints d'arbre en appliquont de légers coups de maillet en caoutchouc sur
le carter.

Retirer le joint d'arbre avec la calotte de protection pour le levier de
changement de vitesse.

Attention!
Ne pas mélanger des bagues extérieures et des bagues intérieures de paliers
et les cages a billes.

Prémontage du demi-carter c6té magnéto

Avant la pase, remplir la rainure du joint d’arbre avec de la graisse a paliers
chauds (Alvania 3) et enduire la lévre d'étanchéité d'une fine couche.

Presser les bogues extérieures de paliers, la doville en bronze et les joints
d'arbres dans le demi-carter cété magnéto encore chaud.

Joint d'arbre pour levier de changement de vitesse, voir figure 24.

Palier de vilebrequin )

Presser le joint (lévre d'étanchéité vers l'intérieur) jusqu'a fleur du herd

intérieur de l'alésage. AT
Eresser la bague extérieure du roulement a billes et a épaulemeni jusgu'a
utée.
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Bild/Fig. 27
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Bild/Fig. 28

Bild/Fig. 29

FAS NN

3

Fer 211 2802

Lager-Hauptwelle

Wellendichtring (Zugfeder nach auBen) bis Anschlag einpressen.

Zwischenscheibe einlegen und Zylinderrollenlager-Auenring (2, Bild 26Y bis
Anschlag einpressen.

15 Lagerrollen 4 x 6 mm mit HeiBlogerfett einlegen und mit Deckscheibe
(3, Bild 26) abdecken. .

Lager nach dem Erkalten der Gehdusehdlfte nachpressen.

%vr'ischenraum (1) zwischen Zugfeder und Gehgusebohrung mit HeiBlagerfett
dllen.

Lager-Vorgelegewelle

Zum Ausziehen der defekten Bronzebuchse (1, Bild 26) Ausziehvorrichtung
verwenden.

Kupplungshebel herausnehmen, siehe Bild 29.

Spannzange (1) einsetzen, Stift (4) einschieben.

Druckhiilse (2) aufsetzen und Bronzebuchse durch Aufschrauben der Mutter (3)
herausziehen.

Neue Reparaturbuchse einpressen.

Kupplungshebel

Kerbnagel (3) mit Gummischeibe (4) durch die Bohrung (4, Bild 26) auspressen.
Kupplungshebel und Schutzkappe (1) mit Wellendichtring (2) herausnehmen.
Wellendichtring (Dichtlippe nach innen) und Schutzkappe zusammen ein-
pressen,

Ktcjj;:plungshebe! eingedlt einfohren und durch Kerbnagel mit Gummischeibe
sichern.

S =

Palier de 'arbre principal

Presser le joint (ressort vers I'extérieur) jusqu'a butée.

Poser la rondelle intermédiaire et presser la bague extérieure du roulement
a rouleaux cylindriques (2, figure 26) jusqu'a butée.

Mettre en place 15 rouleaux cylindriques 4 x 6 mm avec de lo graisse pour
paliers chauds et les recouvrir avec la rondelle (3, figure 26).

Aprés refroidissement du demi-carter, presser @ nouveau le palier.

Remplir I'espace intermédiaire (1) entre le ressort de traction et I'alésage de
carter avec de la graisse pour paliers chauds. -

Palier de I'arbre secondaire

Pour arracher la douille en bronze défectueuse (1, figure 26), utiliser le
dispositif d'arrachage.

Retirer le levier d'embrayage, voir figure 29.

Poser l'arrache-douille (1), introduire la broche (4).

Enfiler la doville d'extraction (2) et arracher la douille en bronze en vissant
I'écrou (3).

Engager sous pression la nouvelle doville de réparation.

Levier d’embrayage

Chasser le clou cannelé (3) avec la rondelle de caoutchouc (4) & travers
I'alésage (4, figure 26).

Retirer le levier d'embrayage et la calotte de protection (1) avec le joint
d'arbre (2).

Engager sous pression simultanément le joint d'arbre (lévre d'étanchéité vers
I'intérieur) et la calotte de protection.

Engager le levier d'embrayage huilé et bloquer au moyen du clou cannelé .
avec la rondelle en caoutchouc. 2

Anderungs-Nr./Modificatif No.:
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Bild/Fig. 30

Bild/Fig. 31
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Vormontage der Gehausehilfte-Kupplungsseite

Vor dem Einbau Rille des Wellendichtringes mit HeiBlagerfett (Alvania 3)
fillen und Dichtlippe diinn bestreichen.
In die noch warme Gehdusehélfte Lager und Wellendichtring einpressen.

Lager-Kurbelwelle

Wellendichtring (Dichilippe nach innen) bindig einpressen.
Schulterkugellager-AuBenring bis Anschlag einpressen.

Lager-Vorgelegewelle
Kugellaufbuchse (3) bis Anschlag einpressen.

Lager-Hauptwelle

Scheibe einlegen und Zylinderrollenlager-AuBenring (2) bis Anschlag ein-
pressen.

13 Lagerrollen 4 x 6 mm mit HeiBBlagerfett einlegen und mit Deckscheibe (1)
abdecken.

Lager-AuBBenringe, nach dem Erkalten der Gehdusehdlfte, nachpressen.

Ausmessen des Axialspiels der Kurbelwelle
Zulassiges Axialspiel 0,05...0,1 mm

Beispiel:

Gehdusehdlfte-Kupplungsseite:

MaB von Dichtfléche (mit Dichtung) auf Lager-Innenring 15mm
Gehdausehidlfte-Magnetseite:

MaB von Dichtflache auf Lager-Innenring + 30,5 mm
MaB im Kurbelgehduse 320 mm
Maf} der Kurbelwelle (Gber beide Wangen gemessen) — 30,1 mm
vorhandenes Axialspiel 1,9 mm
zul@ssiges Axialspiel — 01 mm
auszugleichende Differenz 1,8 mm

Durch Ausgleichscheiben (1, Bild 32) wird die Differenz von 1,8 mm auf
beiden Seiten der Kurbelwelle gleichmaBig, unmittelbar unter den Lager-
Innenringen, ausgeglichen.

Prémontage du demi-carter cété embrayage

Avant le montage, remplir la rainure du joint d'arbre avec de la graisse pour
paliers chauds (Alvania 3) et enduire la lévre d'étanchéité d'une fine couche.

Presser le palier et le joint d'arbre dans le demi-carter encore chaud.

Palier de vilebrequin

Presser jusqu'a fleur le joint d'arbre (la lévre d'étanchéité vers l'intérieur).

Engager sous pression lo bogue extérieure du roulement & billes et @
épaulement jusqu'd butée.

Palier d'arbre secondaire
Presser le coussinet du roulement a billes (3) jusqu'a butée.

Palier d'arbre primaire

Poser la rondelle et presser la bague extérieure (2) du polier & rouleaux
cylindriques jusqu'a butée.

Mettre en place 13 rouleaux cylindriques 4 x 6 mm avec de la graisse pour
paliers chauds et les recouvrir avec la rondelle (1).

Ap'fés le refroidissement du demi-carter, presser les bagues extérieures des
paliers.

Mesure du jeu axial du vilebrequin

Jeu oxial admissible 0,05...0,1 mm

Exemple:

Demi-carter cété embrayage:

Distance entre le plan de joint (avec joint)

et la bague intérieure du roulement 1,5mm
Demi-carter c6té magnéto:

Distance entre le plan de joint et lo bague

intérieure du roulement + 30,5 mm
Mesure intérieure du carter 320 mm
Largeur du vilebrequin {mesure sur les deux joues) — 30,1 mm
Jeu axial existant 1,9 mm
leu axial admis - 0,1 mm
Différence 4@ compenser 1,8 mm

=

Par des rondelles d'épaisseur (1, figure 32), la différence de 1,8 mm est
compensée uniformément sur les deux cétés du vilebrequin, directement
sous les bogues intérieures de palier.

Seite/Page 16



SACHS 503/2B L CH

Nr.314.8 D-F

Ausgabe/Edition: 5/1977

FRs1iae
Bild/Fig. 32

Bild/Fig. 33

Vormontage der Kurbelwelle

Kugelkéfige (3) von den Lager-Innenringen (2) abdriicken.

Lager-Innenringe mit Abziehschalen (6), Abziehhilse (4) und Spannring (5)
abziehen.

Achiung!
Zusammengehdrende Lager-AuBlen-, -Innenringe und Kugelkédfige nicht ver-
wechseln.

Zwischenplatte (7) zwischen beide Kurbelwangen legen und auf beiden Seiten
abstitzen.

Die Kurbelwelle muB frei aufliegen.
Lager-Innenringe erwdrmen und bis Anschlag aufpressen.

Magnetziinder-Generator

Auswechseln des Ziind- oder Generatorankers

Fehlerhafte Anker entfernen und durch neue ersetzen.
Zind- und Generatoranker werden als Ersatzteile einbaufertig geliefert und
kénnen chne besondere Vorrichtung auf der Grundplatte montiert werden.

Nach dem Einbau ist eine Luftspalt-Messung zwischen Ankerpolen und Polrad
unbedingt erforderlich, weil die héchste ZUnd- und Lichtleistung nur bei dem
vorgeschriebenen Abstand zwischen 0,25 und 0,35 mm erreicht wird.
Voraussetzung fir die Messung und Einstellung ist eine einwandfreie Lage-
rung der Kurbelwelle.

Gemessen wird an mehreren Stellen durch die im Polrad vorhandenen Aus-
sparungen. Bei Abweichungen sind geringfigige Korrekturen maglich, indem
man bei geldsten Ankerhefesfigungs-ScErauben den Anker nachsetzi. Die
Einstellung kann evtl. durch die Schauldcher im Polrad erfolgen.

Auswechseln des Unterbrecher-Kontaktsatzes
1. Kontaktsatz ausbauven. Lagerbolzen, falls eingeschraubt, herausschrauben.

Achtung!

Lagerbolzen ist verstemmt.
Neue Kontoktsdtze (Logerbolzen mit Kontaktrager vernietet] und neve
Ankerplatten werden chne Gewinde gefertigt.

Nur den fiir diesen Motor vorgeschriebenen Unterbrecher-Kontaktsatz
verwenden.

2. In Schmierfilz BOSCH-Fett Ft 1 v 4 einwalken und Fettkeil am Gleitstiick
anbringen.
Kein Fett oder Ol an die Kontakte bringen.

3. Neuen Kontaktsatz in die Durchgangs- bzw. Gewindebohrung einsetzen
und festschrauben.

4. KurzschluBkabel festschrauben.

Prémontage du vilebrequin

Séparer les coges a billes (3) des bagues intérieures (2).

Arracher les bagues intérieures au moyen des cuvettes d'extraction (6), de la
douville (4) et de I'anneau de tension (5).

Attention!

Ne pas permuter les bagues extérieures, les bagues intérieures et les cages
a billes correspondantes.
Poser la plaque intermédiaire (7) enire les deux joues de vilebrequin et
appuyer des deux cbtés.

Le vilebrequin doit reposer librement.
Chauffer les bagues intérieures de palier et presser jusqu'a butée.

Magnéto-génératrice

Echange de la bobine d'allumage ou de la bobine de génératrice

Enlever les bobines défectueuses et les remplacer par des neuves.

Des bobines d'allumage ou de générotrice sont livrables comme piéces de

rechange prétes 6 étre montées et peuvent étre fixées sans dispositif parti-

culier sur le socle d'allumage.

Aprés le montage, il est indispensable de contréler I'entrefer entre les poles

des bobines et la roue polaire, parce que le rendement optimum de I'allum-

ggg et de I'écloirage n'est obienu quavec l'entrefer prescrit entre 0,25 et
mm.

La condition préalable pour une mesure et un réglage réside dans un

logement impeccable du vilebrequin.

Les mesures sont effectuées en plusieurs endroits, @ travers les évidements

dans la rove poloire. En cas de différences, de petites corrections peuvent

étre faites en débloquant les vis de fixation des bobines pour repositionner

la bobine. Ce réglage peut éventuellement étre réalisé & travers les fenétres

dans la roue polaire.

Remplacement du rupteur
1. Déposer le jeu de contacts. Dévisser le pivot s'il est vissé & fond.

Attention!
Le pivot est maté.

Les nouveaux jeux de contacts (pivot riveté ay support de contact) et leg):

nouveaux socles d'allumage sont réalisés sans filet.
N'utiliser pour ce moteur que le rupteur prescrit. X ;
2. Enduire le feutre graisseur de graisse BOSCH Ft 1 v 4 ef mettre un geiy de
graisse ou d'huile sur le coulisseau. —
Ne pas metire de graisse ou d’huile sur les contacts. P
3. Metire en place un nouveau jeu de contacts & travers le trou'cé passage
resp. @ travers le trou fileté et fixer par vis. (
4. Visser le cable de court-circuit.

Anderungs-Nr./Modificatif No.:

Seite/Page 17



Auswechseln des Kondensators

1. Beide Kabel abléten bzw. abschrauben.

2. Kondensator mit Rundholz aus Ankerplatte dricken.

3. Die an der Bohrung eingedriickten Stemmstellen abschaben.
4. Neuen Kondensaltor einsetzen und vorsichtig verstemmen.

5. Beide Kabel wieder anléten bzw. anschrauben.

Entkohlen von Auspuffanlage, Zylinder und -kopf

Ulkohle im Brennraum und AuslaBkanal des Zylinders, sowie in der Auspuffanlage entfernen, spa-
testens wenn die Motorleistung nachléBt oder der Motor auch bei richtiger Vergaserelnstellung dazu
neigt im Viertakt zu laufen.

Meist wird eine Reinigung nach 3000. ..4000 km Fahrstrecke notwendig.

Auspuffanlage
Auspuffanlage abnehmen.

Mit einer handelsiblichen Drahtbiirste, die durch das Auspuffrohr hindurchgezogen wird, die Innen-
wandung des Rohres reinigen.

Auspufftopf zur Reinigune zerlegen, Einsatz bis zur Rotglut erhitzen und anschlieBend die noch vor-
handenen Ricksténde abklopfen bzw. obschaben. Ulkohle am Zuganker und im Endstiick entfernen.

Irgendwelche Anderungen an der Auspuffanlage sind zu unterlassen, da diese Leistung und Kraft-
stoffverbrauch ungiinstig beeinflussen und das Auspuffgerdusch erhdhen, Jegliche Anderung des Aus-
pufftopfes verstdBt dariber hinaus gegen die gesetzlichen Bestimmungen und ist strafbar.

Zylinder und Zylinderkopf
Zylinderkopf abschrauben und Olkohleansatz mit einem Schraubendreher vorsichtig entfernen.

Kolben in unteren Totpunkt bringen. Olkohleansatz in den Zylinderkandlen mit einem Schrauben-
dreher vorsichtig |8sen.

Kolben in oberen Totpunkt bringen und lose Olkohle entfernen.

Kolben

Nur stérkeren Olkohleansatz (Schuppen) vom Kolbenboden vorsichtig entfernen. Kolbenboden nicht
metallisch blank schaben.

Remplacement du condensateur

1. Dessouder resp. dévisser les deux fils.

2. Pousser le condensateur hors du socle d'allumage & I'aide d'un mandrin en bois,
3. Gratter les marques de sertissage au bord de l'alésage.

4. Placer le condensateur neuf dans son logement et le sertir avec prudence.

5. Souder resp. visser @ nouveau les deux fils.

Décalaminage du pot d’échappement, du cylindre etde la culasse

Oter la calamine dans la chambre de combustion et dans la lumiére d'échappement du cylindre, ainsi
que dans le dispositif d'échappement, au plus tard lorsque la puissance du moteur diminue ou lorsque
le moteur tend & tourner & quatre temps avec un réglage du carburateur correct.

Dans la plupart des cas, un netfoyage est nécessaire aprés 3000. . . 4000 km.

Dispositif d'échappement
Déposer le dispositif d"échappement.

Netforer la paroi intérieure du tube ou moyen d'une brosse métallique que I'on trouve habituellement
dans le commerce, et qui peut éire tirée & travers le tuyau d'échappement.

Déposer le pot d'échappement pour le nettoyage, échauffer la chicane jusqu'au rouge puis enlever le
restant des dépbts en y portant de petits coups ou en les grottant. Oter la calamine sur le tirant et
dans la piéce de bout.

Il faut éviter d'effectuer des modifications sur le dispositif d'échappement, car elles n'influenceraient
de facon défavorable la puissance et la consommation en carburant et elles augmenteraient le bruit
de |'échappement. Toute modification du pot d'échappement enfreint en outre les réglementations
légales et est punissable.

Cylindre et culasse
Dévisser la culasse et dter avec précaution les dépéts de calamine au moyen d'un tournevis.

Amener le piston au point mort bas. Décoller avec précaution les dépéts de calamine dans les
lumigres du cylindre au moyen d'un tournevis.

Mettre le piston ou point mort haut et éter la calamine libérée.

Piston

N'éter avec précaution que des dépdts assez importants de calamine (écailles) de la téte de piston.
Ne pas gratter la téte du piston jusqu'au nu du métal.
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Bild/Fig. 34

Vergaser

Die Festlegung der Vergoserausfihrung und die Wahl der DisengréBen
wird vom Werk durch Versuche vorgenommen. Feineinstellungen sind bei
Bedarf durch die Disennadel vorzunehmen. Durch Héherstellen der Disen-
nadel wird das Gemisch kraftstoffreicher, durch Tieferstellen kraftstoff-
drmer.

Die Stellung der Diisennadel kann nur im unteren und mittleren Drehzahl-
bereich eine Verdnderung der Kraftstoffdosierung bewirken.

Beim Offnen des Gasschiebers darf sich der Motor weder verschlucken noch
bei irgendeiner Schieberstellung mit der Drehzahl abfallen. Stottert oder
sttt der Motor oder kommen aus dem Auspufftopf schwarze Abgase, so ist
das Gemisch zu feft. Wiederholtes kurzes Patschen oder Niesen und schweres
Anspringen beim Starten weisen darauf hin, daB das Gemisch zu moger ist.
Vergoser von Zeit zu Zeit in Kraftstoff auswaschen, alle Teile aus Abnutzung
prifen und nach Bedarf austauschen.

BING-Einschiebervergaser mit Starteinrichtung, BING-Bez, 1/12/211 A

Y = Schlauchtille

Y, = Dichiring

Y, = Siebkérper

Nadelstellung = Nadelposition (NP

A = Vergasergehduse
= Deckelplatte
= Stellschraube
= Mutter
= Dichtung
= Gasschieber
= Druckfeder
= Nadeldiise (ND)
= Disennadel (DN)
= Halteplattchen
= Hauptdise (HD)
= Startschieber
= Druckstift
= Klemmfeder
= Klemmschraube
= Schwimmerkappe
= Dichtring
= Tupfer
= Druckfeder
= Schwimmer
2 = Stift
= Schwimmernadel

NNPPe®

w o=

X<EgCczIXIOO™
[

Carburateur

La détermination du modéle de carburateur et le choix de la taille des
gicleurs est réalisé & l'usine au moyen d'essais. Des réglages de précision
doivent en cas de besoin étre réalisés au moyen de |'aiguille de gicleur. En
amenant l'oiguille de gicleur en position prus haute, le mélange obtient
d'avantage de carburont, en positionnant I'aiguille de gicleur plus bas, le
mélange devient plus pauvre en carburant.

La position de l'aiguille de gicleur ne peut entrainer une modification du
dosage en carburant qu'aux régimes inférieurs et moyens.

En ouvrant le boisseau, le moteur ne doit ni é&touffer, ni baisser de régime
pour une position quelconque du boisseau. Si le moteur tousse ou bien cogne
ou bien si des gaz noirs sortent du pot d'échappement, le mélange est trop
riche. En cas de claquements ou d'éternuements lors du démarrage ou bien
si le moteur o de la peine & démarrer, celo signifie, que le mélange est trop
pauvre.

Nettoyer le carburateur dans du carburant de temps @ autre, vérifier I'état
d'usure de toutes les piéces et les remplacer si nécessaire.

Carburateur BING & boisseav uni avec dispositif starter,
Réf. BING 1/12/211 A i e

= Corps de carburateur Y = Raccord pour tuyau
= Plaque couvercle Y, = loint

= Vis de réglage Y., = Tamis

= Ecrou Position de I'aiguille (NP)
= Joint

= Boisseau

= Ressort de pression

= Gicleur a aiguille (ND)

= Aiguille de gicleur (DN)

= Plaquette d'ancrage

= Gicleur principal (HD)

= Tiroir de starter

= Tige de poussée

= Ressort de serrage

= Vis de serrage

= Coiffe de flotteur

= Joint

= Titillateur

= Ressort de pression

W = Flotteur

W, = Goupille

X = Aiguille du flotteur

>

poppE

<ECZZZZIOO™
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Bild/Fig. 35

Bild/Fig. 36

- ZUSAMMENBAU DES MOTORS

Gehdusehélfte-Magnetseite mit 2 Zylinderschrauben M 6 x 20, wie im Bild 18
gezeigt, an Montage-Vorrichtung schrauben.

¥ Getriehe-Einbau

Vorgelegewelle (6) einsetzen.
Distanzbuchse (9,3 mm hoch) und grofles Schaltrad (2) einlegen.

5% Hauptwelle (5) einsetzen, kleines Schaltrad (3) und Scheibe (4) 1,7 mm dick
g, avuflegen.

- Beide PaBlbuchsen (1) einsetzen und Dichtung ouflegen.

Gehdusehalfte-Kupplungsseite vorilbergehend aufsetzen und mit 4 Zylinder-
schrauben M 6 iber Kreuz festschrauben.

Ausmessen des Axialspiels der Hauptwelle

Zuléssiges Axialspiel 0,1 mm

Vor dem Aufsetzen der MeBplatte (1), Stellschraube (3) zuriickschrauben.
MefBiplatte aufsetzen und mit gerdndelter Mutter (2) festschrauben.

MeBplatte mit Welle auf das Gehéuse driicken und Stellschraube (3) bis zum
filhlbaren Anschlag eindrehen.

Mefplatte mit Welle vom Gehéuse abdricken und Stellschraube unter gleich-

éeil:'gern Ablesen der Skalenstriche erneut bis zum fihlbaren Anschlag ein-
rehen.

Das Resultat der abgelesenen Skalensiriche = Axialspiel der Welle (1 Teil-
strich = 0,1 mm).

Dluf Ausgleichscheiben wird die Differenz auf Scheibe (4, Bild 35) ausge-
glichen.

MONTAGE DU MOTEUR

Fixer le demi-carter cété magnéto avec 2 vis @ téte cylindrique M 6 x 20 au
bloc de montage, comme illustré sur la figure 18.

Pose de la boite de vitesses

Mettre en place I'arbre secondaire (6).

Mettre en place la doville d’espacement (haute de 9,3 mm) et le grand
pignon (2).

Mettre en place I'arbre primaire (5), le petit pignon (3) et lo rondelle (4)
d'épaisseur 1,7 mm.

Mettre en place les deux douilles d'ajustoge (1) et y poser le joint.

Metire provisoirement en place le demi-carter cété embrayage et le fixer a
I'aide de 4 vis & téte cylindrique M 6, qui doivent étre serrées diagonalement.

Mesure du jev axial de I'arbre primaire
Jeu axial admis: 0,1 mm

Avant la mise en place de la plaquette de mesure (1), dévisser un peu la vis
de réglage (3).

Mettre en place la plaquette de mesure et la fixer a l'aide de I'écrou
moleté (2).

Enfoncer la ploquat’re de mesure avec I'arbre sur le carter et serrer la vis de
régloge (3) jusqu'a ce que l'on sente nettement une butée.

Chasser la plaquette de mesure avec l'arbre du corter et visser & nouveau lo
vis de réglage jusqu'a ce que l'on sente nettement une butée et lire simul-
tanément les traits de |'échelle.

Le résultat des traits lus sur I'échelle = jeu axial de I'arbre, (1 trait partiel =
0,1 mm).

La différence sur le disque (4, figure 35) est compensée @ |'aide de rondelles
de compensation.
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Ausmessen des Axialspiels der Vorgelegewelle

Zuldssiges Axialspiel max. 0,05 mm
Ausmessen wie bei Hauptwelle beschrieben durchfihren.

. Durch Ausgleichscheiben wird die Differenz zwischen Buchse (Gehéusehélfte-

Magnetseite) und Vorgelegewelle ausgeglichen.

Zum Avuflegen der Ausgleichscheiben, Gehdusehdlfte-Kupplungsseite ab-
schrauben, %ichrung abnehmen, auf PaBbuchsen achten. Scheibe (4), Schalt-
rad (3), Hauptwelle (5) und Vorgelegewelle (6) herausnehmen, siehe Bild 35.

Ausgleichscheiben fir Yorgelegewelle (3) auflegen und Vorgelegewelle ein-
setzen.

Schalthebel (1) eingedlt einfihren, in Schaltgabel (4) einrasten und mit
Zylinderschraube (2) M é x 42 und Federring festschrauben.

OlablaBschraube (mit Zopfen) mit Dichtring einschrauben, auf Leichtgangig-
keit der Schaltgabel achten.

Anzugsmoment 13...15Nm (1,3...1,5 kpm)

Rohrniet (8) einsetzen und Zugfeder (9) in Schaligabel und Rohrniet einhén-

gen. Nutensteine (5) in die Schaltgabel einsetzen und Schaltscheibe (7) ein-
schieben.

H%uptwalle (5, Bild 35) einsetzen, auf Buchse unter dem groBen Schaltrad
achten.

Kleines Schaltrad (3, Bild 35) aufstecken. Scheibe (4, Bild 35) 1,7 mm dick und
Ausgleichscheiben auflegen.

Kurbelwelle

Vormontierte Kurbelwelle in Gehéusehdlfte-Magnetseite einsetzen.

Dichtflache der beiden Gehdusehdalften mit Dichtungsmasse Nr. 40 bestrei-
chen und Gehdusedichtung auflegen.

Motorblock zusammenschrauben

Aufsteckhilse auf Kurbelzapfen (Kupplungsseite) stecken, Gehdusehdlfte-

Kupplungsseite aufstecken und mit 9 Zylinderschrouben M 6 x 42 fest-
schrauben.

Anzugsmoment 8...10 Nm (0,8...1,0 kpm)
Axialspiel der Haupt-, Vorgelege- und Kurbelwelle Gberpriifen.

Mesure du jeu axial de I'arbre secondaire

Jeu aoxial admis: 0,05 mm av moximum

Réaliser la mesure comme décrit pour l'arbre primaire. Des rondelles
d'épaisseur permettent de compenser lo différence entre la douille (demi-
carter cté magnéto) et I'arbre secondaire.

Pour metire en place les rondelles d'épaisseur, dévisser le demi-carter coté
embrayage, oter le joint et faire attention aux douilles d'ajustage. Retirer la
rondelle (4), le pignon (3), I'arbre primaire (5) et I'arbre secondaire (6), voir
figure 35.

Mettre en place les rondelles de compensation pour l'arbre secondaire (3)
et mettre en place l'arbre secondaire. Introduire le levier de changement de
vitesse (1) huilé, le foire enclencher dans la fourche de commande (4) et
serrer au moyen de la vis a téte cylindrique (2) M 6 x 42 et de l'anneau-
ressort.

Metire en place la vis de vidange d'huile (avec tenon) et le joint, faire aften-
tion a ce que la fourche de changement de vitesse fonctionne facilement.

Couple de serrage 13...15Nm (1,3...1,5 kgm)
Poser le rivet tubulaire ‘8] et le ressort de traction (%) dans la fourche et

accrocher le rivet tubulaire. Monter les guides (5) dans lo: fourche et
introduire le baladeur (7).

Metire en place l'arbre primaire (5, figure 35), foire ottention a lo doville
située sous le grand pignon.

Emboiter le petit pignon (3, figure 35). Metire en place la rondelle (4, figure
35) épaisseur 1,7 mm et les rondelles de compensation.

Vilebrequin

Introduire le vilebrequin prémonté dans le demi-carter cété magnéto.
Enduire lo surface d'étanchéité des deux demi-carters ovec de la masse
d’étanchéité N° 40 et poser le joint de carter.

Réunir le bloc moteur par vissage

Engager lo douille d'emboitement sur le maneton de vilebrequin (cai&
embrayage), emboiter le demi-carter cété embrayage et fixer au moyen-de-
9 vis a téte cylindrique M 6 x 42. 1)
Couple de serrage 8...10Nm (0,8...1,0 kgm)

Vérifier le jeu axial de l'arbre primaire, de I'arbre secondaire €i(du vile-
brequin.

Anderungs-Nr./Modificatif No.:
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Einbau der Gummilager
Motor von der Montage-Vorrichtung abschrauben.

Gummilager (1, Bild 17)) in das Gehé&use einsetzen, Bohrung diinn einélen
und Einsatzbuchsen, dinn eingedlt, einpressen.

Gummitille (1, Bild 16) einsetzen.

Motorblock umspannen

Motorblock, wie im Bild 2 gezeigt, wieder an die Montage-Vorrichtung
schrauben.

BOSCH-Magnetziinder-Generator

Kegel der Kurbelwelle und des Polrades entfetten.
Scheibenfeder (2) in die Kurbelwelle einsetzen.

Gummitiille (3) und Gummitiille (4) in das Gehéuse einsetzen.

K;‘bel durchfihren und Ankerplatte einsetzen, auf Markierungsstriche (5)
achten.

Eine neue Ankerplatte hat keine Markierung und wird in ihren Langléchern
vermittelt.

3 Kreuzschlitzschrauben cw M 4 x 14 mit Scheiben mit Dichtungsmasse
«Diamant” bestreichen und testschrauben.

Anzugsmoment 4...6 Nm (04...0,6 kpm)

Regenschutzkappe (4, Bild 7) mit etwas BOSCH-Fett Ft 1 v 4 fillen und mit
Kerzenstecker (5, Bild 7) auf Zindkabel schrauben.

Polrad aufstecken, auf Scheibenfeder achten, Federscheibe einlegen und mit
Bundmutter M 10 x 1 festschrauben.

Hakenschlissel (1, Bild 6) verwenden.
Anzugsmoment 38...40 Nm (3,8...4 kpm)

Antriebskettenrad

Kettenrad mit der geschliffenen Seite nach unten oufstecken, Spezial-Scheibe
auflegen und mit Mutter M 12 x 1 festschrauben.

Hakenschlissel (1, Bild 4) verwenden.
Anzugsmoment 50...55 Nm (5...5,5 kpm)

Montage des paliers en caoutchouc
Dévisser le moteur du bloc de montage.

Introduire les paliers en cooutchouc (1, figure 17) dans le carter, enduire
légérement d'huile I'alésage et introduire les dovilles d'insertion légérement
huilées.

Mettre en place la doville en caoutchouc (1, figure 16).

Changer la position du bloc moteur

Revisser le bloc moteur sur le bloc de montage comme il est illustré sur la
figure 2.

Magnéto-génératrice BOSCH

Dégraisser les cdnes du vilebrequin et de la roue polaire.

Poser la clavette (2) dans le vilebrequin.

Insérer le passe-fil en caoutchouc (3) et le passe-fil en caoutchouc (4) dans le
carter.

Faire passer le cable et metire en place le socle d'allumage en veillant aux
repéres (5).

Un socle d'allumage neuf ne posséde pos de repéres et est centré dons ses
trous oblongs.

Enduire de masse d'étanchéité “Diamant” 3 vis & téte cruciforme (1) M 4 x 14
avec les rondelles et serrer ces vis.

Couple de serrage 4...6 Nm (0,4...0,6 kgm)

Remplir le capuchon de protection (4, figure 7) ovec un peu de graisse
BOSCH Ft 1 v 4 et visser le chapeau de bougie (5, figure 7) sur le cable
d'allumage.

Emboiter la roue polaire, faire atiention @ la clavette, metire en place la
rondelle élastique et serrer au moyen de I'écrou ¢ bride M 10 x 1.

Utiliser la clé a griffe (1, figure é).
Couple de serrage 38...40 Nm (38.. .4 kgm)

Pignon d'entrainement

Emboiter le pignon avec le coté alésé tourné vers le bas, metire en place la
rondelle spéciale et serrer avec I'écrou M 12x 1.

Utiliser la clé a griffe (1, figure 4).
Couple de serrage 50...55 Nm (5...5,5 kgm)
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Antrieb und Kupplung

Kegel der Kugellaufbuchse, der Vorgelegewelle, des Kupplungskorbes und
der Kupplungsnabe entfetten.

Scheibenfeder in Vorgelegewelle und Kurbelzapfen einsetzen.

Kupplungskorb (6) oufsetzen und Sicherungsblech c‘f] einlegen. Mutter (4)
M 20,8 x 1 (Linksgewinde), mit angedrehtem Bund nach unten, oufschrauben.

Antriebszahnrad (3) auf den Kurbelzapfen stecken, Sicherungsblech (2) auf-
legen und Mutter (1) M 10 x 1 aufschrauben.

Eﬁtholiesd’neibe (4, Bild 12) einlegen, beide Muttern festschrauben und
sichern.

Anzugsmoment der Mutter (1) 40...45Nm (4...4,5 kpm)

Anzugsmoment der Mutter (4) 15...17 Nm (1,5...1,7 kpm)

Kurplungsnobe auf die Vorgelegewelle stecken, Federscheibe (2, Bild 12)
auflegen und flache Mutter (3, Bild 12) M 12 x 1 aufschrauben.
Arretierscheibe (1, Bild 12) zusatzlich einlegen und Mutter festschrauben.
Anzugsmoment 38... 40 Nm (3,8...4 kpm)

Arretier- und Festhaliescheibe herausnehmen.

lf:)r‘::cksriﬂ — Zwischenrolle — Druckstift eingefettet in die Vorgelegewelle ein-
Ghren.

Reibstoff — Stahl - Reibstofflamelle nacheinander einlegen.

Zusommen?espunnten Federsatz in den Kupplungskorb einlegen und beide
VerschluBbleche (3) einsetzen.

Spannverrichtung abschrauben.
Auf guten Sitz der YerschluBbleche achten.

Kupplungseinstellschraube (1, Bild 10) mit Sicherungslasche und Gewindestift
(2, Bild 10) einschrauben.

Einstellen der Kupplung, siehe Seite 28.

Gehiusedeckel-Kupplungsseite

Dichtflachen mit Dichtungsmasse Nr. 40 bestreichen und Dichtung auflegen.

Gehdusedeckel aufsetzen und mit 5 Zylinderschrauben (3 x M 6 x €0, 1 x
M 6 x52 und 1 x M 6 x 35) festschrauben.

Zylinderschrauben (1 und 6, Bild 1) mit Dichtring einschrauben.

Entrainement et embrayage

Dégraisser les cones du coussinet a billes, de I'arbre secondaire, de la cage
d'embrayage et du moyeu d’embrayage.

Poser la clavette dans I'arbre secondaire et dans le maneton.

Metire en flace la cage d'embrayage (6) et introduire la rondelle de sireté
ES}BVisser ‘écrou (4) M 20,8 x 1 (pas gauche), la bordure est & tourner vers
e bas.

Emboiter le pignon d'entrainement (3) sur le moneton, poser la rondelle de
sireté (2) et visser l'écrou (1) M 10x 1.

Mettre en place la plaque de calage (4, figure 12), visser les deux écrous et
les caler.

Couple de serrage de I'écrou (1) 40... 45 Nm (4 .. .45 kgm)

Couple de serrage de I'écrou (4} 15... 17 Nm (1,5...1,7 kgm)

Enfiler le moyeuv d'embroyage sur I'arbre secondaire, mettre en place lo
rondelle élastique (2, figure 12) et visser 'écrou plat (3, figure 12) M12x 1.
Introduire également la plaque de calage (1, figure 12) et visser |'écrou.
Couple de serrage 38...40 Nm (3,8...4 kgm)

Retirer la plaque de caloge et la plaoque de retenve.

Infroduire tige de poussée - rouleau intermédiaire — tige de poussée,
préalablement graissés sur l'arbre secondaire.

Poser dans I'ordre: disque garni — disque ocier - disque garni.

Mettre en place le dispositif avec le ressort comprimé dans la cage
d'embrayage et les deux téles de fermeture (3).

Dévisser le dispositif @ comprimer.
Veiller & lo bonne ossise des toles de fermeture.

Visser la vis de régloge de I'embrayage (1, figure 10) avec lo rondelle de
sureté et la tige filetée (2, figure 10).

Réglage de I'embroyage, voir page 28.

Couvercle de carter c6té embrayage
Enduire de pate & joints N° 40 les faces de joint et meitre en place le joint.

Mettre en place le couvercle de carter et le fixer au moyen de 5 vis & téte,

cylindrique (3xM éx 60,1 xMéx52et1 x M éx35).
Visser les vis a téte cylindrique (1 et 6, figure 1) avec le joint.

Anderungs-Nr./Modificatif No.:
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Bild/Fig. 43

Kolben, Zylinder und Zylinderkopf

Uberstehende Gehdusedichtung entfernen. Zylinderflanschdichtung mit der
graphitierten Seite zum Gehduse auflegen.

Nadellager eingedlt in das Plevelauge einsetzen.

Kolben auf 70 .. . 80° C erwdrmen und mit Fixierbolzen (Pfeil in Fahrtrichtung)
ouf das Pleuel setzen, selbstgefertigte Holzgabel (1) verwenden.

Kolbenbolzen einschieben und beide Drahtsprengringe einsetzen.

Zylinder dinn eingedlt aufstecken (Holzgabel abnehmen) und mit 4 Muttern
M 6 Gber Kreuz festschrauben.

Anzugsmoment5...7 Nm (0,5...0,7 kpm)

Zylinderkopf (Dekompressor zur Kupplungsseite) mit 4 Sechskantschrauben
M 6 x 30 und Scheiben iber Kreuz festschrauben.

Anzugsmoment 11 ... 13 Nm (1,1 ...1,3 kpm)

Ziindeinstellung

Es ist zu empfehlen, bei jeder Inspektion des Motors die Zundeinstellung zu
Uberprifen, weil davon die Leistung des Motors abhangt.

Ebenso Elekirodenobstand der Ziindkerze (0,5 mm) iberprifen.
Ziindzeitpunkt: 15...2mmvoro.T.
Unterbrecherkontaktabstand: 0,4 + 0,05 mm

. Mefizeug: Einstellehre fir Zindzeitpunkt,

Fihlerlehre 0,4 mm

Achtung!

Bei einem Zindzeitpunkt von 1,5...2 mm vor o. T. muB, bedingt durch den
Neigungswinkel von 15° (Zindkerzenbohrung zur Kolbenlaufbahn), an der
F & S-Einstellehre das MaB8 1,6 . ..2,1 mm eingestellt werden.

Auf dem Polrad und am Gehduse sind Markierungen eingeschlagen.

»Q" deckt sich mit der Strichmarkierung am Gehduse, wenn der Kolben im
oberen Totpunkt steht,

~M" deckt sich mit der Strichmarkierung am Gehduse in Zdndmoment-
stellung.

Ausmessen und Festlegen der Zindmarkierungen

Sind keine Zindmorkierungen vorhanden, muB der obere Totpunkt und die
Zundmomen!stellung mit Hilfe der Einstellehre fir Zindzeitpunkt neu aus-
gemessen und markiert werden, siehe Bild 44.

Piston, cylindre et culasse

Oter le joint de carter foisant saillie. Poser le joint d'embase de cylindre
avec le coté graphité tourné vers le carter.

Introdvire le palier a aiguilles huilé dans le pied de bielle.

Echauffer le piston a 70 ... 80° C et le monter avec le faux axe de piston sur
la bielle (lo fléche étant tournée dans le sens de la marche), en utilisant une
fourche en bois confectionnée soi-méme (1).

Engager l'axe de piston et introduire les deux anneaux de retenue métalli-
ques.

Enfiler le cylindre légérement huilé (déposer la fourchette en bois) et fixer
au moyen de 4 écrous M 6 serrés diagonalement.

Couple de serrage 5...7 Nm (0,5...0,7 kgm)

Serrer la culasse (le décompresseur &tant tourné vers le c6té embrayage) au
moyen de 4 vis @ six pans M 6 x 30, serrées diagonalement, et de rondelles.

Couple de serrage 11...13 Nm (1,1...1,3 kgm)

Réglage de I'allumage

Il est conseillé, lors de chaque inspection du moteur, de contréler le réglage
de l'allumage, car la puissance du moteur en dépend.

Vérifier également |'écartement des électrodes de lo bougie d'allumage
(0,5 mm).

Avance é l'allumage: 15...2 mm avant le PMH

Ecartement du rupteur: 04 *+ 0,05 mm

Jouge de réglage pour avance
a l'allumage,
Jauge d'épaisseur 0,4 mm

Appareils de mesure:

Attention!

Pour une avonce a l'allumage de 1,5...2 mm avant le PMH, il faut régler
une cote de 1,6...21 mm sur lo jouge d'épaisseur F&S en raison de
I'angle d'inclinaison de 15° (trou de la bougie par rapport a la course du
piston).

Des repéres sont frappés dans la roue polaire et sur le carter.

“0O" correspond au repére sur le carter, lorsque le piston est ou point mort
haut;

“"M” correspond au trait repére sur le corter au point d'allumage.

Mesure et détermination des repéres d'allumage

S'il n'y a pos de repéres d’allumage, le point mort haut et la position du
point d'allumage doivent élre mesurés @ nouveau ef repérés a |'aide e iz
jouge d'épaisseur pour avance & l'allumage, voir figure 44,
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Beispiel:

1. Kolben mit Einstellehre fir Zindzeitpunkt auf oberen Totpunkt stellen.

2. Strichmarkierung am Gehduse (Bild 43) bzw. Markierung .O" auf dem
Polrad (Bild 43) anbringen.

3. Einstellmutter (2) bis leicht fihlbaren Anschlag an der Fithrungsbuchse (3)
guf:‘chmuben und dem MaB des Zindzeitpunktes entsprechend zuriick-
rehen.

Eine Umdrehung der Einstellmutter = 1 mm.
Strichmarken an Einstellmutter (= 0,25 mm)
(= 0,1 mm) erm&glichen eine genauve Einstellung.
4. Polrad entgegen der Drehrichtung drehen, bis die Einstellmutter an der
Fihrungsbuchse anliegt (der Kolben muB am Einstellbolzen (1) anliegen).
5. Markierung ,M” am Polrad anbringen.

und Fihrungsbuchse

Die Ziindeinstellung wird wie folgt vorgenommen:

1. Unterbrecherkontaktabstand bei héchster Nockenstellung auf 0,4 + 0,05
mm einstellen.

2. Polrad so weit verdrehen, bis Markierung ,M* am Polrad mit der Strich-
markierung am Gehduse Ubereinstimmt.

3. Polrad geringfiigig in Drehrichtung verdrehen, jetzt missen die Kontakte
beginnen zu &6ffnen. Ist dies nicht der Fall, Zindzeitpunkt durch Verdrehen
der Ankerplatte korrigieren.

Beim Verdrehen gegen die Drehrichtung des Polrades — Zindbeginn fri-
her, beim Verdrehen in Drehrichtung — Ziindbeginn spéter.

4. Schrauben der Ankerplatte nach erfolgter Korrektur wieder festschrauben,

Exemple:

1. Mettre le piston avec la jauge d'épaisseur pour avance a I'allumage au
point mort haut.

2. Effectuer un trait repére sur le carter (figure 43) resp. un repére “O” sur
la roue polaire (figure 43).

3. Visser |'écrou de ré?lu e (2) jusqu'a ce que 'on sente une butée nettement
sensible sur la doville de guidage (3) et tourner en sens inverse en fonction
de la mesure de I'avance a I'allumage.

Une rotation de I'écrou de régloge = 1 mm.
Des traits repéres sur I'écrou de réglage (= 0,25 mm) et sur la douille de
guidage (= 0,1 mm) permettent un réglage précis.

4. Tourner la roue polaire dans le sens opposé du sens de rotation, jusqu'a
ce que |'écrou de réglage s'appuie contre la douille de guidage (le piston
doit s'appuyer contre le boulon de réglage (1)).

5. Effectuer le repére "M” sur la roue polaire.

Le réglage de I'allumage est réalisé comme svit:

1. Régler I'écartement des contacts du rupteur sur 04 + 0,05 mm, lorsque la
came est dans sa position la plus haute.

2. Tourner la rove polaire jusqu'é ce que le repére “M” sur la roue polaire
corresponde au trait repére sur le carter.

3. Tourner la roue polaire légérement dans le sens de rotation, les contacts
doivent & présent commencer & s'ouvrir. Si cela n'est pas le cas, corriger
I'avance & I'allumage en tournant le socle d'allumage.

En tournant dans le sens opposé de sens de rotation de la roue polaire -
début d'allumage avancé, en tournant dans le sens de rotation — début
d'allumage retardé.

4. Resserrer les vis du socle d'allumage aprés avoir effectué la correction.

Anderungs-Nr./Modificatif No.:
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* Liifter und Ansaugstutzen

Steinasbestdichtung und Ansaugstutzen (1) auf Ansaugflansch stecken und
mit 2 Muttern M é mit Scheiben festschrauben.

Lifter (2) mit 3 Zylinderschrauben M 6 x 10 mit Federringen festschrauben.
Lifterhaube mit 4 Zylinderschrauben M 6 x 30 festschrauben.

Motor von Montage-Vorrichtung abschrauben.

Vergaser (4, Bild 1) und Ansauggeréuschdé@mpfer (3, Bild 1) anklemmen.

&

FLS %41

Bild/Fig. 45

Getriebedl einfiillen

Durch die Bohrung fir die Oleinfillschraube (2, Bild 12 220 cm® SACHS-
Getriebedl (F & S Bestell-Nr. 0263 015 005) bzw. SAE 80 einfillen.

Oleinfillschraube mit Dichtring (2, Bild 1) einschrauben.

Ventilateur et pipe d'aspiration

Enfiler le joint d'amiante et la pipe d'aspiration (1) sur la lumiére d’aspiration
et visser au moyen de 2 écrous M 6 et des rondelles.

Fixer le ventilateur (2) au moyen de 3 vis a téte cylindrique M 6 x 10 avec les
anneaux-ressorts.

Fixer le carter de ventilateur au moyen de 4 vis a téte cylindrique M 6 x 30.
Dévisser le moteur du bloc de montage.

Brancher le carburoteur (4, figure 1) et le silencieux d'aspiration (3, figure 1).

Remplissage de I'hvile @ engrenages

Verser 220 cm® d'huile @ engrenages SACHS (N° de commonde F&S
0263 015 005) ou bien SAE 80 au travers du trou prévu pour la vis de remplis-
sage d'huile (2, figure 1).

Visser la vis de remplissage d'huile avec la bague d'étanchéité (2, figure 1).
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ARBEITEN NACH DEM INSTANDSETZEN DES MOTORS
Verlegen und Schmieren der Seilziige

Bevor der Motor in das Fahrgestell einFebuuf wird, Seilziige, Bedienungshebel und Drehgriffe Uber-
prifen und schadhafte Teile auswechseln.

Zugseile vor dem Einziehen einfetten bzw. eindlen. Darauf achten, dafl die Seilziige in groBem Bo-
gen verlegt und nicht geklemmt werden. Seilzige und Bedienungshebel missen immer leichtgéngig
sein.

Der Seil-@ soll 1,6 mm, die lichte Weite der Seilhille 2,5 mm betragen.
Motor in das Fahrgestell einbauen

Vor dem Einbau eines neuen bzw. Austauschmotors Gummiring an der Oleinfillschraube entfernen,
sonst keine Entliiftung des Getriebes.

Motor in dos Fahrgestell einsetzen und anschrauben.

Kette

Der FederverschluB des Kettenschlosses zeigt bei Montage mit der geschlossenen Seite in Laufrich-
tung.

Durchhang der Kefte 1...2 cm.

Seilziige
Seilzug fiir Gasschieber, Kupplung und Schaltung anbringen.
Seilzug fir Dekompressor, siehe Seite 29.

Elektrische Anschliisse
Isolierschlouch Gber die vom Motor abgehenden Leitungen schieben und Leitungen an die Klemm-
leiste anschlieBen (siehe Hinweise fir Magnetziinder-Generator Seite 29).

Auspuffanlage

Cereinigte Auspuffanlage erst am Zylinder und dann am Rahmen befestigen, damit keine Verspan-
nung der Anlage auftritt.

Kraftstoffleitung auf den Vergaser stecken.

TRAVAUX A EFFECTUER APRES LA REMISE
EN ETAT DU MOTEUR

Montage des cables de commande

Avant de monter le moteur sur le cadre, vérifier les cables de commande, les leviers de commande
et les poignées tournantes et remplacer les piéces défectueuses.

Graisser resp. huiler les cébles de commande avant de les mettre en place. Veiller & ce que les cables
de commande forment aprés leur pose des arcs de cercle prononcés pour éviter de les pincer. Les
cébles et les leviers de commande doivent toujours fonctionner facilement.

Le ¢ de céable doit comporter 1,6 mm, le diamétre intérieur de la gaine de cable 2,5 mm.
Poser le moteur sur le cadre

Avant la pose d'un moteur neuf ou bien d'échange, 6ter I'annecu en caouichouc sur la vis de
remplissage d'huile, car sinon la boite ne posséde aucune cération.

Placer le moteur dans le cadre et le fixer au moyen des vis.

Chaine

Le coté fermé du ressort du maillon-raccord doit étre dirigé dans le sens de la marche au moment du
montage. Fléche de la chaine:1...2 cm.

Cables de commande

Mettre en place un céble de commande pour le boisseau, I'embrayage et le changement de vitesse.
Céble de commande pour décompresseur, voir page 29.

Raccords électriques

Glisser les cables sortant du moteur dans un souplisseau et raccorder les condvuites @ la barretie
bornes (voir indications pour magnéto-génératrice, page 29).

Dispositif d'échappement

Fixer d'abord le dispositif d'échappement nettoyé sur le cylindre puis sur le cadre, ofin qu'aucune
torsion de |'installation ne puisse apparaitre.

Enfiler la conduite a carburant sur le carburateur.

Anderungs-Nr./Modificatif No.:
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Bild/Fig, 48

* Einstellen der Kupplung

Zum Einstellen Zugseil am Kupplungshebel (2, Bild 46) aushéngen und Ver-
schluBschroube (7, Bild 1) herausschrauben.

Gewindestift (2, Bild 47) |&sen. Stellschraube (1, Bild 47) so weit aus- bzw.
eindrehen, bis am Kupplungshebel das Spiel (s, Bild 46) von 8...10 mm
erreicht ist, Gewindestift wieder festschrauben.

VerschluBschraube (7, Bild 1) einschrauben und Zugseil am Kupplungshebel

. (2, Bild 46) einhdngen.

Spiel von 1...3 mm om Lenkerkupplungshebel mit Stellschroube (1, Bild 46)
bzw. mit Stellschraube am Lenkerkupplungshebel einstellen.

“| Einstellen der Schaltung

In den 2. Gang schalten und mit Stellschraube (3, Bild 44) leicht fihlbares

.| Spiel der Seilhiille einstellen.

Auf Leerlaufstellung ,O" schalten, am Hinterrad drehen und in Richtung

" 1. Gang schalten, bis sich ein Reiben der Schaltzapfen an der Schaltscheibe

bemerkbar macht.
In gleicher Weise in Richtung 2. Gang schalten.

Unterschiede im Schaltweg von der Leerlaufstellung ,O* in Richtung 1. bzw.
2. Gong mit Stellschraube (3, Bild 46) bzw. mit der Stellschroube am Schalt-
drehgriff ausgleichen.

Ausgeschlegenen Schaltdrehgriff erneuern.

Réglage de ’'embrayage

Pour le réglage, décrocher le cable de commande du levier d’embrayage
(2, figure 46) et dévisser la vis de fermeture (7, figure 1).

Desserrer la tige filetée (2, figure 47). Dévisser resp. visser la vis de réglage
(1, figure 47) jusqu'a ce qu'un jeu (s, figure 46) de 8...10 mm soit atteint
sur le levier d'embrayage. Revisser la tige filetée.

Visser @ fond la vis de fermeture (7, figure 1) et accrocher le cable de
commande dans le levier d'embrayage (2, figure 46).

Régler un jeu de 1...3 mm sur le levier d'embrayage du guidon au moyen
de lo vis de réglage (1, figure 46) resp. au moyen de lo vis de réglage située
sur le levier d'embrayage du guidon.

Réglage de changement de vitesse

Passer lo 2éme vitesse et régler un jeu légérement sensible au bord de la
gaine de céble au moyen de la vis de réglage (3, figure 46).

Posser au point mort “O”, tourner a la roue arriére et changer en direction
de la Tére vitesse, jusqu'a ce gg'un frottement du maneton de changement de
vitesse soit perceptible sur le disque de changement de vitesse.

De la méme facon, changer de vitesse en direction de la 2éme.

Compenser les différences de course entre le point mort “O” dans la direc-
tion de la 1ére resp. de la 2éme vitesse au moyen de lo vis de réglage (3.
figure 46) resp. au moyen de la vis de réglage sur la poignée tournante de
chongement de vitesse.

Les poignées tournaontes de changement de vitesse défectueuses soat.q
remplacer.
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Bild/Fig. 50

Einstellen des Dekompressors

Zugseil am Zylinderkopf einhéngen und Seilhille am Dekompressorhebel
einsefzen.

Zugseil so am Dekompressorhebel am Lenker festklemmen, daB die Seilhille
ein Spiel von ca. 2 mm aufweist.

Abdeckkappe mit Zylinderschraube M é x 50 am Zylinder festschrauben.

- Probefahrt

Einstellen des Vergasers
Die Einstellung des Vergasers wird bei betriebswarmem Motor vorgenom-
men.

Gasschieber-Anschlagschroube (4) herausschrauben und den Seilzug so ein-
stellen, dafB der Gasschieber vollsténdig geschlossen ist.

Gasschieber-Anschlogschraube so weit hineindrehen, da der betriebswarme
Motor bei geschlossenem Gasdrehgriff einwaondfrei rundlauft.

Die Stellschraube (2) so verdrehen, daB der Seilzug zwischen Vergaser und
Gasdrehgriff 1...2 mm Spiel hat.

HINWEISE FUR MAGNETZUNDER-GENERATOR

6V 1TW

Anschliisse an:
Leitung a (gelb)

Hauptlicht 6V 15W
SchluBlicht 6V 2W

Leitung e (schwarz)
KurzschlieBer

Zindkabel d (Ziindkerze)

C, = Generatoranker
C, = Zindanker

Anmerkung:

AnschluBleitungen (Anschlisse und Leitungsfarben) siehe Schaltplan der
Fahrzeughersteller.

Réglage du décompresseur

Accrocher le cdble de commande dans la culasse et mettre en place la gaine
de cable contre le levier de décompresseur.

Fixer le cdble de commande au levier de décompresseur sur le guidon de
telle sorte, que la gaine de cable présente un jeu d'environ 2 mm.

Fix_erdlc calotte de recouvrement avec la vis & téte cylindrique M é x 50 sur le
cylindre.

Essai sur route

Réglage du carburateur

Le réglage du carburateur se fera sur moteur chaud.

Dévisser la vis butée du boisseau (4) et régler le cdble de commande de telle
sorte, que le boisseau soit complétement fermé.

Serrer alors la vis de butée du boisseau jusqu’a ce que le moteur chaud, avec
la poignée des gaz fermée, tourne parfaitement rond.

Tourner la vis de réglage (2) de telle sorte, que le cable de commande entre
le carburateur et la poignée des gaz ait un jeude 1...2 mm.

INDICATIONS POUR MAGNETO-GENERATRICE

6V 17TW

Raccordements:
Conduvite a (jaune)

Phare 6V 15W
Feu AR 6V 2W

Conduite e (noire)
Couri-circuitage

Céble d'allumage d (bougie)

C, = Bobine génératrice
C, = Bobine d'allumage

Note: .

Pour les conduites de raccordement (raccordements et couleuss e conduites),
voir schéma électrique des fobricants de véhicules. AN

Anderungs-Nr./Modificatif No.:
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KONSERVIERUNG DES MOTORS

Wird der Motor Gber ldngere Zeit nicht benutzt, besteht die Gefahr der Rostbildung.

Zur Konservierung der Lager, Kurbelwelle und Kolbenlaufbahn, durch die Ziindkerzenbohrung
3...5 cm® und durch den VergasereinlaB 8. .. 10 cm? Korrosionsschutzé! (Viskositat SAE 30) bekann-
ter Mineraldlfirmen einspritzen, dabei Starteinrichtung mehrmals betatigen.

le.ufr AvufBlenkonservierung des Motors empfehlen wir ebenfalls Korrosionsschutzél bekannter Mineral-
dlfirmen.

Achtung!

Wird dos Fahrzeug tber langere Zeit aufgetankt gelagert, besteht die Gefahr einer Entmischung
des Ol-Kraftstoffgemisches. In solchen Fdllen empfehlen wir dringend, bei Inbetriebnahme, das Oi-
Kraftstoffgemisch durch Umrithren bzw. Schitteln erneut zu mischen oder zu wechseln. Fiir verharztes
Kraftstoff- und Vergasersystem sowie Rostschdden innerhalb und auflerhalb des Motors wird keine
Garantie ibernommen.

CONSERVATION DU MOTEUR

Si le moteur reste inutilisé pendant un temps assez longtemps, il y a danger de formation de rouille.

Pour la conservation des paliers, du vilebrequin et de la surface de glissement du piston, injecter
3...5 cm? d'huile anticorrosive (viscosité SAE 30) de sociétés pétroliéres connues au travers du trou
de bougie et 8...10 cm® de la méme huile au travers de la lumiére d'admission du carburateur, et
actionner simultanément plusieurs fois le dispositif de démarrage.

Pour protéger |'extérieur du moteur, nous recommandons &galement des huiles anticorrosives de
sociétés pétroliéres connues.

Attention!

Si le véhicule reste entreposé assez longtemps avec de I'essence dans le réservoir, il o y danger que
le mélange d'huile et d'essence se dissocie. Dans de fels cas nous recommandons vivement, avani de
remettre le moteur en route, de rétablir le mélange d'huile et d'essence en le remuant ou sécouant
ou de le remplacer. Pour des dépéts de résine a l'intérieur ou & I'extérieur du moteur, aucun appel &
la garantie ne sera pris en considération.

E|E| E
SCHMIER- UND WARTUNGSPLAN »lelels]L PLAN DE GRAISSAGE ET D’ENTRETIEN > g g é £
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ittel und -menge bzw. Wartungsarbeiten Tlc|<|=2|a Lubrifiant, quantité de lubrifiant ou travoux & effectuer A -
Ansavggerduschdémpfer Silencieux d'aspiration
Ansouggerduschddmpfer-Deckel abschrauben. Dévisser le couvercle de silencieux d’aspiration.
Sobald Staubniederschiog auf Filtereinsatz oufiritt, An:augg«dusﬁddmphr mit Filtereinsotz in X X Dés qu'il apparalt un dépdt de poussibre sur la carlouche de filtre, nettoyer le silencieux X X
Kr r , Filter mit Motorendl SAE 20 oder 30 benetzen und Deckel wieder d'aspiration avec lo cortouche de fillre doans du corburanl, humidifier lo cartouche de filtre
anschrauben, avec de I'huile moteur SAE 20 ou 30 et revisser le couvercle.
Kraftstoffsieb X Tomis & essence X
Kroftstoffsieb (mit Kraftstoffhahn im Kraftstoffbehélter eingeschroubt) reinigen. Nettoyer le tamis & essence [vissé avec le robine! & essence dans le réservoir).
Vergaser Carburateur
Vergosergehduse und Einzelteile in Kraftstoff reinigen. X Metoyer le corps de corburateur et les pidces détachées dans de I'essence. X
Dusenbohrungen nur mit PreBluft ausblasen. Les alésoges des gicleurs ne sont qu'a souffler & I'air comprimé.
Zindkerze Bougie d'allumage
BehelfsmaBige Reinigung vom Olkohlebelag om SteinfuB und zwischen den Elektroden. Eine Nettoyage provisoire de la couche de calomine & lo base de I'isolant et entre les élecirodes. X
einwondfreie Reinigung kann nur mit sinem Sondstrahlgebldse erfolgen. Eiektrodenabstand X Un nettoyoge complet ne peut éire oblenu qu'ovec un apporeil & sabler les bougies.
(0,5 mm) Gberprifen; bei starkem Abbrand Kerze wechsaln. bC:ntt_ﬁfar l'écartement des électrodes (0.5 mm); si elles sont fortement brilées, remplacer le
ugie.
Seilzige Transmissions
Bei speziellen Schmiernippeln on den Seilzigen mit donnflissigem Ol schmiersn, onsonsten X Si les gaines sont pourvues de graisseurs spéciaux, lubrifier avec de I'hile fluide, autrement, X
ZP 9
Seilziige aushdngen und Zugseile gut durchfatten. décrocher les cdbles et les grai il fa
Kette Chaine
Reinigen und eindlen. Nettoyer at huiler.
LI'.'arf _F;d’:wnrsd'lluﬂ des KeMenschlosses zeigt bei Montage mit der geschlossenen Seite in X Le Iguf arrondi du ressort de ferméture du maillon-raccord doit &ire dirigé dons le sens de lo
aufrichtung. marche.
Durchhang der Kette 1...2 cm. La chaine doit pendre de 1. ..2 cm.
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Schmiermittel und ge bzw. Wartungsarbeih Lubrifiant, quantité de lubrifian! ou travaux @ effectuer o B B2
Olkontrolle Contrdle d'huile
Olkontrollschraube (1, Bild 1) herousschrouben. Ist der Olstond im Gehduse niedriger als die Divisser |la vis de contrble d'l\uiloj'l. figure 1). Si le niveou d'huile dans le corter se trouve en
Kontrollbohrung, Oleinfillschraube (2, Bild 1) herousschrouben und soviel SACHS-Getriebed! X dessous de |'olésage de contréle, dévisser lo vis de remplissage d'huile (2, figure 1) st ajouter X
bzw. SAE 80 nachfillen, bis Ul ous der Kontrollbohrung austritt. outant d’huile d'engrenoges SACHS resp. SAE 80 qu'il est nécessaire, pour que I'huile sorte de
I'alésage de contrdle.
Olwechsel Vidange d'hvile
Nur bei warmem Motor Ulwechsel vornehmen. Ulablafischraube an der Unterseite des Motors La vidange de I'huile ne doit &tre effectuée que sur moteur choud. Dévisser lo vis de videnﬂn
[normaler Sechskantkopf) und Ulkontrolischraube (1, Bild 1) herousschrauben. Fohrzeug so be- d’huile sur la foce inférieure du moteur (téte & six pans normale) et lo vis de contréle d'hurle
wegen, dof dos gesamte im Motor befindliche Ul auslaufen konn. Bohrungen verschlieBen und b4 (1, figure 1). Bouger le véhicule de telle sorte, que |'ensemble de I'huile se trouvont dons le X
co. 220 em® SACHS-Getriebed! (F & S Bestell-Nr. 0263 015 005) bzw. SAE 80, wie unter Olkon- moteur puisse s'écouler. Fermer les ouverfures et verser environ cm® d'huile d'engrenoges
trolle beschrieben, einfallen, SACHS m" de commande F & 5 0263 015 005) resp. SAE B0, comme décrit sous contréle d'huile.
Kupplung X Embrayage X
Einstellen (siehe Seite 28). Régloge (voir page 28).
Zindanlage X Dispasitif d'allumoge X
Unterbrecher prifen bzw. einstellen, nach 500, nach 1000, dann alle 3000 km. Contrkblﬂ le rupteur et le régler suvivan! besoin, oprés 500 km, oprés 1000 km, puis tous les
m.
Schmierfilz fir Unterbrechernocken mit BOSCH-Fett Ft 1 v 4 einstreichen, l X | Enduire le feutre de groissage pour la come du rupteur ovec de lo graisse BOSCH Ft 1 v 4. I | X |
Motor und Auspulfonloge X Motour sl dispositif d'échapp »
Entkohlen (siehe Seite 18). Décalominer (voir page 18}.
Fylinderioufbohn; Pleosllager, Korbelwsllanlager o i VT R e-E M
s ; 4 Lubrifier ovec du mélange deux-temps, c.-6-d. de I'huile spéciole SACHS pour moteurs (6 com-
Zwm!nlglerm;sdmng, d. h, SACHS-Motor-Spezialdl (F & S Bestell-Mr, 0243 005 100, Dose zu 250 cm’ mander sous No. F & S 0263 005 100, en boites de 250 cm?, pré-diluée, pour 10 litres d'essence)
emischt, fOr 10 | Normalkroftstoff) bzw. bevorzugt Zweitakidle, nofalls andere Markensle ou, de préférance, des huiles deux:fampi @ lo rigueur d'autres huiles de marque ou
(SAE 30 oder 40), der fihrenden Mineralslfirmen mit Mormalkraftstoff im Verhdltnis 1:50 mischen. 40) des grandes Sociétés pétroliéres, @ mélanger avec de |'essence normale & 2 % (1:50).
Anderungs-Nr./Modificatif No.: Seite/Page 31



SCHMIER- UND KLEBEMITTEL LUBRIFIANTS ET PATES

A JOINT
die bei Montage der Motoren benstigt werden nécessaires au montage des moteurs

Dichtungsmasse Nr. 40 Péate a joint No. 40 FICHTEL & SACHS AG

(F & S Bestell-Nr. 0999 107 000) (No. de commande F & § 0999 107 000) D-8720 Schweinfurt

Dichtungsmasse Pate a joint Schleifmittelwerk Kahl

.Diamant Typ OW” “Diamant Typ OW* Artur GLOCKLER
Postfach 80
D-8756 Kahl am Main

Alvania 3 Alvania 3 SHELL

(HeiBlagerfett) (Graisse pour paliers chauds) Postfach 567
D-8500 Nirnberg

B H-F i 4 Robert BOSCH GmbH

OSCH-Fett Ft1v 4 Graisse BOSCH Ft 1 v NeoeLovig-2irabs

D-7022 Leinfelden
BOSCH-SERVICE
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