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Das Motorrad Puch Typ ,,125“/Sport ist aus
dem Tourenmodell Typ ,125“ hervorgegangen
und unterscheidet sich von diesem in erster Linie
durch einen konstruktiv anders durchgebildeten
Zylinder und Kurbeltrieb.

Die Betriebsanleitung des Typs ,,125“/Touren
hat auch fiir den Typ ,,125°/S volle Giiltigkeit.

Das vorliegende Flugblatt ist eine .Ergdnzung
dieser Betriebsanleitung, das auf einige beson-
dere Punkte hinweist, die beim Betrieb der
Sportmaschine zu beachten sind. .

Vor allem ist zu erwdhnen, wie die Vergaser
des Motors vom Fahrer einzusetzen sind.
Grundséatzlieh wichtig ist, daB der
zwelte Vergaser erst bei einer Dreh-
zahl von 3500 bis 4000 Umdr/min des
Motors aufgezogen werden darf, das
ist bei etwa 20 km/st im ersten Gang,
bei rund 40 km/st im zweiten Gang
und dtber 60 km/st+im dritten ‘Gang,
Das Einsetzen des zweiten Vergasers ist an dem
erhohten Widerstand des Drehgriffs deutlich zu
bemerken. Sinkt bei Bergfahrt oder bei
Gegenwind die Geschwindigkeit bei
Fahrt mit zwei Vergasern unter die
oben angegebenen Werte, so ist der
zwelte Vergaser abzuschalten, das
heiBt, der Drehgriff ist so weit zuriickzudrehen,
bis man merkt, daB nur noch ein Vergaser ge=
offnet ist.



Wird der zweite Vergaser in zu niederen
Drehzahlen eingesetzt oder bei absinkender Ge-
schwindigkeit nicht rechtzeitig abgeschaltet, so
ist ein Abfallen der Motorleistung zu bemerken
und bei den Luftfiltern kann es zu einem Aus-
tritt von Kraftstoff kommen, durch den der
Motor verschmutzt wird.

ZweckmaBig ist die Verwendung eines guten
Tachometers, man gewohnt sich aber sehr rasch
an die geschilderte Drehgriffbedienung, so dal
man auch ohne Blick auf das Tachometer den
zweiten Vergaser richtig einsetzt.

Fir den Durchschnittsfahrer gentigen diese
kurzen Angaben zur Bedienung der Maschine.
Alles weitere ist in der Betriebsanleitung ent-
halten.

Fir den sportlichen Fahrer bringen wir noch
weitere Winke und Hinweise, die fur ihn wert-
voll sind.

Vor allem einige technische Angaben und Hin-
welse:

Vergaser: Diese sind die gleichen wie beim
Tourenmodell, die Einstellung ist:

Hauptdiise: Linker Vergaser Nr. 85, rechter
Vergaser Nr. 85.

Nadeldiise: Beide Vergaser wie beim Touren-
modell Nr.1072.

Diisennadel: Wie beim Tourenmodell.

Nadelstellung: Linker Vergaser Klemmfeder in
zweite Raste, von oben gezdhlt, geklemmt. Rech-
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ter Vergaser Klemmfeder in erste Raste ge-
klemmt.

Die’ Luftfilter diirfen auch bei. sportlicher
Fahrt nicht entfernt werden, da hiedurch die
Gemischbildung im Vergaser gestort wiirde.

Die Windschirme am Schwimmergehiuse be-
einflussen die Vergaserbeliiftung und diirfen
nicht entfernt werden.

Fir den Start des kalten Motors wird nur
am linken Vergaser mit dem Tupfer am Schwim-
mergehduse wie iiblich Uberlauf gegeben.

Durch den am Zylinderkopf befestigten Gas-
zugverteiler werden die Vergaser nacheinander
geoffnet.

Es ist zu beachten, daBl der Drosselschieber
des rechten Vergasers erst dann hochgezogen
wird, wenn der Schieber des linken Vergasers
fast ganz hochgezogen ist. Wenn der rechte Ver-
gaser ganz geoffnet ist, so geht der am Verteiler
sitzende Betatigungshebel des linken Vergasers
etwas Uber die senkrecht nach oben gehende
Stellung hinaus. Durch Aufschieben von Beilag-
scheiben auf die Haltebolzen des Gaszugvertei-
lers kann die richtige Stellung eingeregelt wer-
den. Dies ist besonders nach einer Abnahme des
Zylinderkopfes zu beachten. Die Wellenlagerung
des Gaszugverteilers ist zeitweise mit einigen
Tropfen Ol zu schmieren.

Beim Einfahren soll die Betatigung des zwei-
ten Vergasers weder abgeschaltet, noch soll dessen
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Benzinzufuhr unterbunden werden, da beides zu
Anstanden fithren kann.

Ziind- und Lichtanlage

Vorziindung 4.5 bis 5.5 mm vor oberem Toi-
punkt am riickwirtigen Kolben gemessen. Wir
warnen davor, mehr Vorzindung zu geben, dic
Maschine wird nicht schneller, es kann aber
Motorklopfen auftreten, das zu Defekten fihrt.

Als Ziindkerzen sind sogenannte ,,Sportkerzen*
zu verwenden, das sind im Warmewert aus-
reichend hoch liegende Kerzen, die insbesondere
fiir sportliche Fahrt unerldfilich sind. Wir nennen
vor allem die Kerze Bosch W 225 T 1.

Einige weitere Kerzen, die — ohne Gewéhr - -
entsprechen dirften:

AC 43, K 4, K 3;

Champion La 105 Tl IA 11

Defiance 33;

Eyquem 115;

KLG F 60x, 831, P 831, 868;

Lodge H 53, H 54, R 14,

Marelli MW 225 T 1;

Maserati 14 F;

Pem 146.

Durch die hohen Drehzahlen des Sportmotors
ist der Unterbrecher der Lichtmaschine stark be-
ansprucht. Der Schmierfilz und die Nocke mis-
sen daher alle 1000 km mit Heilllager-



fett geschmiert werden. Alle 2500 km {iiber-
prufe man die Ziindeinstellung. Bei unbefriedi-
gender Motorleistung ist vor allem die Ziind-
einstellung zu kontrollieren.

Bei ungenligender Schmierung des Unter-
brechers tritt infolge VerschleiBes des PreBstoff-
klotzchens am Unterbrecherhebel starker Riick-
gang der Vorzundung auf. '

Alle 1000 km ist Nachfillen von de-
"stilliertem Wasser in den Akkumulator
unbedingt erforderlich. Nichteinhaltung diecer
Vorschrift fihrt zu Storungen, da die Batterie
defekt wird. Néaheres dariiber bringt die Be-
triebsvorschrift.

Kraftstoffe

Der Motor ist flir die derzeitigen Normal-
Kraftstoffe 72 bis 75 OZ (Oktanzahl 72—75) ein-
geregelt und lauft mit diesen Kklopffrei. Ledig-
lich beim Gasgeben darf kurzzeitig Klopfen
(Klingeln) auftreten. Es ist dies ein metallisch
klingendes, manchmal sehr schwaches und un-
regelméalliges tickendes bis klingelndes Gerausch
Klopit der Motor standig, insbesondere in hohe-
ren Drehzahlen, so ist der Kraftstoff ungeeignet.
Mit Kraftstoffen darf die Maschine
nichtmithoher Geschwindigkeit ge-
fahren werden. Im Notfall ist kurzzeitiger —
also nicht stindiger — Betrieb mit klopfendem
Kraftstoff bei schonender Fahrt zuldssig.



Wenn das Klingeln hiebei sehr stark wird, ins-
besondere bei Bergfahrt, schalte man eine Kiihl-
pause ein. Klopfende Verbrennung erhéht in un-
zuléssiger Weise die Temperatur des Motors.

Besonders geeignete Kraftstoffe fiir Sport-
motoren sind klopffreie Benzin-Benzol-Mischun-
gen. Fur sportliche Fahrt sind diese sehr zu emp-
fehlen.

Uber den Kraftstoffverbrauch ist zu sagen, daB
dieser bei mittleren Fahrgeschwindigkeiten, die
etwa den erreichbaren Fahrgeschwindigkeiten
des Tourenmodells entsprechen, wobel also nur
ein Vergaser in Tatigkeit ist, dem des Touren-
modells gleich ist. Bei hoheren Fahrgeschwindig-
keiten ist die Motorleistung wesentlich hoher,
daher mulBl der Verbrauch selbstverstandlich
hoher sein.

Die normalen Verbrauchswerte bewegen sich
~ zwischen etwa 2.5 bis 3.5 1/100 km, sind daher
aullerordentlich glinstig.

Schmierole

Fiir normale Beanspruchung (Tourenfahrt)
verwende man nichtgefettete, gute Markendle,
und zwar mittelschwere Sorten. Auch schwere
Sorten sind brauchbar, allzu leichte (dinnflis-
sige) sind weniger giinstig. Im Getriebe verwende
man keine dicken Ole, da diese ein Kleben der
Kupplung verursachen Kkonnen, mittelschwere
Sorten sind auch hier die besten.



Das Ol-Kraftstoff-Mischungsverhiltnis fiir die
Motorschmierung ist 1:25, das ist 40 ccm Ol auf
1 1 Kraftstoftf.

Fur sportliche Fahrt verwende man hochwer-
tige Ole, insbesondere auch gefettete Ole (Sport-
ole), die sehr giinstige Schmiereigenschaften auf-
weisen. Sie haben aber zumeist eine etwas
groflere Riickstandbildung, so daf ofteres Ent-
rullen erforderlich ist. Fiir harte Beanspruchung
ist ein Mischungsverhiltnis von 1:20 zweck-
mafBig, das ist 50 cem Ol auf 1 1 Kraftstoff.

an vergewissere sich, daB das verwendete Ol
fiur Mischungsschmierung verwendbar ist, was
nicht bei allen gefetteten Olen der Fall ist!

Auspuffanlage

Bei Zweitaktmotoren ist die Auspuffanlage
kein notwendiges Ubel, sondern ein wichtiges .
Steuerorgan fiir den Gasdurchgang, wenn die
Schlitze im Zylinder und die Auspuffanlage auf-
einander abgestimmt sind. Darauf machen wir
ganz besonders aufmerksam.

Veradnderungen der Auspuffanlage sind daher
aubBerst unzweckmalig und fiithren vor allem zu
einer Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit.
Die Leistungsfahigkeit der Maschine kann daher
nur mit der normalen Auspuffanlage beurteilt
werden!

Nach etwa 10.000 km ist der Auspufftopf zu
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reinigen, da ein verlegter Topf die Leistung un-
glinstig beeinfluf3t.

Entrufien

Nach ungefahr 5000 km sportlicher Fahrt ist
zumeist ein leichtes Absinken der Motorleistung
zu bemerken. Vor allem miissen die Auslali-
schlitze des Zylinders gereinigt werden. Dies ist
nach Abnahme der Auspuffrohre und des Zylin-
derkopfes ohne Demontage des Zylinders mog-
lich, eine sehr rasch durchfithrbare Arbeit. Hie-
bei ist auch das Innere des Zylinderkopfes zu
entrullen, insbesondere der untere Teil desselben,
in welchen die Kolbenbdden eintauchen.

Nachstehend geben wir besondere Winke,
deren Beachtung wertvoll ist, da sie die wvolle
Erfassung der durch die Maschine gegebenen
Moglichkeiten bedeuten.

1. Tourenfahrt. Hiezu gehoren vor allem die
Berufs- und Vergnligungsfahrt. Hohe Durch-
schnittsgeschwindigkeiten werden nicht ange-
strebt, sichere und bequeme Fahrt steht im Vor-
dergrund. Das Fahren soll weder eine korper-
liche Anstrengung noch eine Nervenbelastung
sein, die notwendigen Bedienungsgriffe fur die
Maschine sollen moéglichst gering sein und wer-
den sozusagen nur nebenbei und automatisch
ausgefiihrt.

Es werden den StraBenverhidltnissen angepalite
sichere Geschwindigkeiten gefahren, etwa zwi-
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schen 50 bis 70 km/st. Natiirlich wird auf geeig-
neten Strallenstrecken die Maschine auch mit
Vollgas gefahren, jedoch sind dies Ausnahms-
falle, die normale Fahrgeschwindigkeit liegt
nicht so hoch.

Es ist ein besonderer Vorzug unserer Sport-
maschine mit zwei Vergasern, dall sie auch fiir
die genuflreiche Tourenfahrt hervorragend ge-
eignet ist und nicht die Unannehmlichkeiten
hochgeziichteter Sportmaschinen besitzt. Sie nat
ruhigen, weichen Gang, sehr gutes Anzugs-
vermogen, ausgezeichnete Beschleunigung und
gunstigste Verbrauchswerte, das Bergsteige-
vermogen ist hervorragend. Fiir den Touren-
fahrer noch einige besondere Hinweise:

Nichtgefettete, reine Mineraldle sind vorzu-
ziehen, da sie die geringsten Riickstdande bilden,
wodurch die Laufzeiten zwischen den notwen-
digen EntruBBungen sehr grol werden. Man ver-
wende mitteldicke bis dicke Markendle, Mi-
schungsverhéaltnis 1 : 25.

Um gilnstige Verbrauchswerte zu erreichen,
empfehlen wir folgende Fahrweise:

Keinesfalls den zweiten Vergaser unter den
bereits erwahnten Geschwindigkeiten aufziehen
und unbedingt wieder abschalten, wenn die Ge-
schwindigkeit mit beiden Vergasern unter diese
Geschwindigkeiten sinkt. Unter diesen Ge-
schwindigkeiten ist die Leistung mit zwei Ver-
gasern nicht besser, der Verbrauch jedoch hoher.
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Bei Bergfahrt rechtzeitig herunterschalten,
also nmicht die Bergfahrt mit Vollgas und lang-
sam laufendem Motor mit dem 3. Gang, womog-
lich noch mit beiden Vergasern, erzwingen
wollen.

Nicht plotzlich Vollgas geben, die Beschleuni-
gung 1st nicht besser, der Verbrauch aber hoher.
Insbesondere den zweiten Vergaser nicht plotz-
lich voll zuschalten. Langsames Aufdrehen ist
in jeder Hinsicht giinstiger. Interessant ist, daf
die Maschine auch mit einem Vergaser hohe
Fahrgeschwindigkeiten beibehilt, die man mit
zwel Vergasern erreicht hat. Hat man 2z. B.
80 km/st mit zwei Vergasern erreicht, so kann
man den zweiten Vergaser wieder ganz abschal-
ten, die Maschine h&lt mit einem Vergaser das
Tempo weiter. Da hiebei die Verbrauchswerte
gunstiger liegen, mache man von dieser Mog-
lichkeit Gebrauch.

Beste Verbrauchswerte werden bei moglichst
gleichmalBiger Geschwindigkeit erreicht. Starker
Wechsel in der Fahrgeschwindigkeit, scharfes
Bremsen und Beschleunigen, nervoses Auf- und
Zudrehen des Gasdrehgriffes, all dies erhoht bei
jedem Kraftfahrzeug die Verbrauchswerte. Be-
kannt sind die hoheren Verbrauche bei Stadt-
fahrt, bei welcher ein gleichméaBiges Tempo nicht
moglich ist. Auch unser Sportmodell hat dullerst
glinstige Verbrauchswerte, und wir legen Wert
darauf, daBl der Fahrer diese auch wirklich er-
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reicht und nicht durch ungeschickte Fahrweise
unnotig erhoht.

Man gewohne sich daran, beide Bremsen
gleichzeitig zu bentlitzen, da natlirlich die Brems-
wirkung von zwei gebremsten Radern besser ist
als von einem. Uberdies wird dadurch die Lebens-
dauer der Bremsbeldge verlangert.

2. Sportliche Fahrweise. Hohe Durchschnitts-
geschwindigkeiten sind angestrebt. Die durch die
Maschine gegebenen Moglichkeiten sollen wvoll
ausgenutzt werden.

Sportliche Fahrweise ist korperlich und geistig
anstrengend, die volle Aufmerksamkeit mul} der
Fahrt und der Maschine zugewendet werden, die
ganze Fahrweise darauf gerichtet sein, die
Leistungstahigkeit des Fahrzeuges zur Geltung
ZU bringen.

Alles andere tritt hiebei naturgemifB in den
Hintergrund. Es ist die Eigenschaft jeder Ver-
brennungskraftmaschine, die hochste Leistung in
hohem Drehzahlbereich zu haben. Dies bedeutet,
dal3 der Sportfahrer schalten muf3, um die Motor-
leistung auszunititzen. Die Fufischaltung unserer
Maschinen erleichtert dies aufBerordentlich. Gute
Beschleunigung nach einer durch die Strallen-
verhaltnisse bedingten Herabsetzung der Ge-
schwindigkeit ist das wichtigste zur Erreichung
hoher Durchschnittsgeschwindigkeiten. Unser
Typ ,125“/S gibt diesbeziliglich hervorragende
Werte, wenn man richtig fahrt.
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Am ersten Gang kann der zweite Vergaser
bereits bei 20 km/st zugeschaltet und das Tempo
bis 30 km/st gesteigert werden. Dann erst schalte
man auf den zweiten Gang, hiebei wird das Gas
wie ublich zurlickgenommen und hierauf nur
der erste Vergaser voll geoffnet.

Erst bei Uberschreitung von 40 km/st wird
der zweite Vergaser zugeschaltet. Langsames
Aufdrehen des Drehgriffes ist hiebei glinstiger
als plotzliches Aufreien. Am 2. Gang kann bis
iber 60 km/st beschleunigt werden, dann schalte
man auf den 3. Gang und kann sofort den zwei-
ten Vergaser — ebenfalls nicht allzu plotzlich —
aufziehen. Mufl man bei Kurven oder aus einem
anderen Grunde das Tempo unter 50 km/st her-
absetzen, so schalte man zum Wiederbeschleuni-
gen auf den zweiten Gang, da man mit diesem
bis tiber 60 km/st auBBerordentlich gute Beschleu-
nigung erreicht.

Was fiur den Tourenfahrer gilt, hat fiur den
Sportifahrer erhohte Wichtigkeit. Nicht unter
den eingangs erwdhnten Geschwin-
digkeiten mit zwei Vergasern fah-
ren.

Dafl der Sportfahrer auf dem Berge recht-
zeltig schaltet, ist eine Selbstverstindlichkeit.
Sinkt das Tempo am dritten Gang unter 60 km/st,
gehe man auf den zweiten Gang, die Maschine
kann zwischen 60 bis 40 km/st mit beiden Ver-
gasern gefahren werden und =zeigt hiebei er-
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staunliche Leistungen. Schaltet man erst unter
40 km/st auf den zweiten Gang, so kann der
zweite Vergaser nicht mehr eingesetzt werden,
die Maschine ist dann niecht schneller als das
Tourenmodell! Unter 30 km/st schalte man auf
den ersten Gang.

Dafl ein Sportfahrer stets beide Bremsen
gleichzeitig beniitzt, ist selbstverstidndlich.

Diese Fahranweisung sieht auf dem Papier
vielleicht etwas umstandlich aus, in der Praxis
gewohnt man sich auBerordentlich rasch daran
und fiihrt die richtige Bedienung in kurzer Zeit
ganz automatisch durch.

Wir brauchen wohl nicht zu erwihnen, daf
der Sportfahrer trachtet, dem Motor die Arbeit
zu erleichtern, indem er den Luftwiderstand, der
einen groflen Teil der Motorleistung verzehrt,
nach Moglichkeit wverringert. Zur Erreichung
hochster Geschwindigkeit wird er sich nieder-
beugen und sich , mdglichst klein‘ machen, ins-
besondere bei Gegenwind ist dies sehr niitzlich,
da leichte Maschinen viel windempfindlicher
sind als schwere. Sehr empfehlenswert ist die
Anbringung eines Sitzpolsters auf dem riickwéar-
tigen Kotblech, das bei Geradestrecken eine
ganz flache Stellung des Fahrers (Rennfahrer-
position) ermoglicht und den Luftwiderstand
erheblich herabsetzt. Dies kann gegeniiber der
normalen Sitzposition einen Geschwindigkeits-
gewinn bis 10 km/st bringen! Dagegen setzen
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weite, flatternde Kleider die Geschwindigkeit
erheblich herab.

Betriebsstoffe fiir sportliche Fahrt

Ungentligend klopffeste Kraftstoffe sind ginz-
lich ungeeignet. Man achte darauf, daB . der
Motor, insbesondere in hohen Drehzahlen, nicht
klopft. Dies ist oft nur ein leichtes, zirpendes
oder tickendes Gerdusch, das sich bei wirmerem
Motor steigern kann und zum HeiBlaufen fiihrt.
Fur scharfe sportliche Fahrt verwendet man
daher moglichst klopffeste Kraftstoffe, insbeson-
dere Benzin-Benzol-Mischungen, die auch bei
hohen Motortemperaturen Kklopffreien Betrieb
ergeben.

Sportmaschinen miissen sehr gut eingefahren
sein, bevor sie schnell gefahren werden diirfen.

Man beachte daher ganz besonders die dies-
beziiglichen Angaben der Betriebsvorschrift.

Es ist eine bekannte Tatsache, da3 die ersten
2000 km fiir die Leistung eines Mo-
tors entscheidend sind.

STEYR-DAIMLER-PUCH
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