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monomarcia a frizione centrifuga
- automatica in bagno d’olio

; 49 cc. - 2 tempi
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~ Motore monuc:llndrlco a?2 tamﬁ

Cilindrata cme. 49,9 - Alesaggio mm. 40,4 - Corsa

mm. 38,9.

Rapporto di compressione 1 : B

Potenza: come da regolamenta Codice della strada.

Carburatore Dellorto SHA 14-12 - Getto max 52.

Alimentazione a miscela al 2% [Rodagglo al 4%).

Pistone a testa piatta.

Accensione: Volano magnete 18 Watt - 6 Volt.

Candela: Grado termico 225 a filetto lungo.

Frizione centrifuga automatica in bagno d’olio.

Trasmissione primaria ad ingranaggi elicoidali sbharbati.

Rapporto uscita a motore 1 : 5,95.

gagzmiSSIOne secondaria a catena 1/2" x 3/16" - Rullo
75 -

Pignone catena Z. 13 - Lmea di catena mm. 53,5.

Peso a secco del motore Kg. 10. _

Velocita come da norme vigenti — Consumo It. 1,5

per 100 Km. o

Miscela carburante in percentuale al 2% (nel periodo
di rodaggio la percentuale non deve essere inferiore
al 4% di olio - Gradazione SAE 30). La durata del
rodaggio & prevista fino ai primi 1000 Km di per-
correnza.

Dopo il rodaggio sostituire completamente |0|IO nel
carter nella quantita di gr. 350 Gradazione SAE 20.
La spstituzione dell’olio va fatta ogni 2500 Km.

USARE OLIO AGIP F1 MOTOR OIL'HD

CONSIGL! PER L'USO

Per |'avviamento del motore & consigliabile procadere
nel seguente ordine:




2) Se ii motore e freddn spostare in basso la Ievetta
dello starter posta sul carburatore.

3) Tirare la leva daw:amento Ruotare di circa 1/3

« la manopola del gas ed avviare il motore, premen-

do moderatamente, sul pedale d'awiamento.

4) Aprire gradatamente la manopola del gas e la fri-
zione automatica entrera dolcemente in funzione
trascinando la ruota posteriore.

5) Dopo pochi secondi dall’'avviamento del motore
APRIRE COMPLETAMENTE la manopola del gas per
far rientrare automaticamente la levetta dello star-

-« ter .nella sua posizione di riposo. NON PROLUN-

GARE IL FUNZIONAMENTO DEL MOTORE CON LA
LEVETTA DELLO STARTER ABBASSATA PER NON
IMBRATTARE LA CANDELA. A veicolo avviato si
procedera alla velocita voluta solamente con l'uso
della manopola del gas.

6) Per |'arresto del motore chiudere il gas e pre-
mere il bottone di massa. EVITARE DI TIRARE
LA LEVA D'AVVIAMENTO PER TENTARE DI FER-
MARE IL MOTORE.

Se il motore deve restare fermo per qualche tempo
& consigliabile chiudere il rubinetto della benzina.

REGOLAZIONE DELL'ACCENSIONE

L'accensione viene effettuata da un volano ma gnete
da 18 watt. E' possibile registrare i contatti® delle
puntine platinate attraverso le apposite feritoie.

La distanza dei contatti non deve essere superiore ai
mm. 0,35-0,40.

Per la corretta fasatura dell’anticipo accensione i
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contatti devono iniziare ad”apeiEst quando
‘segno di_riferimento posto sul rotore del volano ma-
gnete (eécondo il senso di rotazione) si trova a coin-

cidere con il riferimento posto sul carter.

Al verificarsi di questa condizione il pistone si trova
nella giusta distanza dal Punto -#orto Superiore
(P.M.S.), e ciog di.mm. 2,3. La verifica dell’apertura
dei contatti e dell"anticipo va controllata ogni 1000 Km.
La candela & di grado termico 225 e la distanza degli
elettrodi deve essere regolata a mm. 0,5-0,6.
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REGISTRAZIONE DEL FILO COMANDO
LEVA AVVIAMENTO '

La leva posta sulla frizione SERVE UNICAMENTE PER
L'’AVVIAMENTO DEL MOTORE. Occorre perd -che la
tensione del filo che la coManda, sia registrata in
modo che la leva stessa abbia una corsa a vuoto
di circa 7-8 mm. Se la leva d'avviamento non ha gioco
regolare il motore stenta a tenere il minimo, ten-
dendo a trascinare il veicolo.

PER LA REGISTRAZIONE procedere nel modo se-
guente: - -

1) Con la leva d'avviamento in posizione di riposo
la ruota posteriore deve girare libera senza tra-
- scinare il mojgre.

2) Premere con la mano la leva fino a ché questa si
arresti, Girando la ruota posteriore questa deve
fare girare anche |'albero motore.

3) Lasciare ritornare la leva di 7-8 mm., portare poi
ir leggera tensione il fino e bloccarlo con il rola-
tivo morsetto. |



PER LA BUONA F&ZIDNALITA E DURATA DELLA
FRIZIONE AVERE CURA DI CONTROLLARE PERIODI--
CAMENTE IL LIVELLO DELL'OLIO, ATTRAVERSO LA
VITE POSTA SUL COPERCHIO FRIZIONE.

usare miscela.
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EVENTUALI INCONVENIENTI

DI FUNZIONAMENTO

Se il funzionamento del motore & normale Iawiamen-

- to deve sempre awanire senza difficolta anche in con-

dizioni di temperatura sfavorevoli. Se dopo ripetuti
tentativi il motore non dovesse avviarsi controllare se:

1)

2

La benzina non drrl_.va_ pl carburatore:

a) |l serbatoio & vuoto;
b) Il rubinetto d'irrogazione & chiuso; s
c) Il condotto della benzina & otturato;

d) Il foro di camunicazione per |'aria sul tappo del. .

serbatoio carburatore & sporco.

Manca I'accensiong: ~

a) Si controlli se la candela levata dalla sua sede
ed appodgiata con alla parte metallica del cilin-
~dro da scintilla, agendo con la mano sul pedale
per la messa in moto.

b) Verificare se la candela & pulita, in'caso con-
trario pulirla accuratamente e controllare la di-
stanza degli elettrodi.

c) Verificare il cavo della candela e sostituirlo se
& rotto o male isolato.

E' consigliabile provvedere periodicamente alla disin-
crostazione della luce di scarico del cilindre, del pi-
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stone, della testa e del tubo di Scarico.
In caso di sostituzione del silenziatore montare mo-
delli del tipo omologato '_ tubl di scarico nella lun-
ghezza consigliata. | |

Le operazioni di cli sopra & preferibile
farle eseguire da agenzie aulorizzate
o presso officine specializzate.

GARANZIA E RESPONSABILITA’

LA MORINI FRANCO S.p.A. COSTRUISCE UNICAMENTE
IL. BLOCCO MOTORE.

La garanzia del motore ha la durata di sel mesli dalla

data d'acquisto, per tutti gll eventuall difetti di material:

e di lavorazione. |

La definitiva competenza degli esami delle avarie e delle

relative cause per definire la garanzia & riservata alla fab-

brica costruttrice del motore. | pezzi difettosl verranno

sostituitl o riparati gratuitamente, sempreché non siano

stati manomessi da persone o da Enti non autorizzati.

gono escluse dalla garanzia le spasa di trasporto e mano
opera. N

La garanzia decade qumdo'lm ?

1) Sul motore siano state a Icab' parti non originall.

2) |l motore venga usato per applicazioni diverse da quel-
le per il quale & stato venduto. -

3) Non vengono usate le prescrizionl € manutenzionl In-
dicate. »
Sono escluse dalla garanzia le parti non costrul® dalla
fabbrica costruttrice del motore come: cuscinetti a sfere,
carburatore, parti elettriche (volano magnete, bobine, can-

dele), ecc. :

Eventuali sostituzioni delle partl non In garanzia vengo-
no effettuate soltanto In relazione agli obblighl assunt! dal
fabbricantl delle partl stesse.

IMPORTANTE:

OGNI RICHIESTA IN GARANZIA DEVE ESSERE COMUN-
QUE RIVOLTA AL RIVENDITORE DEL VEICOLO O AL CC-
STRUTTORE DELLO STESSO. .
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