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PARTI DI' RICAMBIO
PER MOTOCICLETTE F. B. MONDIAL

L’eccellenza del prodotto e la costante ricerca della mas-
sima perfezione tecnica sono state sempre il maggior
vanto della F, B, MONDIAL. Ciascun pezzo delle motoci-
clette F. B. MONDIAL viene attentamente studiato: in
rapporto alla sua funzione si sceglie il materiale piU adatto,
si stabiliscono le modalita di lavorazione e i trattamenti
termici pit opportuni. Controlli scrupolosi vengono ese-
guiti sulla qualitd dei materiali greggi in arrivo, sulle la-
vorazioni in corso, sulla profondita della cementazione,
sulla durezza della tempera, sulle misure dei pezzi finiti
che sono curati al centesimo di millimetro.

| pezzi di ricambio che si trovano in commercio a buon
mercato non possono essere costruiti con gli stessi sistemi,
altrimenti verrebbero a costare come gli originali e tal-
volta anche piU degli originali. Le qualita intrinseche di
un pezzo finito sono sempre molto difficili da determina-
re: una bella apparenza pud sempre trarre in inganno.
Solo il costruttore conosce le esigenze di ciascun pezzo.

Solo il marchio di fabbrica della F. B. MONDIAL, im-
presso su ciascun pezzo di ricambio originale e una sicv-
ra garanzia.
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DATI CARATTERISTICI

Turismo Sport
MOTORE moneocilindrico a 2 tempi
Alesaggio B = Gy 8 mm. 57 57
Corsa e B @ B §F @ & & mm, 62 62
Cilindrata » % s a & w ow ecme. 158 158
Rapporto di compressione . . 1:6,5 1:7
Potenza massima . . . . Cv 7 8
Regime di potenza massima . . giri/min, 5000 5500
Distribuziene a correnii contrapposte (tra luei - dopplo travaso )
JMIBRIFICAZIONE
A miscela ¢con . . . . 8 % di olio
Olic da usare:
Stagione temperata e calda Mobiloil AF
Stagione fredda S Mobiloil A
CARBURATORE Dell'Orto tipo . . . UB 20 BS UB 24 BS
Diffysore . . . . . .. mm 20 24
Getto massimo | i ow = ‘ ‘ No 90 100
Getto minimo ¢ ® O % 0§ No 50 45
Valvola gas ¢ x W a2 No 70 80
Spillo conico . . . . . . No E3 E3
Posizione spillo conico . . . tacca 2" 2"
Polverizzatore . . . . . . . N.o 260B 260 B
Depuratore d'aria . . . . . . tipo F8/3 F 8/3

SERBATOIO BENZINA

Carburante da vsare: Normale Super

Capacita tolale e v R e I 16 15

Riserva . . . . . : | 1 1
ACCENSIONE . . . . . . a cpinterogeno

Anticipe . . . w B fisso

Valore anticipo in gradl g 3 B« 32" 38° +40"

» » in mm. di corsa. .. . 6 7+7,5
Marelli CW 225 E CW 240

Candela da usare . Lodge C 14 HH 14



Turismo Spert
FRIZIONE a dischi multipli in bagno d'olie

CAMBIO DI VELOCITA’ a ingranaggi sempre in presa

Rapporto di trasmissione in IV vel. . 6,78 6.34
» ». » » Il » . 8.85 7.58
» » » » IF » : 11.56 9.89
» » » » | » : 18.75 15.82
TRASMISSIONE
Trasrhissione primaria . . .. . a catena in bagno d'ollo
Catena trasmissione primaria = = . 3/8""x5,08x7,2
Catena trasmissione finale -~ = 1/2"x5/16"
Corona rvota motrice . denti 15 16
Pignone & & B W denti 37 37

PNEUMATICI E RUOTE

Cerchi . g : ’ ) 219"
Pneumatico anteriore: ' : : 2,50-19"
press. gonfiaggio .  atm: asolo 1,5; con pass. 1,75
Pneumatico posteriore: § 2,507-19"
press. gonfiaggio. atm: a solo 1,75; con pass. 2
IMPIANTO ELETTRICO
Diname . . . . . : 6V -45W
Batteria . .- . . . 7 A/h
Lampada bilux per faro . S 6V-3 W
lampada da citth per faro . . 6V-25/25 W
Lampadina di spia per faro . 6V -06W
Lempadina fanale targa 6 V-3W
PESO TOTALE A VUOTO . . . . Kg. 20 90
CONSUMO MEDIO per 100 Km = . L 2,5 3
VELOCITA’ massima : - . : :KI‘II/h 90 100



LUCE CITTA ~-CAMPAGNA CHIAVE IMPIANTO ELETTRICO
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Fig. 1 - Disposizione dei comandi.



COMANDI

Sono di tipo normale motociclistico, disposti come il-
lustrato nello schema della figura 1.

Sotto il serbatoio della benzina si trovano due rubi-
netti: .aprirne normalmente uno, e sempre il solito. La
benzina contenuta nel vanc inferiore del serbatoio che
corrisponde all‘altro rubinetto rimasto chiuso serve come
riserva: con essa si possono percorrere, aprendo il ru-
binetto relativo, circa 15 km.

Sul tipo Turismo il comando dell‘aria si trova sul car-
buratore : quando il manettino e alzato |'aria & aperta.

Sul tipo Sport il comanda dell‘aria & sul manubrio : tirare
indietro il manettino per aprire |‘aria.

La chiave dell‘impianto elettrico, che va inserita nel
faro, chiude il circuito dell’accensione e del clacson. Deve
essere spinta a fondo e girata di traverso di 90° per poter
avviare e mantenere in marcia il motore, girata per il
lungo e tirata in fuori, o meglio. ancora tolta, per fer-
mare il motore e lasciarlo fermo. La chiave non deve
assolutamente rimanere in posizione di marcia a motore
fermo altrimenti si arrischia di scaricare e rovjnare la
batteria e di bruciare la bobina di accensione.

La lampadina di spia rossa, posta sul faro simmetri-
camente alla sede della chiave, si accende non appena
si spinge a fondo la chiave stessa e resta accesa fino a
quando il motore e fermo o gira lentamente: si spegne
quando il motore accelera .e la dinamo comincia a dare
corrente,



USO DEL VEICOLO

AVVIAMENTO DEL MOTORE

Assicurarsi che il serbatoio contenga una sufficiente
quantita di miscela.

Chiudere il comando dell‘aria solo a motore freddo.

Introdurre la chiave -nel faro, spingerla a fondo e gi-
rarla di 1/4 di giro; con questa operazione la lampadina
rossa posta a sinistra sul faro si dovra accendere. Que-
sta & la condizione indispensabile perche il sistema di
accensione sia pronto a funzionare.

Aprire uno dei rubinetti della benzina, premere una
o due volte il bottone del galleggiante..

Aprire il gas leggermente, circa 1/6 della corsa to-
tale e tenerlo fermo durante i primi istanti in cyi il mo-
tore ha cominciato a girare.

Sistemati i comandi come sopra descritto, assumere
la posa piU naturale e comoda. Col piede destro pre-
mere energicamente ed a fondo sulla pedivella: il mo-
tore deve avviarsi al primo o al secondo colpo.

Non lasciare che la pedivella di avviamento torni in-
dietro da sola sbattendo contro |'apposito arresto, rita
accompagnarla col piede durante tutta la corsa di ritorno.

Nonh appena il motore ha cominciato a scaldarsi .alzare
il manettino dell’aria: in‘ marcia normale l‘aria deve ri-
manere tutta aperta, Sempre in estate o a motore caldo,
l'avviamento va fatto con |‘aria aperta, come la .pratica
insegnera all’utente.
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PARTENZA - MARCIA - ARRESTO

Tirare la frizione a fondo, premere con la punta del
piede il pedalino anteriore della leva comando cambio
per innestare la prima velocita; rilasciare dolcemente |a
trizione e dare contemporaneamente gas. Premere suc-
cessivamente col tallone il pedalino posteriore per pas-
sare in seconda, terza e quarta. Quando si cambia mar-

-
o
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Fig 2 - Pedale comando cambio

cia, disinnestare sempre la frizione a fondo; chiudere
completamente il gas passando dalle marce inferiori a
quelle superiori; chiudere il gas solo parzialmente (in
modo che il motore tenda ad accelerare quando si disin-
nesta), passando dalle marce superiori a quelle inferiori.
Il pedale durante la manovra va premuto a fondo, fino
-a che il piede percepisce sul pedale |'azione di due scatti,
ma con dolcezza, in modo da accompagnario col piede,
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non da spingerlo bruscamente. Se la manovra e fatta
senza precipitazione, con tutta calma, non richiede’sforzo
alcuno e riesce facilissima e |'innesto della marcia & avve-
nuto in modo completo.

Non far mai slittare la frizione per evitare in ripresa
l'uso del cambio o per evitare di passare in folle nelle
attese di via libera agli incroci. | motore deve sempre
girare allegro, senza accusare sforzo: quando si incontra
vuna salita o si marcia in piano a andatura ridotta, inne-
stare un rapporto inferiore prima che la marcia divenga
stentata.

Non imballare inutilmente il motore: quando si sente
che il motore gira velocemente perché la resistenza in-
contrata dal- veicolo & molto diminuita, innestare il rap-
porto immediatamente superiore.

Il comande del gas va manovrato con decisione : deve
essere tenuto tutto chiuso durante i rallentamenti o le
discese, o abbastanza apertoc in modo da consentire al
motore un funziecnamento pieno e regolare. Non insi-
stere mai sulle piccole aperture, quando il rumore dellc
scarico diviene irregolare: si evita cost il rischio di spr
care la candela.

Prima di un arrestc, per portare il carnbio in tolle, la
manovra sara piu agevole se st avra cura di percorrere
gli ultimi metri in seconda, frizione tirata a fondo, mo-
tore al minimo, punta del piede sopra al pedale; spin
were quindi leggermente in givu fino a sentire uno scatto
lo scatto del folle. Usando il cambio secondo le norme
<he precedono, 1 sual organi si conservano intatti per
lunghissimo tempo.

Quando' i ferma il motore, togliere i3 chiave ‘e chiu
dere il rubinetto (o i rubinetti) della benzina,
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NORME PER IL RODAGGIO

Per i primi 1000 km. di percorso & raccomandato vi-
vamente di non superare mai in piano la velocitd di
60 km/h. 1l motore deve sempre girare a regime non
troppo basso, ma a carico ridotto in modo che esso tenda
ad . accelorare prontamente quando si apre il gas. Pro-
cedere ad andatura moderata; solo in seguuto Si potra
gradatamente aumentare la velocitd di marcia in piano
ed in salita, evitando perd fino ad una percorrenza di
2000 km. circa, di chiedere al motore tutto quello che
esso pud dare..

In salita, non appena il motore tende a diminuire di
giri, innestare la marcia immediatamente inferiore. Co-
munque in periodo di rodaggio i percorsu con salite lun-
ghe e dure sono da evitare.

Durante i primi T000 Km.. la miscela va fatta col 10%
di olio della qualita prescritta.

‘Ricordare che dal modo in cui la macchina & usata
durante il primo periodo di servizio dipendono I'effi-
cienza, la durata del motore e |‘elévatezza delle presta-
zioni dela'macchina stessa.

Infatti e proprio durante questo periodo di tempo che
ol organi in movimento reciproco devono gdattarsi in
maniera definitiva tra foro.

k1



MANUTENZIONE

LUBRIFICAZIONE DEL MOTORE

La lubrificazione del motore & assicurata in modo com-
pletamente automatico dall’clio che deve essere sem-
pre mescolato alla benzina.

La miscela va fatta nermalmente con I'8% (cioé con
due misurini del tappo del serbatoio, ossia 80 cm?® per
ogni litro di benzina) di olio minerale da motori di pri-
missima qualitd, di densitd media (S.A.E. 40 nelle sta-
gioni calda e temperata, S.A.E. 30 quando fa molto fred-
do). Noi consigliamo nel primo caso 'uso del Mobiloil AF
e nel secondo quello clel Mobiloil A.

L‘impiego di olii scadenti o troppo densi da luogo-alla
rapida formazione di incrostazioni carboniose, con con-
seguente perdita di potennza del motore e impone fre-
guentissime disincrostazioni.

LUBRIFICAZIONE DEL CAMBIO

La scatola del cambio di velocita e quella della fri-
zione e della trasmissione primaria sono in comunica-
zione tra loro e contengono l'olio necessario alla lwbrifi-
cazione degli organi interni. Si deve usare la stessa quas,
litd di olio impiegata per il motore. L'olio troppo denso
in inverno non lascia staccare bene la frizione- a motore
freddo, quello troppo’ fluido in estate nuoce alla silenzio-
sita e al buon funzionamento degli ergani.
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Nella parte superiore del blocco-motore, dietro il ci-
lindro a sinistra, vi & un tappo di rifornimento dell’olio ;
sul coperchio’ laterale sinistro si trova un tappo a vite per
controllare il livello; sul fondo del carter esiste un tappo
a vite di scarico (fig. 3).

Ogni 2000 Km. svitare il tappo di livello e, tenendo
la macchina in piano, osservare se |'olio affiora dall’aper-
tura: in caso negativo aggiungere olio dal tappo supe-
riore.

Alla fine dell’inverno scaricare |'olio S.A.E. 30 e sosti-
tuirlo col S.ALE. 40. Alla fine dell’autunno scaricare |'olio
S.A.E. 40 e sostituirlo col S.A.E. 30.

LIVELLO | SCARICO

Fig. 3 - Tappi di riempimento, livelle e scarico per la lubrificazionee del
cambio e della trasmissione primaria.
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LUBRIFICAZIONE DELLE SOSPENSIONI

La forcella anteriore € lubrificata automaticamente dal-
l'olio contenuto negli ammortizzatori idraulici incorporati
nelle due gambe. Se non si notano perdite di olio o ano-
malie di funzionamento, non necessitano operazioni d:
manutenzione. In caso diverso vedere istruzioni a parte, £
opportuno comunque far curare l‘eventuale revisione delle
forcelle telescopiche dalle Stazioni di Servizio autorizza-
te MONDIAL.

Il perno del forcellone oscillante posteriore deve essere
lubrificato con Mobilgrease N. 2 della Socony Vacuum lta-
liana, mediante siringa a pressione.

Curare che il raccordo della siringa si adatti bene alla
testa degli ingrassatori; insistere nell’operazione finche
dalle estremita esterne delle bussole non si veda uscire

N i 1B
il *l.ul;uxl.fi'.\ml‘l‘. e

i

Fig 4 - Sospensione posteriore
1) Ingrassatore per siringa a pressione sul perno del forcellone
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un po’ di.grasso. Ingrassare inizialmente ogni 500 km.
circa.

In seguito lubrificare almeno ogni 1000 km.

Gli ammortizzatori posteriori sono articolati su snodi
di gomma che non richiedono lubrificazione e non pren-
dono mai givoco.

LUBRIFICAZIONE PARTI VARIE

Ogni 1000 km. circa ricordarsi di dare qualche goccia
di olio da motore sugli snodi dei comandi dei freni e
sui tratti scoperti dei cavetti delle trasmissioni flessibili.

Ogni 500 km. pulire con uno straccio la catena e spen-
nellarla con parsimonia con olio denso da motori, in modo
che resti unta ma non spruzzi olio in giro; ripetere l'ope-
razione piu sovente se si viaggia con tempo piovoso.
Buona pratica € quella di smontare la catena ogni 2 o
3000 km., lavarla bene con benzina, lasciarla asciugare
e quindi immergerla in un bagno di sego fuso: il sego
penetra nell’interno delle articolazioni e si conserva per
parecchio tempo, prolungando la vita della catena.

All‘atto di ogni revisione del veicolo, o una volta ['anno,
smontare i mozzi, pulire i relativi cuscinetti e riempirli
di Mobilgrease N. 5. Fare attenzione che il grasso in ec-
cesso potrebbe ungere i tamburi dei freni, rendendo pra-
ticamente inservibili i freni stessi, o quanto meno ridu-
cendone la efficienza.

FREN!

Pure i freni richiedono di essere regolati in modo che
il comando abbia sempre " un piccolissimo giuvoco. Tanto
la leva a mano che il pedale del freno devono entrare in
azione prontamente: & necessario perd assicurarsi, quan-
do la macchina & sul cavalletto, che le ruote girino libe-
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Fig. ¢ - Bottone di regolazione -sull‘asta di comando del freno posteriore.
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ramente a regolazione avvenuta e che non si sentano
strisciamenti all‘interno dei tamburi (figg. 4 e 5).

Quando i tenditori sonc giunti a fine corsa, € segno
che le guarnizioni dei freni (ferodo) sono logore e che
vanno cambiate.

TENSIONE DELLA CATENA

Quando si regola la tensione della catena tare attenzio-
ne che il forcellone oscillante posteriore si trovi in posizio-
ne bene crizzontale. Sollevando poi la macchina sul ca-
valletto si vedra la catena allentarsi un poco, ma cid &
necessario perché le oscillazioni del forcellone non provo-
chino nella catena stessa eccessi di tensione con possibili
conseguenti rotture.

FRIZIONE

La frizione non richiede altra regolazione che quella,
del ‘resto molto rara, della tensione della trasmissione di
comando, ottenibile mediante il tenditore di ancoraggio

/
TENDITORE CON.TRODADO

Fig. 7 - Regolazione della trasmissione flessibile comando frizione.
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della guaina+sul carter del motore. Nel fare questa Qpe-
razione, ricordarsi di lasciare. sempre un po’ di corsa-a
vuato alla leva, in modo tale da essere sicuri che tra ta
frizione e il relativo comando esista 'sempre un piccolo
givoco, cosa che si pud del resto controllare uovendo' a
mano la levetta sul carter, alla quale fa capo la trasmis-
sione flessibile. :

Il tenditore si trova sotto il carter motore : avvitandolo
si tende la trasmissione, svitando la si allenta (fig. 7).
B’ munito di controdado. Se il tenditore & a fine corsa, con-
viene allentarlo completamente e agire sulla vite di re-
golazione posta sulla leva di comando interna al' cartet
(fig. 10). A regolazione avvenuta stringere bene i con-
trodadi.

PULIZIA CILINDRO E SCARICO

Ogni 5000 Km. circa & necessario procedere alla disin-
crostazione della camera di scoppio e del tubo di scarico.
E' bene che questa operazione sia fatta da persona pra-
tica, méglio da una nostra Stazione di Servizio, In tale
.occasione fare attenzione che le fascie elastiche del pi-
stone siano libere nelle loro gole.

Il tubo di scarico e il silenziatore che fossero rimasti
per inavvertenza parzialmente ostruiti possono originare
una notevole perdita di potenza, apparentemente inspie-
gabile.

CARBURATORE

Salvo che cid venga richiesto pig, di frequente,.il car-
buratore va smontato e pulito una volta all‘anno peF to-
gliere i residui solidi lasciati dalla benzina. In tale occa-
sione soffiare nei getti € nei canali interni con aria com-
pressa. Per effettuare comodamente la pulizia conviene
allentare e staccare il raccordo -del tubo della benzina,
all‘interno del quale 'si trova un filtro a forma di anello,

18



svitare la ghiera superiore e sfilare la valvola del gas;
allentare il collare di bloccaggio e staccare il carburatore
dal motore. Svitare il dado che ﬁssa la vaschetta e to-
glierne il coperchio e il galleggiante, svitare i due getfi
del massimo e del minimo e lavare il tutto con benzina
pulita.

Si pud fare a meno di toccare gli-organi di regolazione.
Se fosse necessario svitare la vite dell’aria per pulire
meglio il condotto del minimo, € bene avvitare prima la
stessa a fondo, contando i giri e le frazioni di giro: cid

Fly Ii - Carburatore parzialmente smonlato: 1) Drpuratars d'acia - 2) Fil-
tre A=l rarburanite - 3) Collare o fissaggie - 4) Getto del massimn -
5} Grtte del minime - &) Polvenzzatore partagetts 7)) Vite regolazinne
anag del minima - 8) Ve reqolazione five corsa velvoia el gas - ?) Val
vola del vas - 10) Tegole regolazinne aria 11} Spillo conico - 12 Mol
letta di fiesaggio spella conicn - 13) Ghizra supericre di ¢hissuia
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servird poi a ritrovare la posizione giusta all‘atto del ri-
montaggio.

Il depuratore d‘aria ogni 2000 Km. (o anche molto
iU spesso se la macchina fa servizio in zone polverose)
deve essere svitato dal carburatore, lavato in benzina,
fatto asciugare, quindi inumidito con miscela, lasciato sco-
lare e rimontato.

Se il depuratore d‘aria & molto sporco la miscela di-
venta troppo ricca, il motore perde potenza, scalda e si
incrosta piu rapidamente, il consumo diviene eccessivo.

La regolazione del carburatore non va di massima al-
terata : variando le condizioni ambientali pud risultare op-
portuna una piccola correzione del minimo: svitando la
vite dell’aria si impoverisce la miscela; avvitandola la si
arricchisce. Se 'la marcia al minimo €& stentata e aprendo
il gas il motore esita o si ferma, la miscela del minimo &
magra: chivdere la vite dell’aria, e, eventualmente, re-
golare quella di arresto della valvola del gas.

Come regola generale, la vite dell’aria del minimo
deve essere avvitata a fondo e quindi svitata di un giro
e mezzo.

In montagna oltre i 1500 metri o in luoghi molto caldi,
la carburazione pud diventare troppo grassa (motore
che diviene pigro, che scalda, minimo galoppante, fumo
nero allo scarico, candela con isolante interno e elettrodi
affumicati). Si pud allora abbassare di una tacca lo spillo
conico della valvola del gas e ridurre di 5-10 unita la
misura del gettc del massimo.

E’ buona norma regolare il carburatore in modo che,
quando si chiude il gas, la valvola si abbassi completa-
mente e il motore si arresti subito. Si terra il minimo
quando & necessario, per esempio agli incroci, chiudendo
parzialmente il gas. In tal modo si evita di sporcare la
candela durante i rallentamenti e le discese.

20



MANUTENZIONE IMPIANTO ELETTRICO
Candela.

la candela deve essere de! tipo prescritto (o quanto
meno di grado termico equivalente) e cioé una Marelli
CW 225 E o una Lodge C 14 per il tipo Turismo e Marelli
CW 240 o Lodge HH 14 per il tipo Sport.

Tipi diversi, non appropriati, possono provocare gravi
anomalie di funzionamento del motore.

Ogni 500 Km. la candela va smontata, pulita con una
spazzola metallica: raschiare con una lama di temperino
le eventuali incrostazioni carboniose che si fossero for-
mate sulla porcellana, attorno all’elettrodo centrale. Con-
trollare che la distanza degli elettrodi sia compresa tra
5 e 6/10 di mm. ed eventualmente ripristinare tale va-
lore. Quando gli elettrodi appaiono logori, o quando
si nota qualche altro difetto, sostituire la candela con altra
nuova dello stesso tipo. '

Rimontando la candela, stringerla bene senza pero
esagerare : osservare che la guarnizione sia in buono stato
e che tutte le superfici di appoggio siano pulite. Se la
candela & allentata, essa si scalda e si rovina, il motore
é fiacco e da poca potenza perché perde compressione.

Batteria.
Una volta al mese, e anche un po’ piu spesso, se la
macchina viene usata molto, verificare che il livello del

liquido ricopra le piastre di circa 1/2 cm.: in caso contra-
rio aggiungere acqua distillata. Tenere puliti i morsetti ;
di tanto in tanto togliere le incrostazioni di solfato di
rame che si formano attorno ad essi e ingrassarli. Asciu-
gare la batteria prima di chiudere il coperchio.. Stringere
bene il dado della fascetta di attacco. Se la macchina sta
ferma oltre un paio di mesi, far caricare a fondo la
batteria, quindi vuotarla, sciacquarla e riempirla con ac-
qua distillata. Per rimetterla in servizio, vuotarla nuova-
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Fig. 8 - Finestra per la ispexione e la regolazione del ruttore.

mente e riempirla con liquido da accumulatori a 1,28 B.
Ruttore di accensione.

E‘ montato sull‘estremita libera dell’albero della - di-
namo ed & accessibile dopo aver tolto il coperchietto de-
stro del carter motore (fig. 9).

Ogni 2000 km. osservare che i contatti abbianc a tutta
apertura la distanza prescritta di 5/10 ed eventualmente
regolarli allentando la vite di fissaggio del contatto fisso
e spostando quest’ultimo con un cacciavite inserito negli
appositi fori allungati. Pulire i cantatti con uno straccetto
imbevuto di benzina. Se essi si presentassero leggermente
ossidati o corrosi, sara necessario spianarli con una delle
apposite limette prima di lavarli. Non usare tele o carte
a smeriglio fe quali possono lasciare residui che  com
promettono il funzionamento del ruttore,

Dinamo.

Ogni 4-5000 km. va ispezionata, togliendo il coperchia
destro del carter motore. Pulire il collettore con uno strac-
cetto bagnato di benzina, osservare che il collettore stesso
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non sia rigato, che le spazzole non siano logore e lavo-
rino bene, scorrendo nelle loro guide.

Se si notasse che il collettore & rigato e che deve es-
sere tornito, occorre smontare {a dinamo. L'indotto & fis-
sato all’albero motore con la vite (1) visibile sulla fig. 10:
dopo tolta la vite, va sfilato con |‘apposito estrattore. La
carcassa, che va tolta per prima, € fissata al carter motore
mediante le due viti (2).

All‘atto del rimontaggio, la chiavella sull‘albero mo-
tore, fdcilita la messa in fase dell’accensione.

Nel collegare i conduttori ai morsetti curare che i capi-
corda rimangano ben distaccati dafla massa.

3 4 2 T
 Fig. 9 - Motore c¢ol coperchio laterale sinistro smontato: 1) Dado di bloc-
caggio dell’indotto della dinamo - 2) Viti di fissaggio della carcassa della
dinamo - 3) Grano di regolazione de} comandc della frizione - 4) Con-
trodado per dettc.
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Prendere occasione di eventuali revisioni del motore
per far revisionare anche la dinamo da uno specialista.

Controllo del funzionamento dell‘impianto.

La mancata accensione della lampada di spia, a chiave
inserita @ motore fermo, denota che la batteria & scarica.
Se la scarica si & verificata per una causa accidentale (ac-
censione non tolta o fari lasciati accesi a8 macchina ferma,
corto circuito gia riparato ecc.) e la batteria non si & gua-
stata, questa dovra semplicemente essere ricaricata.

Per verificare in modo sbrigative se la dinamo funziona
regolarmente, avviare il motore staccando successivamen-
te il cavo che va al morsetto positivo della batteria. Il mo-
tore deve rimanere in marcia a regime ridotto e le lampade
si devono accendere regolarmente. Per controllare meglio
I'efficienza dell’impianto si facciano le seguenti verifiche :
staccare il cavo che parte dal morsetto positivo della bat-
teria e inserire tra cavo e morsetto un amperometro a c.c,
con zero centrale, Con motere in moto anche a regime
ridotto si devono avere da 2 a 3 A di carica a luci spente.
Con faro acceso sI potra avere carica o scarica di intensita
non superiore a8 0,5 A a seconda dello stato di carica
della batteria che influisce sull’azione del regolatore.

Per controllare la taratura del regolatore, si inserisce
tra il cavo positivo che va alla batteria (sempre staccato
da questa) e la massa del veicolo un voltmetro a c.c.:
la tensione regolata, col motore a qualunque regime salvo
che al minimo, deve risultare di 8-8,5 V.

Se si riscontrassero difetti di funzionamento del rego-

latore, questo dovra essere inviato alla Fabbrica per la
riparazione o |‘eventuale sostituziohe in garanzia. .
" In-caso di smontaggi o di ‘revisioni controllare che i
diversi morsetti di attacco ai ‘cavi dell’impianto elettsico
siano ben stretti. Un collegamento allentato pué provo-
care disturbi di: difficile localizzazione.
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EVENTUALI INCONVENIENTI
E RELATIVI RIMEDI

IL MOTORE NON SI AVVIA

Se dopo aver predisposti i diversi comandi come in-
dicato a pag. 8, il motore non''si avvia o si avvia con molta
difficolta, cid pud dipendere da:

Carburazione irregolare dovuta a:

1) Scarsita o mancanza di benzina: rifornire il serbatoio.
2) Rubinetti rimasti inavvertitamente chiusi: apririi.

3) Getti del carburatore sporchi: pulirli soffiandovi
dentro o passando in essi un sottilissimo filo di rame o
una setola di spazzola.

4) Tubazione otturata: smontare e pulire soffiando con
la pompa dei pneumatici.

5) Carburatore invasato: chiudere la benzina, asciu-
gare con uno straccio il carburatore e le sue adiacenze,
aprire tutto il gas e tutta l‘aria, inserire |'accensione, far
girare rapidamente il motore, preferibilmente spingendo
la macchina.

6) Trasmissioni di comando sregolate: alla posizione
dei comandi non corrisponde quella degli organi interni
del carburatore: regolare la tensione dei fili

7) Infiltrazioni di aria o attraverso |’attacco del carbu-
ratore (stringere l'attacco se necessario) o attraverso la
valvola del gas che con |‘andar del tempo ha preso givoco
(farla cambiare).
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Note. — Per controllare se la benzina arriva al carbu-
ratore, aprire tutti e due i rubinetti e mantenere pre-
muto |'agitatore del galleggiante, finche il carburatore non
si bagna. (Prima di avviare il motore, ricordarsi di asciu-
gare il carburatore e la benzina che & gocciolata da esso).

Quando si debbono pulire i getti, aprire anche la va-
schetta del galleggiante e togliere |‘eventuale sporcizia.

L'invasamento del carburatore e particolarmente sen-
tito in estate ; se dopo aver fatto girare per un po’ il mo-
tore esso non da qualche colpo, svitare la candela e asciu-
garla bene, perché sicuramente bagnata.

L’lnvasamento pud essere dovuto a cause fortuite, o
all’eccesiva insistenza nell’'uso dell‘agitatore: se esso si
ripete, verificare che il galleggiante non sia f8rato e non
si riempia di benzina, oppure che non vi sia della spor-
cizia che impedisce all‘astina conica del galleggiante di
fare tenuta sulla sua sede.

Accensione mancante dovuta a

8) Candela sporca o bagnata: smontarla, asciugarla e
pulirla se necessario.

9) Elettrodi della candela eccqssivamente vicini o lon-
tani: riportare la distanza al valore prescritto di mm. 0,5.

10) Porcellana della candela incrinata o rotta: sosti-
tuire la candela. '

11) Cavo della candela che scarica a massa: fasciarlo
provvisoriamente con nastro isolante dove appare dan-
neggiato, indi sostituirlo.

12) Contatti del ruttore di accensione ossidati: pulirli
con una limetta.

~13). Condensatore guasto o connessioni dell‘impianto
elettrico 'che fanno cattivo contatto: far verificare da un
elettricista.
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Nota. — Lla candela puo bagnarsi se il carburatore si
e ingolfato, oppure se manca l|‘accensione: pud spor-
carsi se essa & di tipo troppo freddo, se la miskela con-
tiene troppo olio, se la carburazione & troppo ricca, se si
insiste troppo tempo nel tenere il motore al minimo, se
si percorrono lunghe discese col gas leggermente aperto
mentre il motore & trascinato dal veicolo. Una candela
troppo calda pud provocare |‘arresto del motore (in que-
sto caso si notano spesso un sottilissimo filamento o una
pallina metallica tra gli elettrodi).

Non di rado le candele danno una buona .scintilla al-
I’aria libera e non ne danno quando sono montate sul mo-
tore : in caso di dubbio & buona regola sostituire la can-
dela con altra sicuramente efficiente, che si terra di scorta
sulla maechina, ben protetta perché non si guasti.

Scintilla debole o violacea 'denota contatti del ruttore
sporchi o condensatore guasto, quando la batteria sia in
ordine.

Inconvenienti meccanici, quali :

14) Cattiva tenuta del carter, delle guarnizioni dell’al-
bero motore, testa allentata: osservare se si notano per-
dite e far verificare eventualmente da una Stazione di Ser-
vizio Mondial.

IL MOTORE NON FUNZIONA BENE

Il motore parte solo col gas molto aperto:

15) Getto o canali del minimo ostrviti;; minimo mal
regolato, troppo magrd in relazione alla temperatyra am-
hiente: pulire e regolare.
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Il motore parte ma si ferma subite:

16) Cid accade generalmente d’inverno: Tenere l|‘aria
tutta chiusa o semichiusa finché il motore non si & riscal-
dato bene; ingolfare leggermente il carburators. Se il
motore non vual ripartire, pulire la candela sulla quale
col freddo ctondensa facilmente |‘umidita.

Il motore parte, ma si ferma quando si apre il gas:

.. 17ﬁ)' Getto .- principale ostruito: pulirlo.
18) Benzina che arriva -male al carburatore, perche il
filtro o i tubi sono molto sporchi: pulire.

Il motore da scarsa potenza:

19) Carburazione troppo povera dovuta a parziale ostru-
rione del getto principale, alla benzina che arriva male
(pulire), a un improvviso abbassamento della tempera-
tura ambiente {chiudere parzialmente |‘aria, cambiare il
getto) a trafilaggi di aria (stringere bene ['attacco del
carburatore ). In questi casi si notano spesso riscaldamento
anormale e starnuti al carburatore.

20) Carburazione troppo ricca dovuta ad ostruzione
del filtro d’aria spesso & accompagnata da marcia a quat-
tro tempi (pulire).

21) Scarico ostruito, se la perdita di potenza-non e
accompagnata da altri sintomi e si verifica solo a notevole
apertura ‘di gas: pulire.

299 Accensione ritardata: controllare |'anticipo.

23) Ruttore o condensatore in disordine: pulire con-
tatti, far controllare:

24) Candela molto sporca, non adatta o con elettrodi
eccessivamente cortosi, troppo vieini o troppo lontani :
pulire, regolare distanza, sostituire, a seconda del caso.
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Il motore riscalda in modo anormale:

25) Genorillmente I'inconveniente & duvuto a carbu-
razione povera a o eccesso di incrostazioni carboniose

nella camera di scoppio. Pud anche dipendere dai punti
20 -21-22-23-24,

Starnuti del carburatore:

26) Indicano miscela magra, specie se accompagnati da
surriscaldamento e perdite di potenza. (Vedi punti 1 -
3 - 4).

Perdita di colpi durante la marcia:

27) Denotano quasi sempre contatti del ruttore sporchi
o condensatore avariato: pulire e verificare. Se accompa-
gnati da starnuti, miscela magra per deficienza di alimen-
tazione. (Vedere punti 1 - 3 - 4).

Il motore marcia a quattro tempi:

Cido & causato da carburazione troppo ricca, se, chiv-
dendo la benzina, la marcia diventa regolare prima che
il motore si arresti. L’arricchimento della carburazione pud
essere causato da ostruzione del filtro d‘aria, dal galleg-
giante che non tiene livello perché guasto, dal comando
dell’aria rimasto inavvertitamente chiuso.

Se facendo la prova indicata di chiudere il rubinetto
non si ottiene risultato alcuno, la causa & da ricercarsi
nell‘eccesso dei depositi carboniosi nello scarico.

Ritorni di fiamma o scoppi al carburatore:

Si si verificano quando il motore & sotto sforzo e scom-
paiono chivdendo parzialmente il gas o ifnestando un
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rapporto piU basso, sono quasi sempre indice di preac-
censioni o denotazione provocate da eccesso di depositi
carboniosi (disincrostare), da surriscaldamento della can-
dela che puo essersi allentata (stringerla), che pud essere
di tipo non adatto o pud presentare fughe di gas tra
l‘isolante e la ghiera (cambiarla).

Il motore si ferma da solo:

Se l'arresto & improvviso, la causa e da ricercarsi nel
fatto che la candela si & sporcata oppure essa si & surri-
scaldata e tra i suoi elettrodi si & formato il cosidetto

ponte (filamento o pallina): pulire la candela o sosti-
tuirla.

Se l'arresto e preceduto da perdita di colpi, con star-
nuti nel carburatore e scoppi allo scarico, & sempre do-
vuto a mancanza di benzina o a difetti di alimentazione.
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RIPARAZIONE
DELLE MOTCICLETTE F.B. MONDIAL

E cosa saggia che le riparazioni delle motociclette F. B.
MONDIAL vengano sempre eseguite dalla stessa Fabbrica
o dai suoi Agenti.

Molti Clienti si servono invece dei loro meccanici di
fiducia che posseggono spesso una attrezzatura e una_pre-
parazione professionale molto modeste. | motori, in se-
guito a smontaggi e montaggi male eseguiti, vehgono
cosi talvolta danneggiati gravemente : nella migliore delle
ipotesi il lavoro, condotto senza mezzi e senza la neces-
saria particolare esperienza, risulta lungo-e penoso e vie-
r.e a tostare assai piU caro di quanto sarebbe giusto.

Per evitare le gravi conseguenze prodotte anche in
perfetta buona fede dalla inesperienza altrui, la F. B.
MONDIAL si & assunta l‘incarico di assistere direttamente
o attraverso i suoi Agenti tutta la propi'ia Clientela, met-
tendo a disposizione della stessa ‘un complesso di bene
attrezzate officine che possono eseguire sulle motociclette
MONDIAL revisioni e -riparazioni di qualsiasi importanza,
a perfetta regola d’arte.

Nel caso che qualche Cliente non si ritenesse ‘soddisfat-
to del lavoro eseguito da un Agente; egli & invitato nel
comune interesse ad avvertirne la Fabbrica.

F. B. MONDIAL

arti grafiche dr. 1. barbieri e ¢. ~ via s. rocco 6 - tel. 585677 . milano










