


Tma le categorie di acquirenti trovano nei modelli MILLER 1938 la mac-
china particolarmente adatia alle loro esigenze: la famosa piccola 98 cc.,
la motoleggera ideale che non ha confronti per la sua praticita, semplici-
ta di soluzioni; la classica 250 cc. nei tipi turismo e sport dalla ripresa
fulminea; le veloci 500 cc. turismo e sport monotubo.

I modelli 250 cc. e 500 cc. con telaio elastico, razionalmente studiati e rea-
lizzati, completano la brillante serie della produzione 1938. Una sospensione
elastica posteriore, di particolare disegno, assicura un molleggio perfetto,
una eccezionale stabilita, una impeccabile tenuta di strada, una guida si-
cura a qualunque andatura senza alcun shandamento.

La MILLER ha portato tutta la sua abituale competenza e la sua lunga
esperienza, anche nel campo dei mezzi di trasporto. Tutta la gamma del
motoveicolo indusiriale moderno; dalle massime portate alle minime: dal
noto motocarro 500 cc. “giganie” con molleggio posteriore a ruote indipen-
denti per le grosse portate, al motofurgoncino di 250 cc. per medi carichi

ed infine il motofurgoncino “minimo” di 98 cc. per piccole portate.
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1938

2 Records del mondo (classe 175 c. c.)
9 Records nazionali (classe 175 c.c.)
2 Volte campione d' Italia

Vincitrice del primo Trofeo
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MODELLI 1938

MOTOCICLETTE MOTOVEICOLI
DA TURISMO E SPORT DA TRASPORTO
98 cc. 'VESPA’ MOTOFURGONCINO 98 cc. ‘minimo’
98 cc. ‘SCHERMATA’ MOTOFURGONCINO 250 cc. ‘beta’
250 cc. ‘TURISMO B. T. & MOTOCARRO 500 cc. mod. ‘normale’
250 cc. ‘SPORT B. S. & con molleggio posteriore a ruote
250 cc. ‘TURISMO TELAIO ELASTICO’ indipendenti

250 cc. ‘SPORT TELAIO ELASTICO' MOTOCARRO 500 cc. mod. ‘gigants’
500 cc. ‘TURISMO S. T. & con molleggio posteriore a ruote
500 cc. ‘SPORT MONOTUBO’ indipendenti

500 cc. ‘TURISMO TELAIO ELASTICO’ {Per | motoveicoli richiedere il catalogo
500 cc. ‘SPORT MONOTUBO TELAIO ELAST. particolare).

ESTRATTO DALLE CONDILZION]I GENERAL! Dl VENDITA

| prezzi si intendono per merce franca a Milano Magazzino della Casa saivo il vendulo; la merce viaggia
a rischio @ a spese del commiltente. - L'imballaggio viene addebilato a parte a prezzo di costo.

Le ordinazioni devono essere accompagnate dal terzo del loro ammontare, a titolo di anticipo, senza di
che il contratto non si intenderd perfezionalo.

| prezzi e | lermini di consegna non sono impegnalivi. - Ogni pagamenlo deve farsi al nostro domicilio in
Milano.

Qualsiasi contestazione non di diritto al Cliente di differire o sospendere il pagamento delle fatture. - Per
qualsiasi contestazione & competente il Foro di Milano.

Tutli i prodotti “"MILLER” godono della garanzia di mesi sei, conforme agli Art. 9 e 10. Le descrizioni e le il-
lustrazioni del presente catalogo s‘intendono fornile a titolo indicativo; la Casa costruttrice si riserva il
diritto di apportare alle proprie macchine le evenluali modifiche di organi, dellagli e foriture di acces-
cori che essa ritenesse opporiunc.

PER PREZZI E CONDIZIONI DI VENDITA A CONTANTI E A RATE RICHIEDERE Il
L8 0 NS RGeS

R



MILLER

98 cc. Schermata

La motoleggera ideale per € uomo
d addari.

Le piccole MILLER 98 cc. hanno rinnovato anche nella passala
stagione, il successo degli anni precedenti.

Particolarmenie raccoglie il favore di una sempre piu vasta
cerchia di cotegorie di utenti, la motoleggera « schermata » che
per le sue spiccale prerogative di praticita, economia ed ele-
ganza, ha dalo un nuovo indirizzo nella realizzazione della mo-
derna motocicletta utilitaria.

Economica nell’uso, facile da condurre, @ssa riunisce le pid mo-
derne applicazioni ed i pregi costrutlivi delle maggiori cilindrate.
Estremamente confortevole é la motoleggera pid conveniente per
il minimo prezzo d'acguisio @ per il minimo cosio di esercizio.
il prezzo dei due modelli « Vespa » @ « Schermata » é alla portata
di qualsiasi possibilita.

La mololeggera 98 cc. ha la classica linea armonica ed eleganie,
di ogni creazione MILLER. € munita di un meraviglioso molore,
cosltruilo su vastissima scala, dalla pronta ripresa, dalla marcia
docile ¢ sicura,

Una schermalura razionalmente studiata, per la eflicace prote:
ziong del guidatore, del blocco motore e delie ruote, completala
da paragambe che si armonizzano con la sobria ed elegante
linea della macchina, fa di questa piccola motoieggera il mezzo
di locomozione rapido, sicuro ed economico per il professionista,
I'uomo d'affari, il viaggiatore, il medico condotlo, il veterinario,
il fattore, 'esatlore, V'ecclesiastico.

Il motore & a 2 tempi di 98 cc. (48 x 54) con testa smontabile in
lega speciale di alluminio. Il cambio & a 2 velecila con frizione
@ messa in marcia a pedale. Per una perietla lubrificazione usare
Gargoyle Mobiloil D.

Il manubrio @ cromato. Le ruole sono munite di gomme 25 x 3.00
a basso pressione che assicurano un perfelto molleggio ed una
grande stabilita. Trasmissione a calena « Adua» 1/2 x 1/4. | freni

alle ruote sono di grande diametiro ed efficacissimi. La sella &
del lipo a molle, assai confortevole. |l serbaloio cromalo ha la
capacitd di circa 8 litri. L'impianto eleltrico ¢ costiluito dal laro
anteriore e dal fanalino posteriore per larga. La trousse di ulen.
sili @ la pompa per pneumalici corredanc i due modelli.

La schermalura, che al profanc pud sembrare svantaggiosa nei
riguardi del ratfreddamento del molore, ne agevola invece |'ae-
razione per il principio acrodinamico del convogliamento forzato
delli’aria. Due ampi sportelli laterali, di facilissimo smontaggio,
consentono poi la completa accessibilitd gi tutii gli organi pro-
tetti dalla schermatura,

CONSUMO 2 litri ogni 100 km. — VELOCITA 40 km, all’'ora
PESO kg. 45 — TASSA ANNUA L. 92
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La piccola maotoleggera wtilitariar



Particolari dei modelli

MILLER-BALSAMO
290 cc. e S00 cc.

-r_;-.,.._

Motore “"BALSAMO™ 250 cc. valvole Testa motore “"BALSAMO™ 250 cc. o
in testa doppio scarico. scatola bilancieri.

Motore ““BALSAMO" 500 cc. e Il si-
stema di molle a spillo di richiamo
delle valvole.
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Pompa di lubrificazione dei motori “"BALSAMO"
450 @ 500 cc. con gli ingranaggi di mandata ¢ ricupero.
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Cartor calena a bagno d'olio a perfetla
tenuta e che racchiude anche la trasmis-
sione di comando della dinamo. - Il car- Gli attacchi registratdiil del manu-
ter & di facilissimo smonlaggio, essendo bric sono muniti & <uscinetti di
e cilindro. fissato con un solo bullone. gomma che elimigdahcle vibrazioni.

Tosta motore “BALSAMO’ 250 cc. (vista interna)



250 cc. Turismo B. T. 8

La cladsica moto redistente, dall incomparabile
eladticita di marcia.

o R

La 250, nei modelli « turismo » @ « sporl », ha conquistato con rapi-

dita sorprendente ogni regione d'ltalia, dimostrando la supericre

concezione di questo classico prodolto MILLER.

Con il Modello 250 cc. nei tipi « Turismo B. T. 8 » @ « Sport B. S. 8»
la MILLER presenta una moto seriamente studiata ed accuratla-
mente costruita, di grande resistenza, di funzionamento perfello,
degna delle sue tradizioni,

Il nuovo modello riunisce le piu moderne caratleristiche, ¢ com-
paendia le piu felici soluzioni meccaniche.

€ brillantissima in salita e in ripresa, per l'eccezionale potenza
del molore, veloce in piano, stabile e sicuro su qualunque
terreno.

Il molore «Balsamo », dalla purezza di disegno, dall’assieme

armonico, ¢ ad allo rendimento, 62,5 mm. di alesaggio, 81 mm. di
corsa (cilindrata 248,5), la tosta riportata & slerica, a doppio sca-

rico, due valvole inclinale, richiamale da molle a spillo e co-
mandale da bilancieri racchiusi in una scatola d'alluminio. |l
pistone @ in lega speciale leggera, la biella & in acciaio stampato
a sezione H montata su doppia fila di rulli. Gli assi dol motore
sono montati su cuscinotti a rulli.

Il condotlo di aspirazione ed il carburatore ""Coxotte" hanno una
calcolata inclinazione, frutto di studi e lunghe eosporienze, peé:
ottenere una petfetta ¢ costante alimentazione a tulti i regimi.
Nel modello = Sport B. S. 8» Il motore ha caralleristiche spinig,
con impiego di carburanti Esso, Dynamin, benzina-benzolo.

La lubrificazione & completamente a ricuperc con doppiaRcinpa
ad ingranaggi, a circolazione forzata. La mandatla poils diretta.
mente ed a pressiono I'olio all’interno dell’asse d'accappiamento,
mentre alltraverso una canalizzazione secondaria, i'anliova anche
a lubrificare, dall’interno dell’asse a cames, . watialietli della



290 cc. Sport B. S. 8

La 250 cc. sport veloce, dalla ripresa {ubminea,
di elevato rendimento.

dislribuzione e le cames stesse. |l ricupero aspira l'olio, altra-
verso un filtro, da un pozzetlo ricavalo all'interno del carter
motore, riportandole al serbatoio, dove un seconde filiro pu-
rifica I'olio. Per una perfetta lubrificazione usare Gargoyle Mobi-
foil D in estate ¢ Gargoyle Mobilell DM in inverno. Per i primi
2000 chilometri miscelare alla benzina il Gargoyle Vacomix.

Il cambio @ a 4 velocita con ingranaggi sempre in presa; frizione
a dischi multipli, comandoc a pedale.

La trasmissione @ a catena « Adua s 1/2 x 5/16. Quella fra motore
e cambio & racchiusa in un elegante carter a bagno d'olic a
perfetia tenula, e che racchiude anche la trasmissione di comando
della diname, parlicolare questo di nolevole rilievo, e che assi-
cura, in modo semplice ed efficace, il duraturo funzionamento di
tale importante organo.

Le ruote sono munite di pneumaltici a bassa pressione 19 x 3.00
(25 x 3.00). | freni ad espansione, con tamburi di grande diame-

tro, sono efficacissimi.

La forcella a parallelogramma, larga, con molla agente per com-
pressione, @ munita di ammortizzalori e di frenasterzo registra-
bili a mano.

Il manubrio registrabile @ munito di cuscinetli di gomma che eli-
minano le vibrazioni, assicurando una guida facile, riposanie e
sicura,

Il serbatoio della bentina, di forma armonica ed eleganle, cro-
malto e verniciato, ha la capacita di circa 12 litri.

L'impianto elettrico di accensione e di illuminazione é « Bosch »,
con faro a doppia luce munito di comando antiabbagliante, fana-
lino per targoa, avvisatore elettricc con bottone di comando sul
manubrio.

La distribuzione delle masse e dei singoli organi della macchina,
¢ stata oggetlo di lunghi studi e severi collaudi, ottenendo un
complesso armonico, nilideo, equilibrato e di facile accessibilila.



250 cc. Telaio elastico

La mote dalla marcia estremamente
condortevole.

Mod. Turismo
Mod. Sport

Per i dettagli vedere descrizione dei
modelli Turismo B.T. 8 e Sport B. S. 8

e —— —

La MILLER ha studiato e realizzato interessantissimi
modelli molleggiati. Una sospensione elastica poste-
riore di particoclare disegno, assicura un molleggio
perfetto, una eccezionale stabilita, una impeccabiie
tenuta di strada, una guida sicura a qualunque veio-
citd senza alcun sbandamento.

La realizzazione di tale sospensione, ottensia <on
razionale tecnica costruttiva, rappresenta la soluzio-
ne ideale del complesso problema, rispondendo esso
a tutte le esigenze.



500 cc. Turismo S. T. 8

La moto di busso, veloce, di alto pregio costruttive,
di brillanti caralteristicle.

La MILLER 500 cc. ha ollenulo un grande succosso a riconosci-
mento dolle sue brillantissime caratteristiche costruttive. Pron-
tissima ripresa, tenula di strada porfella, fronatura impareggia-
bile, grande docilitd ¢ manegevolezza, sono i piu salienti pregi
Wi questa superba creazione MILLER.

Il motore « Balsamo » 300 cc., dalla classica linea di ogni pro-
dotlo MILLER, ha la cilindrala di 499 cc. (85 x 88), la testa sforica
0 doppio scoarico ¢ riportata, due valvole inclinate richiamate da
molle a spillo ¢ comandate da bilancieri racchiusi in una scatola
d’alluminio. Il pistone ¢ di lego specialo leggera, la biclla a
sezione H ¢ in acciaio stampato ¢ montala su doppia fila di rulli,
Gli assi dol molore sono montali su cuscinelli a rulli largamente
dimensionati.

Il condottc di aspirazione od il carburatore « Coxotte » hanno una

calcolala inclinazione, frullo di sludi e lunghe esporienze, pot
assicurare una peorfeila e coslante alimentazione a tutli i regimi.
Nel modelio =Sport S. V. & » il motore ha caratleristiche spinte,
con impiego di carburanli Esso, Dynamin, benzina-benzolo.

La lubrificazione é completamente a ricupero con doppia pompa
ad ingranaggi, a circolazione forzata. La mandatla porla diretta.
mente od a pressione l'olio all'inlerno dell’'asse di accoppia-
mento, mentre atlraverso una canalizzazione secondaria, l'olio
va anche a lubriticare, dall’interno dell’asso a cames, 1+ martelletti
della distribuzione ¢ le cameos stesse, |l ricupero aspira 'olig:
atiraverso un filtro, da un pozzetto ricavato all'interno del caifas
motore, riportandeolo al serbatoio, dove un secondo filtro pufiiias
I‘'olio. Per una perfolla lubrificazione usare Gargoyle Maisticii D
in estate ¢ Gargoyle Mobiloil DM in inverno. Per i orier 300




500 cc. Sport Monotubo

E il modello per i pite veloci. Velocisdimo., resistente
dicure ai pin elevati negimi. Compendia le pin deli-
ci e rarvionali solurioni meccaniche.

chilomelri miscelare alla benzina il Gargoyle Vacomix.

Il cambio é a 4 velocila con ingranaggi sempre in presa; frizione
€ o dischi multipli; comando a pedale. La trasmissione & a calena
« Adua » 5/8x 1/4 fra cambio e ruola posteriore: 1/2 x5/16 quella
fra molore e cambio, e quest'ultima & racchiusa in un elegante
carter a bagno d'olio a perfelta tenuta, e che racchiude anche la
irasmissione di comando della dinamo; particolare questo di no-
tevole rilievo che assicura, in modo semplice ed efficace, il du-
raturo funzionamento di tale imporlante organo. Le ruote sono
munite di pneumalici a bassa pressione 19 x 3.25 (26 x 3.25). | fre-
ni ad espansione, con tamburi di grande diametro, sono effi-
cacissimi,

La forcella a parallelogramma, larga, con molla agenle per com.

pressione, @ munita di ammoerlizzatori e di frenasterzo registrabili
a mano. |l manubrio registrabile ¢ munito di cuscinettli di gom-
ma che eliminano le vibrazioni, assicurando una guida facile,
riposante o sicura.

Il serbatoic della benzina, di forma armonica ed elegante, cro-
mato e verniciato, ha la capacitd di circa 13 litri

L'impianto elettrico di accensione e di illuminazione & « Bosch »
con faro a doppia luce munito di comando anliabbagliante, fa-
nalino per targa, avvisalore eletlrico con bollone di comando sul
manubrio,

Ogni detlaglio & stalo lungamente esperimentato per olleners,
attraverso uno sludio accuralissimo degli organi, un armonice
equilibrio di robustezza, durata, rendimento, velocild.



500 cc. Telaio elastico

La moto cle livella le asperita del
lerrenao.

Tl w §

Mod. Turismo
Mod. Sport monotubo

Per i dettagli vedere descrizione dei mo-
delli Turismo S.T.8 e Sport monoctubo
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ALGUNE NITTORIFE MILLER

2 Records del mondo (Classe 175)

9 Records nazionali (Classe 175)

2 Volte Campione d'ltalia (Classe 175)

1° Trofeo Intern. della velocita e G. P. d'ltalia (Classe 500)

Ve Gran Premio delle Nazioni (Classe 175)

1o G. P. di Monza (Classe 175)
Gran Premio Svizzero (Classe 175) 1933
Campionato Svizxzero (esperti) 1935-36 (Classe 250)

1925
1926

1928
1929

1930

1931

1932

1933

¥+ Circuito del Lario .

Yi* Circuite del Lario .

Circuito di Pinerolo .

Ve Gran Premio delle lii:lnni :

Circuito Del

é Rocords dol Mondo
8 Rocords Nazionali

1 Rocords del Mondo
2 Rocords Nazionali

2 Roecords dol Mondo
2 Records Nazionali .
Bergamo-S. Vigilio .
Biella-Oropa oy
Como-S. Maurizio . . .
Coppa della Consuma .

Gran Promio di Monza .

Corsa delle Torricelle - Verona

Circuito Umberlo Maddalena
Circuito Dal Molin . :
Circuilo di Padova

Campionato Hallano .
8 Records del Mondo
8 Rocords Nazionali
Circuito di Bologna
Circuite di Lugo
Circuito di Arona
Circuito di Arona
Circuito di Forli . .
Circuito di Redipuglia
Clreuite del Tigullio .

Trofeo Internazienale della Ye-

locith ¢ G. P. d'Halia .
Circuito di Stradolla .

. Classe 175 cc.

Pozxzo - Verona .

1* Classe 175 cc. (Record)
(e giro pid veoloce)

- Pramio d'équipe
(Coppa Dal Molin)
1* Classe 175 cc.
1 Classe 175 cc. (Record)

(e giro pid veloce)
1* @ 2* Classe 175 cc.
(giro pid veloce)

. Classe 175 cc¢.

Classe 175 cc.

Classo 175 cc.
Classe 175 cc.

Classe 175 cc.

: Classe 175 cc.

1 Classe 175 cc.
1* Classe 175 cc.

j 1* Classe 175 cc.

1* @ 2* Classe 175 cc.

10.2°-.3* Classe 175 cc.

(giro piu veloce)
1* Classe 175 cc
1 Classe 175 cc¢.

. 1°* Classe 175 cc.

1* Classe 175 c¢

1* Classe 500 cc

. Classe 175 cc.

Classe 175 cc.

. 12 Cl. 500 cc. 1* ass. (yiro p. vel.)
. 12 Cl. 500 cc. 1° ass. (gQiro p. veol.)
. 1* CI. 500 cc. 1® ass. (giro p. vel.)

1 Classe 250 cc.

. 1* Classe 500 cc. (giro pid veloco)

1* CI. 500 cc. 1°® ass. (giro p. vel.)

. 1* Classe 250 cc. (giro piu veloce)

1 Classe 500 cc. (nuovo mcwdj
1* Classe 350 cc. (giro piu veloco)

Gran Promio Svixzero - inrnl 1 Classe 175 cc. (giro pil veloce)

1934

1935

1936

1937

Circuito di Bra
Cermobbio-Bisbino
Circuito di P&rugiu
Sassi-Supor :
Targa Feola - Hlpnll

Campionato Haliano .
Circuito di Verona .
Salita della Meriuzza .
Salita della Morluzza .
Circuito di Parma . . .
Merano-Castello vmru:a ;
Targa Fleorio - Palermo .
Circuito di Asti .
Trento-Bondono S

G. P. Acerbo - Pﬂ:-m
Circuiteo del Yalentine
Circuito dol Valentino .
Varesec-Campo dei Fiori
Cernusco-Montevecchia
Cernusco-Montevecchia

Circuito di Merano .
G. P. di Chiusura - Inlngnl

Campionale Haliano (i*
Circuito di Crema .
Germignaga-Bedero . .
Coppa Cittad di Novara
Circuito Helvia Recina .
Circuito del Vaientino
Circuito di Bra :

Circuito di Posillipo .
Circuito di Imola
Circuito di Luino
Circuito di Saluzzo

Circuito di Melegnano . .
Vermicino-Rocca di Papa .
Circuito di Perugi

Campionato iv?:nrn' {Elpurli]

Cin:uil d’'Olten (Svizzera) .

Corsa del Weissenstein {Svi:zj
(Au-

Corsa del! Grossglockner
stria)

1 Circuito di | I.ugano (Swumul

G. P. di Grenchen (Svizzera)
G. P. di Bregenz (Auslria)

Circuito di Verona .
Circuito d’Alessandria
Circuito de! Te-Mantova

Corsa in salita Alpe del ‘J-c&rﬁ

Circuito Marina di Grossello
Circuito di Piacenza . . . .
Campionati Lombardi

Circuito di Alessandria
Circuito di Lugano

Circuito di Luino

Circuito di Luino

Clrcuitio diBra . . . . . .
Circuitlo di S, Fermo (Como)
Circuito di Conegliano .
Circuito del Te {(Manlova)

Circuito di Mondelle {Palmrﬁui

Catania-Etna . .
12 Ore di Pisa .

. 1* Classo 175 cc.
1= Classe 175 cc.
1* Classe 350 cc.
i* Classe 500 cc.
1* Classe 350 cc.

(giro piu veloce)
(nuovo record)
(giro piu veloce)
(nuovo record)
(nuovo raecord)

Cal.)

. 1* Classo

. 1* Classo
. 17 Classe

1* Classo
. 1* Classeo

" Classe 250

1 Classo 500 - 1* ass. (giro p. v.)
1* Classo 500 - 1° assoluto

1* Classo 350 - 2* assolulo

1* Classo 250

1“ Classe 500 - 1* assolulo

1 Classe 250 - 2@ assoluto

1* Classo 175
1* Classe S00

" 1° Classe 250 (giro pid veloce)

1* Classe 500 -
1* Classe 250

1* CI. 500 - 1* ass. (nuovo record)
1“ CI, 500 - 1* ass. (nuovo record)

1* assolulo

: . 1o Classo 250 e 2¢
G. P. delle Colonie - Hlpnll :
G. P. delle Colonie - Napoli .

1* Classe 500 - 1* assolulo
1* Classe 250
1* Classe 500 - 1* ass. (giro p. v.)

1* Classo 250 - 1* assoluto

1955-54

1* Classo
1* Classeo
1* Classeo
1* Classeo

Classe 250
assolulo
assolulo

i B
—
& 8

1* Classe 1> assoluto

1* Classo

- 1* assolulo
« 1* assolutlo

1* Classo
12 Classe

- 1* assolulo

Classe 250

1* Classo
1* Classo
1935.36

1* Classo
1* Classe 250

1* Classo 250
1* Classe 250

g BLEE382LE8TEB2E

. 1* Classe 250
. 1* Claszte 350

i* Classe 350 cc.

: 1* Classe 350 cc.

1* Classe 250 cc,
Vincitrico do! Troleo
1* Classe 350 cc

1* Classe 250 cc,

1* assoluto

1* Classo 500 cc
1* Classo 250 cc

1* Classe 500 cc. - 1* assciita

. 1° Claste 250 cc,
. 1* Classe 250 cc,
; 1*' Classo 250 cc.

I"' .:;ﬁr-:blu’tﬂ
* Classo 500 cc. - 1“‘ Adeoluto
* Classo 250 c¢™,

* Classo 500 €&l | T assolulo
* Classe S0 <t 1* assolutle

' Classe &N ¢,

-‘-ﬂ-l-l-i.
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