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In ocecasione di revisioni o di ripara-
zioni st esiga che wvengano impiegale
parti di ricambio originali: gqueste solo
possono dare la garanzia di un perfetio
adattamento e di una lunga durata.

Nessuno come il costruttore del veil-
colo conosce le esigenze alle quali deve
rispondere ciascun pezzo.

Nessuno coi meszi di un ripardlore
puéd velutare le qualita sostanziali di un
pezzo di ricambio.

Solo il marchic della fabbrica forni-
sce ung sicurezza assolufa.

E’ opportuno che i nostri Clienti si
rivolgano in ogni occasione alle Stazio-
ni di Servizio Autorizzate MOTOM, le
queli soltanto posseggono lattrezzaiura
e la particolare esperienzq necessarie a
mantenere in perfefia efficienza e a ri-
parare, quando occorra, il loro ciclomo-
tore Motom «48 ».

DESCRIZIONE
E DATI CARATTERISTICI

Il ciclomotore Motom « 48 » & un veicolo di minime di-
mensioni, appositamente studiato per conseguire la massi-
ma larghezza di prestazioni e la pib assoluta sicurezza di
funzionamento accoppiate ad una lunga durata e ad una
estrema economia di esercizio.

Il ciclomotore Motom « 48 » gode di tutte le agevolazioni
concesse alle biciclette motorizzate.

Attualmente il ciclomotore Motom « 48 » viene costruito
nella versione normale, nella versione « 48 E » con sospen-
sione elastica posteriore e nella versione « 48 L », pure con
sospensione elastica posteriore, ma con serbatoio a sella,
motore di maggior potenza e di prestazioni pi0 brillanti.

Le caratteristiche del Motem «48L» sono le seguenti:

Blocco motore-cambio fissato al telaio con tre supporti ela-
stici: la pil piccola vibrazione non viene trasmessa al
veicolo.

Motore monocilindrico a quattro tempi raffreddato ad
aria. Alesaggio mm. 39, corsa mm. 40, cilindrata cm® 48,
rapporto di compressione 7,5. Potenza Cv. 2,2 a 5800
giri. Cilindro in lega leggera con camicia in ghisa incor-
porata di fusione; testa in lega leggera con sedi valvole
riportate e ricambiabili; albero a gomito girante su due
cuscinetti a sfere, testa di biella su rullini.
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Distribuzione a valvole in testa verticali e parallele co-
mandate con aste e bilancieri: diagramma di distribuzio-
ne (con giuoco fittizio di regolazione di mm. 0,5) :
Aspirazione apre 16" prima del PMS;

Aspirazione chiude 44° dopo il PMI;

Scarico apre 44° prima del PMI;

Scarico chiude 16° dopo il PMS.

Givoco normale di funzionamento, a freddeo, mm. 0,15.

Lubrificazione a ricupero per gravitd con serbatoio del-
I‘olio della capacita di 400 g. nella coppa che chiude infe-
riormente il blocco motore. Pompa di circolazione a stan-
tuffo, astina di controllo del livello nel tappo rifornimento
olio.

Accensione con magnete volano Filso MAVDFO 107, 15 W;
anticipo fisso di 29° {corrispondente a mm. 28 sulla fascia
del volano). Candela Marelli CW 240 AT o equivalente,
distanza tra gli elettrodi mm. 0,5.

Carburatore Weber mod. MFM 1, diffusore diam. mm. 9,
getto principale N. &0, getto minimo N. 45.

Frizione monodisco a secco, sistemata all’esterno del bloc-
co motore, direttamente accessibile e prontamente rego-
labile.

Cambio di velocita a tre rapporti con ingranaggi sempre
in presa e innesto a espansione di sfere. Albero condotto
e albero conduttore montati su cuscinetti a sfere. Coman-
do dal manubric mediante manopola girevole.

Trasmissione tra motore e cambio mediante una coppia
di ingranaggi cilindrici; tra cambio e ruota motrice con
una catena che serve anche per |a trasmissione dei pedali.
A quest’ultimo scopo la pedaliera & collegata con ura
corta catena ad un pignone con ruota libera a rulli, mon-
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tato sull’alberc condotto del cambio e affiancato al pi-
gnone della catena di trasmissione alla ruota. Durante la
marcia a pedali |"albero condotto del cambio serve sem-

‘plicemente come rinvio, mentre tutti gli ingranaggi e gli

organi del motore rimangono fermi.

Rapporto tra albero-motore e cambio 14/61 = 4,36.
Rapporti interni del cambio: 1% vel. 14/67 = 4,785;
2 vel, 22/59 = 2,681; 3* vel. 29/52 = 1,792,
Rapporto tra cambic e ruota motrice: 17/23 = 1,353.
Rapporti totali di trasmissione: 1% vel. = 28,22, 2* vel.
=15,80, 3 vel. = 10,56.

Catena principale di trasmissione 1/2" X 0,193” X 0,305,
maglie 118.

Catena della pedaliera 1/2” X 0,193" X 0,305 ma-
glie 42,

Avviamento da fermo per mezzo dei pedali, coi quali,
mediante un dispositive di disinnesto, combinato col co-
mando del cambio, si pud azionare il motore mentre il
veicolo rimane fermo.

Telaie a trave unica in lamiera stampata: struttura a
scatola particolarmente rigida e robusta, che conferisce
al veicolo una perfetta tenuta di strada.

Forcella elastica anteriore in lamiera stampata. Sospen-
sione a parallelogramma con mella a elica lavorante in
trazione, Articolazioni su bussole in bronzo, con facile
ricupero del givoco.

Sospensione posteriore a guide telescopiche con molle a
elica cilindrica.

Ruote con pneumatici 2,007 -18" (227 X 173/4 X 2"),

montate su cuscinetti a sfere. Freni a tamburo centrale,
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