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PRESENTAZIONE

Siete ora in possesso di un ‘‘motor-scooter Lambrotta™

Vedrete confermata dail'uso ¢ dall esperienza la honta del materials impiegato, !a perfetta rispondenza
aile necessita alle guali tale motoveicelo pud scopperire, I'accurata esecuzione di utti i particolari ed in
cdefinitiva ia conferma di quanto “Lambretta™ promettieva.

Viaggerete ora sul motor-scooter “Lambretta™ e riceverete certamente 2 sonsazione gid da molti pro-
vata di avere trovato finalmente i mezzo di trasporio che cercavate.
Proverete ora anche Voi, viaggiando su di un motor-scoater “‘Lambretia’, cuella se
dail'essere certi di avere acguistato gquante di meglio Vi si cffriva e dalia sicurez
servizio un meuo di basso cecsto @ di alto rendimento.

“*Lambretta’” & un mezzo di lccomozicne popolare che e stato stuc:atc per renderlo accessibile
aila grande massa dei pubbiico senza distinzione di eta.

“*“Lambretta” non & un mezzo da'ie caratteristiche spinte e di eccessiva velocité. ma € bensi un mezzo
utilitario, pratico, comcad, r:posante.
Chi adopera ‘'Lambretta’ per portarsi dalla p'oprzﬂ abitazicne al iucgo &i lavcro, chi dovrd sbrigare
aflari che richiedano spostamenti o citta o neil’ambito di medie distanze, 2h rrd fare del turismo con
poca spesa, e senza pretesa di velocita, !roweré in “*Lambretta’” un amico ro.—d 2 e sicuro.
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““Lambretta’™ & comoda, maneggevole, facile nei comandi, bucna nelia ripresa, ottima nelle salite, econo-
mica, silenziosa.

Questo hibretto si propone di fornire, in modo succinto, le informazioni necessarie, i consigli ¢ le istru-
zioni per il corretto uso, la messa a punto e la manutenzicne di “Lambretta’.

Nei casi non previsti in questo libretto, & utile che gii interessati si rivolgano direttamente ai nostri Com-
missionari che saranno molto lieti di poter mettere a disposizione il contributo della loro esperienza,
cosi come lo saranno gli uffici competenti delia nostra Societa, i cui specialisti petrannc in ogni mo-
mento dar. chiarimenti e consigli.
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PRINCIPALI CARATTERISTICHE

Lunghezza massima d _ne @ 10 1,620
AeE. o S mt, 0,830
Larghezza massima (manubr:o) mt. 0,650
Altezza minima s : . =<l 0,100
Interasse (passo) . . . . mt. 1,220
RO8O (.. N T e e R g 60
Veiocita massima . . Km h 65 =70

Consume a velocita economica
(45 Km h) 1 litro ¢di miscela ogni S0 Km,
Pendenze superabili:
in 12 veiocita
24", con rapporio di trasmissione 1:12,30
in 2% velocita
18", con rapporto di trasmissicne 1: 6,12
in 3% velocita

12", con rapporio di trasmissione 1:
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Telaio
In lamiera stampata con forie sezione resistente
che consente la massima rigiditd eliminando

Soespensione elostica

Sospensione della ruota antericre con mani-
cotte di torsicne in gomma che consente un
ottimo smcrzamento delie oscillazioni.

Motore moneccilindrizo o due tempi

Clindrata: -« . ot doae w3 varlits 125
Alesaggio N e AR - D e L I 52
Corza T A o s SR TEAT 58
Rapporto di compressione |, . 1:6
N." giri max di utilizzazione . . 4200- 4500
Potenza max cV 4,30
L'andamento deiia curva di poiinza del motore
di “tambretta’ é statc studiato in modo da

ridurre il pit possibile ia necessita ¢i cambiare
¢ marce.

Cilindro in ghisa spsciale - 3 in
gera - Pistone s’ﬂmpﬂto in leqz i=ggsrz - Biella
in acciaio ad aita resistenza con cuscinett
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testa su rullini - Albero molore scomponibiie
montato su cuscinetti a sfere - Raffreddamento
ad aria - Accensione con voianc magnete con
regolazione dell’anticipo da fermo.

Frizione

A dischi multipli in bagno d'olio con comando
a4 mano.

Cambio di marcio

A tre yelocita, cen comanido a p-dale deopo
preventivo sbioccaggo aelia inizione. Un dispo-
3

sitivo speciale, insento nei grupge cambio
£ 5

frizione, impedisce che si possa cambiare
Marcia senta disinnestare la irizion
Ingranaagt acciaio ad alta rosistenza
Trasmissicne

Diretta alla coppiz conica posiericre con barra
di torsion¢ parastrappi in acciaio speciale.

Avviamento

A pedale.

Serbatoio

Capacita di 6 hitri. pia litri 0.8 di riserva.
Rubinetto a tre vie.
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Lubrificazione

'

A shattimanto t
nelia scaicla
Appositi ta

.nic nzlla scatlcle camibio che
gella coppia ccnica posteriore.
2ppi ne déterminanc il livclle.

Ruote

In lamigra stampata, intercambiabili. Pncuma-
tici da 3,5 77: prissione di gonfiaggio
0,8 . 1.- Kg cmqg. per quello anteriore; 1,8 | 2.-
Kg cmg. per il posteriore.

Fremi

A tamburo con comando a2 mano suila ruota
anteriore ed a pedale sulla ruota posteriore.

Hluminaxzione

A mezzo volano magnete con fanale anteriore
biluce e fanalino posteriore con catarifrangente.

Carburatore

D2li"Orto tipo MA 16 - diffusore 16 - getto
normale 63.

Attrexzi

1 cirave fissa multipla
1 chiave a tubo doppia
1 cacciavite

Accessori

Sella posteriore applicata mediante 4 fascette
con vite al telaio tubolare solidale al coperchio
del bauletto. ;

Parabrezza in plexiglas applicato, mediante due
fascette con perno a vite ed un attacco pure
con vite, al manubrio.



Cam=latore farale
Pyusanie per antiabheqiante | ~

leva camando frizicne

Rubinetio miscela,

| : -~
Tazpc serhatcio miscela. | Pedans r.bai’rab:'e.% - T~ —_leva freno en!
gk
S¢ amichno anferisre _ e . _leva freno % ™ 3 leva comando
23 £ i e % 19
-
! I . posleriore | ciacson

Seggiwclno posteniore

__indicslore marce

Fanz's p:;!e.’:t‘.’?
__--Cemando cambio

Regisiro freno

anlteriore




CONSIGL! PER L'USO DI LAMBRETTA

“Lambretta', come si & detto in precedenza,
@ stata studiata e progettata per renderia ac-
cessibile alla massa del pubblico senza distin-
zione di eta e non richiede, per la sua manuten-
zione, alcuna pratica speciale.

Vogliamo comunque trascrivere qui di seguito
alcune norme ed anche qualche consiglio.

Serbotoio e carburante

Per accedere al serbatoic occorre ribaitare il
sellino anteriore svincolandole dail'apposito
chiavistelio di fermo.

Si raccomanda l'impiego di buona benzina
auto miscelata con olio minerale fluide nelie
seguenti proporzioni: olio minerale 779, per
i primi 500 Km., nella misura del 57, succes-
sivamente.

Miscelare bene I'ciio nella benzina per avere
una buona carburazione. Il misurino che & nel
serbatoio corrisponde a cmc. 50 (57, di un
litro).

£ opportuno agitare la miscela nel serbatoio
prima dell'uso del motor-scooter.

Non alimentare assolutamente il motcre con

penzina non miscelata o muscelfata in propor-
zioni inferiori alle prescrizioni.

Aprire ii rubinetto e verificare che la miscela
arrivi al carburatore. Se necessario premere
il pulsante del carburatore percheé affluisca
sufficiente benzina nella camera del galleggiante.

Lubrificazione

Verificare che i'eclio lubrificante per il cambio
e la conpia cenica posteriore sia al livello
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Teppo sevtaime moicels
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giusto. Si consighia per il tubrificante un buon
clio minerale auto semi-dénso nella stagicne
fredda ed un buon olio minerale auto denso
neiia stagione calda.

Avviamento

Innestare la chiave del bauleito per stabilire
I'accensione,

Limitare I'entrata dell’aria nel carburatore ab-
bassando la levetta con tasto zigrinato appli-
cata sul coperchio del carburatore stesso.
Assicurarsi, sull’apposito indicatore, che il
cambio sia in posizione '‘folle’ (ira ia prima
e |la seconda velocita); quindi azionare il pedale
di avviamento agendo contemporaneamente sul
comando del gas (manopola sul manubrio a
destra).

Cambio delie marce

Per il cambio delle marce ridurre ii gas, azio-
nare la leva della frizione ed innestare la marcia
dolcements, senza colpi e con pressione co-
stante del piede. A marcia innestata accele-
rare progressivamente il motore e contempo-
raneamente lasciare doicemente la frizione,
Dopo un po' di pratica queste operazioni
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riusciranno faciimesnte. Ricordare che un dispo-
sitivo speciale impedisce il cambio delle marce
se non e stata disinnestata ia frizione: avere
cura di non partire da fermo con il motore
a giri elevati per evitare una brusca parienza
e lo slittamento delle ructe.

It cambio ha tr2 marce con posizione ‘‘folle”
fra la pr:ima e i(a seconda velccita.

Per innestare !a2 prima marcia premere col
piede su! pedate iy avant, Cicé nel senso deila

= - L ;- S - ' Y e g e {
marc:a, sui lads J:t podale ndicato Col Se-
a0
L
. - -2 .oy - = q S == " < = e .~
Per passare dalla p-ima alia ssconda ve.ocita
A - PR calieh ety fh ol
premare <ol peogs sul pedale nel 1210 indicalo
- . | g - A= o L, 2
2ol se€0 sens0 inverso atla marcia)
- = = = = - = = - % ~pe
C, p2r pasiars ¢ ecorda-aila 1erza veiogita,
>, A o g S = ]
LIS FIOT T Cres. alidl Iaaraia,
~ & - - . - 3 s A -
sempre su 2 cato £l secnd cope
= - = - .
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2Aoes ST G s vElS) (aahad lelad qditgd Su-

conda ¢ dalla scconda sila primaeio
corre premere .l psdale nel sensd
(sul lato ingica2:2 col se :
Per. portare ii cambio d
“folle” o

>
fra fa prima veigsila
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Passare dall'una aii‘aitra maicia ai mcemento
opportuno, allo scepo di cvitaic che 1 Qire del
motore si elevino eccessivamente e che il mo-
tore tunzioni con coppia meirice troppo elevata.

Preumatici

! pneumatici debbono esss=re sgenfianr prima
¢i smontare le ructe e verranng geafiati dope

1l icro moentagnio.




Le figure 6 ¢ 7 dimostrano come si smontano
le due ruote,

Ceorburators

Nen richicde possun: regist

qualora si ostriiss

t 0 HAA AT &)

I *arh '

5 l.'_-r.'il.“ ' L2 i H }A

viene regoiato agendo sulla vite inclinata ap-
plicata esternamente al carburatore.

E consigliabile che per i periodi nei quali
"“"Lambretta’ rimane incperosa, naturalmente
se trattasi di tempo abbastanza lungo, non vi
sia miscela nel carburatore ad evitare che la
naturale separazione dell'olio daila benzina
provochi |'ostruzione de! getto. Comunque, do-
vendo utilizzare *‘Lambreita’ dopo un periodo
piuttosto iungo di riposo, sara bene agitare la
miscela nel serbatoio.

Varie
Durante i primi 500 Km. di marcia non forzarse
il motore e viaggiare ad una mec:2 di 45-50
Km h. Dopo i primi 300 3 2

i‘'olio del cambic e dallzcoppia conica post

e

bt = T, -~ -~ [ -

Neile salite ripide @ con poca benzina nel
|

tar funzionare a lungo i moicre tenendo
a macchina ferma e guesio daio che & facile
fermario e riavviarlo



MANUTENZIONE PERIODICA

Dopo 1000 Km.

dail’'cuo s1a regolare nella sede dwr lappr 2. fin tunto che questic

i c
togliendo i tappi A (fig. 8) e versando olio non esca dai feri di livzllo infeniort (A),




Reopo 2000 m.

-y

1) cambhiaie  old tanio neila scaloia dei came-
bro guanto s ouclla della coppia conica posio-
ricre, lovando 1 tapp: C precio riscaldamento
del motore onde facilitare lo scarico dell'oiio;
it niempimento v {atto fino che dai tappi A
BHCAR DY

2') lubrficare la sospensiene anteriore, la ruota
antcriore ¢ "alberino di comando dei freno
postericre 0 mezzo degli ingrassateri a sfera
(indicati nella fig. 9 con 1);

3) pulire a feritoia della marmitla di scarico
per toghiere eventuali incrostazioni,

Dopo 3000 Km,

Smontare ¢ pulire ! carburatare per togliere
egni depasite di impuritd che possa essersi
formato,

Dopo 3000 K.

Smontare il motore ¢ togliere e incrostazioni
nella tesfa del pistone, newlia testina e nelle
luce dr scarico.

14




Registrozione cambio

Staccarc i trrante T1 (fig. 10) ¢ prov

regolazione del 1

non abb
nelle pesizioni ch

ta la =€

id G100

-

conda marg

trante T, ia modo
porie quindi jo due

che
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etgce ail
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© assumano guando @ innesla-
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tirante T°¢,

Freni

Debbono essere usatt sempre  dolcemente.
Per la lero registrazione, allo scopo di aradinare
'azione frenante, regolare opportunamente i
registri G (fig. 10).




Accensione

Per ia messa a punto dell’'accensione accedere
al velano magnete {ogiiendo la cuffia di prote-
zione ¢ verificare che la distanza fra le puntine
del ruttore sia compresa fra 0,4 0,5 mm. (fig.11).
L accensione ha un anticipo di 269,

Yarie

In caso di lunga inattivita, etfettuare una pu-
lizia generale:

solievare da terra ie ruote, in modo che | pneu-
matici non tocchine il pavimento;

smontare la candela ed introdurre da! foro un
piccelo quantitative di olio facendo compiere
qualche giro a! pistore ailo scopc di distribuire
un velo protettivo di olio contro la ruggine.

Per pulire esternamentz il motore di "'Lam-
bretta' usare petro :'.J: lavare invece con acqua
ie parti verniciate. Ascit g re il motore con
siracci puliti e ie parti verniciate con pelle sca-

e he S sty R
mosciata. L'uso di petrolio .,uln.. parti verni- AN
ciate € dannoso poiche le rende opache e le Q%(J

- : HIY ; /_Q:—)
deteriora rapicamente, (’\\O)
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SOCIETA GENERALE PER L'INDUSTRIA METALLURGICA K MECCANICA
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INNOCENTI

MILANO
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