e Alesaggio mm, B8 - coma mm, B2 - cilindratn
'l'lpo G. T. S. cm, y del cilindra smaniabile - valvale
di ammissione !arumh- e di scarico in lesia - cambio a qualira veloclia co
mandalo 8 mano o & pedole - Frizione a dischi menallici » accensione a
n‘o‘?nem = colene S8 % 1M - gomme Pirell]: oulenore 22519, posteriore

19 = amcbalal ;. henzing Jir 12, olio il frenl ad espansione sulle
dus rusie - velociid km. 100, - Il jelaic & hospaso slasiicamenta anche po-
Ungodnepieds nld s hes e o R " .

tehile dolcozza 0i marcis anchn su strade & [ondo mmnm-

PREZZO L. 7.450

Ti o P. 25 Alesagpio mm, 68 - co . &4 - 1esta dal eilin-
P - dro smontabile, emisjarica - valvole ombedus in
iesia, inclinsie « combio a ire velochs, comondaio o pedale - [rizions s
sccensione a magnete - catena 1/2 X V16 - gomme Pirelll

banzina |l 10, ofio 1 2 - frenl «d esponsione sulle

dus ruote « velocith km. |
FREZZO L. 4.900

dischi malallici
300-1% « serbatal

Alesaggio mp. 48 - corsa mm, &4 - teata dal
cllipdro smonlabile, emicerica - wlumr am.
inclinale « cambic ™y Ire velocith comas 0 & padale - |ris
accersions & mmnelr: calens 12 % 314 - gonme
benzina liel 10, olio uirl 2 - frenl ad espansione
ulla due rucie - velocilh km, 100 - 1| |=lmuésc|spesn elaslicamenie anche
posteriormants, col sistemn breveltsto Mol Ghezi che assicurs una incom-
parabile dolcersa di marcia anche su lmm & fnnder irrmonlare.

PREZZO L. 5650

Tlpo P. £. 250

In testa,

= Alosagglo mm. 88 - corse mm. 87 + cilindrata cm, 477 -
TIPO W o hinaro smontobiia; smislorica - vetvols. smbed
Msin, inclinale = camblo & qualiro velocilh, comando o pedale « |riz
dischi meinllici - accensione & mognete - colena 58 X 1)
aniefiore 100 3 20 rigelo, posieriore 325 3 X = serbalol benzine |t
olio il 2,6« freal ad espansione sulle dup ruaie - valoeih km, 140

PREZZO L. 7.800

itosia
i

Mototelaio cc. 500

Il molore & lo stesso della mo
lociclatia Hipo 5.« |& resmissione
¢ a celena e differenzisle = un
Irenc ad sspamsione sulla ructs
anteriore, uno & nasiro sulla sca-
tals del diflerenziale « Gomme
PFirelll
weriorl 40017 -
velocilth a pleno eatico chifos
meiri &0, salite fino a 15 %

PREZZO: Mototelalo L. 7.600

anieriore. 3.80-19, po-
Partata Q.11 &

Premiato al

Creamce del Telaio Ela

PRiMOo CONCORSO NAZIONALE DEI
MILANDO - Gennaio 1936 - Anno XI¥

MOTO

MODELLI

1937 -

Uuzzi

XV

= Alesaggio mm, 88 (corss mm. B2 - cilindrale em. 497 - (esia
T'Po v- del :Iﬁndun , emisjerica - valvol inlesls,
Inclinale - comblo a qualtro velocit] comandato a pedale = frizione a dischi
iligl - a -kcatena 58 X 1/4 - gomme Firelli ; anie-

tiore 32519, pasteriore
frani ad espansiann sullgfdu

35019 - farbaloi

banzina litel 12, alia lird 256
a ruote - yelocitd km. 130

PREZZO L. 8010

Alesagg

Tipo G. T. V. A=

nea  velvale ambedue in less,
mandato & pedale -

benzina liirl 12, alio fivi 2.5 - [ren bd
km. 120, - || telaio & sospeso al,

lesta del cilindro
Hinate - cambino & gquatiro velocils,
frizione a disch) metallicl

tena 58 X 114 - gomme Pirelli + anterore 32519,

corsa mm. B2
smantabile,

mm. 88 -

accersiane a magne -
posteriare 1.50-19 - serboloi
e due ructe - velocity
cal sistema

eipansione

breveltalo Molo Guazl che essicurd una Incomperebile dol

in anche p

o di marcla

anche su sirodela londe irregolare,

Alwsaghio mn

.
Tipo Sport 15 5%
vola di ammissione lclersle e di
[rizione & dischl melallici - aceensd
me Firelll 35019 - serbaloi: bearfa

stone sulle due njoln

enrico In testa -
neumai{nme « catane S8 3 14

PREZZO L. 7.200

B8 « carsa mm. B2 - cilindrals
In: \ra del cilindra smonlablle - va
comblio & Ire velociis
- goms
Viek 11, olia Wi 3 - jrenl ad espons
valocita km

PREZZIO L. 68.250

|
H Al 0
Tipo G, T. W 5
vica - valvole ambedue In fesie, i)
mando a nndnm -
tens 58 %
serbolon

velocits km. 140, = Il jelaio & mw.;m

col sistema DI’!#P[MI o Moto Guzzithe assicura
di mgrein anche sullirade & fon

mim, B « corsa mm. 82 - cilindrata
tesla daml cilindra smoniabile, emisje-
oie - combio o guallic velocit, co-

e!n 51 Icame

le anche posleriormenie,
incomparabile dolcerza
irregoinre

PREZZO L. B.700

MOTOFURGONI

IN dal suo primo apparire, nell' immediato

W dopo guerra, la ¢« MOTO GUZZ! » conce-

pita, disegnata e costrulta non secondo la

tradizione, ma seguendo unicamente i con-
celli di logica, di razionalith e di praticita, costitul
un' novita r ia ne! campo lec-
nice © costrutlivo.

Ancora oggl, le soluzioni fondamentall che
distinsero aliora la ¢« MOTO GUZZI 3, e la dilteren-
ziarono da lulte Il resto della produzione molo-
ciclistica mondiale, restano identiche ed immutate.

Cilindro orizzontale, sistema di lubrificazione,
blocco motore, per non accennare che alie pid
caralteristiche ed originali soluzion| della « MOTO
GUZZI», apparvero allora, sl mantennero sempre,
@ restano oggl in tulta la produzione « MOTO
GUZZI », da turismo e da corsa, consacrale da
innumerevoll successi sportivi e dalla universale
e completa soddisiazione di una sempre crescente
clientaia,

Wl cilindra orizzontale & la bnrll(.:lianlh pia i
pica della « MOTO GUZZI » : quella che pit da
lontano la distingue, insieme con Il minimo nu-
mero di girl con cul Il suo motore pud manienersi
in marcia regolare, & che & nella « MOTO GUZZI»
leggandario.

La posizione orizzontale del cilindro permelte
Il migliore rallreddamento di quella parte del ci-
lindro che pid ne abbisogna, e ciod della testa,
che, grazle a tale posizione orizzontale del cllindro,
I"arfa fresca pud Investire direttamente ed unifor-
memante.

Ii problema del ralfreddamento nel motore della
motacicletta & londameniale, & grande & la dilfi-
coltk di risolverlo In maniera soddislacente per la
necessith di concillare le esigenze di servizio di
un welcolo che deve lunzionare In diversissime
condizionl di clima, di ambienle E dJ faveoro, pur
continuando a t si ® plice e
manzggevole.

SHllo scopo di manteners un buon ralfredda-
menio’ del motore, ad oltre alla posizione orlzzon-
tale del cilindro; la « MOTO GUZZI » ha adotlato
uno speclale ed originallssimo sistema dl lubrifi-
cazicne grazie al gquale |l difficlle compito viene
impe ccablimente ragg. ato.

Nella « MOTO GLUZZI », Infatt, I'oiio, oltre alla
consueta lunzione di lubrificants, ha anche il com-
pito importantissimo di raffreddare il motore, com-
plendo I' ullicio dell'acqua nei motorl a circolazione
d'acqua. Sono olire 60 litri di olio, che a merzo
di due apposile pompe, durante ognl ora di marcia.
o _passanp_dal_secoalolo _al _motore e dalamolore
al se batoio. Una pompa aspira l'olio dal serbatoio
e |o nietta nell'albero motore dalla parte della di-
stribuzione, L'ollo percorre quindl | condotu Internl
del collo d'oca ed esce da un loro praticato In
esso sollo la testa di blella. Dopo aver lubnlicato
ques’ ultima, I'ohio esce al latl dl guesia e, per
forza cenwrifuga, vien prolettato sullo spinotio,
sul pistone & sulle paretl del cilindro, nonchd
sugli ingranaggl del cambio, lubrilicando e raffred-
danda questl organi, L'olio sovrabbondants, me-
diante apposita fascia elastica appiicata al pistone,
viene ricacciato nel carier e si raccoglle nal londo
di questo. Da qul, mediante |a seconda pompa,
I'olle viens aspirato e spinto nsl serbatolo, il quale,
essando posto sul davanti della macchina ed es-
sendd Investito in pleno dalla corrente d aria,
compie |'ulficlo del radiatore nel motorl a circo-
lazione d'acqua.

Iroltre, 1l senso di rotazione del motore, con-
traric alla direzione di marcia, & contrario a quella
che & la norma comune, combinalo con la dispo-
sizione orizzontale del cilindro, favorisce la per-
fetta lubrificazione del cilindro stesso, poiché le
goccioline d'olioc vengono, per forza centrifuga,
proleitale sulla parte superiore del cilindro, donde
per gravith, I'olio scende a lubrilicarne ia parte
inferiore.

La loglca soluzions del blocco unice motore-
frizione-cambio adoltata dalla « MOTO GUZZI »
esige assolula precisione di lavorazione: essa sola
pub dare organica compatiezza all’ assieme del
molore-Irizione-cambio ed asslcurare una trasmls-

seaclen -

elons

La soluzione motore-frizicne-cambio in blocco
unico, costitulsce una delle pid sallenti caratte-
ristiche della « MOTO GUZZI», e lu magistral-
menle risoita fin dal primo esemplare: da allora
non fu mal modificata avendo sempre dato risul-
tatl scddisfacentl sotio ognl punto di vista.

Inocitre la ¢« MOTO GUZZI » per prima nel
mondo adottd motori con cllindrl a corsa inferiore
dell’ alesaggio, soluzlone che permetlte basse ve-
locith linearl del pistone.

cicletla del monde che abbia adotlato le mollsd
richiamo delle valvole a forma di spillo, chi k-
vorano in condizionl termiche Ideall e consentby
una minor lunghezza del gambe di valvoias ~

Ls « MOTO GUZZ|» per prima ny mundc.
adottd la distribuzione ad asse a cammge 1n_{#sta,
Quesle soluzionl sono state lnrqqmu Jeguite
dalia !scnica motoristica di tullg |F'muhdu.

_ La <« MOTO GUZZI» ha 'p.rm.\ i

La (MO‘I’D BUZZI s & 11

!radlzlarlal’ﬂ, araldo dell.; vy-ralgh alith dni lavore

ltaliano In tutti | m !‘l mondo |

il'lco a molle él'

La « MOTO GUZZI+ & stata la prima molo-
-
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ALCUNE VITTORIE DELLA "MOTO GUZII..

1 assolute categoria 500 e giro pid veloce (Nuovi primali sul percorso e sul giro) — 1935 = 7, T. INGLESE - ISOLA DI MAN — 1 categoria 250 = giro pil veloce (Nuove Primato)
!

Anno 1524 1° Campionato d’ Europa - Monza — 1 ¢ 2 asclula « Primali sul porcorso ¢ sul givo, Anmo 1994 Oran Premio Svizzero (Berwaj — 1 saligeria 250, Anno 15835 Milano-Roma-Napoli = IV Coppa Mussolinl — 1, 2, ¥ calegoria 500 - 1, 2 colegorin 230,
- 1328 Gran Premio delle Nazioni - Monza — 1 ¢ 2 categorio 230 - Primat! sl pereorso e sul gire, - 1336 Gran Premio Svizzero (Herna) — | catlgoria 250 « 1936 Milano-Roma-Napoli - V Coppa Mussolini — 7 categoria 250 « I eafegoria 50 - 1 categoria
= 197 Gran Premio delle Nazionl - Monza — 1, 2 ¢ § categ. 200 - Primots sul percorso ¢ sul giro, . 1524 Gran Premio Moto Club d'ftalia — I |afegorio 500, Alolscarrossind - 1 calagoria Sport,
« 1928 Gran Premio delle Nazioni - Monza — 1, §, 3, 4 ¢ & calegoria 250 « 1925 Gran Premio Moto Club d'ltalia — ! Jescluta, - + Trofeo Internazionale della Velocitdh e Gran Premio d'ltalia — 1. 2 calegoria 230 - I,
= 199 Gran Premio delle Nazionl - Moniza — 1 2 ¢ 3 # giro piii eeloce eateg, 250 - Nuoro Primats, . 1926 Gran Premio Moto Club d' Italia — 1 Jafegoria 50, 2 coligoria 506, ;
- 193 Gran Premio delle Nazioni - Monza — 1, 2 ¢ 3 e giro pii seloos colagorin 250, - 1927 Gran Premio Moto Club d'ltalia — 1 § 9 eat 350 o giro pis celoca. 1924 Targa Florio — 1, 2, 3 « 4 calegoria 50
- 151 Gran Premio delle Nazioni - Monza — 1, 2 ¢ 3 ¢ giro gt veloce caisgorin 2. - 15 Gran Premio Mofo Club o Italla — 1.2 ¢ 0 categoria 230, 8 Tapa Flogi = 1 63 eptigar (s 408,

1930 Targa Florio — ! ¢ § calegoria 350

1931 Targs Florio — 1 & 3 ¢ d calegoria 350 - Nuori Primali sul percorso ¢ sul giro,

1932 Targa Florio — 1 colegoria 250

1933 Targa Florio — 1 colegorin 6.

193 Gran Premio Acerbo {FPescara) — I & 2 assoluto oon wincehing G0,

1935 Coppa Acerbo — 1, 3 calegoria 250 ¢ giro pils veloce Calegoria 500, giro pilt veloce.

- Coppa del Mare — 1, 2, 3 cateporia 500 ¢ giro piii veloce « 1, B, 5 caley, 250 « giro plis velocs,
1823 Circuito Inlernazionale al Cremona — Primulo sul 30 k., suloger N

1924 Cireulto Iniernazionale di Cremona — FPrimato swi 10 km. calegorin 500,

1923 Concorso laternazionale di Consumo — I calegoria 500,

- @ran Premio di Monza Handicapp — 1'¢ 2 amolulo con mioto 250,
- 1838 Oran Premio di Monza —
» 1923 Circuito del Lario (T. T. &'
= 19N Circuito del Lario (. T d'1
aul percorso ¢ ndd gire,
= 1m5 Circulto del Lario (T 7. d"falic « 2 Grom Premio d'Indusirin) — | nesalista 5, 4 ¢ & cale-
goria G - Glre pil veloce,
» 1923 Circuito del Lario (T. T. d'Itolia ¢ 3 Giron Premio d' [ndustrin) — Dassluto con wosching
| 500 « 2 aesoluin com macching 250 « Primati sul peroorso o sl givo
- 1927 Circulte del Lario (7. T, d'llolia « & Gron Premio d’ Indusivia) — 2 ossoluta - 1 catsg. 250,
“ Givi pike veloet in colagoria 250 & 500, Y

: " 5 ) 193¢ Gran Premio Moio Club ' Halla — L3, 4 ¢ 5 colegoria 250 « giro pii eelose.

3 0 3 ealogoria 500 - 1 calagoria 280 o gico pit waliod. = 1991 Gran Premio Moto Club o Italia (Howi) — 1, 2, 3, 4 # giro piis eelocs cutegoric 250,

a! — 1 osoluta « Primati sul percorsq ¢ sul giro 1928 Gran Premio Reale di Roma — 1, 3, £ 4 ¢ & categoria 240,

a ¢ 1 Gron Premio d’ Industrin) - 1 e % ossoluts < Primale 1923 Gran Premio Reale di Roma — 1 casouln.

1530 Gran Premio Reale di Roma — 1, 1. 3 § ¢ 5 calegorio 250 ¢ giro piis eeloce.

1931 Gran Premio Reale di Roma — L L 3 { ¢ giro piis veloce calegoria 250,

832 Oranl iTeinio @ Cusopa (Boma) — 3¢ sategoria 550 @ gire gl e

1933 Gran Premio o' ltalia (Boma) — 1, 3, 3ealeg. 250 ¢ giro pii veloce = catey. 500 gire pits veloce

1534 Gran Premio o' Italia e Trofeo Intertazionale Velocith (Roma) — 1, 2 ¢ § cat ia &
1,23, 4 calegoria 250 » Nuorl Pritasti sul percorsa ¢ sl gire, difioztoshioto

1

T E P R TN

* 8 T 23 21 & B A EE

= 19 Circuito del Lario (T. T. 4" Tolio & & firon Presis d’ Indusirio} — |, 3 ¢ 4 eofegovia 350 ¢ ~ 1531 Gran Premio di Francia (MontThery) — 1 estegoric 230, 1924 € di € — 14 2 salagoria 10, "
| pgire pis veloce. - 1822 Gran Premio di Francia (Montlhery) — 1 ool 350 ¢ giro plia eeloce. 1928 C B | di Cy — 1 agsolule caleg. Mola - I .E_:,__ .:“. caleg. Sidecar,
- 1330 Circuito del Lario (T. I. d' lfalia « 7 Gran Premio d* Industria) — 1,'# & 3 categoria 256, « . Gran Premio di Marsiglia — 1 colegorin 20 ¢ gira pits veloce. . 1926 C le di C — 1 colegorio 500 - 1 categoriu 300 Sidecar,
- 1 n__.n::“uauuq_ﬁm.-_.w_.._w (T. T. d & Grom Premio d° Industeio) — 1,2 ¢ 8 » girn' pite reloee . 1533 Gran Premio del Belglo (Francorchom wi — 1 categoria 20 e giro ik ceace. » 1927 Concorso Internazionale di Consumeo — 1 calegoria 500.
2 | A ) b - - Gran Premio di Mr=avia (Moravska Odfrara) — 1 calegori= 250, » 18C interassionale di C ==X onlagurie: 200
+ 1% Civeuito del Lario (1. 7. d”Malin) — 2,2 coleg. 250 - Nuoti Privsali Yul peresrso ¢ st gird, i = - di partecipanti,
1938 Circuito del Lario (T, T, &' Molia) — 1,3,3 ual, 850 & 2 asolsts « (ére s extoce cut, 80 .uws. « 153 Gran 1vmuﬁwc~ﬁaw._-.r2-=¢=- (Spagna) .r 1 gasolida con mucching 500 - 1 & 2 colegoria 230, . ”M“ Jnh”-ﬂn.ww._uM“Mq.“—o.u_l,..”o...._huﬁnHvﬁnﬂﬁﬂhaw“”‘ﬁx““ﬂ”__m“:ﬂ. P
= 1823 Giro o' Halia — I assoluto. « 1926 Detentrice di N. 31 Primati Mondiall. 1931 11 Rosa o' Inverno — I nssolula per mumiero di parfecipanti.
= 1926 Giro o Ialia — I asschido « & amolula . 3 assolule - Squadro I amseliwa - « T.T. Inglese = Isola di Man — 2 Bqa.w o 2" dal primo ¢ giro phis eeloce - Nuovo Primato. 1932 111 Rosa o Inverno — ! ausalula per wumaro di partecipanii.
- 194 Gran Premio di Germania (Gruneeald) — 1 calegorio 5. = 1327 T. T. Inglese - Isola di Man — 2 calegiria 250, 1933 IV Rosa o Inverno — ! asoluls per numero di partecipanli.
- 1930 Gran Premio di Germania (drue) — I calegorin 230, = 129 T. T. Inglese = Isola dl Man — (al a 250 « Primafo sul giro « Nwovo Primalo, . 183 V Rosa d'Inverno — I asolulo per numero di porfeciqanti.
- 1%4 Gran Premio Svizzero (Klausen) — 1 calegoria 250, = 1927 T, T. di Moravia — I amelula con ......oom.:.a 250 & gire pii eedoce, 1935 V] Rosa o Inverno — ! assolida per wimaro di parfecipanii.
. = 1921 Gran Premio Svizzero (Ginerra) — 1 calegorio 250 e giro pii reloes. = 19T, T. di Polonia (Vilna} — 1 rolegorin %0 T 1927 = 126 - 1920 = 1330 = 1931 - 1932 - 1633 Camplonato ltaliano Esperti — Calegoria 200,
_ - 193 Gran Premio Svizzero (Lugomo) — 1 calagoria 250, = = T.T.di Spagna (Bilbas) — 1 categoria 0 & giro piis veloce, 1834 Campi Italiano Prima C in — Cotegoria 500.
= 1% Gran Premio Svizzero (Berwa) — 1 eategoria 25 « 1932 Milano-Roma-Napell = Coppa o' OrolMussolini — 1, * cssoluda com maoching 500 + 3, 4 T s Camplonaio Itallane — Cnlegoria 230 ¢ 500.
| = 182 Gran Premio Svizzero (Merna) — 1 cotegorin 29 e gire piin veloce. asaalula com wacching 250 - 1 Sategetia Sidecar. 3 1930 Camplona o di Romania.
= 1893 firan Premio Svizzero (Herna) — I eategoria 250 . Nuswe Primate - 1M Efun-ﬂuabmmﬂ-uﬂg_: Co Nn Mussolini — 1 assoluta con macching 200 - 1, 2, 8, 4 ea- T 1326 = 1927 = 1925 = 1929 = 1330 = 1§31 = 1932 = 1933 = 1534 = 1538 Primato Corse lallane vinte.
legoria 250 « ) Brimel .




