Tipo G. T. S.
Alesaggio mim. 88" corsa mim 82

indrata cm.3 499 - testa del cilindro smontabile

valvola di ammissione laterale e di
dato a mano con sclettor - frizione a dischi melallici - 1% accensione a magnete
corburatore Amal - catena 5/8 e Pirelli: anteriore 3.25-19, posteriore 3,50-

scrbatoi: benzina litr 12, ol freni ad espansione sulle due ruofe - ve
km. 100. - Il telaio & sospeso clasticamente anche posicriormente, col sistema brevet.
tato Moto Guzzi che assicura una incomparabile dolcezza di marcia anche su strade o
fondo irregolare
(Con comando a pedale extra prezzo L. 50). PREZZO ' L. 6.500

n testa - cambio a quattro vel

19

ociti

Tipo V.

Alesaggio mm. 88 - corsa mm. B2 - cilindrata cm.} 499 - testa del cilindro smontabile,
emis) lvole ambedue in testa, inclinate - cambio a quattro velocila coman
dato a pedale - frizione a dischi metallici - accensione a magnete - carburatore Amal

catena 5/8 % 1/4 - gomme Pirelli: anteriore 3,25-19, posteriore 3,50-19 - serbatoi
benzina litri 12, olio litri 2.5 - freni ad espansione sulle due ruofe - velocita km. 130

PREZZO L. 6.000

a - valy

Alesaggio mm, 88 - corsa mm. 82 - cilindrata cm.3 499 - testa del cilindro smontabile,
emisferica - valcole ambedue in festa, inclinate - cambio a qualtro velocitd, comandato

frizione a dischi metallici - accensione a magnete - carburatore Amal
catena 5/8 % |/4 - gomme Pirelliz anteriore 3,25-19, posteriore 3.50-19 - serbatoi
bensina litri 12, ol liri 2.5 - frent ad espansione sulle dus ruote - velocitd km. 121
telaio

rmente, col sistema br
a di marcia anche su s

PREZZ( 6.9

s0speso clasticamente anche pos!

assicura una incomparabile dolce;

SN
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Moto Guzz,

“"MoTto Guzzi,

ipo S
Tipo S.
Alesaggio mm. 88 - corsa mm. 82 cilindreto cm.3 499 - tesle del cilindro smonlabil
volvola di ommissione latero!

locita comendalo &
- carburatore Amal -

serboloi : benzina
105.

PREZZO L. 5.550,—

io a quattro v
mono con selellore - [i "
calona 58 1/4 - gon ,25-19, pos
litri 12, olio litri 2,5 - freni ad espansione sulle due ruote

Con comando & pedale exiro prez

IN dal suo primo apparire, nell'immediato dopoguerra, la « MOTO GUZZI > conce-

pita, disegnata e costruita non secondo la tradizione, ma seguendo unicamente {
concett! di logica, di razionalitd e di praticita, costitul un‘autentica novita rivoluziona
ria nel campo tecnico e costruttivo -
Ancora oggl, le soluzioni fondamentali che distinsero allora la « MOTO GUZZI», e la diffe-
renziarono da tutto il resto della produzione motociclistica mondiale, re e ed
fmmutate. %
Cilindrc orizzontale, sistema di lubrif
caratteristiche ed originall soluzioni della
mpre, e restano oggl in tutta la prods
¢ da innumerevoll successi sporti
pre crescente cl

e, blocco motore, pe n accen
apparvero allora
MOTO GUZZI », da turismo e da corsa, con-
universale e completa soddisfazione di una

nnero

1 cilindro orizzontale ¢ la particolaritd piit tipl pid da
lontano la dist e, insieme con il minimo nume
nersi in marcia regolare, e che & nella « MOTO G
La posizione orizzontale del cilindro per: o di quella parte del
cilindro che piit ne abblsogna, e ciot della tes tale posizione orizzontale del ef-
lindro, l'arfa fresca puo investire direttamente cd uniformemente. -
Il problema del raffreddamento nel motore della motocicletta &
difficolta di risolverlo in maniera soddisfacente per la necessita di
servizio di un veicolo che deve funzionare in diversissime condizioni di clima, di amb!
lavoro, pur continua a ma S nomico, semplice ¢ maneg; -
Allo scopo di mantenere un buon raffreddamento del motore, ed oltre alla posizione orizzon-
tale del cilindro, la « MOTO GUZZI > ha adottato uno speciale ed originalissimo sistema di
lubriticazione grazie al quale i1 difficile compito viene impeccabilmente ragglunto. -
Nelia « MOTO GUZZI », Infat oitre ai# consueta funzione di lul te; ha anche-§l
compito importantissimo di raffr e il motore, v l'ufficio dell'acqua nei motori a
circolazione d’acqua. Sono oltre 60 litrl di olio che, a mezzo di due apposite pompe, ante
ogni ora di marcia ano dal serbatofo al motore e dal motore al serbatolo. Una pompa
pira T'olio dal serbatofo e 1o infetta nell'albero motore dalla parte della distribuzione. L'olio
percorre quindl { condott internt del collo d'oca ed esce da un foro praticato in esso sotto la
testa di blella. Dopo avere lubrificato quest'ultima, l'ollo esce ai lati di que:
trifuga, viene profettato sullo spinotto, sul pistone e sulle pareti del cilindro, non:
granaggi del cambio, lubrificando e raffreddando questi organi. L'olio sovrabbondante.
diante apposita fascia elastica applic:
nel fondo di questo. Da qui, mediante la seconda pompa, 'olio viene aspirato e spinto
batolo, il quale, essendo posto sul atl della macchina ed essendo investito in
dalla corrente d'ar e l'uficlo del radiatore nel motori a circolazione d'acqua
tre, il senso di rotazione del motore, contrario alla direzione di
1la che & la norma comune, combinato con la disposizione orizzon
sce la perfetta lubri jone del cllindro stesso, poiché le goceioline d'olio vengono, pe!
centrifuga, projettate sulla parte superiore del cilindro, donde, per gravita, I'olio sce
brificarne la parte inferiore -
La logica soluzione del blocco unico motore-frizione-cambio adottata da
esige assoluta precisione di lavorazione: essa sola pud dare organica compattezza a
del motore-frizione-cambio ed assicurare una trasmissione precisa.

La soluzione motore-frizione-cambio in blocco unico, costituisce una delle pia salienti ¢
teristiche della « MOTO GUZZ fu magistzalmente risolta fin dal primo esemplare: da al
lora non fu mai modificata avendo sempre datl risultati soddisfacenti sotto ogni punto di
vi =

delle « MOTO GUZZI>: quella ¢
» di giri con cuf il suo motore pud
I> leggendario -

ig

cla, e contrario a
e del cilindro,

Inoltre la « MOTO GUZZI > per prima nel moiido adottd motori con cilindri a corsa inferiore
dell'alesagglo, soluzione che permette basse velocitd lineari del pistone. -
La « MOTO GUZZI » ¢ stata la prima motocicletta del mondo che abbia adottato le molle di
richiamo delle valvole a forma di spillo, che lavorano in condizioni termiche ideali e consen-

no una minor lunghezza del gambo di valvola. -
fOTO GUZZI > per prima nel mondo adottd la distribuzione ad asse a cames in testa,
Queste soluzioni sono state largamente seguite dalla tecnica motoristica di tutto il mondo.
La « MOTO GUZZI> ha fatto scuola. E
La « MOTO GU2ZI > & la tipica ta a, , or an-
titradizio raldo dell a & liano in tuttt { mercat! del mondo!  :-

Gruppo Motore S. lato velano

193s MODELLI ‘“‘euzzi y 1935

Tipo P. 250

valvole

corsa mm. b4 - testa del cilindro smontabile, emisferic

Alesaggio mm. 68
ambeduc in testa, inciinate - cambio a tre velocitd, comandato a pedale - frizione a
dischi metallici - accensione a magnete - carburatore Amal - catena 172 x 316 -
gomme Pirelli 3,00-19 - serbatoi: benzina litri 10, olio litri 2 . freni ad espansione
sulle due ruote - velocita km. 105.

PREZZO L. 4.250,

Tipo P. E. 250

Alesaggio mm, 68 . corsa mm. 64 . testa del cilindro smontabilc, emisferica - valvoie
uc in testa, inclinatc - cambio a tre velocitd - comandato o pedale - frizione @
dischi. metallici - accensione 4 mognele atore Amal - catena 172 % 3/16
gomme Pirelli 3,00-19 - serbatoi: benzina litri 10, olio litri 2 . jreni ad espansione
sulle due ruote - velocit km. 100, - Il telaio & sospeso elasticamente anche posterior
mente, col sisiema. brevetiato Moo Guizsi che assicara una incomparabile. doleessa
li marcia anche su strade a fondo irregolare. -
X AEAEH i PREZZO L. 4980,

Tipo SPORT 15
. 82 - cilindrata cm.3 499 - testa del cilindro smontabile

valvola di ammissione laterale e di ? a
o dischi melalci

Alesaggio mm. 88 - cor

e Amal - catena 58 x
Uil 35 freni 'ad

PREZZO |

i commeIimET

== e o e

Gruppo Motore S. lato volano
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IN dal suo primo apparire, nell’ immediato

dopo guerra, la « MOTO GUZZI» conce-

pita, disegnata ¢ costruita non secondo la

tradizione, ma seguendo unicamente i con-
cetti di logica, di razionalith e di praticits, costitul
un® autentica novitd rivoluzionaria nel campo tec-
nico e costruttivo,

Ancora oggl, le soluzioni fondamentali che
distinsero allora la « MOTO GUZZ1», ¢ la differen.
ziarono da tutto il resto della produzione moto
clistica mondiale, restano identiche ed immutate.

Cilindro orizzontale, sistema di lubrificazione,
€o motore, per non accennare che alle pil
Caratteristiche ed originali soluzionl della « MOTO 1
GUZZI », apparvero allora, si mantennero sempre,
e restano oggi in tutta la produzione « MOTO
GUZZI 5, da turismo e da corsa, consacrate da
Innumerevoli successl sportivi & dalla universale
© completa soddisfazione di una sempre crescente

fientela.

Il ciindro orizzontale & la particolarits pid ti-
pica della « MOTO GUZZI» : quella che pil da
lontano Ia distingue, insieme con il minimo nu-
mero di girl con cul il suo motore pud mantenersi
in marcia regolare, & che & nella « MOTO GUZZI»

1 categoria 250 e giro piu veloce (Nuovo primato)

PRFZZO L. 6 300
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sizione orizzontale del cilindro permette
migliore raffreddamento di quel'a parte del ci-
lindro che piii ne abbisogna, e ciod della testa,
che, grazie a talo posizione orizzontale del cilindro,
Varia fresca pud Investire direttamente ed unifor-
memente.

1l problema del raffreddamento nel motore della
motocicletta & fondamentale, e grande & la diffi-
colta di risolverlo In manicra soddisfacente per la
necessits di conciliare le esigenze di servizio di
icolo che deve funzionare in diversissime
condizioni di clima, di ambiente e di lavoro, pur

ontinuando a mantenersi economico, semplice ¢
maneggevole.

Allo scopo di mantenere un buon raffredda-
mento del motore, ed oltre alla posizione orizzon-
tale del cilindro, la « MOTO GUZZI» ha adottato
uno speciale ed originalissimo sistema di lubrifi- h
cazione grazie al quale il difficile compito viene
impeccabilmente raggiunto,

Al « MGTG GUZZI », infatti, ofio, oitre alla
consueta funzione di lubrificante, ha anche il com
pito importantissimo di raffreddare il motore, com
piendo I'ufficio dell'acqua nel motori a circolazione
@' acqua. Sono oltre 60 litri di olio che, a mezzo
di due apposite pompe, durante ogni ora di marcia,
passano da! ot
al serbatoio. Una pompa aspira I'olio dal zonmlo-o
¢ lo inietta nell'albero motore dalla parte della di-
stribuzione. L'olio percorre quindi | condotti interni 1
del collo d'oca ed esce da un foro praticato in

ol e o whe 4B

- 1935 - T. T. INGLESE - ISOLA DI MAN

PREZZO L. 4.550

7.200

€330 solto la testa di biella. Dopo aver lubrificato =it
quest’ ultima, I'olio esce ai lat! di questa e, per B Do
forza centrifuga, viene proiettato sullo spinotto, .

sul pistone e sulle pareti del cilindro, nonché
sugll ingranaggi del cambio, lubrificando e raffred.-
dando questi organi. L' olio sovrabbondante, me- I
diante apposita fascia elastica applicata al pistone, <
viene ricacciato nel carter e si raccoglie nel fondo o o une incompaerabile
di questo. Da qui, mediante la seconda pompa,
I'olio viene aspirato e spinto nel serbatoio, il quale,
essendo posto sul davanti della macchina ed es.
sendo investito in pieno dalla corrente d'aria,
compie I'ufficio del radiatore nel motori a circo-
lazione @' acqua.

Inoltre, il senso di rotazione del motore, con-
trario alla direzione di marcia, e contrario a quella
che & la norma comune, combinato con la dispo-
sizione orizzontale del cilindro, favorisce la per-
fetta lubrificazione del cilindro stesso, poiché le
goccloline d’olio vengono, per forza centrifuga,
prolettate sulla parte superiore del cilindro, donde,
per gravity, I'olio scende a lubrificarne la parte
inferiore.

La logica soluzione del blocco unico motore-
Irizione.cambio adottata dalla « MOTO GUZZI»
0sige assoluta precisione di lavorazione : essa sola
pub dare organica compattezza all’ assieme del
motore.frizione-cambio ed assicurare una fr

sione pracisa.

La soluzione motore-frizione-cambio In blocco

| unico, costituisce una delle pid: salienti caratte
ristiche della « MOTO GUZZI >, ¢ fu magh
mente risolta fin dal primo esemplare : da 2

non fu mal modificata avendo sempre dato r

fords PREZZO L. 5.600

PREZZO L. 5.250

ALEUNE VITTORIE DELLA

Mototelaio P. 250

1 assolula calegoria 500 e giro pit veloce (Nuovi primali sul percorso e sul giro)

PREZIO . Motolelsio | 5,950

m

Mototelaio cc. 500

Vesso delia m

tali soddisfacenti solto ogni punto di vista. cicletts

Inoltre 1a « MOTO GUZZI » per prima nel 4o cate
mondo adottd motori con cilindri a corsa inferiore freno od esp
dell' slesaggio, soluzione che permette basse ve-

locith lineari del pistone, !
La « MOTO GUZZI» & stata la prima moto-

clcletta del mondo che abbia adottato le molie di %h Ay . o p—————
richiamo delle valvole a forma di spillo, che la- SRR ASRPI ? -
vorano in condizioni termiche ideall e consento

una minor lunghezza del gambo di valvola,
La « MOTO GUZZI > per prima nel mondo PREZIO ;. Mololelsio L. 6.950

adottd la distribuzione ad asse a camme in testa

Queste soluzioni sono state largamente seguit

dalla tecnica motoristica di tutto il ndo. .
La « MOTO GUZZI » ha fatto scuola, Premiato al PRIMO CONCORSO NAZIONALE DEI MOTOFURGONI
La « MOTO GUZZI» & la tipica motocicletta .

italianissima, inconfondiblle, originalissima, anti- MILANO - Gennaio 1936 - Anno XIV

tradizionale, araldo della genialith e del lavoro

italiano in tutti | mercati del mondo |

a ” MOTO GUZZI ,, PRATICA | SEGUENTI PREZZI e le SEGUENTI CONDIZIONI di PAGAMENTO :
C | T GARANZIA. — Lo goranzia con
| Presie Assicarazivns siste nell' ilmpegno della « MOTO
< | TIPO Contanti Pogamento o Rate | 12 mesi | 18 mesi e 18mes| G g o e e
£ propri Stabilimenti, eniro un pe
Moto Guzzn,. = ] e e
4 i 1 uei pezzi che risullessero evenivel
Sport 15 8.800,— | o u e i 1 360~ | 298, 9 Lol diftietl por esteriolns s
GINOVA - 36-960 - $6-962 — — — — i razione e resi franchi 4 Sefidne
mmnmo del LARIO ¢ ) Telef 18 1675, ‘ 1.810, suq.m... 3uoi Stab:! ymmg Nl Mg
miLANO oAz ‘ s 5.900, / a1 245 el de tar. Sono gty
w i goranzia: quille pacti:oie
- 1845, | 2045, dalle Soc. An. « MOTC
=l 6.300,— | . A% s 30~ | 288, i
S " 1.350,- | 1.470 |
G P. 250 4.550,— O mensile e 280,- ‘ 185, s
° 5.250,~ | o el ol Rio | azs— f0=)2e0
= Sate s M =
| vote " 2230, 2.370, ?
G. TS | 6800, S 00— | 2es 2%
Quota © 2.515,— 2&'0’ H .Nl' swile quali siano steti mon
G.T. V. ‘ 7.200, ¥t 3 410, 276 | 28— N\ Vaii pazzi non originall delle Cose
g ‘ — N In nessun caso il compratore polrd
Bo0,— i \ richisders ruoluzions del contratlo
Carrozzino ‘ 1.500, i = B | RN o risorsimento di denni
G = A | o | W/ | msERVA. — Lo Socien Anonime
Mototelaio 500 } 6.950, o i | Y| a7 «MOTO GUZZI » s riserva il diriflo
. i Y di opportere veriezioni fecaiche o di
m. 8 corsa nm. 8 cilindrata cm. 499 . i I cilindro smontabile - velvola di ammis laterale AT = 5% B R finimento, senze pi enche
TP S L L L e P P BB
sione & magnele - carburalore Amal - calena 5.8 e Picelig anieriora 3,259, posteriore 3,50-19 - serbefon: benzina it 12, (allo stesse prezzo il 175) e Quote mens flen
o fiti 2,5 - frend od ‘asponsione sulle dus ruole - velo 100.-{cambio, 3, maao © a padale PREZZO L 5900 l:
Prezzi per Molocicli e Veicoli completi di m\plamo eleltrico, 30 Walis, a dinfote_jedordls e romba elelirica GOMME KTRELLI
sas cormes o srasaom = eedic e b 1s.000




MOTO GUZZI

MODELLI 1937 - XV

IN dal suo primo apparire, nell'immediato

dopo guerra, la « MOTO GUZZI » conce-

pita, disegnata e costruita non secondo |a

tradizione, ma seguendo unicamente i con-
cetti di logica, di razionalith e ol praticith, costitul
un’ autentica novith rivoluzionaria nel campo tec-
nico & costruttivo.

Ancora oggi, le soluzionl fondamentall che
distinsero aliora la « MOTO GUZZI», e la differen-
zlarono da tutto Il resto della produzione moto-
ciclistica mondiale, restano identiche ed immutate.

Cllindro orlzzontale, sistema di lubrificazione,
blocco motore, per non accennare che alle pid
caratteristiche ed originali soluzionl della « MOTO
. 7 i ol 5 = GUZZI», apparvero allora, sl mantennero sempre,
Tipo G. T. S. (@987 dei ¢ o S o o, . 82 - clsdrala cm, 67 ¢ restano oggl in tutta fa produzione « MOTO
o slessle e di scar e's - comb velocith rate o veloe dobe < riziohe GUZZL», da wrismo e da corsa, consacrate da

. N~ lanumerevoll successi sportivi e dalla universale
© completa soddisfazione di una sempre crescente
clientela,

Il cilindro orizzontale & la particolarith plis ti-
pica della « MOTO GUZZI»: quelia che pls da
lontano la distingue, insieme con Il minimo nu
mero di girl con cul Il 560 motore pub mantenersi
in marcia regolare, e che & nella « MOTO GUZZI»
leggendario.

La posizione orizzontale del cilindro permette
Il migliore raffreddamento di quella parte del ci-
lindro che pii ne abbisogna, e ciob della testa
che, grazie a tale posizione orizzontale del cilindro,
I'aria fresca pud Investire direttamente ed unifor
memente.

11 problema del raftreddamento nel motore della
motocicletta & fondamentale, & grande & la giffi.
di risolverlo in maniera soddistacente per la
necessit di conciliare le esigenze di servizio di
un veicolo che deve funzionare in diversissime
conal di clima, di amblento © di lavoro, pur
continuando a mantenersi economico, semplice e
maneggevole.

Allo scopo di mantenere un buon raffredda
mento del motore, ed oltre alia p
tale del cllindro, la « MOTO GUZ.
uno speciale ed original
cazione grazie al quale II difficile compito viene
impeccabilmente raggiunto.

Nella « MOTO GUZZI », infatti, I'ol
consueta funzione di lubrificante, ha
pito Importantissimo di raffreddare il motore, com-
plendo I'ufficio dell'acqua nei motorl a circolazione
d'acqua, Sono olire 60 litri di olio, che a mezzo
di due apposite pompe, durante ogni ora di marcia,
passano dal -serbatolo al motore e 1 mote
al serbatolo. Una pompa aspira I'oll er
etta nell'albero motore dal
ne, L'olio percorre quindi | condotti Intern
del collo d'oca ed esce da un loro praticato in
€350 50ito la testa di biella. Dopo aver |

0, oltre alla
nche Il com.

Tipo P. E. 250 I ¥ Ko ol Tipo o mm. B - cllindrate ultima, 'olio esce al lati di ques
bedus in oo .- Yol vola iFosp B forza centrifuga, viene projettato sull
Firats 30017 ey e e o3 kit Lo magaste - catane 58X om sul pistone e sulle pareti del
o \ s . anche s o At G it sugll Ingranaggi del camblo, lubrif ) e raffred
arablle 40 wercio o alrade & fo v PREZZO L. 6.250 dando questi organi. L' olio sovr y me-
) % diante posita fascia elastica appiicata tone,

" ato nel carter e si raccoglie nel fondo

o

di questo. Da qui, mediarite fa
olio viene aspirato e spinto n
endo posto 2
sendo Investito In pleno dalla corrente d
ple 1" ulficio del radiatore nei motori a circo.

batolo, il

sul davanti della macch

ne d' acqua.

Inaltre, Il senso di rotazione del motore, con
trarlo alla direzione di marcia, e contrario a quella
che & la norma comune, inato con Ia dispo-
ve orizzontale del cilindro, favorisce la per.

ne del cilindro stesso,

foline d'olio ven:
jettate sulla parte
per gravith, I'olio sce
infer

La logica soluzione del blocco unico motore-
trizione-camblo adottata dall 10TO GUZZI »
esige assoluta precisione di lavorazione: essa sola
are organica compattezza all' assieme del
one-camblo ed assicurare una trasmis

a lubriticazi

unico, costituisce una delle pio s
ristiche della « MOTO GUZZI»,
. mente risolta fin dal primo ¢
Mototelaio cc. 500 : non fu mal modificata avendo sempre dato ri
A tati soddisfacenti sotto ognl punto di vista.

Inoltre la « MOTO GUZZI » per prima nel
mondo adottd motori con cilindrl a corsa Inferiore
dell alesaggio, soluzione che permetle basse ve-
locith linearl del pistone.

La « MOTO GUZZI» & stata la prima moto-

PREZZO L. 8.700

Mo o amecat> Soun. cicletta del mondo che abbla adottato le moile di
Pire onte . 9. oo richiamo delle valvole a forma di spillo, che la-
sterion 4,0 « Poriata QN 8, vorano In condizioni termiche ideall e consentono
velocd o ple chilos una minor lunghezza del gambo di valvola.
metrl €0, salite fino ¢ 15.% La «MOTO GUZZ» per prima nel mondo

adottd la distribuzione ad asse a camme In testa,
Queste soluzionl sono state largamente seguite
dalla tecnica motoristica di tutto Il mondo.
2 La ¢« MOTO GUZZI» ha fatto scuola.
Premiato al PRIMO CONCORSO NAZIONALE DEI MOTOFURGONI La < MOTO GUZZI» & Ia tipica mot
anti-

MILANO - Gennaio 1936 - Anno XIY tradizionale, araldo della genialialita e del lavoro

Italiano In tutti | mercati del mondo|

PREZZO: Mototelalo L. 7.600

cicletta

Moto Guzzi,,

Societd Anonime - Capitale L. 9.000.00C versato
Sede legole; GENOVA Vie Assorotti, 7 - Telefono $6-962
Stabilimenti & Amministraz  MANDELLO del LARIO (Como) - Telef, 18
Filisle . MILANO - Piazza lege lombards, 3 - Telefono 91-421

Ti po s Alesaggio mm. BB - corss mm. 82 - cilindrals €m. 499 - testa del cilindro smontabile - valvola di smmissione

® latersle e di scarico in lests - combio 8 qualira velocitd comandalo a mano o a pedale - frizione a dischi metall

accensione a magnete - catena 5/8 X 1/4 - gomme Pirelli anteriore 3,25.19, posteriore 3,50-19 - serbaloi : benzina litri 12, olio litri 2,5
freni ad espansione sulle due ruote - velocith km. 105
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"Moto Guzzi,,

Societd Anonima - Copitale L. 9.000.000 versalo
Sede legole: GENOVA - Vio Assarolli, 7 - Telefono 56 - 962
Stebilimenti e Amminisiroz. : MANDELLO del LARIO (Como) - Telef. 18
Filisle: MILANO - Piazzo legs lombards, 3 - Telefono 91-421

Tipo V. (inase
Comblo & 4 veloci,

& magnele - Catena
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