(]
wy

-,

L3

' =t
Fi
e
i vl ;
A _mq o
S b M -
. L 0 -._"I
o s
g




L1
;‘I
Fe










. e |

SOCIETA ANONIMA

“MOTO GUZZI..

sede Legale: GENOVA - Via Assarotti, 7 - Telefono 358-962

stabilim, ed Ammin, : MANDELLO del LARIO (Como) - Telef, 18

Filiale : MILANO - Piazza Lega Lombarda. 3 - Telelono 91-421

v O

ISTRUZIONI

G oM M E

.ll!li.'l.’.l..l




Mod. 23 - Edil. G, Stefanoni gia Corli - Lecco = 11-937 - 2000 x 5

&

Pl ul o
)




000000000000 00000000000O

ISTRUZIONI

A MOTO GUZZI non richiede alcuna

pratica speciale per la sua manutenzione,

Le norme che qui diamo sono quelle che ogni

buon motorista, premuroso della sua macchina,
non deve dimenticare.

Lubrificazione
del Gruppo Motore - Cambio

Nel motore della Moto Guzzi, I’olio non ha
solo la funzione di lubrificare come in motori
di altre fabbriche, ma pure la funzione impor-
tantissima di rajfreddare il motore, compiendo
I"ufficio dell’acqua nei motori a circolazione
d’acqua. Sono circa GO litri di olio che durante
ogni ora di marcia, passano dal serbatoio al
motore e dal motore al serbatoio. Una pompa
ad ingranaggi aspira I'olio dal serbatoio e lo
inietta nell’albero motore dalla parte della distri-
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buzione. L’olio percorre quindi i condotti interni
dell’albero a gomito ed esce da un foro praticato
in esso sotto la testa di biella. Dopo ‘aver lubri-
ficato quest’ultima, ,’olio, passando attraverso gli
aghi della testa di biella, esce ai lati di questa,
e, per forza _centnfuga viene prmettato sullo
spinotto, sul pistone e sulle pareti del cilindro,
nonche sugl’ingranaggi del cambio, lubrificando
e rafireddando questi organi. L’olio sovrabbon-
dante, mediante apposita fascia elastica appli-
cata al plsione viene ricacciato nel carter e si
raccoglie nel fondo di questo. Da qui, mediante-
una pompa a- palette coassiale con la prima
pompa, l'olio viene aspirato e spinto nel ser-
batoio, il quale, essendo posto sul davanti della
macchina ed essendo investito in pieno dalla
corrente d'gia, compie I'ufficio del radiatore
nei motori a circolazione d’acqua.

Facciamo ancora notare che il senso di
rotazione del motore, contrario alla direzione
di marcia, combinato colla disposizione oriz-
zontale del cilindro, favorisce la perfetta
lubrificazione del cilindro stesso, poiché le
goccioline-d’olio vengono, per forza centri--
fuga, proiettate sulla parte superiore del
cilindro, donde, per gravita, I'olio scende a
lubrificarne la parte inferiore, mentre se il
motore girasse nello stesso senso degli altri
motori, verrebbe lubrificata perfettamente




(Figura N. 1)




:6 —

solo /a parte inferiore od anteriore del ci-
lindro, poiché per forza centrifuga, le goc-
cioline d’olio sarebbero proiettate solo sy
questa.

Il livello dell’olio ‘nel serbatoio deve essere
a meno di 20 mm. dalla bocca di scarico del
tubetto di ricupero e non deve mai essere pit
basso di 10 mm. dal centro della parte rotonda
delle testate del serbatoio.

E meglio tuttavia rifornire il serbatoio del-
I'olio ogni qualvolta il consumo di questo superi
il % litro. Perd dopo 3000 Km. di marcia il
serbatoio dell’olio, anche se pieno, deve essere
vuotato, accuratamente risciacquato con olio
Shell per lavaggio rimovendo da esso, e spe-
cialmente dal filtro, tutte le sostanze estranee
che vi fossero eventualmente depositate, indi.
riempito con olio fresco. Per vuotare il serbatoio
o pulire il filtro dell’olio, si svita il bullone 2
(fig. 1), si rimuove un poco il tubo 3 (fig. 1),
indi si svita il dado 4 (fig. /), al quale & fissato
il filtro stesso. Il filtro & doppio, occorre quindi
togliere la rete esterna (svitandola) per poter
pulire la rete interna. E consigliabile ripulire
anche tutte le condutture dell’olio vecchio, e
cosi pure risciacquare con olio Shell per la-
vaggio I'interno del carter del motore vuotando
prima, a motore caldo, I'olio vecchio del carter
togliendo il tappo in basso.

iy .














































































































































