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DATI PER L’IDENTIFICAZIONE

(vedi figura n. 1)

Ogni motociclo ¢ contraddistinto da un
numero di identificazione impresso, sia sul
telaio che sul motore, nelle posizioni sotto-
indicate :

Per il telaio :

Sul tubo superiore a destra sotto la sella.
Per il motore :

Sul carter a sinistra in prossimita della
base appoggio cilindro.

Questo numero serve all’identificazione del
motociclo agli effetti di legge ed ¢ riportato
sul certificato d’origine dei motociclo stesso.

Esso deve sempre essere indicato nelle
richieste di parti di ricambio.
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COMANDI

(vedi figura n. 2)

Disposizione dei comandi :

Gl organi di comando del motociclo, di-
sposti secondo le indicazioni della tig. 2, sono
1 seguenti:

1) Pomolo comando frenasterzo

2) Leva comando frizione

3) Levetta comando anticipo

4) Leva comando alzavalvola

2) Pulsante avvisatore elettrico

6) Levetta comando antiabbagliante
7) Pedale comando freno posteriore
8) Chiavetta faro

9) Interruttore luce

10) Leva comando freno anteriore
11) Levetta comando aria

12) Manopola comando gas

13) Leva comando cambio

14) Pedale messa in moto.
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A valvole in testa inclinate comandate da
aste e bilancierl.

I 1ingranaggio a cammes, azionato da un
pignone calettato sull’asse motore, comanda
le aste tramite apposite levette oscillanti.

La distribuzione ha 1 seguenti dati:
Aspirazione :

inizio 440° prima del P. M. S. (m/m 12,8 dal
P. M. S.))

fine 60° dopo il P. M. [. (m/m 71,7 dal
P. M. 8.).

Scearico :

inizio 70° prima del P. M. 1. (m/m 65,7 dal
P. M. S.)

fine 40° dopo il P. M. S. (m/m 12,8 dal
P. M. 5. :

I dati sopraddetti devono essere controllati
con 1 seguenti giochi:

Aspirazione : m/m 0,3 - Scarico: m/m 04.

(zioco normale tra bilancieri e valvole a
motore freddo: ,
Turismo : Aspiraz. m/m 0,1 - Scarico m/m 0,15
Sport : Aspiraz. m/m 0,05 - Scarico m/m 0,1.
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Alimentazione

Il carburatore & alimentato per gravita dal
serbatoio soprastante tramite due rubinetti
avvitati nella parte posteriore del serbatoio
stesso e collegati con tubi flessibili al raccordo
a due vie del carburatore.

Carburalore :

Dell’ Orto tipo RDF 28

Diffusore @& 28

Getto massimo 120 - 125

Getto minimo 50

Pistone 70

Spillo tacca 2-3 (posizione normale)

Polverizzatore 2/270.

Aceensione :

A magnete ad alta tensione Marelli tipo
MLA 24, rotazione destra con anticipo coman-
dato a mano mediante -apposito manettino
(tirato in senso contrario al movimento delle
sfere dell’orologio ritarda).

Valori dell” anticipo :

Massimo 40° (m/m 12,8 dal P. M. S.)

Minimo Qe

Candela Marelli tipo CC W 240 A

T

Diametro e passo: 14 x 1,25,

i3



Lubrificazione

(vedi figura n. 4)

A circolazione forzata all’asse del motore,
all’ingranaggio a cammes ed ai bilanceri me-
diante pompa meeccanica ad ingranaggi e filtro
smontabili.

Raffreddamento :

Ad aria grazie ad una adeguala alettatura

del cilindro e della testa.

Trasmissione
Frizione : .

A dischi con tasselli di tessuto tipo « Fe-
rodo » situata nell’apposita scatola ricavata
nel carter.

Dischi condotti n. 4 (guarniti)

Dischi conduttor: n. 5.

Cambio di velocita :

A4 1';.1.[)p0r'ti., del tipo a.d_ingru.rm,ggi. sempre
in presa con albero secondario ed ingranaggi
scorrevoli comandati da selettore con leva a

pedale.
Rapporti del cambio :
12 velocita . : : . 2817/1 (35/16)
%2 velocita . : ; . 1L,318/1 (29/22)

(
(
3= veloeita . : ; . 1,04 /1 (26/25)
4* velocita . : ; . 0,888/1 (24/27)

14
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Rapporti di trasmissione :
Tra motore e cambio ad in-

granaggi

Tra cambio e ruota a catena
Tra motore e ruota:

12 velocita
92 velocita

32 velocita .

42 velocita

Telaio

1,872/1 (88/47)
2,705/1 (46/17)

11,07/1
6,67/1
5,26/1
4,49/1

In tubi di acciaio trafilati a freddo, uniti
tra loro con saldatura autogena ed elettrica.

Ingombri del motociclo :

Longitudinale m.

Trasversale
Verticale
Passo

11
1]
i

2,10
. 0,69
. 0,985
. 1,47 cirea.

Altezza minima da terra in corrispondenza

del carter:

senza carico m/m 105
con carico Kg. 70 m/m 80.

Peso del molociclo :

completamente rifornito, con dotazione sen-
za guidatore: Sport Kg. 185 - Turismo Kg. 195
completamente rifornito, con dotazione e
guidatore (Kg. 70): Sport Kg. 255 - Turismo

Kg. 265.



Sospensione anteriore :

Del tipo a parallelogramma deformabile,
con forcella in tubi d’acciaio e molla ad elica
di torsione doppio conica.

Sospensione posteriore :

Del tipo a forcella oscillante brevetto
tilera, con molle e contromolle orizzontali
collegate ai braccl verticali del forcellone tra-
mite tiranti.

Ammortizzalori :

Anteriormente : uno a frizione regolabile a
mano.

Posteriormente : due a frizione regolabili
a mano ed ancorati al forcellone ed a1 cappel-
lotti di ritegno molle ammortizzatrici.

Freni

I freni sulle ruote sono del tipo a ganascie
ad espansione agenti su diametro di m/m 18b.
Ruole : |

Ruote intercambiabili del tipo a raggi tan-
gentl.

Cerchioni: 197 x 2 1/9.
Preumaltict :

Sport :

Anteriore 19 X 3 rigato - pressione di gon-
fiaggio 1,5 Kg/em?

T



Posteriore 19 x 3,25 scolpito - pressione
di gonfiaggio 1,75 Kg/em?.

Turismo :

Anteriore 19 x 3,25 scolpito - pressione
di gonfiaggio 1.5 Kg/em?

Posteriore 19 X 3,25 scolpito - pressione di
gontfiaggio 1,75 Kg/em?.

Impianto elettrico illuminazione

E’ composto dei seguenti apparati :
Dinamo ;

Marelli tipo DN 19 E - 30/6 - 2000 D. con
regolatore di tensione - 6 volta; 30 Walt.

Rotazione destra.

Rapporto trasmissione tra motore e di-
namo 1,07,
Balteria :

Capacita 12 amp/h - 6 volta.
Tromba eletlrica :

Marelli, con pulsante sul manubrio incor-
porato nel comando anabbagliante.

Fanaleria :

Faro anteriore Carello F.M. & 150 a 3 luci
con anabbagliante completo di:

n. 1 lampada Bilux 25 e 25 W-6 v

n. 1 lampada luce citth D W - 6 v

18



n. 1 lampada per spia 3 W - 6 v

n. 1 chiave interruttore.

Fanalino posteriore catarifrangente com-
pleto di:

n. 1 lampada 3 W - 6 v,

Riforniment:

Benzina : capaecita serbatoio litri 14 circa.
Olio: Kg. 2 circa.

Prestazioni

L.e prestaziont qui sotto riportate si riferi-
scono al motociclo completamente rifornito,
con dotazione, e montato dal solo conduttore.

Velocita massima realizzabile, relativa alle
varie marce ed a regime di potenza massima
del motore (circonferenza di rotolamento ruote
m. 2):

Sport Turismo
In 12 velocita Km/h D4 49
In 22 velocita > 90 80
In 32 velocita » 114 102
In 42 velocita » 134 120

Pendenze massime superabili :
Sport
In 12 velocita: 38 % - vel. 4) Km/h
In 22 velocita: 18 % » 0D »



In 3% velocita: 12 % - vel. 70 Km/h
In 42 velocitd: 6 % » 8 »
Turismo
In 12 velocita: 30 % - vel. 40 Km/h
In 22 velocita: 4% » 60 »
In 32 velocita: 8% » 68 »
In 42 velocitd: 4% » 80 »
Consumo medio di carburante per 100 K.
litri 3,5 = 3,7,
I consumo sopraindicato si intende rea-
lizzato alla velocita media di 65 = 70 Km/h su
strada planeggiante in buone condizioni.

20



NORME PER L’USO DEL MOTOCICL®

Quando la macchina ¢ nuova, allo scopo
di permettere il graduale adattamento degli
organi, si raccomanda di non oltrepassare per
i primi Hb0O Km. le seguenti velocita :

In 12 velocita  Km/h 20

In 92 velocita » 30
In 32 veloerta » 75
In 42 velocita » 60).

Dopo i primi 500 Km., trattandosi sempre
di macchina nuova, ¢ necessario sostituire
completamente 1’olio nel carter con altro olio
fresco. Eseguire nel contempo la pulizia del
filtro.

In seguito rinnovare completamente |"oho
ogni 2000 Km.

Si consiglia di usare sempre olio Castrol.

Estate: Tipo « XXL» o « G. P.».

Inverno: «Tipo « XL ».

21



Avviamento del motore

) Assicurarsi che nel serbatoio vi sia ben-
zina sufficiente e che uno dei rubinetti sia
aperto (I’altro sara bene tenerlo chiuso onde
poter usufraire opportunamente della riserva
creatasi nel corvispondente lalo del serbatoio).
Veriticare il livello dell’olio nel motore il quale
deve raggiungere I'allezza dell’estremita infe-
riore della filettatura del bocchettone di intro-
duzione situato sul lato sinistro del carter.
Questo controllo va effettuato con macehina
avente le ruote a terra su piano orizzontale.

2) Verificare che il cambio sia in posizione
di « folle ».

3) Aprirve leggermente il comando del gas,
facendo ruotare la manopola di 1/8 circa della
sSua corsa. |

4) Porre nella posizione di ¢hiuso il ma-
nettino comando aria posto sul lato destro
del manubrio e nella posizioné di tutto ritardo
il manettino comando anticipo posto sul lato
sinistro del manubrio.

o) Tirare a fondo la leva comando alzaval-
vola e premere nel contempo energicamente
col piede sulla pedivella messa in moto abban-
donando bruscamente la leva alzavalvola dopo
aver percorso circa la meta della corsa della

22



pedivella. Se il motore non si avvia, ripetere
la manovra aprendo pitt o meno la manopola
del gas ed anticipando in maggior o minor
misura 'accensione. La messa in moto del
motore si puo effettuare anche senza lMausilio
della leva alzavalvola. Naturalmentle la mano-
vra in questo modo riesce bene dopo che
I operatore ha acquistato una certa pratica.
Si ricorda che lalzavalvola serve anche per
I”arresto del motore.

6) Kvitare di far girare subito troppo forte
il molore, specie se questi ¢ freddo, onde
permettere all’olio di entrare completamente
in circolazione.

Avviamento difficile o mancato

Se il funzionamento del motore ¢ normale
Pavviamento del motore deve avvenire senza
difficoltd anche in condizioni di temperatura
sfavorevoli. Se dopo ripetuti tentativi il motore
non si avvia questo puo essere dovuto alle
;ause seguenti
a) La benzina non arriva al carburatore :

l° Il serbatoio & vuoto

9¢ |l rubinetto di erogazione ¢ c¢hiuso

3o 1l condotto della benzina € otturato

23



b)

d)

24

A 1l foro di comunicazione con l'aria sul
tappo serbatoio é ofturato

be Il carburatore & sporco.

Acqua nel carburatore :

Ripulire carburatore e condotti.
Invasamento del carburatore :

Chiudere il rubinetto di erogazione e far
aspirare l'eccesso di benzina.

Manca Uaccensione :

1° Si controlli se la candela, levata dalla

sua sede e appoggiata con la parte me-
tallica al cilindro, da scintilla.

2¢ Verificare se la candela ¢& pulita; in
caso contrario ripulirla, possibilmente
con spazzolino metallico ;
se I'isolante ¢ intatto senza incerinature :
in c¢aso contrario sostituire la candela ;
se le puntine sono troppo avvicinate o
troppo allontanate : la distanza deve es-
sere di mm. 0,7.

3° Verificare 1l cavo della candela: se é
rotto o male isolato sostituirlo.

4° Puntine del ruttore magnete ossidate :
pulire con limetta.

=]

Carbonecino del collettore rotto o rela-
tiva molletta indebolita : sostituire.



6o Collettore sporco : ripulire con straccio
imbevuto di benzina ed asciugare bene.

7° Calamita del magnete indebolita : in
questo caso sard bene rivolgersi a per-
sona competente.

Avviamento e marcia

Per avviare la macchina, posto che 1l moto-
re sia in moto, occorre tirare a fondo la leva
della frizione, spingere in alto il pedale del
cambio di velocita dalla posizione di folle (0)
(vedi figura n. 5) alla prima velocita, abban-
donare progressivamente la leva della frizione
ed accelerare, nel contempo, gradatamente 1l
motore. Raggiunta la velocitd di 30 Km/h
dirca, si passa in 28 veloeitd e pol 1n 32 e
42 velocita ripetendo successivamente le ma-
novre anzi descritte,

Per passare .dalle velocita superiori alle
inferiori si procede nel mado seguente : chiu-

25



dere 1l gas, tirare la leva della frizione, acce-
lerare rapidamente per un brevissimo istante
il motore in modo da permettere la sincroniz-
sazione degli ingranaggi da innestare, spingere
in alto il pedale del cambio, indi allentare la
leva della frizione e accelerare come gid de-
scritto.

Cause piu probabili del cattivo fun-
zionamento del motore e loro rimedi

Si possono dividere in tre gruppi:

a) Inconvenienti che dipendono da catliva car-
burazione :

l° Scoppiettii ripetuti specie ad alta velo-
cita. e a pieno carico. L’ inconveniente
puo essere dovuto a: |
Condotti del c¢arburatore sporchi od
ostruiti : smontare e ripulire ;
presenza  di acqua nella benzina: ve-
rificare la benzina nel serbatoio ed in
caso di presenza d’acqua svuotare com-
pletamente serbatoio e carburatore, a-
scingare bene e rifornire con benzina
nuova ;
getti del carburatore parzialmente o to-
talmente ostruiti : smontarli e pulirli
softiandovi dentro.

26



2 Mancanza di regolarita negli scoppr e
fumo nero allo scarico. I’ inconveniente
¢ dovuto a miscela lroppo ricea cau-
sata da :
lmperfetto  funzionamento del  galleg-
ciante e relativo ago che provoca |"au-
mento del livello della benzina (galleg-
ciante forato, ago fuori posto, sede di
tenuta dell’ago deteriorala);
oelti allentati o starati, astina di rego-
lazione non in posizione prescrilta.

3¢ Riscaldamento anormale del motore.
[ inconveniente puo essere dovuto a

miscela troppo ricea (cause come per il
caso 2) o lroppo povera causata da:
Livello benzina nella vaschetta troppo
hasso :
infiltrazione aria irregolare nel condotto
aspirazione ;
getti non adeguati ;
lubrificazione difettosa.

h) Inconvenienti che dipendono da accensione

irregolare :

e Accensione troppo anticipata (battito
metallico dovuto alle sollecitazioni 1rre-
golari sul pistone):

27



o troppo ritardata (riscaldamento anor-
male del motore, scoppi allo scarico).

J° Autoaccensioni dovute ad eccessivo ri-
scaldamento o ad Incrostazioni carbo-
niose sulla testa del pistone o nella
camera di scopplo (il motore batte in
testa).

3° Perdita di colpi in conseguenza di scin-
tilla mancata : candela imbrattata o
con isolante rotto; puntine del ruttore
magnete imbrattate od ossidate; cavo
della candela rotto scaricante a massa ;
sarboneino del collettatore rotto o con
molla insufficiente.

NOMENCLATURA DE| PEZZI COMPONENTI IL CARBURATORE
DELL' ORTO

1. Molla tegolo di strozzamento - 2. Nipples attacco cavo gas - 3. Tegolo di
strozzamento - 4. Presa d’aria - 5. Agitatore - 6. Vite ancoraggio coperchio -
7. Coperchio vaschetta - 8. Molla agitatore - 9. Vaschetta - 10, Galleggiante =
11. Astina galleggiante - 12. Raccordo chiusura - 13. Nipples tubo benzina =
14. Sede astina galleggiante - 15. Controdado per sede - 16. Condotto benzina
- 17. Getlo massimo = 18. Tappo unione corpo vaschetta - 19. Guarnizione
tenuta vaschetta - 20. Anello vaschetta - 21. Polverizzatore portagetto mas-
simo = 22. Guarnizione getto minimo - 23. Getto minimo - 24, Vite dosatura
minima - 25. Corpo carburatore - 26, Ugello diffusore - 27. Valvola gas -
28. Chiavella ancoraggio spillo conico - 29. Spillo conico - 30. Molla valvela
gas - 31. Tendifilo registro cavi = 32, Coperchio camera miscela - 33. Ghiera
coperchio camera miscela - 34. Astuccio di guida tegolo.

28
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¢) Inconvenienti che dipendono dal cattivo fun-
zionainento degle organi :

le 11 motore non dd la potenza regolare.
Puo essere causato da compressione
insufficiente (eccessivo gioco tra pistone
e cilindro in seguito a forte usura ; te-
nuta delle valvole insufficiente dovuta
all’usura delle sedi; valvole puntate per
mancanza del gioco prescritto tra bilan-
cierl e punterie.

2 Battito eccessivo sulla testa del motore
e stridore metallico. Puo essere causato
1l primo da gioco eccessivo tra astina,
bilanciere e valvola, da molle valvole
rotte o indebolite, ed il secondo da de-
ficiente lubrificazione ai bilancier: e alle
valvole causata da ostruzioni ai condotti
dell’ olio o da cattivo funzionamento
della pompa.

Registrazioni varie

Carburatore (vedi figura n. 6) :

Smontaggio - allentare 1 dadi che fissano
la flangia d’attacco al cilindro.

Eegolazione del winimo - agire sulla vite
(24) 1In modo da regolare il passaggio dell’aria
al getto mimmo. Di norma la vite va serrata
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a iondo e pol allentata di mezzo giro. Agire
purve sulla vite di arresto chiusura valvola

gas.

Regolazione del massimo - la Casa costrut-
trice provvede alla regolazione piu adatta del
carburatore. I’ bene pero alle volte assicurarsi
che la valvola del gas compia tutta la sua
corsa e che lo spillo (29) sia nella posizione
prescritta (tacca 3).

Punterie (vedi figura n. 7) :

Per registrare le punterie occorre togliere
il coperchio laterale della testa, indi con le
apposite chiavi da mm. 12 sbloccare il registro.
A questo punto con 'apposita chiave da mm. 6
si tiene ferma ["asta punteria mentre con
quella da mm. 12 si agisce sul registro sino
ad ottenere un gioco (controllato con lo spes-
simetro) di mm. 0,15 fra punteria e bilanciere
aspirazione e di mm. 0,25 fra punteria e bilan-
clere scarico (tenere presente che 1 giochi
sopracitati si intendono a motore caldo). In-
fine, tenendo sempre ferma l'asta punteria, si
porta 1l controdado a contatto del registro,
indi con le due chiavi da mm. 12 si blocca.

Frizione (vedi figura n. 8):

Per il regolare funzionamento della frizione,
la leva di comando sul manubrio deve avere,

32
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ali’ estremita, una corsa a vuoto di mm. 4
circa (vedi 1l particolare in tondo figura 8).

La registrazione si effettua agendo sul tira-
fi:zo apposito fissato al carter (vedi particolare
| figura 8).

Qualora la corsa del tirafilo non fosse
sufficiente per ottenere la registrazione pre-
scritta bisognera agire anche sul registro ap-
plicato al disco di pressione della frizione. Per
far questo (vedi part. 2 fig. 8) occorre levare
1l tappo posto al centro del coperchio frizione,
indi introdurre 1’apposita chiave a tubo da
mm. 19 e sbloccare il dado del registro. IFatto
¢10, con il cacciavite introdotto nella chiave
a tubo, si agisce sulla vite di registro fino ad
ottenere 1l gioco prestabilito. Infine tenendo
ferma la vite si serra il dado bloccandolo poi
a fondo agendo sulla chiave a tubo con I'ap-
posito tondino.

Freni (vedi figura n. 9) :

La registrazione del freno anteriore si ef-
fettua agendo sull’apposito tirafilo situato sulla
forcella anteriore (vedi part. 1 figura n. 9) in
modo da lasciare un gioco di mm. 4 circa
all’estremita della leva di comando sul ma-
nubrio.

La registrazione del freno posteriore si
effettua agendo sul bottone zigrinato avvitato
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all’ estremita dell’astina di comando, in modo
da lasclare una corsa a vuoto all’estremita del
pedale di mm. 20 = 30 circa (vedi part. 2 fi-
gura n. 9).

Catena :

La registrazione della catena si effettua
agendo sull’apposito tendicatena previo allen-
tamento del dadi di fissaggio del perno ruota
e tamburo freno. A registrazione compiuta la
catena deve presentare una possibilita di scuo-
timento pari a mm. 10-15 con macchina a terra,
Ruote :

Si procede allo smontaggio delle ruote svi-
tando innanzitutto 11 dado esterno sul perno:
indi, sfilati quest’ultimo ed 1l distanziale, si
disimpegna la ruota dagh innesti sul tamburo
freno liberandola cosi dalla forcella.

Nel rimontare la ruota fare attenzione al
centraggio, che puo essere verificato control-
lando I'equidistanza del cerchio dai foderi
della forcella. |

Forcella anteriore :

Allentare i dadi e controdadi all’estremita
dei perni, indi con la chiave da mm. 10, ap-
plicata ai piani fresati ad una estremitd di
essi, avvitare sino ad ottenere la registrazione
desiderata.
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Magnete (vedi figura n. 10) :

Le puntine del ruttore debbono avere,
quando sono aperte, un gioco di mm. 0.4. La
registrazione di detto gioco si effettua, dopo
aver tolto il coperchio di chiusura, agendo
sulla puntina registrabile mediante "apposita
chiave alla quale ¢ pure applicato lo spessi-
metro di controllo.

Qualora il magnete non fosse in fase col
motore bisognera provvedere alla sua rimessa
in fase. Per fare c¢io si procede nel modo
seguente :

assicurarsi che il pistone sia al punto morto
superiore in fase di scoppio (valvole chiuse);

ritardare completamente 11 magnete facendo
ruotare il collettore del ruttore nel senso i
rotazione dell’indotto ;

levare il coperchio della distribuzione fa-
cendo attenzione che gli ingranaggl rimangano
in sede ;

levare I'ingranaggio di comando del bloc-
chetto magnete - dinamo e far ruotare il ma-
onete sino a quando le puntine platinate del
ruttore 1niziano a staccarsi. A questo punto
si rimelte l'ingranaggio di comando preceden-
temente levato e lo si blocca a fondo facendo

7



attenzione a non spostarne il calettamento.
Infine rimettere il coperchio della distribu-
zione e richiudere il ruttore magnete con
Fapposito coperchietto. .

Manutenzione

-Impianto elettrico (vedi figura 10) :

Tanto 1l magnete quanto la dinamo non
hanno bisogno di cure particolari. Entrambi
detti organi richiedono solo una minima lubri-
ficazione ad intervalli molto lunghi ed una
periodica pulizia alle parti essenziali proce-
dendo come segue :

Magnete :

I’organo che richiede una eventuale puli-
zia ¢ il collettore in quanto tutto il rimanente
dell’apparecchio, oltre che essere difficilmente
accessibile, presenta una sicura protezione. Per
effeltuare detta operazione, una volta levato
il coperchietto di protezione, si allenta il bul-
loncino centrale di fissaggio in modo da per-
mettere Pasportazione del ruttore e procedere
piu speditamente alla pulizia.

Se le superfici di contatto delle puntine
s presentassero ossidate o con asperita biso-
gnera ravvivarle con apposita limetta.
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Nel rimettere in sede il ruttore controllare
la distanza tra le puntine come gid detto in
precedenza.

Dincmo :

[’eventuale pulizia dovra limitarsi al col-
lettore e alle spazzole. Levata percio la calotta
di protezione prendere uno straccio imbevuto
di benzina e passarlo con riguardo sul col-
lettore ed annessi asciugando poi bene il
tutto. Se il collettore presentasse delle rigature.
sard. bene mettere in moto lentamente 1l
motore e ripassarlo leggermente con carta ve-
trata fine, mai carta smeriglio. Nel caso che
dopo detta operazione le rigature dovessero
permanere occorrera provvedere a far ripas-
sare il collettore al tornio. Assicurarsi sempre
che le spazzole abbiano a poggiare bene sul
collettore e che le relative molle'abbiano pres-
sione adeguata. Evitare di manomettere il re-
. golatore di tensione per il quale occorre I'in-
tervento di personale specializzato.

Batteria :

E’ organo dell’impianto elettrico che ri-
chiede la pit assidua sorveghanza e la piu
diligente manutenzione.

Accertarsi con frequenza che 1l livello del
liquido ricopra interamente le pilastre ; 1n caso
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contrario provvedere al suo ripristino con
aggiunta di acqua distillata (escludendo nel
modo piu assoluto 'acqua naturale anche se
potabile) e controllare al tempo stesso la den-
sita del liquido. (Sard bene, per queste opera-
zioni, rivolgersi ad una persona competente ed
attrezzata).

Qualora si debba tenere la macchina inef-
ficiente per un certo periodo di tempo (1 mese
e oltre) ¢ necessario ricaricare periodicamente
la batteria (nel giro di 3 mesi la batteria si
scarica automaticamente).

Sospensione posteriore

Lubrificare periodicamente il perno oscil-
lazione forcella ed 1 perni del tiranti.

Le molle racchiuse nei foderi possono es-
sere ingrassate a lunghi intervalli. E’ bene
pero che questa . operazione sia eseguila da
persona competente ed attrezzata.

Lavaggio

La pulizia degli organi del motociclo n-
sponde a principl di sana economia, in quanto
consente al veicolo di conservarsi meglio e di
avere lunga durata.

La pulizia ordinaria e quella periodica piu
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completa effettuata agli organi della macchina,
permette di prevenire tempestivamente danni
ed evitare spiacevoli conseguenze. I miglior
sistema ¢ quello di servirst i peltrolio, pen-
nello e stracci puliti per ascingare, logliere 1l
fango, polvere. depositi di olio ¢ morchia sulle
parti non verniciate. Si evili in tulli 1 modi
i far uso di solventi nel lavaggio di parti
verniciate avendo cura di lavarle con acqua,
usando una spugna, asciugando poi con pelle
di daino.

La figura 11 indica 1 punti soggelti a pe-
riodica lubrificazione.
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ORGANIZZAZIDNE COMMERCIALE
DELLA MOTO GiLiRs IN ITALIA

ABBIATEGRASSO - Scotti & Stabilini - Via De Amicis 7
ACQUI - Botri Giuseppe - Piazza Matteotti 7

ADRIA - Migliorini & Figlio - Officina Meceanica
ALBENGA - Gerino Pietro - Officina Meccanica - Via Trieste 22
ALESSANDRIA - Rocco Pagella - Via Tortona 6

AOSTA - Sawvoi¢ Mario - Via Lostan 15

AREZZO - Mori Antonio - Via Spinello 31

ARIANO IRPINO - Caposzi Pompilio - Corso Vitt. Eman. 337
AROSIO - /Ui Redaelli - Via Volta 7

ASCOLI PICENO - Moretti Pietro - Piazza Arringo 56

ASTI - Cellino & Rissone - Piazza 1° Maggio 1

BARI - Giannotta Donate - Via Cairoli 143

BELLUNO - Officina della Moto di Casagrande - Via Feltre 54
BERGAMO - Chiorda Luigi - Via G. Camozzi 28

BIELIL.A - Barbera & C. - Via Don Minzoni 14

BOLOGNA - Stracciari Antonio - Via Goito 9

BOLZANO - Motomeccanica Alto Atesina - Via Renon 1
BORGOSESIA - Gilardi G. - Piazza Cavour 6

BRESCIA - Mazsetti Giuseppe - Viale Stazione 2

BUSTO ARSIZIO - Colombo Angelo - Viale Lombardia 4
CAGLIARI - Cortesi Amanszio - Via Dante 74
CAMPOBASSO - Scarano Giuseppe - P.azza Vittorio Emanuele 4
CARATE BRIANZA - Casati Egidio - Officina Meccanica
CASALE MONFERRATO - Guaschino Alde - Via Roma g
CASALPUSTERLENGO - Viani Francesco

CATANIA - Longobardo Salvatore - Piazza Iolanda 21
CATANZARO - Mustari Luigi - Piazza G. Rossi 144
CESANO MADERNO - Costi Domenico - Via Volta 55
CESENA - Ricci Benito - Via F.lli Rosselli
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CIRIE - Pellzgrinoe Angelo - Via Lsnzo 39

CIVIDALE - Mitri Pie - Borgo San Domenico 4
COMO - Comerio Piero - Plazza Vittoria §
CONEGLIANO - A4 Canei - Via Rosselli 27
COSENZA - Rag. Luiyi Loizse - Via 24 Maggio 44
CREMONA - Cibolini Gino - Via Dante 62/65
CUNEO - £l Chianale - Corso Gesso 11 bis
DOMODOSSOLA - Séardellati & C. - Corso F.li Di Dio 19
ERBA - Giussani Giovanni - Via Vittorio Emanuele 13
FAENZA - Lama [Francesco - Corso Garibaldi 29
FASANO - Custodero Carlo - Via Roma

FERRARA - Zerraresi Otelle - Corso Porta Reno 83
FIRENZE - Comm. Ginoe Balestrieri - Piazza Beccaria 14
FOGGIA - Furore Luigi - Via La Greca 13
FOSSANO - AUl Bedinoe - Via Roma 3

FORLI - Ricci Alfredo - Via A. Fratti 1
FROSINONE - Corvi Mario - Via M. Minghetti 6
GENOVA - Grana Valentino - Piazza Palermo 43 r
GROSSETO - Onorate Alvare - Via S. Martino 2§
IMOLA - F.lli Guerra - Viale de Amicis 3

IMPERIA - PBarnatle Paoclo - Via Garessio 2

[VREA - Gariglio Giovanni - Corso Garibaldi 2

JESIL - Berti Kruger - Corso Matteotti 38

[AQUILA - Fiamma Cesare - Viale F. Crispi 1

LA SPEZIA - Lopresti Francesco - Via G. Amendola 6
LECCE - Oftomano Amleto - Via d’Aurio 25

LECCO - 2.lli Vigano - Piazza Carducci 1

LODI - Cazzamali Stefane - Corso Adda

LUCCA

LUGO - Zoni Giuseppe - Via Tellarini 6

MACERATA - Zeno Galassi - Via Roma 11
MAGENTA - Sala Angelo - Via Roma 17

MANTOVA - Poletto Nicola - Via Cavour 79

MASSA - Petrocchi 7arquinio - Viale della Democrazia 1-3 r
MESSINA - Za Rosa Giovanni - Via S. Cecilia 178
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MESTRE - Zoffoletto Emilic - Via Circonvallezione 13 1!
MILANO - Grana Rosolino - Viale Mcaza 75

MILANO - Milani Albino - Via Carlo Farini 8o
MILANO - Nelli Francesco - Via Lazzaro Papi g
MILANO - Nello Fagani - Via Ausonio 19

MODENA - Moneti Arrigo - Via Saragozza 19

MONFALCONE - Spanghero Fawusto - Viale Regina Elena 6

MONTECATINI - /Ui 7ommei - Corso Matteotti 44

MONZA - Scotti Giuseppe - Piazza Garibaldi 4

MORBEGNO - Measzi Ettore - Officina Meccanica

MOSSA (Gorizia) - Braidotti Gine - Officina Meccanica

NAPOLI - Magassini Meridionali del Motociclo - Corso Gari-
baldi 413

NOVARA - Fisgotti & C. - Corso Mazzini 33

NOVI LIGURE - Gastald: Camillo - Via Mazzinl 39

PADERNO DUGNANO - Cozsi Luwigi - Cascina Amata

PADOVA - Carrare Giovanni - Via Roma 3§

PARMA - Masetti Nello - Borgo Basinio Basini 6

PERUGIA - Seweri & Margutti - Officina Meccanica - Via 14
Settembre 4

PESARO - Campanelli Bruno - Via XI Settembre 28

PESCARA - /i Colangelo - Corso Italia 147

PETRITOLI (Ascoli Piceno) - Zomassini Stefano - Officina
Meccanica

PIACENZA - Soprani Emilio - Corso Vittorio Emanuele 212

PINEROLO - Merle & 7ebaldini - Via Buniva 11

PISA - Livie Del Seppia - Via Cattaneo 1

PISTOIA (Arca) - Cassioli Sady - Officina Meccanica

PRATO - Morganti Renato - Via Silvestrini

REGGIO CALABRIA - Zappia Giovanni - Corso Garibaldi 6or

REGGIO EMILIA - Rabitti Enzo - Piazza Calcagni 2

RHO - Milani Mario - Via Madonna 21

RIMINI - Conti Salvatore - Via Sigismondo 12

ROMA - Comm. Angelo Grana - Via Re Boris 33

ROVERETO - Masciarelli Ettore - Corso Bettini 23
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SALERNO - Natella Fernando - Corso Garibaldi 67

SAN DONA DI PIAVE - A./i Tomba - Via Silvio Trentin o
SARONNO - Galli Enrico - Corse Italia 62

SASSARI - De Montis Giovanni - Via E. Costa 7
SASSELLO - Merialdo Giovanni - Officina Meccanica
SAVONA - Murialde Giovanni - Piazza Stazione 13

SCHIO - Roncon Giovanni - Via Batt. Val Leogra

SESTO S. GIOVANNI - Awtorimessa Mander - Via Gorizia 17
SIENA - Bruttini Amato - Via Pantaneto 16

SIRACUSA - Bortolotti Gaetano - Viale Regina Margherita 4
SONDRIO - Rufiini Ottorino - Corso Vittorio Veneto 4
SPOLETO - Corvelli Ruggero - Via Flaminia 8 bis
TARANTO - Z7racetta Mickele - Via De Cesare 30

TERNI - Belli Giuseppe - Piazza Solferino 23

TORINO - Melani Renato - Corso Giulio Cesare 44
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TRAPANI - Zartamella Giuseppe - Via G, B. Fardella 25
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TRIESTE - Moschion Luciano & C. - Via S. Giacomo in Monte 20
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VALLEMOSSO - Mello Vittorie - Officina Meccanica
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VIGEVANO - Galante Enrico - Piazza Volta 2
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