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ERKENNUNG DES FAHRZEUGES IDENTIFICATION DU VEHICULE

FAHRZEUG-Nr No DU VEHICULE

90525

[Nuxném d'crdre

90525

Eaufende Nr

FAHRGESTELL- Nr No DU CHASSIS

74.350.0525 74.350.0525

| Laufende Nr L__Numéro d'ordre

Hubraum Cylindrée
Baujahr nnée de censtr.
MOTOR-Nr No DU MOTEUR
DM 350 / 74.0525 DM 350 /74.0525

T T

Numéro d'ordre

n

Laufende Nr

Baujahr : Année de constr.
Typ des Motors [ (7 %.fg @*?_I"‘ L Type de moteur
(O S
r-_—lﬁ o _,—{-:" N

Die vier letzten Stellen der Les quatre dernlers chiffres des
verschiedenen Nr sind gleich différents No sont les mémes
Baujahr Fahrzeug - Nr Fahrgestell = Nr Motor = Nr
Année de constr.| No du véhicule No du chassis No du moteur

1973 90100 - 90499 73.350.0100-73,350.0499 73.0100 - 73.0499

1974 90500 = 91214 74.350.0500-74.350.1214 74.0500 - 74.1214

1975 91215 - 91929 75.350,1215-75.350.1929 75.1215 - 75.1929

1976 91930 - 92644 76.350.1930-76.350.2644 76.1930 = 76.2644

1977 92645 - 93099 77.350.2645-77,350,3099 77.2645 = 7743099
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ALLGEMEINE MERKMALE & EINSTELLDATEN
CARACTERISTIQUES GENERALES & REGLAGES

MOTOCRBLOCK

4-Takt-luftgekilhlter Einzylinder-Motor
mit stehendem Zylinder.

Ventile durch obenliegende Nockenwelle
und Kegelriderpaare betdtigt.

Zylinder 10° nach vorn, gegeniiber der
Senkrechten geneigt.

BLOC - MOTEUR

Moteur 4 temps monocylindre vertical,
refroidi par air.

Soupapes commandées par arbre a cames
en téte, entrainé par couples coniques.

Cylindre incliné de 109 vers l'avant
par rapport & la verticale.

Bohrung Alésage mm 76

Hub Course mm 75

Hubr aum Cylindrée em3 340,2
Hub/Bohrung-Verhdltnis 0.986 : 1
Rapport course/alésage ¥
Verdichtungsverhdltnis Taux de compression 8,2 TS
Steuerleistung St.- PS 1.73
Puissance fiscale ch. imp 2
Effektive Laistung PS bei U/min

16,6 / 5000 (DIN)

Puissance effective ch. a t/min

Max. Drehmoment mkg bei U/min

Couple max. kgm a t/min 2,6 / 4000
Normale Motordrehzahl U/min 5000
Régime normal de rotation t/min

Max. Motordrehzahl U/min €200
Régime maximum t/min

ZYLINDERKOPF CULASSE

aus Leichtmetall gegossen. Halbkugeli-
ger Verbrennungsraum. Eingepresste beazw.
eingeschrumpfte auswechselbare Ventil-
sitze-und Flihrungen. Die Ziindkerze ist
auf der linken Seite schridg eingebaut.

VENTILE

hingend eingebaut und durch Haarnadel-
federn zuriickgezogen. Einbauwinkel der
Ventile B0°. Ventilspiel-Einstellung
mittels Schraube und Gegenmutter.

coulée en alliage léger, chambre hémis-
phérique. Sidges et guldes de soupapes
rapportés et interchangeables. Bougie
fixée a gauche et inclinée par rapport
a la verticale

SOUPAPES

Disposition en téte, rappelées par res-
sorts en épingle. Angle des soupapes
BO©. Réglage du jeu aux soupapes par
vis et contre-écrou.

VENTILSPIEL
JEU DE SOUPAPE

(im kalten Zustand gemessen)
(mesuré & froid)

EINLASS ADMISSION

AUSLASS ECHAPPEMENT

0,05 + 0,1 mm

0,05 = 0,1 mm




ALLGEMEINE

MERKMALE &
CARACTERISTIQUES GENERALES

EINSTELLDATEN
& REGLAGES

VENTILSTEUERUNG

Obenliegende Nockenwelle die durch zwei
Kegelrdderpaare und eine Koénigswelle
angetrieben wird. Letztere sind auf der
rechten Seite eingebaut.

Die Ventile werden iiber Kipphebel betd-
tigt. Ventilzeiten mit eingestelltem
Betrlebsspiel von 0,15 mm gemessen.

DISTRIBUTION

Un seul arbre & cames en téte, commandé
par arbre vertical et deux couples coni-
gues disposés sur le cété droit.

Commande des soupapes par culbuteurs.,

Diagramme de distribution mesuré avec
jeu de fonctionnement réglé i 0,15 mm.

EINLASS / ADMISSION AUSLASS / ECHAPPEMENT
tffnet ouvre schliesst ferme offnet ouvre schliesst ferme
a ¥or OT o nach UT o Vvor UT o nach oT
44°%  svant BMH 65 apr. pMB |33° avant PMB 0% apr. PMH
Tal, % 59 Pol. & 52 Tat. %* 5% Tol., £ 59
= vor OT nach UT vor UT nach OT
1245 mm 5. pMH 56 mm apr. PMB &4 mm av. PMB 17 mm apr. PMH
] +2 +3 +2,5 i
Tal. ~a Tol. _2 Tal, > Tols X3
Betriebsspiel auf 0,15 mm Jeu de fonctionnement réglé
eingestellt 4 0,15 mm
Nockenwelle~Kennfarbe: Marquage de l'arbre & cames:
schwarz noir
KOLBEN PISTON

aus Leichtmetall geschmiedet und mit
drel Kolbenringen wversehen, davon ein
Celabstreif-Schlitzring.

ZYLINDER

aus Leichtmetall gegossen und mit einer
Guss-Laufbiichse versehen.

KURBELTRIEB
Auf Kugellager und Gleitbiichse gefiihrte,
zusammengepresste Kurbelwelle.

Aus Stahl geschmiedete Pleuelstange mit
H-Querschnitt.

Fleuelstangen-Kopf auf Nadellager dre-
hend.

Fuss-Auge mit Bronzebiichse versehen.

forgé en alliage léger et comportant
trois segments dont un racleur ajouré.

CYLINDRE

coulé en alliage léger monté avec che-
mise en fonte.

EMBIELLAGE

Vilebreguin du type assemblé, monté sur
roulements a billes et coussinet.
Bielle forgeée en acier de section en H.

Téte montée sur roulement & aiguilles
et pied monté sur coussinet en bronze.



ALLGEMEINE MERKEMALE & EINSTELLDATEN
CARACTERISTIQUES GENERALES & REGLAGES
KRAFTSTOFF=-ZUFUHR ALTMENTATION
Kraftstoffbehdlter - Inhalt 14 l.iter Réservoir & essence contenant 14 litres

davon Reserve von ca. 3 Liter

DELLORTO - Vergaser
mit Luft-Ansaugfilter (Filterpatrone)

dont une réserve d'environ 3 litres.

Carburateur DELLORTO
avec filtre a air a cartouche.

Typ Luftrichter| Nadeldiise] Nadel Hauptdiise|Leerlaufdiise| Starterdiise
Diffuseur Gicleur Gicleur Gicleur Gicleur
Type @ mm d'aig. Alguille princ. ralenti starter
VHB 27 AD 27 265 M Vi/2 110 55 o0
SCHMIERUNG GRAISSACE

Druckumlauf-Schmierung mittels Zahnrad-
pumpe .

Vierfache Filtrierung des Oeles: durch
Siebfilter, Magnetfilter, Zentrifugal-
Oelabscheider in der Kurbelwelle und
eines Husserlich im Nebenstrom einge-
schalteten Mikrofilters.

Gleiches Qel fir Motor und Wechselge-

triebe, im Motorgehduse enthalten.
Inhalt: 2 Liter
Vorgeschriebenes Oel: HD SAE 30

ELEKTRISCHE AUSRUESTUNG

& V Batterieziindanlage

Wechselstromgenerator mit innenmontier-
tem & Spulen-5tator und aussendrehendem
Rotor Marke DUCATI.

sous pression par pompe & engrenages.

Quadruple filtration de 1l'huile: par
crépine, aimant permanent, épurateur
centrifuge incorperé au vilebrequin et
filtre & cartouche monté extérieure-
ment en derivation.

Huile commune pour le moteur et la boi-
te de vitesses, contenue dans le car-
ter-moteur.

2 litres
HD SAE 30

Contenance:
Huile prescrite:

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Allumage du type batterie-bobine & wvolts

Alternateur: DUCATI: stator central &

& bobinages

Rotor extérieur coiffant le stator.

LEISTUNG PUISSANCE ROTOR STATOR
6 V-T70W ¢ 128 mm & Spulen
& bobines
Messingmantel
Armature en
laiton

Elektronischer Gleichrichter und Regler
Marke DUCATI oder LOGITRON & V - 10 A.

Ziindspule: Marke DUCATI oder BOSCH
Batterie: Typ 3 MB 2, 6 V = 10 Ah
Abmasse: Breite 108 mm, Tiefe 83 mm

HShe 175 mm
Minuspol an der Fahrgestellmasse

Bloc redresseur-régulateur électronique:
DUCATI ou LOGITRON & V = 10 A.

Bobine d'allumage: DUCATI ou BOSCH
Batterie: type 3 MB 2, 6 V - 10 Ah

Dimensicn: larg. 108 mm, prof. 83.am,
haut. 175 mm

Borne négative reliée a la massg



ALLGEMEINE MERKMALE & EINSTELLDATEN
CARACTERISTIQUES GENERALES & REGLAGES

Ziindkerze: Typ W mit M 14 x 1,25 Gewin-
de

Gewindelinge 12 mm
Thermischer Wert 200
Elektrodenabstand ©,9 mm

Unterbrecher: Kontaktabstand 0,4 mm
Kondensatorkapazitdt 0,3 uyF

Ziindverstellung: automatisch durch
Fliehkraftversteller.

Bougie: type W filetage M 14 x 1,25
Longueur du culot 12 mm
Valeur thermique 200
Ecartement des électrodes 0,9 mm

Rupteur: Ecartement des contacts 0,4 mm
Capacité du condensateur 0,3 ur

Avance automatigque & variateur centri-
fuge.

ZUNDZEITPUNKT- MAX. VORZUENDUNG
GRUNDEINSTELLUNG MTOMAI-VERSTELLUNG | 5 "28r8 /min
AVANCE MAXI
AVANCE INITIALE AVANCE CENTRIFUGE S parEte dL BT
50 = go 280 330 + 369

KRAFTUEBERTRAGUNG

PRIMAERANTRIEB

durch schrigverzahnte Zahnrider

TRANSMISSION

TRANSMISSION PRIMAIRE

par pignons & taille obligue

Kurbelwellen - Zahnrad 27 Zihne

Pignon du vilebrequin dents

Kupplungskorb - Zahnkranz 57 Zdhne

Roue de la cloche d'embrayage dents

Untersetzungsverhdltnis SLAY =

Rapport de démultiplication ! :
KUPPLUNG EMBRAYAGE

Mehrscheibenkupplung im Motorencel ar-
beitend.
#upplungskorb aus S5tahl

- & Phenolarz-belegte Scheiben

-~ 5 Etahllamellen

- 6 Druckfedern

Betdtigung durch Seilzug und Stange.

du type multidisques travaillant dans
1'huile moteur.

Cloche d'embrayage en acier

- 6 disques garnis de résine au phénol
- 5 disgues lisses en acier

— 6 ressorts hélicofdaux

Commande par céble et tringle.




ALLGEMEINE MERKMALE & EINSTELLDATEN
CARACTERISTIQUES GENERALES & REGLAGES

WECHSELGETRIEBE BOITE DE VITESSES
5-Gang - Getriebe mit Ridersdtzen, die du type & cascade, & 5 vitesses avec
stdndig im Eingriff sind. pignons toujours en prise.
o = UNTERSETZUNG
GANG | ZAHNRADER UNTERSETZUNG MOTOR — HINTERRAD
DEMULTIPLICATION

VITESSE PIGNONS DEMULTIPLICATION MOTELUR — ROUE ARR

14 14 x 39 =~ O T 19,41 : 1
2a 22 x 38 Lyifs: &4 12,04 : 1
3. 27 x 34 1,26 : 1 8: 77 4 1
4. 32 x 29 0,905 & I by 30 2 X
5. 33 x 28 2,85 & I 5,92 1 1
Fusschaltung: Schaltpedal rechts mon- Commande des vitesses par sélecteur a
tiert. pédale au pied droit.
Schaltweise: 1 ter Gang aufwirts, Position des vitesses: lére en haut et
4 hthere Ginge abwirts les 4 rapports supérieurs en bas
(Nullstellung zwischen {point mort entre la lére et la 2e
l. und 2. Gang) vitesse)
SEKUNDAERANTRIEB TRANSMISSION SECONDAIRE
durch verstdrkte 5/8" x 3/8" Kette par chaine 5/8" x 3/8" du type renforcé
Rollendurchmesser 10,16 mm ¢ des rouleaux 10,16 mm
Linge der Kette ca. 1620 mm = 102 Rollen Longueur de la chaine env. 1620 mm =
102 rouleaux
Kettenritzel auf Getriebe 13 Zdhne
Pignon de sortie boite de vitesses dents
H-Rad - Zahnkransz 43 Zdhne
Couronne de roue arriére . dents
Untersetzungsverhdltnis 2.0 : 1
Rapport de démultiplication = ”




ALLGEMEINE MERKMALE & EINSTELLDATEN
CARACTERISTIQUES GENERALES & REGLAGES

FAHRGESTEILL PARTIE CY¥XCLE

RAHMEN CADRE

Robuster Stahlrohr-Doppelwiegenrahmen. tubulaire, & double berceau, trés rigi-
Steuerung auf zwei Kegelrollenlager mon-  9€-

tiert.

Direction montée sur deux roulements &
rouleaux conigues.

VORDERGABEL FOURCHE AVANT
Teleskopgabel mit doppelwirkender hydr, télescopiques & amortisseurs hydrauli-
DEmpfung. gues A double effet.
Celinhalt pro Gleitrohr: Contenance de chaque jambe coulissante:
220 em? HD SAE 10 Cel. 220 cm3 d'huile HD SAE 10.
Einstellbare Reibungs -Steuerbremse. Frein de direction & friction, réglable.
HINTERRAD=SCHWINGE FOURCHE OSCILLANTE ARRIERE
Stahlrohrschwinge. Lagerung auf zwei im en tube. Articulation sur deux silent-
hintern Motor- Aufhingesupport eingebau- blocs logés de chaque c6té du support
ten Silenblocs. arriére du moteur.
Wartungs-und splelfrei. Pas de graissage, pas de jeu.
Einstellbare hydraulische Dimpfer GIR- Amortisseurs hydr. GIRLING réglables en
LING. 3 positions.
RAEDER ROUES
Stahlfelgen 18" x 2,50 Typ WM 2/1,85 Jantes en acier de 18" x 2,50 type
Vorderrad-Reifen 3,50 x 1B"(METZELER WM 2/1,85
Bloc C) Pneu avant: 3,50 x 18" (METZELER Bloc C)
Hinterrad-Reifen 3,50 x 18"(METZELER GB) Pneu arriére: 3,50 x 18" (METZELER GB)
REIFENDRUCK
PRESSION DE GONFLAGE
Vorderrad / Roue avant 1,5 kg/em?2
Hinterrad / Roue arriére 2,4 kg/em2
BREMSEN FREIN
Maben mit zentraleingebauten Einnocken- Moyeux a freins centraux & simple came
bremsen Diamétre du tambour 200 mm
Trommel-Durchmesser 200 MM pimension des garnitures:
Dimension des Bremsbelages:Breite 29,5mm largeur 29,5 mm
Dicke 5 mm épaisseur 3 mim
Linge 213 mm longueur 213 mm
Belagfliche (pro Rad) 120 cw’ Surface des garnitures 198 em?
{par roue)



ALLGEMEINE MERKMALE & EINSTELLDATEN
CARACTERISTIQUES GENERALES & REGLAGES

BELECHTUNLG ECLAI RAGE

Abblend - & Fernlicht &V=-35/35W Code-phare 6V-35/35W
Tarnscheinwerfer 6V=-35W Phare d'obscurcissement 6&6V-35W
Standlicht 6V-2,4W (3W) Feu de stationnement EV-2,4W (3W)
Tachometerbeleuchtung 6V-2,4W (3W) Eclairage du compteur 6V-2,4W (3wW)
Stoplicht EV-18W Feu stop EV-18W
Schlusslicht 6EV=10W Lampe arriére eV=10W

2 automatische KLIXON-Sicherungen 15 A: 2 fusibles automatiques KLIXON 15 A:

a) zum Schutz von Fernlicht, Abblend- a) protection des grand feu, feu code
licht, Standlicht, Tachometerbe- et feu de stationnement, éclairage
leuchtung und Schlusslampe du compteur et lampe arriére

b) zum Schutz von Tarnscheinwerfer, b) protection du phare d'obscurcisse-
Stoplicht und Horn. ment, du feu stop et de l'avertis-

seur.
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TECHNISCHE BESCHREIBUNG

DESCRIPTION TECHNIQUE

MOTOR

Der 350 cc - DUCATI-CONDOR Motor —Ge-
triebeblock der im Armee-Motorrad

A 350 eingebaut ist, wird von der

Fa. DUCATI Meccanica Bologna (I) her-
gestellt.

Der Grundtyp dieses Motors wurde von
dieser Firma schon vor 14 Jahren fa-
briziert.

In der Version A 350 wurden an diesem
Antriebsaggregat einige Aenderungen
vorgenommen, die sich zur Anpassung
des Motorrades filr Militd3rbetrieb als
néitig erwiesen.

Diese Anpassungsarbeiten wurden in
enger Zusammenarbelt mit der Firma
CONDOR unternommen, welche ihrerseits
alle Prilfungen und Dauerversuche im
Rahmen der Armee-Anforderungen durch-
filhrte, sodass eine gute Einsatzbe-
reitschaft gewdhrleistet wird.

Auf Zugdnglichkeit und Einfachheit
der Reparaturarbeiten am Motor-Ge-
triebeblock wurde speziell geachtet.

ZYLINDERKOPE

Der Zyllnderkopf ist aus Lelchtmetall
gegossen. Er ist in der Verbrennungs-—
raum=Zone stark verrippt. Die Ventil-
sitze und Fihrungen sind eingepresst
resp. eingeschrumpft und daher aus-
wechselbar. Der Verbrennungsraum ist
halbkugelig. Die Ziindkerze sitzt auf
der linken Seite. (Gewinde mit Heli-
Conil-Einsatz versehen.)

Im cberen Tell des Zylinderkopfes
liegt die Nockenwelle. Drei Deckel
erlauben Zugdnglichkeit zu dem oberen
Kegelrdderpaar, zu den zwel Kipphe=
beln und Ventilfedern.

Der Zylinderkopf wird auf den Zylin-
der aufgesteckt; vier lange Sechs-
kantschrauben fixieren Zylinderkopf
und Zylinder auf das Motorgehduse.

Der Zylinderkopf ist ohne Dichtung
montiert.

MOTEUR

Le groupe moteur - bofte de vitesses
DUCATI-CONDOR 350 cc. gui eéguipe la
motocyclette d'armée A 350 est cons-
truit par la firme DUCATI Meccanica
Bologna (I).

Le modéle de base de ce moteur est
fabrigqué par cette importante firme
depuis 14 années.

Dans la wversion A 350 le moteur a
subi guelgues modifications néces-
saires a son adaptation pour un usa-
ge militaire. Ces travaux ont été
menés en étroite collaboration avec
la maison CONDOR gqui, elle, a effec-
tud tous les essails de mise au point,
d'utilisation, ainsi que de mainte-
nance‘dans le cadre des exigences de
l1'armee.

Une attention particuliédre a été
voude au servirce de réparation sur
ce bleoc-moteur.

CULASSE

La culasse est en alliage léger avec
ailetage important au niveau de la
chambre de combustion. Les siéges et
les guides de soupapes sont rapportés
et interchangeables.

La chambre de combustion est hémis-
phérique et la bougie est montée du
coté gauche (sidge de bougie muni
d'un filet rapporté Heli-Coil).

La partie supérieure de la culasse
renferme 1l'arbre 3 cames. Trois cou-
vercles permettent 1'accessibilité
au couple conigue supérieur, aux
deux culbuteurs et aux ressorts de
soupapes.

La culasse s'emboite sur le cylindre,
quatre tirants fixent 1'ensemble sur
le carter-moteur.

Il n'y a pas de joint de culasse.



TECHNISCHE BESCHREEIBUNG

DESCRIPTION

TECHNIQUE

SCHNITTBILD DES MOTORS
CREVE DU MOTEUR
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Fig. 3

ZYLINDERKCGPF KOMPL.
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CULASSE COMEL.

Zylinderkopf
Kugellagerdeckel
Dichtung

L ha

Kugellager
Nockenwelle
Kipphebel
Einstellscheibe
Sicherungsring
Kegelrad Z 28
10 Woodruff-Keil
11 Nasenscheibe

12 Sechskantmutter
13 Konigswelle

14 Einstellscheibe
15 Hiilse

16 Dichtung

17 Pendelkugellager

W M o o i

18 Sicherungsring
19 Schutzrohr

A Die beiden polier-
ten Fldchen miissen
sich auf gleicher
Ebene befinden

Culasse

Couvercle de roulemt
Joint

Roulement

Arbre a cames
Culbuteur

Rondelle de réglage
Circlip

Roue conique 28 d
Clavette Woodruff
Rondelle & ergot
Ecrou six pans
Arbre vertical
Rondelle de réglage
Douille

Joint

Roulement a rotule
Circlip

Tube protecteur

Les deux faces po-
lies doivent se

trouver sur le mé-
me plan



TECHNISCHE BESCHREIBUNG

DESCRIPTION TECHNIQUE

3 STEUERUNG

Die Nockenwelle wird durch zwei Kegel-
rdderpaare und einer Koénigswelle an-
getrieben.

Vier Haarnadelfedern sorgen flir den
Riickzug der Ventile.

Die 2 : 1 Untersetzung ven Kurbelwelle
zur MNockenwelle ist bemerkenswert,
indem sie durch zwei verschiedene HKe=
gelriderpaare mit Verhdltnissen 21/30
unten und 20/28 cben erfolgt. Mit
dieser Ancrdnung erzielt man eine
bessere Vertellung der durch den
Nockenwellenantrieb hervorgerufenen
Druckspitzen auf alle Zihne der Ridder.

Die Nockenwelle im ocberen Teil des
Zylinderkopfes wird durch zwei Kugel-
lager gefilhrt. Das Kegelrad {(Gleason-
Spiralverzahnung)} sitzt am rechten
Ende der Nockenwelle.

Der Antrieb der MNockenwelle erfeolgt
durch zwel spiralverzahnte Kegelr&der-
paare, das einte in der Achse der
Kurbelwelle; das andere in der Achse
der Nockenwelle. Diese zwel Kegelri-
derpaare sind durch eine Kinigswelle
verbunden, die in einer rechts vom
Zylinder stehenden Piihrungshiilse gmenht.
Um den Ausbau der Baugruppe Zylinder-
kopf-Zylinder zu erleichtern ist die
Kénigswelle in ihrer Lénge unterbro-
chen. Die Verbindung der beiden Stum=-
mel in Zylinderfusshihe erfolgt durch
zwel an den Wellen gegeniiberliegenden
gefrdsten Fldchen und einer Filihrungs-
buchse. Der Eingriff der wvier spiral-
verzahnten Kegelrdder wird sehr genau
durch Stiitzscheiben eingestellt, dies
um einen freien und spiellosen Lauf
sowie ein gutes Tragbild der ZHhne zu
gewdhren.

Die Ventile werden mittels zweier
Kipphebel gesteuert. Jeder dieser
Kipphebel ist mit einer schwebend
mentierten Gleitblichse wversehen und
dreht auf einer Achse. Das Ventil-
spiel wird durch eine Einstellschrau-
e und deren Gegenmutter eingestellt.

Eime in der Einstellschraube versenk-
te und angeschliffene Kugel sorgt fiir
die einwandfreie Abstiitzung der
Schraube auf den Ventilschaft. Bei
jeder Ventileinstellung ist die Lage
dieser Kugel zu priifen (angeschlif-
fene Fldche gegen Ventilschaft ge-
richtet)}.

Jedes Ventil wird durch zwei Haarna-
delfedern zuriickgeholt. Bei gleicher
Federstdrke haben Federn dieser Art
den Vorteil, niedriger als Schrauben-
federn zu sein. Folgedessen sind Ven-
tile mit kilrzeren Schdften stabiler
und leichter destc ihre Flattergefahr
geringer. Die Federn sind ebenfalls
wenliger beansprucht. Die Eindringung
von Schmierdl durch die Ventilfilhrun-
gen wird durch eingebaute Gummidich-—
tungen verringert.

DISTRIBUTION

La commande de 1l'arbre a cames s'ef-
fectue par deux couples conigues et
un arbre vertical.

Les ressorts de rappel des soupapes
sont du type en "épingle".

La démultiplication 2 : 1 de la dis-
tribution est particuliére en ce sens
gu'elle est obtenue par deux couples
coniques: 21/30 pour celui du wvile-
bregquin et 20/28 pour celui de l'ar-
bre & cames. Cette construction assu-
re une meilleure répartition de 1'u-
sure des engrenages, les pointes de
charge dues & l'entrainement de 1l'ar-
bre & cames n'étant pas supportées
par les mémes dents des couples coni-
ques.

L'arbre a cames est logé dans la par-
tie supérieure de la culasse et tour-
ne sur deux roulements a billes. Sur
son extrémité drcite, l'arbre & cames
supporte le pignon conique & taille
nélicofdale "Gleason".

La commande de l'arbre a cames s'ef-
fectue par deux couples conigues &
denture hélicofdale, 1'un au niveau
du vilebrequin, 1'autre & celui de
l'arbre & cames. Ces deux couples
sont reliés par un arbre vertical lo-
gé dans un fourreau extérieur disposé
4 droite du cylindre. Afin de facili-
ter la dépcse du groupe culasse-cy-
lindre, cet arbre est en deux parties.
La jonction par méplats inversés avec
douille de guidage extérieure se fait
au niveau de 1'embase du cylindre.
L'engrénement des guatre pignons co-
nigues & denture hélicofdale est ré-
glé avec précision par des rondelles
de calage afin d'assurer un fonction-
nement libre sans jeu ainsi gu'une
parfaite portcée des dents.

Les soupapes sont commandées par deux
culbuteurs mentés chacun sur un axe.
Ces culbuteurs sont munis de coussi-
nets en bronze a ajustement flottant.
Le réglage du jeu aux soupapes s'opé-
re par vis et contre-écrou. Une bille
tronguée sertie dans la vis assure
1'appul parfait de cette derniére sur
la gueue de soupape. S'assurer lors
de chaque réglage gue cette hille
soit en bonne position (partie meulée
contre la gqueue de soupapel.

Chague soupape est rappelée par deux
ressorts opposés du type "épingle".

A tarage égal, ces ressorts ont l'a-
vantage d'étre moins hauts que les
ressorts hélicoY¥daux. De ce fait, les
gueues de soupapes plus courtes ga-
gnent en rigidité et diminuent d'iner-

tie, ce gui élimine le risque d'affo- . .

lement des soupapes, les ressorts o
étant moins sollicités. L'infiltra- -1
tion d'huile par les guides-sougapes'
est freinde gréce & la présence HFun
joint d'étanchéité. \
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Zylinderkopt Culasse

Ventilsitz Sidge de scupape

Ventilfithrung Guide-soupape

Ventil Soupape

Federhalter Barrette porte-res-
sort

Dichtung Joint

Ventilfeder Ressort de soupape

Biigel
Ventil=-Klemmkeil

Nockenwelle

Etrier
Clavette de soupape
Arbre & cames

Kipphebel Culbuteur
Kipphebelachse Axe de culbuteur
Regulierschraube Vis de réglage
Kugel Bille
Sechskantmutter Ecrou six pans
VENTILBETAETIGUNG COMMANDE DES SOUPAPES
5 & 7 7 4 5
3 =
Fig. 5 2 — R
KIPPHEBELACHSE AXE DE CULEBUTEUR b=
Fig. 6
Xlpphebalachse Axg: de culbuteur VENTILFEDERN RESSORTS DE SOUPAPE
Deppelfederring Rondelle-ressort
double
3 Kipphebel Culbuteur
4 Lagerbiichse Coussinet 1 2ylinderkops Culasse
5 Einstellscheibe Rondelle de réglage 2 Spannhiilse Goupille tubulaire
8 Zylindeckopf HABARE 3 Federhalter Barrette porte-
ressort
A Dieses Gewindeloch Ce trou taraudé est -
ist zur Demontage indispensable pour e A Joint
der Kipphebelachse le démontage de 5 Ventilfeder Ressort de soupape
notig und muss l'axe de culbuteur ”
sich nach aussen et doit étre remon=- 8 ‘Rlgsl RELLRE
befinden. té cHté exterieur. 7 Ventil-Klemmkeil Clavette de soupape
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ZYLINDER

Der Zylinder ist aus Leichtmetall ge-
gossen. Er ist mit einer Guss-Lauf-
biichse versehen und sehr reichlich
verrippt.

Die Zylinder-Laufbiichse ist warm
eingezogen und auswechselbar.

Die Abdichtung gegen das Motorgehdu-
se ist durch eine KLINGERIT-Dichtung
gewdhrleistet.

Vier lange Sechskantschrauben
M 10 x 263 befestigen Zylinderkopf
und Zylinder auf den Motor-Unterteil.

KOLBEN

Der Kolben ist aus Leichtmetall ge-
schmiedet. Der in der Mitte liegende
Kolbenbolzen @ 18 mm ist beidseitig
mittels Sprengringe arretiert.

Die Montagerichtung des Kolbens wird
durch die wverschiedentlichen Ventil-
kopf-Aussparung bestimmt. Die gris-
sere Aussparung ist filir das Einlass-—
ventil vorgesehen und muss sich also
hinten befinden.

Der Kolben ist mit drei Kolbenringen
ausgeriistet; diese befinden sich alle
cberhalb des Kolbenbolzens:

oben, wverchromter Verdichtungsring
mitte, Oelabstreif-Nasenring®
unten, Oelabstreif-Schlitzring*®
*Achtung: TOP-Zeichen nach cben.

KUREELTRIEE

Die Kurbelwelle ist aus drei Haupt-
teilen zusammengestellt. Zweil grosse
Wangen mit Stummeln, die durch einen
eingepressten Zapfen verbunden sind.
Die Wangen dienen zur Auswuchtung

der hin- und hergehenden Teile dieses
Einzylinder-Motors.

Die Kandle, die das unter Druck ein-
gefilhrte Schmiersl zum Pleuelkopfla-
ger sowie zum Primdrantrieb Ffiihren,
sind in der Kurbelwelle gebohrt.

Ausser ihrer Rolle als Auswuchtmasse
ist die rechte Wange der Kurbelwelle
mit einer Radlalbohrung wversehen, die
durch den Schleudereffekt als Celab-
schelder wirkt.

CYLINDRE

Le cylindre est coulé en alliage lé-
ger et chemisé fonte. Le refroidis-
sement est assuré par des ailettes

a grande surface.

La chemise en fonte emmanchée &
chaud est interchangeable.

Lt'étanchéité avec le carter-moteur
est assurde par un joint d'embase en
KLINGERIT.

Quatre tirants M 10 x 263 servent
a fixer l'ensemble culasse-cylindre
sur le carter-moteur.

PISTON

Le piston est en alliage léger forgé.

Axe de piston central @ 18 mm arrété
par deux joncs ne comportant pas de
bec, Le sens de montage est deonné
par les dégagements pour tétes de
soupapes qui sont de diamétres dif=-
férents. Le plus grand dégagement
pour soupape d'admission doit se
trouver a l'arriére lors du montage.

Le piston est muni de trois segments
montés en dessus de l'axe de piston,
soit: un segment de feu chromé en
téte; un segment d'étanchéité et un
segment racleur ajouré.

Pour ces deux derniers veiller lors
du montage gque le TOP soit dirigé
vers le haut.

EMBIELLAGE

Le vilebrequin est du type assemblé
avec deux voiles imposants destinés
4 dguilibrer les piéces en mouvement
dlternatif de ce monocylindre.

Les canaux d'huile sous pression pour
la lubrification du roulement de téte
de bielle ainsi gque de la transmis-
sion primaire sont percés dans le vi-
lebrequin.

Le voile coté droit, en plus de son
role d'équilibrage, sert d'épurateur
centrifuge d'huile, gréce & un per-
gage radial.
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Die Kurbelwelle ist ausserordentlich
starr gelagert, denn sie dreht auf
drei Wilzlagern und auf einem Gleit-
lager und zwar wie folgt:

- links und rechts, unmittelbar an
den Wangen je ein Schulterkugella-
ger ¥ 30/72 x 19 mit massivem Press-
stoff-Kdfig

- am linken Wellenende (Kupplungs-
seite) ein Kugellager @ 17/40 x 172
Nr 62032

= ‘am rechten Wellenende (Steuerungs-—
seite) ein Bronze-Gleitlager
@ 12/15 x 14
Dieses Gleitlager ermiglicht eine
gute Deckel - Gehduse=-Verbindung
fiir das unter Druck von der Cel-
pumpe herkommende Schmierdl.

Das gerade-verzahnte Stirnrad 15 Z,
das zum Antrieb von Unterbrecher und
Celpumpe dient, ist die rechten Kur-
belwellenende gefrdst. Auf Letzterem
ist ebenfalls das Spiralverzahnte
Kegelrad zum Kinigswellen-Antrieb
aufgekeilt.

Auf dem linken Kurbelwellenende wer-—
den der Rotor des Alternators und das
Primdrantriebsrad montiert. Der Rotor
wird auf einem konischen Sitz befes-
tigt, dagegen ist das Primdrantriebs-
rad auf einer zylindrischen Wellen-
partie mittels Keil befestigt.

MOTORGEHAEUSE

Das Motorgehduse besteht aus zwei im
Leichtmetall gegossenen Hidlften. Ihre
Trennflidchen verlaufen senkrecht. Die
beiden Gehduselhidlften werden mit einer
KLINGERIT=Dichtung zusammengebaut.
Der Gehduse-=Unterteil ist als Cel-
wanne geformt und enthdlt das QOel fiir
Motor -und Getriebe-Schmierung. Um
eine bessere Kiihlung des Celsumpfes
zu errelchen, ist das Gehduse in
seiner Frontpartie verrippt.

Das Motorgehduse ist seitlich durch
drei Deckel abgeschlossen, einer da-
von links (Kupplung) und zwei rechts
(vorn Oelpumpe und hinten Schaltme-
chanismus). Auf dem Kupplungsdeckel
befindet sich noch ein kleiner Deckel
der es erlaubt, an die Kupplung oder
deren Betdtigung zwecks Einstellung
zu gelangen.

Die Verschluss-Schraube mit Innen-—
sechskant die sich worn auf diesem
linken Deckel befindet, wird zum Fi-
xieren der Einstell-Gradscheibe oder
des Indexes weggeschraubt.

Le montage du vilebrequin est parti-
culidrement rigide puisqu'il tourne
sur trois roulements et un coussinet,
solit:

- deux roulements & billes 3 contact
oblique @ 30/72 x 19 & cage massive C
en tissu bakélisé montés de chague
cHté des wvoiles

- un roulement & billes @ 17/40 x 12
No 6203 sur l'extrémité cété em-
brayage (& gauche)

- un coussinet @ 12/15 x 14 sur 1'ex-
trémité cHté distribution (& droitel
Ce dernier permet le passage entre
le couvercle et le wvilebreguin,
1'huile sous pression provenant de
la pompe.

Le pignon a denture droite, 15 dents,
pour la commande du rupteur d'alluma-
ge et de la pompe a huile est usiné
dans la queue droite du vilebreguin.
Sur cette derniére est également cla-
veté le pignon conique pour la comman-
de de la distribution.

La gueue coté gauche du vilebrequin
supporte le rotor de 1l'alternateur
monté sur emmanchement conigue ainsi
que le pignon a denture obligue de
la transmission primaire. Ce dernier
est toutefoils claveté sur emmanche-
ment cylindrique.

CARTER - MOTEUR

Le carter-moteur est formé de deux
semi-carters coulés en alliage léger.
Le plan de joint est vertical, 1'é-
tanchéité étant assurée par un joint
en KLINGERIT. Dans sa partie infé-
rieure, le carter contient 1'huile
servant a la lubrification du moteur
et de la boite de vitesses.

Afin d'améliorer le refroidissement
de ce bain d'huile, des ailettes sont
disposédes sur la partie avant du car-
ter-moteur. Ce dernier est fermé la-
téralement par trois couvercles, soit
deux s/cété droit (distribution) dont
& l'avant celui de la pompe & huile
et & l'arriére celui renfermant le
mécanisme de sélecteur.

Cété gauche (embrayage) le couvercle
comporte une porte de wvisite au ni-
veau de 1'embrayage, pour le réglage
du jeu a la vis de réglage ainsi
gu'un bouchon a l'hexagone intérieur
dans 1l'axe du vilebreguin, gqui permet
aprés dépose de fixer le disque gra-
dué ou 1l'index pour le calage de l'a-
vance a l'allumage.
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SCHMIERUNG

Die Druckumlauf-Schmierung des Motors
erfolgt mittels einer Zahnradpumpe.
Diese Pumpe sitzt im vordern rechten
Gehdusedeckel und wird durch die Wel-
le des Vorgelegerades zwischen Kur-—
belwelle und Selbstversteller ange-
trieben.

Zum Antrieb ist die Pumpenwelle mit
einem flachen Mitnehmer wversehen,
der sich in den Schlitz der Vorgele-
gewelle einsteckt. Diese Verbindung
vereinfacht den Ausbau der Pumpe;
diese Operation bedingt nur das Weg-
schrauben des Deckels.

Das Cel wird im untersten Teil des
Gehduses durch einen guerliegenden
zylindrischen Siebfilter angesaugt.
Dieser Filter ist mit der Ablass-
Schraube verbunden, sodass er beil
jedem Qelwechsel automatisch demon-
tiert und gereinigt wird.

Das filtrierte Oel gelangt an die
Pumpe und wird dann unter Bruck in
eine Kammer, die sich am rechten
Kurbelwellenende befindet geleitet,
wo sich dann der Oelkreislauf ab-
zweligt. Die einte Leitung fiihrt das
Schmieroel durch die Kurbelwelle zum
Pleuellager und zum Primdrantrieb.

Die zweite Leitung fiihrt das Cel
durch Gehduse, Zylinder und Zylinder-
kopf zur Nockenwelle.

Der zylindrische Siebfilter sowie

ein Zentrifugalabscheider, ein Mikro-
filter und ein Dauermagnet, die im
Celkreislauf eingeschaltet sind, sor-
gen fir Riickhalt von Unreinigkeiten,
die sich noch im Qel befinden kinnten.

ODie Mikrofilterpatrone sowie die Oel-
abscheiderkammer in der Kurbelwelle
sind periodisch auszuwechsel bzw. zZu
reinigen. Siehe diesbeziiglich den
Abschnitt I, in welchem die Motor-
schmierung ndher behandelt wird.

VERGASER

Das zur Verbrennung nitige Treib-
stoff-Luftgemisch wird im DELLORTO-
Vergaser Typ VHB 27 AD zubereitet.
Der Vergaser sowie seine Arbelts-
weise sind im Kapitel K ndher be-
handelt.

Der Vergaser ist durch einen weichen
Gummibalg (Ansaugstutzen) am Luft-
filter verbunden. Dieser Patronen-—
filter befindet sich in der rechten
Werkzeugtasche.

GRAISSAGE

Le graissage du moteur est assuré par
une pompe a engrenages débitant 1'hui-
le sous pression dans le circuit.

Cette pompe est logéde dans le couver-— (:
cle avant cdté droit du carter-moteur,

L'entrainement s'effectue par 1l'arbre
du pignon intermédiaire reliant le
vilebrequin au variateur d'avance.

L'accouplement entre l'arbre de la
pompe et l'arbre du pignon intermé-
diaire est du type tenon-mortaise,
ce gui permet de dépcser la pompe a
huile trés facilement en retirant
seulement le couvercle.

L'huile est aspirée dans la partie
inférieure du carter-moteur au tra-
vers d'un filtre a tamis tubulaire
disposé transversalement et relié au
bouchon de vidange. Ainsi, lors de
chague vidange du moteur, ce filtre
est automatigquement déposé pour étre
nettoyeé.

L'huile filtrée passe dans la pompe
et est refoulde au fond du logement
du couvercle supportant 1'extrémité
droite du wvilebrequin. De la, le cir-
cuilt de graissage se dédouble pour
d'une part, traverser le vilebrequin
afin de lubrifier le roulement de la
téte de bielle et la transmission
primaire et, d'autre part, monter &
travers le carter-moteur, le cylindre
et la culasse vers l'arbre a cames.

Le filtre & tamis, un épurateur cen-—
trifuge, un microfiltre & cartouche

ainsi qu'un aimant permanent disposés
dans le circuit de graissage, contri-

buent & retenir les impuretés qui
pourraient se trouver dans 1'huile.

La cartouche du microfiltre ainsi gue
1'épurateur centrifuge sont a échan-
ger, resp. nettoyer périodiquement.

Se reporter & ce sujet au chapitre I
gui traite plus en détail le graissa-—
ge du moteur.

CARBURATION

La carburation est assurée par un car-—
burateur DELLORTO du type VHB 27 AD.
Celui-ci, ainsi que son fonctionne-
ment, sont décrits au chapitre K,

Le carburateur est reli¢ par une tu-
bulure souple & un filtre & air &
cartouche démontable logé dans la
sacoche & outils cété droit.



TECHNISCHE BESCHREIBUNG

DESCRIPTION

TECHNIQUE

N

7

3-\\

i’

ﬂ—

Fig. 13

LW

MONTAGE DES ALTERNATORS
DE L'ALTERNATEUR

MONTAGE

Lrwsay
Sercecy

P andnbag
FrdeTent jreore

Eid L
TEas e

Lotarn

sELeanry

— ——n —
Masye
PRINZSPSCHEMA f SCHEMA DE PRINCIPE TELSCHMTT /' COUPE PRRTICLLE
Fig. 15
ZUENDSPULE BOBINE D'ALLUMAGE

10

-9

OO o

10

1 Gehdusehilfte Demi-carter cdté
links gauche
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4 Roter Rotor
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a)

ELEKTRISCHE AUSRUESTUNG

ZUENDSTROMKREIS

Ziindspule

Die vom Hersteller eingebaute 6 V
Ziindspule ist eine DUCATI Elettro-
tecnica mit zentralem Hochspannungs-
ausgang.

Die Befestigung am Fahrgestell er-
folgt durch eine Klemmbride.

Es ist zu beachten, dass diese Ziind-
spule die gleichen Merkmale und Aus-
senmasse hat wie di BOSCH TJ 6/1
sodass Letztere ohne weiteres zum
Austausch verwendet werden kann.

Ziindversteller

Der Zindmoment wird dank eines Flieh-
kraftreglers automatisch verstellt.
Die Grundplatte der Fliehkraftmassen
ist auf der Unterbrecherwelle mittels
einem Keil festgehalten. Diese Welle
wird iliber dem ODelpumpen-Antriebsrad
durch die Kurbelwelle angetrieben.

Durch die entstehende Zentrifugal-
kraft offnen sich progressiv die
Flienhkraftmassen und verstellen den
Nocken, mit welchem sie verbunden
sind und zwar bis 2800 U/min. Bei
dieser Drehzahl ist die max. Friih-
ziindung erreicht.

Die automatische Verstellung wirkt
auf 2B° d.h. dass fiir eine Grundein-
stellung von BO eine maximale Friih-
ziindung von 36° erreicht wird.

Da der Zindwersteller halb so¢ schnell
dreht wie die Kurbelwelle ist der
Vorzilindungswinkel am Nocken gemessen
1/2 dee Winkels der Kurbelwelle.

Unterbrecher

Der Unterbrecher ist im vorderen Teil
des Steuerungsdeckels eingebaut. Er
ist nach dem Wegbau des runden Ab-
schlussdeckels gut zuginglich.

Die Unterbrecher-Grundplatte ist mit
zwei Langltchern versehen, durch wel-
che sie mittels Schrauben am Steue-
rungsdeckel befestigt wird. Der Ziind-
zeitpunkt kann also durch Verschieben
der Grundplatte ver#dndert werden.

Ein Schmierfilz sorgt, dass der Un-
terbrechernocken nie trocken l3uft.

10

a)

EQUIFEMENT ELECTRIQUE

CIRCUIT D'ALLUMAGE

Bobine d'allumage

La bobine d'allumage montée d'ocrigine
est du type DUCATI Elettrotecnica & V
a sortie HT centrale.

Fixation du cadre par bride.

A noter que cette bobine a les mémes
caractéristiques et le méme encombre-
ment gue la bobine BOSCH TJ 6/1 et
que cette derniére peut donc sans
autre étre utilisée en cas d'échange.

Dispositif d'avance & 1l'allumage

Variateur d'avance centrifuge. Le
plateau porte-masselottes d'avance
est clavetd sur l'arbre du pignon
d'allumage qui regeoit le mouvement
du vilebrequin par 1'intermédiaire
du pignon d'entrainement de la pompe
a huile.

Sous l'action de la force centrifuge,
ie§ masselottes du plateau d'avance
s'ccartent progressivement, modifiant
la position de la came et ceci jus-
gu'a 2800 t/min., régime & partir du-
quel l'avance & 1'allumage est maxi-
male,

L'avance centrifuge agit sur 289,
z'est=a=-dire gue pour un calage a
8% glle est au maximum de 36°.

L'avance centrifuge tournant 4 mi-
vitesse du vilebreguin, 1'angle d'a-
vance a la came représente de ce fait
la mocitié de celui mesuré au vilebre-
guin.

Rupteur

Le rupteur est logé dans la partie
avant du couvercle de distribution.
L'accessibilité au rupteur se fait
par une porte de visite.

Le rupteur est monté sur une platine

3 deux boutonniéres, fixée au couver-
cle de distribution par deux vis.

La position angulaire du rupteur peut
donc étre modifiée pour le réglage de
1'avance.

Un feutre légérement imbibé d'huile
assure la lubrification de la came d
rupteur. Ay
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BATTERIE
ZUENDKERZE BOUGIE D'ALLUMAGE
1 Batteriegehduse Bac de batterie
2 Deckel Couvercle
1 Schaft Culot 3 Plusplatte Plague positive
2 Sechskant Six-pans 4 Minusplatte Plagque négative
3 TIsolierkdrper Isclation 5 Separator(gewellt) Séparatesur(ocndulé)
4 Mittel-Elektrode Electrode centrale 6 Separator(gelocht) Séparateur(perforé)
5 Masse-Elektrode Electrode de masse 7 Anschlusschiene Barrette de
6 Kittmasse Mastic connexion
7 Gewinde-Anschluss Embout fileteé 8 Anschluss-Kabel Cdbles de raccor-
: dement
B Dichtring Joint
9 Vergussmasse Bitume
12 10 Stopfen mit

Bouchon avec joint
Dichtung \
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TECHNISCHE BESCHREIBUNG DESCRIPTION TECHNIQUE
Kondensator Condensateur

Der auf die Unterbrecher-Grundplatte
mentierte Kondensator dient zur
Schonung der Unterbrecherkontakte,
indem er den Abrelss-Funken aufnimmt.
Ausserdem erlaubt er einen raschen
und sauberen Unterbruch des Primir-
stromkreises in der Ziindspule.

Der eingebaute Kondensator hat eine
Kapazitdt von 0,3 pr.

Ziindkerze

Die vom Hersteller eingebaute Ziind-
kerze ist eine CHAMPION L B& mit

M 14 x 1,25 Gewinde. Linge des Ge-
windes 12 mm.

Thermischer Wert ca. 200

Folgende Kerzen des gleichen Types
ktnnen als Ersatz wverwendet werden:

MARELLI CW 225 N
BOSCH W 200 T 35

Der Kerzenstecker ist durch seine
Panzerung und einem 1000 01 Wider-
stand entstért.

LADESTROM - KREIS

Alternator (Drehstromgenerator)

Der Alternator (wie auch die meisten
Apparate der elektr. Ausriistung) wird
von der Fa. DUCATI Elettrotecnica
hergestellt. Er ist am linken Kurbel-
wellenende montiert, zwischen dem
Hauptkugellager und dem Primdran-
triebs~-Zahnrad.

Mit 70 W Leistung, unter & V-S5pannung
besteht dieser Apparat aus einem
b=5pulen=5tator mit Stahllamellen-
Kern.

Der Messing-Rotor, der zugleich als
Schwungmasse dient, dreht iiber den
Stator. Er sitzt auf dem Konus des
Kurbelwellenendes {chne Keil). Durch
seine Befestigung (bt das Primdr-
antriebsrad einen Achsialdruck auf
den Rotor aus und garantiert dadurch
seine Haftung.

Der Rotor enthdlt in seiner Ring-
partie 6 Magnetpole.

Batterie

Das Armee-Motorrad ist mit einer Bat-
terie des Types 3 MB ? ausgeriistet.

Spannung & ¥V Kapazitdt 10 Ah

Aussenmasse: Breite 108 mm
Tiefe B3 mm
Hihe 175 mm

Minuspol an der Fahrgestellmasse.

b)

Le condensateur monté sur la platine
du rupteur a pour fonction de préser-
ver les contacts en absorbant 1'étin-
celle gui se produit lors de la rup-
ture. De plus, il assure une coupure
franche du courant primaire de la
bobine d'allumage.

La capacité du condensateur est de
0,3 urF.

Bougie d'allumage

La bougie d'allumage montée d'origine
est une CHAMPION L B6, culot a file-
tage M 14 x 1,25 d'une longueur de

12 mm.

Valeur thermique env. 200

Peuvent également étre utilisées en
cas de remplacement les bougles

MARELLI CwW 225 N
BOSCH W 200 T A5

La fiche du céble d'allumage est
blindée et déparasitée au moyen d'une
résistance de 100081 .

CIRCUIT DE CHARGE

Alternateur

L'alternateur, comme la majorité de
1l'égquipement électrigque, est fabriqué
par DUCATI Elettrotecnica. Il est
disposé en bout de vilebrequin & gau-
che (cdté embrayage) entre le roule-
ment a billes principal et le petit
pignon de transmission primaire.

D'une puissance de 70 W sous tension
de 6 V, cet appareil comporte un sta-
tor central & 6 bobines avec noyaux
lamellés disposés radialement.

Le rotor en laiton jouant également
le réle de wolant est extérieur et
coiffe le stator. Il est emmanché sur
le céne de la queue de vilebrequin
sans clavette, le petit pignon de
transmission primaire assurant son
blocage.

Dans la couronne sont logédes les 6
masses polaires aimantées.

Batterie

La motocyclette est équipde d'une bat-
terie du type 3 MB 2.

Tension 6 V Capacité 10 Ah

Encombrement: larg. 108 mm
prof . 83 mm
haut. 175 mm

La borne négative est relide 3 14
masse du véhicule.

13



TECHNISCHE BESCHREIBUNG DESCRIPTION TECHNIQUE
—_—— 1 HKurbelwellen- Pignon sur vile-
Zahnrad brequin
Sicherungsscheibe Rondelle de silreté
1-—“=HE,HMEH1H-——— Sechskantmutter Ecrou six-pans
2 = 4 Kupplungsmit- Couronne d'em-
= nehmer brayage
3 5 Kupplungsnabe Moyeu d'embrayage
L = & Sicherungsscheibe Rondelle de siireté
= 5mm 7 Sechskantmutter Ecrou six-pans
—=ad :
g : B Kupplungsscheibe Disgue d'embrayage
10 efo mit Belag garni
5 " g 9 Kupplungsscheibe Disque d'embrayage
Nl mit Innenver- a denture inté-
19 . 17 zahnung rieure
: 16 10 HKupplungsdeckel Couvercle d'em=
18—F* : brayage
7 15 11 Druckfeder Ressort de pression
6 - 12 Federhiilse Douille du ressort
13 Unterlagscheibe Rondelle
u—"/ - e
/ 14 Zylinderschraube Vis a téte cyl.
13 / 15 Kupplungsstange Tringle d'embrayage
12—/ | Fig. 19 16 Zylinderrolle Rouleau cylindrigue
n 8 & 17 Kugel Bille
PRIMAERANTRIEE UND KUPPLUNG 18 Regulierschraube Vis de réglage
18 Sechskantmutter Ecrou six-pans

TRANSMISSION PRIMAIRE ET EMBRAYAGE

Fig. 20 - G m o 0 @ —
KUPPLUNG EMBRAYAGE
1 Kupplungshebel Levier d'embrayage %
2 Gehduse Carter
3 Drehbolzen Tourillon
4 Spannhiilse Goupille tubulaire 3
KUPPLUNGSHEBEL LEVIER D'EMBRAYAGE




TECHNISCHE BESCHREIBUNG DESCRIPTION TECHNIQUE
11 PRIMAERANTRIES 11 TRANSMISSION PRIMAIRE
Die schrdgverzahnten Rdder des Pri- La tran imai
midrantriebes befinden sich auf der denturesgéfiézg g;ém:;ﬁ:éz E&gggzg ;
linken Seite des Motors. Das Unter- gauche. Le rapport de démultiplica-
setzungsverhdltnis betrdgt 2,11 : 1 tion est de 2,11 : 1 (57/27 dents).
{57 und 27 Z#hne). Das kleine Zahn- Le petit pignon est claveté sur la
rad ist auf dem linken Kurbelwellen- gueue gauche du vilebrequin. Il a la
ende mittels Keil montiert. Aus der particularité de comporter un loge-
in der Mitte des Zahnrades gedrehten ment usiné dans l'alésage ainsi que
Aussparung filhren drei Radialbohrun- des percages radiaux reliant ce loge-
gen zur Verzahnung (Zahnliicken), so- ment a la denture. Ainsi, 1'huile du
dass das unter Druck eingefiihrte Oel circuit de graissage traversant le
die Primd3rantriebsridder schmiert. vilebrequin passe & travers le pignon
Das grosse Rad, das zugleich als et lubrifie la transmission primaire
Kupplungskorb dient, dreht sich frei Bu niveau des dente.
auf der Antriebswelle mittels zwei La couronne de transm
Kugellager @ 20/42 x 8 HNo 16004. formant cloche d'Embriizéznegiimgézge
Zwei Distanzhiilsen und ein Sicherungs- folle sur 1'arbre primaire de la boi-
ring dienen zur Befestigung dieser te de wvitesses par 1'intermédiaire de
Lager. deux roulements & billes @ 20/42 x 8
No 16004. Deux entretoises concentri-
gues ainsi qu'un circlip servent A
la fixation de l'ensemble.
1?2 KUPPLUNG 17 EMBRAYAGE

Die Mehrscheibenkupplung arbeitet im
Motorencel. Sie besteht aus sechs
aussenverzahnten und mlt Kunststofi
belegten Scheiben und filnf innenver-
zahnten Stahllamellen. Die ersteren
sind im Kupplungskorb montiert und
von diesem (bzw. vom Motor) auf Dreh-
bewegung abhdngig.

Die Stahllamellen sind auf der Kup-
plungsnabe montiert und daher von
der Getriebe-Antriebswelle abhingig.

In der Ruhestellung (eingekuppelt)
sind die Scheiben und Lamellen durch
den Achsialdruck des Lamellenpaket-
Deckels gegeneinander gepresst, da
dieser Deckel durch sechs Druckiedern
gespannt ist.

Die Betdtigung besteht aus einem He-
el der rechts im Motorgehiuse gela-
gert ist und einem Satz zylindrischer
Teile und Kugel (Druckgesténge) die
in der Bohrung der Antriebswelle mon-
tiert sind. Das durch die Hebelbewe-
gung verschobene Druckgestidnge hebt
beim Auskuppeln den Lamellenpaket-—
Deckel und unterbricht dadurch -den
Kraftfluss zwischen Kupplungskorb und
Kupplungsnabe.

Das Druckgestinge besteht aus einem
Druckbolzen, vier Zylinderrollen,
zwel Kugeln, einem Zylinderstift und
einer Einstellschraube. Letztere ist
in der Mitte des Lamellenpaket-Deckels
montiert und ist nach dem Wegschrau-
Len des kleinen ovalen Deckels auf
der linken Seite zwecks Einstellung
zugdnglich.

L'embrayage est du type multidisgues
travaillant dans l'huile moteur. Il
se compose de six disques garnis cré-
nelés extérieurement, solidaires en
rotation de la cleche d'embrayage
(donc du moteur) et de cing disques
lisses en acier, cannelés intérieure-
ment et montés sur le moyeu d'embraya-
ge solidaire de 1'arbre primaire de
la boite de vitesses.

En position de repos, ces disgues

sont pressés les uns contre les au-
tres par une calotte extérieure com-
primée par six ressorts hélicofdaux.

La commande est du type interne. Elle
se compose d'un levier c¢dté droit,
agissant sur un ensemble de pidces
traversant 1l'arbre primaire de la
boite de vitesses pour dcarter la
calotte d'appui afin de la désclida-
riser des disques. Cet ensemble de
pidces est composé d'une tige d'appui,
de guatre galets cylindriques, de
deux billes, d'une tringle et de la
vis de réglage fixéde, elle, sur la
calotte des disques.

L'accessibilité & la vis de réglage
est possible apréds dépose du petit
couvercle de visite fixé par deux vis
sur le couvercle d'embrayage.

15
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WECHSELGETRIEEE

Pl
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BOITE DE VITESSES

Antriebswelle
Kupplung
Hauptwelle
Zahnrader
Kettenritzel

Kickstarter-Zahn-
rad

Kickstarter-Kurbel

Schaltautomat
Schaltpedal
Antriebskette

Arbre primaire
Embrayage

Arbre secondaire
Pignons

Pignon de chaine

Pignon de mise en
marche

Manivelle de kick-
starter

Sélecteur
Pédale de sélecteur

Chaine d'entraine-
ment



TECHNISCHE BESCHREIBUNG DESCRIPTION TECHNIQUE
13 WECHSELGETRIEBE 13 BOITE DE VITESSES
a) Das 5-Gang-Getriebe ist konventionel- a) La boite de vitesses & cing rapports
ler Bauart und besteht aus zwel Wel- est de conception conventionnelle, &
len und fiinf RHdersdtzen, die stdndig deux arbres et cascade de pignons
im Eingriff sind. toujours en prise.
Die Antriebswelle ist auf zwei Kugel- L'arbre primaire tourne sur deux rou-
lagern folgender Dimensionen montiert: lements a billes:
@ 20/47 x 14 mm No 6204 auf Kup- celui du cété embrayage est de dimen-
plungsseite sions
@ 17/40 % 12 mm No 6203 R5 (1x abge; @ 20/47 x 14 mm No 6204
dichtete Ausfiihrung x ; ;
et & l'autre extrémité, il est de
auf Steuerungsseite Atianstens
Das auf dieser Welle montierte 2.- = .
Gang-Schieberad ist beidseitig mit GRS e M Laa
Klauen versehen und dient zum Schal- AELILE
ten in den 2. oder 4. Gang. I1 supporte le pignon baladeur & dou-
Die HELBEwaTIs 18t anf Bust Kugellss ble face pour la Ze et la 4e wvitesse.
gern folgender Dimensionen montiert: L'arbre secondaire tourne sur deux
@ 20/47 x 14 mm No 6204 2RS (2x ab- ESuiGnatns & Dullef dodl 3'unce
gedichtete Ausfiih- ¢ 20/47 x 14 mm No 6204 2R5 (exécu-
rung auf der rech- tion étanche)a
ten Seite) T droite
1774 '
@ 17/40 x 12 mm No 6203 auf der Gt il
linken Seite, "
: ;
Die 2.Gang- und 4.Gang-Schieberzahn- L'arbre secondaire supporte*les deux
= autres pignons baladeurs, 1l'un pour
rider der Hauptwelle sind ebenfalls jax Igre &t %o vikasmes eb I'autre
mit Klauen wversehen und werden zum pour la Se vitesse
Schalten des 1., 3. und 5. Ganges :
beniitzt.
b) Schaltung b} Sélecteur

Der Schaltmechanismus ist rechts im
hintern Motorgehidusedeckel montiert.
Dieser Deckel schirmt ebenfalls den
Getriebe-Kettenritzel ab. Die Verbin-
dung zwischen Schaltautomat und
Schaltwelle erfolgt mittels ge-
schlitztem und flachgefrdstem Wel-
lenenden. Diese Bauweise vereinfacht
den Aus- und Einbau des Mechanismus.
Letzterer besteht aus einer Achse
auf deren gekerbtem Ende das Schalt-
pedal montiert ist. Diese Achse ist
mit einem Auge wersehen, in welchem
der Schalthebel auf einem Drehstift
fixiert ist, sodass diese zwei Teile
auf Drehbewegung voneinander abhdngig
sind. Der Schalthebel kann sich je-
doch in der Achsialrichtung leicht
heben. Die Hebelenden sind verbocgen
und dank einer Druckfeder stdndig
mit der Schaltscheibe in Beriihrung.

Diese Schaltscheibe besitzt vier Zy-
linderstifte und ist an ihrem nach
innen gerichteten Wellenende ge-
schlitzt. Dieser Schlitz schnappt

in den flachgefrdsten Mitnehmer der
Schaltwelle.

Durch Betdtigung des Schaltpedals
wird der Schalthebel in Drehbewegung
gesetzt. Ein verbogenes Ende dieses
Hebels driickt bei dieser Bewegung
auf einen Zylinderstift der Schalt-
scheibe und bringt diese sowie die
Schaltwelle zum Drehen.

Le mécanisme de sélection est renfer-
mé dans un carter fixé latéralement
sur le cdté droit du bloc-moteur. Ce
carter fait également office de cou-
vercle du pignon de sortie de boite
de vitesses. Cette disposition trés
particuliére assure une dépose trés
rapide du mécanisme de sélection, la
liaison avec l'arbre de commande étant
du type tenon-mortaise.

Le mécanisme est composé d'un axe sur
l'extrémité cannelée duguel est fixée
la pédale. Cet axe comporte un oeil-
let dans lequel vient s'articuler 1le
levier de commande. Ainsi ces deux
piéces sont sclidaires en rotation;
toutefols le levier peut légérement
s'escamoter axialement. Les extrémi-
tés du levier sont recourbdes et en
contact permanent avec le disgue sé-
lecteur gréce & un ressort.

Le disgue sélecteur est muni de qua-
tre tiges et se termine par une mor-
taise wvenant s'emboiter dans le tenon
de l'arbre de commande.

En agissant sur la pédale du sélec-
teur, la rotation de l'axe fait pi-
voter le levier. Une extrémité re-

courbée de ce levier agit sur 1'ung- |~

des tiges du disque sélecteur fajéank
tourner ce dernier et, par la, .1%as—"
bre de commande. :

17
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10

11

Gehdusehdlfte
rechts

O=Ring
Einstellscheibe
Schaltwelle

Schaltgabel
{5.Gang)

Schaltgabel
(1. und 3.Gang)

Schaltgabelachse

Schaltgabel
(2. und 4.Gang)

Einstellscheibe

Gehdusehdlfte
links

Schaltscheibe

Demi-carter cbté
droit

Joint torique
Rondelle de réglage
Arbre de commande

Fourchette de com-
mande (S5e vitesse)

Fourchette de com-
mande

{1ére et 3e vitesse)

Awxe des fourchettes
de commande

Fourchette de com-
mande
{2e et de vitesse)

Rondelle de réglage

Demi-carter cété
gauche

Disque-sélecteur

GETRIEBESCHALTUNG

COMMANDE DES VITESSES
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SCHALTAUTOMAT SELECTEUR
1 Schaltautomat- Couvercle du sélec-
deckel teur
2 Federhiilse Douille de ressort
3 Druckfeder Ressort de pression
4 Hugel Bille
5 Einstellscheibe Rondelle de réglage
& Schaltscheibe Disque sélecteur
7 Exzenter Excentrigue
8 Federscheibe Rondelle convexe
9 Sechskantmutter Ecrou six-pans
10 Halteplatte Plague d'arrét
11 Torsionsfeder Ressort de torsion
12 Schaltpedalachse Axe de la pédale
13 Schalthebelachse Axe du levier de

commande
14 Sicherungsscheibe Circlip

15 Unterlagscheibe Rondelle

16 Schalthebel Levier de commande

17 Druckfeder Ressort d'appui

18 Einstellscheibe Rondelle de réglage

19 Abschlussdeckel Couvercle intérieur

20 Linsensenkschrau- Vis a téte conique
be bombée
Zentrierhiilse Douille de centrage

22 Gehdusehilfte Demi-carter cfté
rechts drolt b

23 Befestigungs- Vis de fixation
schraube

19
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KICKSTARTER 1 Kickstarterachse Axe de kickstarter
2 Einstellscheibe Rondelle de réglage
3 Distanzhillse Douille d'écartement
4 Unterlagscheibe Rondelle d'appui
5 Spiralfeder Ressort spiral
& Unterlagscheibe Rondelle
7 Einstellscheibe Rondelle de réglage
8 Sperrad Roue & rochet
9 Einstellscheibe Rondelle de réglage
mit Innenverzahn- avec denture inté-
ung rieure
10 Sprengring Anneau-ressort
11 Sicherungsscheibe Rondelle de sireté
12 Anschlagbolzen Vis de butée
13 Sperring Rochet
14 Druckfeder Ressort d'appul
15 Federteller Cuvette du ressort
16 Sprengring Anneau-ressort
17 1.Gang-Zahnrad Pignon de lére vi-
auf der Hauptwelle tesse sur arbre
secondaire
18 Abstiitzung im Butée du carter
Gehiuse
1% MNocken des Sper- Rampe du rochet
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SEKUNDAER-ANTRIEB

Fir den Sekundidr-Antrieb (Hinterrad-
Antrieb) wird eine wverstirkte
5/8" x 3/8" - Kette verwendet.

Das Kettenritzel sitzt auf der rech-
ten Seite des Getriebes. Es ist mit-
tels sechs Keilnuten auf der Haupt-
welle montiert und durch Mutter so-
wie Sicherungsscheibe befestigt.

Der Hinterrad-Zahnkranz ist auf ei-
ner Antriebsnabe befestigt, deren
Hohlwelle am rechten Arm der Hinter-
rad-5chwinge fixiert ist. Die An-
triebsnabe ist mit fiinf Mitnehmer-
bolzen wersehen, ilber welche die
Radnabe gekuppelt und angetrieben
wird. Zwischen Antriebs- und Radnabe
ist ein Gummi-Stossddmpfer montiert.

Zwei Hettenspanner, die an den
Schwingen-Armen montiert sind, er-
lauben eine einfache und prizise
Einstellung der Kettenspannung.
Diese Kettenspanner sind mit Ein-
stellmarkierungen versehen.

AUFHAENGUNG DES MOTORS IN DAS FAHR-
GESTELL

Der Motorblock wird durch drei Auf-
hdngebligel, die mit Gummielementen
versehen sind, am Fahrgestell befes-
tigt. Die Vibrationen des Motors
werden infolgedessen nicht mehr auf
das Fahrgestell iibertragen, sondern
von den Gummielementen aufgenommen.

Eine andere Eigenheit besteht darin,
dass die Hinterradschwinge direkt

am hinteren Mctor-Aufhingebligel be-
festigt wird. Durch diese L&sung
bleibt die Achsdistanz zwischen den
Ketten-Zahnrddern sowie die Ketten-
linie unverdndert.

15 SUSBENSION

TRANSMISSION SECONDAIRE

La transmission secondaire s'effectue
au moyen d'une chaine de dimensions
5/8" x 3/B" du type renforce.

Le pignon de sortie de boite de vi-
tesses est monté sur cannelures a
l'extrémité droite de 1l'arbre secon-
daire. I1 est fixé par un écrou et
une rondelle-frein.

La couronne dentée arridre est montée
sur un moyeu d'entrainement dont la
fusée est fixée a la fourche oscil-
lante et est rendue solidaire de la
roue arriére par cing goujons. Un
amortisseur de couple en caoutchouc
est monté entre ce moyeu d'entraine-
ment et celui de la roue arriédre.

Deux tendeurs de chaine montés aux
extrémités des bras de la fourche
oscillante permettent de régler fa-
cilement la tension correcte de la
chaine. Ces tendeurs comportent des
traits repéres.

(7) ANKERBOLZEN PIVOT DES PATING

(B BREMSNOCKEN CAME DE FREWN
) BREMSHEBEL LEVIER DE LA CAME
(10) GUMMIDAMPFER AMDRTISSEUR EN CACUTCHOUC
(1) MITNEHMERBOLZEN ~ GOUJON D° ENTRAINEMENT
(17) KETTENRAD ROUE DE CHAINE

DU MOTEUR DANS LE CADRE

Le bloc-moteur est fixé au cadre au
moyen de trois supports munis d'élé-
ments de suspension en caoutchouc.
De cette maniére les vibrations du
moteur ne sont pas transmises au
chissis mais absorbées par ces é&lé-
ments élastigues.

Une autre particularité réside dans
le fait que la fourche oscillante
arriére prend appui directement sur
le support arriére du moteur de sorte
que la chaine de transmission ne su-
bit aucune variation de longueur ou
d'alignement causée ordinairement

par un moteur suspendu.
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INSTALLATION ELECTRIQUE
SCHALTGETRIEBE 5 5
BOITE DE VITESSES
ANTRIEB
ENTRAINEMENT 4 10
VORDERRAD
ROUE AVANT 4 10
HINTERRAD
ROUE ARRIERE 4 10
BREMSEN
FREINS 4 40
BEREIFUNG g %
ENEUMATIQUES
LENKUNG
DIRECTION 5 bi
RAHMEN
ZADRE 5 11
FEDERN, STOSSDAEMPFER . o
RESSORTS, AMORTISSEURS
AUFBAU
CARROSSERIE 5 11
AUSRUESTUNG " g
EQUIPEMENT
UEBERWACHUNGSORGANE " -
INSIRUMENT DE CONTROLE




REPARATURKOMPETENZEN

REP. STUFEN REP-HANDBUCH
BEZEICHNUNG
TRP| 1 2 2 [IND RBSHNITT|SEITE
01 MOTOR
Motor komplett
Motor auswechseln & X X X X H 1
revidieren - - - X % H 1+62
Motorgehduse
Zylinder mit Kolben auswechseln * - b X o X H 24
ausbohren - - - | ¥ H 25
* nur gemeinsam
Motoraufhingung
Gummilagerung ersetzen - X X X x N 15
Kurbeltrieb
Kolbenringe ersetzen - X x X X H 30
Kolbenbolzen ersetzen = - = X X H 30
Kurbelwelle auswechseln - - - X X H 50
reparieren - - - x X H 52
Kurbelwellenlager ersetzen - - - X ® - -
Pleuellager ersetzen - - - x X H 56
Zyvlinderkopf
Zylinderkopf auswechseln - | x X X X H g
revidieren - - - X b H 10
C-Ring immer ersetzen
Ventile und Ventilsteuerung
Ventile einstellen - x x| % ® E 11
ersetzen - X X X x H 11
einschleifen - X X X X H 14
Ventilfilhrungen ersetzen - - - X x H 15
Ventilfedern ersetzen - X X X X H 11
Ventilbetdtigung
(Kipphebel ) auswechseln - X X % H 4
Ventildeckeldichtung ersetzen - X = ==
Motorschmierung
Oelpumpe ersetzen - b x b 4 X H 35
Ueberdruckventil-Feder ersetzen - x X X X H 35
Filterpatrone ersetzen X | x X X X I
Siebfilter an Ablasschraube reinigen X X X X X i 3
Leitungen reparieren - X X X X - —
ersetzen - x X X X - g
Kurbelgehduse-Entliiftung
Entliiftungsteile ersetzen - x X X X - -




REPARATURKOMPETENZEN

REP. STUFEN REP-HANDBUCH
BEZEICHNUNG
TRP| 1 2 3 |INDABSCHNIIY SEITE
02 KUPPLUNG
Kupplung komplett auswechseln = X X H X H 41
revidieren - - - X X H 41
Lamellenpaket auswechseln - X X H 41
Kupplungsbetitigung
Kupplungs-5Spiel nachstellen x b x X % E 13
Kupplungskabel ersetzen - X X X X - -
Kupplungs-Druckgestinge ersetzen - x X 4 x H 41
Kupplungs-Druckschraube ersetzer - ] X x x H 41
03 TREIBSTOFF-ANLAGE (Benzin)
Treibstoff-Behilter
Treibstoffbehdlter auswechseln - ® X X - -
reparieren - - - X 4 - -
priifen - - - x X - -
Treibstoff-Leitungen
Treibstoff-Leitung reparieren - X X X X - -
ersetzen - X X X X - -
Treibstoffhahn komplett auswechseln - X X - -
I'reibstoff-Filter
Treibstoff-Filter reinigen x X X X X E 10
ersetzen - X X X X E 10
Dichtung ersetzen X E 10
Vergaser
Vergaser reinigen - X x X X K 7
einstellen - b 4 X ® x K 4
auswechselr - X X X X = =
reparieren - x X X x - -
revidieren - - - X 3 = =
Vergaserdichtungen ersetzen - x X X X - -
Gaskabel mit Hiille ersetzen - X | x X x - -
Starterkabel mit Hiille ersetzen - X X X - =
Luftfilter
Luftfilter komplett auswechseln - X X X E 9
Luftfilter-Einsatz reinigen x X X x x E 9
ersetzen X 4 o X X E 9
04 AUSPUFFANLAGE
Auspuffleitung
Auspuffleitung auswechseln - X X X X L 3
reparieren - X X X X - =
Schallddmpfer ersetzen - X X X X L 3
Aufhingung ersetzen - X X % % L 3
reparieren - X X x ¥ - -




REPARATURKOMPETENZEN
REP. STUFEN REP=HANDBUCH
BEZEICHNUNG
FESCHII T SEITE
06 ELEKTRISCHE ANLAGE
Batterie auswechseln " x ® b 4 X - -
Generator, Regler
Generator mit Regler auswechseln - X X X H 48
reparieren - - - ® 3 = =
priifen - - - X X (8] 5+11
Ziindanlage
Unterbrecherkontakte einstellen et - -0 O ol E 8
ersetzen - % b x b E 8
Kondensator ersetzen - X X X X = =
Ziindspule ersetzen - X X X X = -
Ziindkabel ersetzen - x X X X = ==
Kerzenstecker ersetzen X X x o x = =
Ziindkerzen ersetzen ¥ | X X X X — =
Beleuchtung
Scheinwerfer einstellen X x x X ® C 25
auswechseln = x % b4 % O 28
Tarnscheinwerfer einstellen ¥ X b4 X X o 26
ersetzen - % x X by 5 =
Schluss-/Stoplampe ersetzen - x % X x - -
Gliihlampen ersetzen ® b4 ¥ ¥ b ] 24
Horn
Horn reparieren - X X X X - -
ersetzen - x X X X = =
Schalter
Ziindlichtschalter ersetzen - » X X X L8] 27
Hernschalter ersetzen - X X X X e} 28
Abblendschalter ersetzen - ® X x % 0 28
Stopschalter ersetzen - X X X X - -
Kabel, Sicherungen
Batteriekabel ersetzen - X b4 X X = =
Sicherungsautomat ersetzei - A x X X - -
Kabel ersetzen - X X X X - -
Kabelstrang komplett ersetzen - = - x X a 28
07 SCHALTGETRIEBE
Getriebe mit Motor komplett auswechseln - X b4 X X H 1
reparieren = - = X X H 1+62
Gangschaltung einstellen - X X X H 58
Schalthebel auswechseln - % | x X H 57
Anlass-Vorrichtung
Kickstarter reparieren - x x X x H 50

LS




REPARATURKOMPETENZEN

REP. STUFEN REP-HANDBUCH
BEZEICHNUNG
TEP| 1 2 INDRBESCHNITI] SEITE
09 ANTRIEB
Kette spannen X X ® | X E 6
ersetzern X X X o X M 1
Kettenridder ersetzen - % ® X x - -
DEmpfer gummi ersetzer - X X X b - -
10 VORDERRAD
Achse komplett
Steckachse auswechseln X X X » » - =
Arbeiten am Rad
Bremsbacken auswechseln - X 4 % x N 9
reinigen - x b X b = -
Bremsbackenbetdtigung gdngig machen - x X X - -
Rad komplett mit Brems-
tromme 1 auswechseln X % ] % ® - -
Radlager ersetzen - 4 X x X - =
Dichtung in Radnabe ersetzen - X X % % - -
BEremskabel mit Hiille ersetzen - X X X X - -
Tachometerantrieb reparieren - X X o x N 10
Saite mit Hiille ersetzen - x® % X x - -
11 HINTERRAD
Hinterachse komplett
Steckachse auswechselr o » o o ® - =
Arbeiten am Rad
Bremsbacken auswechselr - % X b % N 9
reinigen - X x X X - -
Bremsbackenbetdtigung gdnglg machen - x o o *x - -
Rad mit Bremstrommel auswechseln x S X X X - -
Radlager ersetzen - x X % X = -
Dichtung in Radnabe ersetzen - 4 X b3 X - -
Fussbremsbetdtigung reparieren - % X X 3 - -
ersetzen - x x x X - -
12 BREMSEN
HKontroll- und Einstellarbeiten
Bremswirkung kontrollieren X X i 10
BEremsen nachstellen X 'S x X x N 2
einstellen o ¥ % x E 14
Bremsbeldge
Bremsbeldge ersetzen - - - X X N 9




REPARATURKOMPETENZEN

REP. STUFEN REFP-HANDBUCH
BEZETICHNUNG
TRP| 1 2 Z |IND PESCHITITT SEITH
13 BEREIFUNG
Bereifung
Reifen ersetzen x ® - =
Schlduche reparieren X X - =
14 LENKUNG
Lenker richten = X X X X _ _
auswechseln - x x X X = -
Lenkungsbremse reparieren - X X X X = =
ersetzen - X x X X i =
Lenkerlager ersetzen - X X X X N 5
einstellen - %X b X X N 1
15 ERAHMEN
Rahmen kontrollieren - X x X X N iz
richten - - - X X N 13
reparieren - - - X X - =
Stdnder
Zentralstdnder reparieren - X X b b - -
ersetzen x X b X o =
RUckzugfeder zu Zentral-
stdnder ersetzen - X % X X = -
Fussraster
Fussraster flir Fahrer reparieren - % x x % - =
ersetzen - X x x x - -
Fussraster fiir Mitfahrer reparieren - X X | b | = -
ersetzen - X X X x - =
16 FEDERN, STOSSDAEMPFER
Federelemente
Vordere Federholmen ersetzen - - - % % N 4
Vordere Schraubenfedern ersetzen - - - X
Hinteres Federelement
komplett ersetzen - X X X X - -
18 AUFBAU
Kotfliigel
Kotfliigel reparieren - X b X X — -
ersetzen - X x 4 x - -
Sattel
Sattel reparieren - X | x X X |sattler| -
ersetzen - x X X 4 -
Lackierung
Lackierung ausbessern = X X X X i o
erneusrn - - - x X . .




REPARATURKOMPETENZEN

REP. STUFEN REP-HANDBUCH
BEZEICHNUNG
TEP| 1 2 INDJABSTHNITT] SEITE]
22 AUSRUESTUNG
Werkzeugkasten reparieren - X X x X - -
ersetzen - X X X X - -
Halterung fiir
Sturmgewehr ersetzen - x X X X = =
Gepdckhalter reparieren - ® X b § X = -
ersetzen = x% X X X - -
Packtaschen reparieren - | X X X |sattler| -
ersetzen - % X % x s s
Riickspiegel ersetzen - X X X x = —
33 UEBERWACHUNGSORGANE
Tachometer
Tachometer auswechseln - % b * b4 = =
revidieren - - - X ¥ i =




COMPETENCES DE REPARATION

ECHELON DE REp, | MANUEL DE
DESIGNATION REF.
TRP| 1 | 2 | 3 |IND[HAPITRE PAGE
01 MOTEUR
Moteur, complet
Moteur échanger - X X | x b H 1
réviser - - - x X H 1462
Carter de moteur
Cylindre avec piston échanger' - x X x H 24
aléser - - - % X H 25
*seulement ensemble
Suspension de moteur
Eléments en cacutchouc remplacer - X % X X N 15
Embiellage
Segments de piston remplacer - X X X X H 30
Axe de plston remplacer - - - x X H 30
Vilebrequin echanger - - - X ¥ H 50
réparer =l=1=12x| % H 57
Roulements de vilebreguin remplacer = - - X x o2 -
Roulement et coussinet de
bielle remplacer - - - X X H 56
Culasse
Culasse échanger - X X ¥ X H =]
réviser - - - X ® H 10
Remplacer toujours
Soupapes et commande des soupapes le joint torique
Soupapes regler - X X X X E 11
remplacer = X X X X H 11
roder = X S X s H 14
Guide-scupapes remplacer = = - x x H 15
Ressorts de socupape remplacer - X X % % H 11
Commande des soupapes
{culbuteur) échanger - ® % H 4
Joint de couvercle de soupape remplacer - X 2 =
Graissage du moteur
Pompe & huile remplacer - X X x % H a5
Ressort de scupape de
surpression remplacer - X H 35
Cartouche de filtre remplacer X x X X I
Filtre a tamis du bouchon de
vidange nettoyer X X X T 3
Conduites reparer - X X X X = =
remplacer - X X X X - =
Reniflard du carter-moteur
Piéces détachées du reniflard remplacer - x X X X = 4




COMPETENCES DE REPARATION

ECHELON DE REP. MANUEL DE
DESIGNATION REP.
TRF| 1 2 3 |INDEHAPITRE PAGE
02 EMBRAYAGE
Embrayage, complet échanger - x X X H 41
réviser - - - X X H 41
Paguet de lamelles échanger - X | x X | % 41
Commande de 1'embrayage
Jeu de 1'embrayage rajuster x x X X x E 13
Céable d'embrayage remplacer - x | x| »| x = -
Tringle d'embrayage remplacer - X X b 4 X H 41
Vis de réglage de 1'embrayage remplacer - X | x X X H 41
03 INSTALLATION DE CARBURANT
Réservoir &4 carburant
Réservoir & carburant échanger - X | % X b4 = =
réparer - - | =] %] % = =
tester - - - ¥ b § 1 ==
Conduites de carburant
Conduite de carburant réparer - X | x X | % = =
remplacer - X | x H X - -
Robinet & carburant, complet échanger - X X X - =
Filtre de carburant
Filtre de carburant nettoyer X % X X X E 10
remplacer - x x % ¢ E 10
Joint remplacer b X X E 10
Carburateur
Carburateur nettoyer - x X X X K 7
régler - X % X x K 4
échanger - X X X X - -
réparer - x| % X X = =:
réviser - - | - X X = HE
Joints de carburateur remplacer - X | X% X X - =
Céble des gaz avec gaine remplacer - X | % X X . =
Céble de starter avec gaine remplacer - X | X X X - -
Filtre a air
Filtre & air, complet échanger - " S O ]
Cartouche de filtre & air nettoyer X X | x X X E g
remplacer X b4 X b4 b E g
04 IMNSTALLATION D'ECHAPPEMENT
Tuyaux d'échappement
Tuyau d'échappement échanger - X X x H T 3
réparer - X | x X | x At &
Silencieux remplacer - X X X X T 3
Suspension remplacer - x X X X L 3
réparer - x| x| x ® = =




COMPETENCES DE REPARATION

DESIGNATION

ECHELON DE REP.

TRP| 1 2 3 |IND

06

o7

INSTALLATION ELECTRIQUE

Batterie

Générateur, régulateur

Générateur avec régulateur

Dispositif d'allumage

Contacts de rupteur

Condensateur
Bobine d'allumage
Cable d'allumage
Fiches de bougie
Bougies

Eclairage

Phare
Phare d'obscurcissement

Feu arriére / feu stop
Ampoules

Avertisseur
Avertisseur

Interrupteurs
Contact d'allumage

Bouton de contact pour
avertisseur

Commutateur pour phare-code

Commutateur de stop

Cable, fusibles
Ca&ble de batterie

Disjoncteur (fusible autom.)

Cable
Faisceau de cdbles

BOITE DE VITESSES

Boite de vitesses avec moteur,

compléte
Sélecteur de vitesses

Levier de commande

Dispositif de démarrage
Kickstarter

échanger

échanger
réparer
tester

régler
remplacer

remplacer
remplacer
remplacer
remplacer

remplacer

régler
échanger

régler
remplacer

remplacer
remplacer

réparer
remplacer

remplacer

remplacer
remplacer

remplacer

remplacer
remplacer
remplacer
remplacer

échanger
réparer

régler
échanger

réparer

= | x| x| x| x
-l =-1=-1x1] x
== -1 x| x
- | x| 2| x| x
= | x| x| x| x
- x| x| x| x
- | x| x| x| x
- | x| x| x| x

x | x | x| x

x| x| x| x
x| x| x| x| x
=1 %] x| x|=x
x | x| x| % | x
-l x| x| x| x
- x| x| x| x
x | x| x| x| x
- | x| x| x| x
- | x| x| x| x

- | x| ®
- x | x
- | x x | =
=] % | %] x| x
- | x| x| x| x
- | x x | x
- |l=-1=-1x]x
-l x| x| x| x
- - - X 1
-l x|l x| x| x
- X b ¢ x X

MANUEL DE
REF.
CHAPITRH PAGE
H 48
(0] S5#11
E 8
E 8
2] 25
o 28
o 26
Q 24
G 27
Q 28
Q 28
Q 28
H 1
H 1462
H 59
H 57
H (18]




COMPETENCES DE REPARATION

ECHELON DE REpP., | MANUEL DE
DESIGNATION REE.
TRP| 1 2 3 |IND[CHAPITRE PAGE
09 ENTRAINEMENT
Chaine tendre X X X ¥ X E G
remplacer X X X X X M 1
Roues & chaine remplacer - x X x| % - -
Amortisseur en caoutchouc remplacer - X *® ¥ X = =
10 ROUE AVANT
Axe de roue avant, complet
Axe a broche échanger X b X X X - -
Travaux a la roue
Méchoire de frein echanger - X X X X N 9
nettoyer = i x X X - =
Commande des méchoires de frein 1libérer - X X X & =
Roue compléte avec tambour de
frein échanger X % X X X & =
Roulements de roue remplacer - X X X X - -
Joint du moyeu remplacer - X X X X - =
Cable de frein avec gaine remplacer - X X X X = =
Entrainement du compteur kil. réparer - X X X X N 10
Céble avec gaine remplacer - % X X X - -
11 RCUE ARRIERE
Axe de roue arriére, complet
Axe A broche échanger x| x X | x X = =
Travaux & la roue
Machoire de frein échanger - X x| x| x N g
nettoyer - X X X X - %
Commande des machoires de frein libérer - x X X X 2 =
Roue avec tambour de frein echanger x x x| x X = e
Roulements de roue remplacer - X X x X = =
Joint du moyeu remplacer - X X X X = a
Commande du frein a pied reparer = X X X X =X _
remplacer - X X x x A -
12 FREINS
Travaux de contrdle et de réglage
Efficacité du frein contréler - X X X X zZ 10
Freins rajuster X X % X X N 8
regler - X X ® X E 14
Garnitures de frein
Garnitures de frein remplacer - - - X  { N g

1C




COMPETENCES DE REPARATION

DESIGNATION

ECHELON DE REP.

TRF| 1 2 3 |IND

13

14

15

16

18

PNEUMATIQUE

Pneumatigque

Frneu
Chambre & air

DIRECTION

Guidon
Frein de direction

Suspension du guidon

CADRE

Cadre

Béquille

Béguille centrale

Ressort de rappel de la
béquille centrale

Pose-pied

Pose-pied conducteur

Pose-pied pour passager

RESSORT, AMCRTISSEUR

Eléments & ressort

Jambe coulissante, avant
Ressort a boudin, avant

Amortisseur de suspension arr.

CARROSSERIE

Garde-=-houe
Garde-boue

Selle
S5elle

Peinture

Peinture

remplacer

réparer

redresser
échanger

réparer
remplacer

remplacer
régler

contriler
redresser
reparer

réparer
remplacer

remplacer

réparer
remplacer

réparer
remplacer

remplacer
remplacer

remplacer

réparer

remplacer

réparer
remplacer

retoucher
revernir

- ol x| %] o%
- | % | x| x|«
| % | %] x| %
- x| x| x| x
- | x| x| x| x
- |lx | x| x| x
- | % | x| x| %
= |- ]| x| x
-] -1- X | x

L]
oM M M
H o H X
oM M oM
o oM oM oM

MANUEL DE
REP.

CHAPITRE FAGE
N 5

N 1

N 12

N 13

4

sellier -

11




COMPETENCES DE REPARATION

ECHELON DE REp. | MANUEL DE
DESTIGNATION .
TRP| 1 2 3 |INDEHAPITRE PAGE
22 EQUIPEMENT
Coffre a outils réparer = | % | & | & - -
remplacer - X X X ¥ - -
Support de fusil d'assaut remplacer - X X X X = =
Porte-bagages réparer - X x X b3 - -
remplacer - X x X X - =
Sacoches réparer - | ¥ | x| x| x |sellier| -
remplacer - X X X X - -
Rétroviseur remplacer - X X X X = -
33 INSTRUMENTS DE CONTROLE
Compteur kilométrique
Compteur kilométrique échanger - X | % | x| % - -
réviser - - | - X | % - -

12




UEBLICHE ARBEITEN

TRAVAUX COURANTS

WARTUNGSVORSCHRIFTEN

Seite
Page

PRESCRI¥{LONS D'ENTRETIEN

SCHMIERUNG UND OELWECHSEL

GRAISSAGE ET VIDANGE

KONTROLLE UND REINIGUNG

VERIFICATICONS ET NETTOYAGE

EINSTELLUNGEN

REGLAGES

11
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UEBLICHE ARBEITEN TRAVAUX COURANTS




UEBLICHE ARBEITEN TRAVAUX COURANTS
SCHMIERUNG UND OELWECHSEL 1 GRAISSAGE ET VIDANGE
QELNIVEAU-KONTROLLE AM MOTOR 1.1 CONTROLE DU NIVEAU D'HUILE MOTEUR

(A effectuer avant chague course
importante)

(Vor jeder grisseren Fahrt vorzu-
nehmen )

Motorrad auf Zentralstdnder stel-
len und vor der Messung ca. > Min.
stehen lassen

Oelmesstab, der sich auf der lin-
ken Seite vorn am Motorgehduse
befindet, herausschrauben (Fig. 2)

Messtab abwischen und wieder in
seine Filhrung einstecken, ochne

Placer la motocyclette sur la bé-
gquille centrale et attendre 5 min.
env. avant le contréle

Dévisser la jauge a huile se trou-
vant sur le cdoté gauche a l'avant
du carter-moteur (fig. 2)

Essuyer la tige de la jauge et la
plonger dans l'orifice de la ral-

einzuschrauben longe, sans la visser
- Messtab zur Kontrolle herausziehen. - Retirer la jauge a huile pour con-
tréle.

Le niwveau d'huile doit se trouver
entre les deux traits repédres de la
jauge. En cas d'insuffisance, reta-
blir le niveau en ajoutant de 1'hui-
le fralche par l'orifice préwvu pour
le remplissage et se trouvant a la
partie supérieure du couvercle cdté
gauche (bouchon a ailettes),

Das Oelniveau muss sich zwischen
beiden Markenstrichen des Messtabes
befinden. Ist dies nicht der Fall,

s0 ist frisches Cel durch die Ein-
fiill8ffnung (Fligelschraube) ober-
halk des linken Deckels nachzufiillen.

Vorgeschriebene Celgualitdt :

HD SAE 30 HD SAE 30.

Huile prescrite

Fig. 2 Fig. 3

CELNIVEAU-KONTROLLE
CONTROLE DU NIVEAU D'HUILE MOTEUR

OEL~ENTLEERUNG
VIDANGE DE L'HUILE

(7]



UEBLICHE ARBEITEN

TRAVAUX COURANTS

1.2 OELWECHSEL UND SIEBFILTER-REINIGUNC

Nach den ersten 700 km, sowie spiter
alle 5000 km, ist das Motorensl zu
wechseln.

Oel-Entleerung nur bei warmem Motor
vornehmen .

- Motorrad auf den Zentralstinder
stellen

= Oel-Einfiillschraube (Fliigelschrau-
be) entfernen

- Gefd@ss unter der Oel-Ablasstelle
d.h. auf der linken Motorgehiuse-
seite vorn unterstellen

- ODelablasschraube herausschrauben
{Fig. 3) und Oel in das Gefiiss
ablaufen lassen (Motorrad leicht
auf die linke Seite neigen, um
eine komplette Entleerung zu er-
halten)

- Zylindrischer Siebfilter der Ab-
lasschraube sowie deren Dichtung
sorgfdltig im Benzin reinigen

- Dichtung der Ablasschraube kon-
trollieren und wenn nétig ersetzen

- Ablass-Schraube samt Dichtung nach
Reinigung des Gewindeloch-Eingan-
ges einschrauben (leicht blockie-
ren)

- 2 Lt. frisches Oel (HD SAE 30}
einfiillen

- Cel-Einfiillschraube samt Dichtung
einschrauben.

Wichtig!

Beli jedem 2-ten Oelwechsel, d.h. alle
10'000 km ist die Mikrofilter-Patro-
ne auszuwechseln (diesbeziigliche
Weisungen stehen auf der Ersatzpa-
trone).

Bei jedem 4-ten Oelwechsel, d.h. alle
20'000 km ist der Fliehkraft-Oelab-
scheider der Kurbelwelle laut den

im Abschnitt I Seite 4 angegebenen
Weisungen zu reinigen.

1.2 VIDANGE ET NETTOYAGE DU FILTRE A

TAMIS

Aprés les premiers 700 km, puis tous
les 5000 km, vidanger le bloc-moteur.
Cette opération s'exécute sur le
moteur chaud, afin de faciliter 1'é-
coulement de 1'huile

- Placer la motocyclette sur la bé-
guille centrale

- Dévisser le bouchon de remplissage
(bouchon & ailettes)

- Placer un récipient sous le bou-
chon de vidange se trouvant & la
base du carter cété gauche

- Dévisser le bouchon de vidange
(fig. 3) et laisser 1'huile s'é-
couler dans le récipient. Incliner
légérement la motccyclette du cété
gauche pour assurer une vidange
compléte

- Nettoyer le filtre & tamis ainsi
que le joint du bouchon dans de
l'essence

- Vérifier 1l'état du joint ci-dessus
et le remplacer au besoin

- Revisser le bouchon de vidange en
le bloguant sans exagérer aprés
avoir nettoyé l'orifice taraudé
au moyen d'un chiffon propre

- Verser 2 1. d'huile fraiche (HD
SAE 30) par l'orifice de remplis-
sage

- Revisser le bouchon de remplissage
muni de son joint.

Important !

Lors de chague 2e widange, soit tous
les 10'000 km échanger la cartouche
du microfiltre en respectant les
prescriptions indiquées sur la piédce
de rechange.

Lors de chague 4e vidange, soit tous
les 20'000C km il faut nettoyer 1'é-
purateur centrifuge d'huile selon
instructions détaillées figurant au
chapitre I page 4.
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1.3 OELWECHSEL AN TELESKOPGABEL 1.3 VIDANGE DES FOURREAUX DE FOURCHE
{Im Bedarfsfalle) TELESCOPIQUE
(En cas de besoin)

Motorrad auf den Zentralstdnder
heben

Oberer Federfiihrungszapfen (1)
wegschrauben

Ablasschraube (11) wegschrauben

Oel in ein Gefdss fliessen lassen,
dann Ablasschraube wieder ein-
schrauben

In beide Gabelholme frisches Oel
durch die oberen Oeffnungen der
Holme einfiillen (220 cm? HD SAE 10
Cel)

Obere Fiihrungszapfen (1) ein-
schrauben

T'eleskopgabel mehrmals krdftig
durchfedern.

|
.|i Fig. 4
|

Innensechskant
11 Ablasschraube

Placer la motocyclette sur la bé-
guille centrale

Dévisser le bouchon supérieur (1)
du tube porteur

Dévisser la vis de vidange {(11)

Récupérer l'huile s'écoulant a la
partie inférieure du fourreau dans
un récipient, puis revisser la vis
de vidange

Refaire le plein d'huile par l'ori-
fice sugérieur de chagque fourreau
(220 cm3 d'huile HD SAE 10)

Remonter les bouchons supérieurs
(1)

Comprimer énergiguement et plu-
sieurs fois la fourche.

1 Federfiihrungszapfen Bouchon guide-ressort
2 Druckfeder Ressort de suspension
3 HKlemmschrauben Vis de serrage
4 Tragrohr Mube porteur
5 OGummi-S5taubabstreifer Racleur en caoutchoue
6 Sprengring Circlip
7 Wellendichtring Joint d'étanchéité
8 Gleitrohr Jambe coulissante
9 Ddmpferstab Tige d'amortisseur
10 Zylinderschraube mit Vis a téte cylindrigue

et trou six pans
Vis de vidange

SCHNITT DER TELESKOPGABEL
COUPE DE LA FOURCHE TELESCOFIQUE

3
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1.4 ANTRIEBSKETTE

Die Motorrad-Antriebskette ist ein
sehr stark beanspruchtes Organ, das
oft in ungiinstigen Bedingungen ar-
beiten muss (Staub, Schlamm, Wasser,
usw. !

Die periodische Wartung und Schmie-
rung ist folgedessen massgebend fiir
eine gute Funktion und langé Lebens-
dauer.

a) Kettenreinigung (wenn nBtig)

Eine verschmutzte Kette ist zuerst
trocken mittels einem Pinsel oder
einer Biirste zu reinigen. Nach Ent-
fernung des Schmutzes wird sie mit
einem mit Petroleum ocder Roh&8l be-
feuchteten Lappen abgerieben und
dann geschmiert.

b) Kettenschmierung {(alle 500 km)

Mittels Pinsel die innere Seite des
unteren Kettentrummes mit Graphit-
fett bestreichen.

Zur Kettenrelnigung- und Schmierung
ist das Motorrad auf den Zentral-
stdnder zu stellen. Getriebe in Neu-
tralstellung schalten, dann Hinter-
rad von Hand drehen.

hchtung!
Die Antriebskette in keinem Fall bei
laufendem Motor schmieren.

Es wird empfohlen, die Antriebskette
nach 5000 bis 6000 km Fahrbetrieb zu
demontieren und in Petroleum griind-
lich zu waschen.

Anschliessend dieser Reinigung ist

die getrocknete Kette in ein warmes
Graphitfettbad (ca. BOP bis 100°C)

zu tauchen.

Kette vor Wiedermontage abkiihlen
lassen.

Anldsslich jeder Kettenschmierung

ist Spannung der Antriebskette zu
priifen (siehe Fig. 5).

Fig. 5

KONTROLLE DER KETTENSPANNUNG
CONTROLE DE LA TENSION DE CHAINE

l.4 CHAINE D'ENTRAINEMENT

La chaine d'entrainement de la moto-
cyclette est un organe fortement sol-
licité et travaillant souvent dans
des conditions défavorables (pous-—
siére, boue, eau, etc.)

Le nettoyage et le-graissage pério-
digue de celle-ci sont donc détermi-
nants pour en garantir le bon fonc-
tionnement et la longévité.

a) Nettoyage (en cas de nécessité)

Une chaine sale se nettoie d'abord

a sec au moyen d'un pinceau ou d'une
brosse. Une fois la boue enlevée,
essuyer au moyen d'un chiffon légé-
rement imbibé de pétrole ou de mazout,
puis graisser.

b) Graissage (tous les 500 km)

Appligquer au moyen d'un pinceau de
la graisse graphitée sur le brin
inférieur de la chaine.

Four le nettovage et le graissage,
placer la motocyclette sur la bé-
guille centrale, mettre la boite de
vitesses au point mort et faire tour-
ner la roue arriére 4 la main.

Attention!

Ne jamais graisser avec moteur en
marche.

Il est recommandé de démonter la
chaine d'entrainement aprés 5000 &
6000 km de marche et de la laver
complétement dans du pétrole.

Le graissage consécutif A ce net-
toyage complet s'effectue en plon-
geant la chaine, préalablement sé-
chée, dans un bain de graisse gra-
phitée chauffée A env. B0O®- 100°C.

Laisser refroidir la chaine avant
de la remonter.

Lors de chaque graissage de la chai-
ne, contrbler également la tension
de cette derniére (voir fig. 5)
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1.5 DIVERSE SCHMIERSTELLEN

= Die beweglichen Teile wie Schalt-
pedalachse, Bremspedalachse, Brems-—
nocken usw. sind ca. alle 5000 km
mit Motorendl zu schmieren

Sdmtliche Kabelziige sind ebenfalls
alle 5000 km mit Moteorendl zu
schmieren. Zu diesem Zwecke Kabel-
ziige auf Betdtigungshebelseite
lésen und mit dem Celkdnnchen Oel
zwischen Kabel und Kabelhiille
giessen

Der rechts im vorderen Nabendeckel
eingebaute Tachometer-Antrieb ist
alle 10'000 km mit Chassisfett zu
schmieren (d.h. bei jedem Delfil-
terpatronen-Austausch)

Bei jeder Ueberpriifung der Unter-
brecherkontakte ist der Schmier-

filz mit ein bis zwel Oeltropfen

zu befeuchten.

2 KONTROLLE UND REINIGUNG

2.1 KONTROLLE DES ZUENDKERZENELEKTRODEN-
ABSTANDES
Der Ziindkerzenelektroden-Abstand

soll 0,9 mm betragen.

Dieser Abstand ist alle 3000 km =zu
kontrollieren.

Die Ziindkerze ist alle 10'000 km zu
ersetzen, trotzdem sie ihre Funktion
noch gut erfiillt.

Beim Montieren achte man darauf, dass
die Ziindkerze nicht zu stark ange-
zogen wird.

Vorgeschriebenes Anzugsmoment: 2,5 mkg.

Pig: B

ZUENDKERZE
BOUGIE D'ALLUMAGE

GRAISSAGES DIVERS

Les articulations mécanigques telles
gue 1'axe-de sélecteur, 1l'axe de
pédale de frein, les cames de frein
etc. sont a lubrifier tous les

5000 km env. avec de l'huile moteur.

Tous les cdbles de commande sont
également a lubrifier tous les
5000 km avec de l'huile moteur. A
cet effet déconnecter les cébles
cété levier ou pédale de commande
et introduire 1'huile entre le cé-
ble et la gaine au moyen d'une bu-
rette

Le renvoi de compteur logé dans le
couvercle c&té droit du moyeu avant
est a lubrifier avec de la graisse
de chassis tous les 10'000 km
(c.-a-d. lors de chaque é&change de
cartouche du filtre & huile)

Lors de chaque vérification des
contacts de rupteur, humidifier
le feutre de graissage de la came
de rupteur par une & deux gouttes
d'huile.

VERIFICATIONS ET MNETTOYAGE

VERIFICATION DE L'ECARTEMENT
ELECTRODES DE BOUGIE

DES

L'écartement entre les électrodes de
la bougie d'allumage doit étre de
0,9 mm.

Cet écartement est & contrdler tous
les 3000 km environ.

La bougie doit étre remplacée tous
les 10'00C km méme si elle semble
bien remplir son réle.

Veiller & ne pas bloguer exagérément
la bougie lors du remcontage.

Couple de serrage prescrit: 2,5 kgm.

08 mm
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2.4

Wichtige Bemerkungen

- Wird das Motorrad ldngere Zeit
ausser Betrieb gesetzt, so ist die
Batterie alle & Wochen zu kontrol-
lieren; eventuell zu laden.

= Um eine Entladung der Batterie =zu
vermeiden, wird im Winter mit ein-
geschaltetem Licht und im 5.Gang
nicht unter 80 km/5td. gefahren.

- Eine zu schwach geladene Batterie
gefriert bei tiefer Temperatur.

- Trockernigeladene Batterie.
Zur Inbetriebsetzung von trocken-
geladenen Batterien siehe Abschnitt
0, Seite 29.

REINIGUNG DES LUFTFILTERS UND DER 2.4
ANSAUGLEITUNG

(wenn ndtig)

Der Luftfilter befindet sich in der
rechten Werkzeugtasche und kann nach
Lésen der Zentral-Befestigungsmutter
herausgenommen werden (Fig. 7).

Zur Reinigqung des Luftfilters wie
folgt vergehen:

- Filterpatrone (1), Deckel (2) und
gewiilbte Unterlagscheibe demon-
tieren

- Zustand und Befes-
tigung des Ansaug-
leitungs—Gummibalges
{3) kontrollieren.
Dieser ist mit einem
trockenen Lappen zu
reinigen oder wenn
nétig zu ersetzZen.

- Befestigung des Ent-
liifterschlauches am
Werkzeugkasten-5tut-
zen kontreollieren

- Filterpatrone(l) in
Benzin waschen und
gut austrocknen las-
sen. Vor dem Montie-
ren ist die Filter-
patrone mit Motoren-—

Fig., 7

Remargues importantes

- 5i la motocyclette est immobilisée
un certain temps, il faut contrd-
ler et éventuellement recharger la
batterie toutes les & semaines.

- En hilver, ne jamais rouler de nuit
en dessous de BO km/h. en 5e vi-
tesse, ceci afin d'éviter la dé-
charge de la batterie.

- Une batterie trop peu chargée géle
par grand froid.

- Batterie chargée A sec.
Pour la mise en service
ries chargées a sec, se
chapitre 0, page 29.

de batte-
référer au

NETTOYAGE DU FILTRE A AIR
CONDUITE D'ASPIRATION
{selon nécessité)

ET DE LA

Le filtre & air est logé a 1'inté-
rieur de la sacoche a outils cdété
droit et peut étre démonté facile-
ment aprés dévissage de 1'écrou
central 3 ailettes (fig. 7)

Pour le nettoyage du filtre a air,
procéder comme suit:

- Déposer la cartouche (1) et le
couvercle (2) ainsi gue la ron-
delle bombée

- Contréler 1'état ainsi
que la fixation du souf-
flet d'aspiration (3).
Celui-ci est a nettover
au meyen d'un chiffon
sec et si nécessaire a
remplacer

- Contréler la fixation
du tuyau de reniflard
sur son manchon, au
dos de la sacoche

- Laver la cartouche fil-
trante (1) dans de 1'es-
sence pure et la lais-
ser sécher. Humidifier
légérement la cartouche
avec de 1'huile moteur
avant de la remonter.

1 1leicht zu be- DEMONTAGE DES LUFTFILTERS
feuchten. DEMONTAGE DU FILTRE A AIR
Achtung! Attention!

Beim Einbauen des Luftfilters ist
nicht zu wergessen, die gewilbte
Unterlagscheibe unter die Filter-
patrone zu montieren.

Die Ansaugfliche der Filterpatrone

muss vollstandig frel seln.

Es dirfen besonders keine Stoff-
lappen oder Putzfidden in Letzterer
untergebracht werden.

Ne pas omettre de placer la rondelle
bombée en tféle galvanisée sous la
cartouche filtrante lors du remon-
tage.

La surface filtrante de la cartouche

du filtre 3 air doit étre compléte-

ment dégagee.

L'on veillera & ne jamals ranger de
chiffons ou déchets de coton dans
cette derniére.
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2.5

2.6

10

REINIGUNG DES TREIBSTOFFHAHNES 2.5 NETTOYAGE DU ROBINET A CARBURANT

(Fig. 8)

= Treibstoff entleeren

= Treibstoffleitung vom Hahn ent-
fernen

= Schlauchnippelmutter (1) des Hah-
nes wegschrauben und Nippel samt
Siebfilter (2) entfernen

- Treibstoffhahn vom Tank wegschrau-
ben

- Eingangsfilter (3) vom Treibstoff-
hahn trennen (nach oben heraus-
ziehen)

- Beide Siebfilter in Reinbenzin
waschen und dann trocken lassen

- Hebel des Treibstoffhahnes (4) in
O-Stellung (offen) bringen und
kompleter Hahn in Reinbenzin wa-
schen

- Treibstoffzufuhr-Bohrung (5) aus-
blasen, dann mit Hebel auf R (Re=
serve) den Reserve-Kanal aushlasen.

Der gereinigte und getrocknete Treib-
stoffhahn zusammenbauen und wieder

an Treibstofftank festschrauben.
Dichtung (&) und Unterlagscheiben

{7) nicht vergessen.

Fig. 8

TREIBSTOFFHAHN

(fig. 8)

- Vider le réservoir de carburant

- Débrancher la conduite de carbu-
rant

- Dévisser l'écrou de la pipe de
conduite (1) et démonter cette
dernidre avec son filtre (2)

— Déposer le robinet & carburant

- Démonter le filtre d'entrée (3)
en le tirant vers le haut

- Laver les deux filtres dans de
l'essence pure puis laisser sé-
cher

— Placer le levier du robinet (4)
en position O (ouvert) et laver
le robinet complet dans de l'es-
sence pure.

- Souffler le canal principal (5)
puis en tournant le levier sur R
(réserve) le canal de la réserve.

Remonter le robinet nettoyé et séché
et le revisser sur le réservoir de
carburant, sans omettre le joint (6)
et les rondelles (7).

ROBINET A CARBURANT

DEMCNTAGE UND REINIGUNG DES VERGASERS 2.6 DEPOSE ET NETTOYAGE DU CARBURATEUR

(siehe Abschnitt K, Seite 7)

(voir chapitre K, page 7)

DRUCK UND ZUSTAND DER REIFEN 2.7 PRESSION ET ETAT DES PNEUMATIQUES

(siehe Abschnitt B, Seite &)

(voir chapitre B, page 6)

PRUEFUNG DER BELEUCHTUNG 2.8 FONCTIONNEMENT DE L'ECLAIRAGE

(siehe Abschnitt 0, Seite 23)

{voir chapitre 0, page 23)
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3.1

3.2

EINSTELLUNGEN

VENTILSPIEL-ETINSTELLUNG

Nimmt das Gerdusch der Ventilsteue-
rung zu, so ist das Ventilspiel wie
folgt zu kontrollieren:

Ventildeckel abnehmen
- Zindkerze wegschrauben

= Kolben in OT-5tellung bringen und
kontrollieren, dass beide Ventile
geschlossen sind. Dies geschient
durch Drehen am Kickstarter mit
eingeschaltetem 5.Gang.

= Ventilspiel mit der Fiithlerlehre
kontrollieren und wenn nétig mit-
tels Kipphebelregulierschrauben
zwischen 0,05 und 0,1 mm ein-
stellen.

Die Kontrolle und das Einstellen
des Ventilspieles diirfen nur bei
kaltem Motor vorgenommen werden.

- Das Wiedermontieren der Teile er-
folgt in umgekehrter Relhenfolge
der oben erwdihnten Operationen.

EINSTELLUNG DES ZUENDZEITPUNKTES
(siehe Abschnitt 0, Seite 19)

KONTROLLE DER VENTILSTEUERZEITEN
(ist nur bei kaltem Motor vorzu-
nehmen }

= Doppelsitz und Treibstofftank ent-
fernen

- Ziindkerze wegschrauben

- Beide Ventildeckel entfernen

- Zapfen (Innensechskant SW 14)
auf linkem Gehiusedeckel weg-
schrauben

- Gradscheibe auf Kurbelwellenende
montieren und gegeniiber einen
Index fixieren.

3 REGLAGES

REGLAGE

DU JEU DES SQUPAPES

5i la distribution devient bruyante,
il faut contrfler le jeu aux sou-
papes en procédant comme sult:

Enlever les couvercles de culasse
Dévisser la bougie

Amener le piston au PMH soupapes
fermées. Cette opération s'effec-
tue au moyen du kickstarter,

S5e vitesse engagée

Contréler le jeu aux queues de
soupapes au moyen d'une jauge et

51 nécessaire procéder au réglage
correct en cpérant sur les boulons
et écrous de réglage des culbuteurs,
Le jeu correct est compris entre

0,05 et 0,1 mm.

Le contrdle ainsi que le réglage
du jeu ne doivent étre effectués
gque sur moteur absolument froid

Le remontage des différents acces-
soires s'effectue dans 1'ordre in-
verse des opérations ci-dessus.

REGLAGE DE L'AVANCE

(consulter le chapitre 0, page 9)

CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

(& effectuer sur moteur froid)

Dépaser le sidge et le réservoir
de carburant

Retirer la bougie d'allumage

Enlever les couvercles avant et
arriére de la culasse

Dévisser le bouchon (OC 14 int) se
trouvant sur le cdté gauche du mo-
teur, au centre du couvercle d'em-
brayage

Monter le disque gradué & 1l'extré-
mité du vilebrequin et fixer un
index en regard de ce dernier.

11
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3.1

3.2

EINSTELLUNGEN

VENTILSPIEL-ETINSTELLUNG

Nimmt das Gerdusch der Ventilsteue-
rung zu, so ist das Ventilspiel wie
folgt zu kontrollieren:

Ventildeckel abnehmen
- Zindkerze wegschrauben

= Kolben in OT-5tellung bringen und
kontrollieren, dass beide Ventile
geschlossen sind. Dies geschient
durch Drehen am Kickstarter mit
eingeschaltetem 5.Gang.

= Ventilspiel mit der Fiithlerlehre
kontrollieren und wenn nétig mit-
tels Kipphebelregulierschrauben
zwischen 0,05 und 0,1 mm ein-
stellen.

Die Kontrolle und das Einstellen
des Ventilspieles diirfen nur bei
kaltem Motor vorgenommen werden.

- Das Wiedermontieren der Teile er-
folgt in umgekehrter Relhenfolge
der oben erwdihnten Operationen.

EINSTELLUNG DES ZUENDZEITPUNKTES
(siehe Abschnitt 0, Seite 19)

KONTROLLE DER VENTILSTEUERZEITEN
(ist nur bei kaltem Motor vorzu-
nehmen }

= Doppelsitz und Treibstofftank ent-
fernen

- Ziindkerze wegschrauben

- Beide Ventildeckel entfernen

- Zapfen (Innensechskant SW 14)
auf linkem Gehiusedeckel weg-
schrauben

- Gradscheibe auf Kurbelwellenende
montieren und gegeniiber einen
Index fixieren.

3 REGLAGES

REGLAGE

DU JEU DES SQUPAPES

5i la distribution devient bruyante,
il faut contrfler le jeu aux sou-
papes en procédant comme sult:

Enlever les couvercles de culasse
Dévisser la bougie

Amener le piston au PMH soupapes
fermées. Cette opération s'effec-
tue au moyen du kickstarter,

S5e vitesse engagée

Contréler le jeu aux queues de
soupapes au moyen d'une jauge et

51 nécessaire procéder au réglage
correct en cpérant sur les boulons
et écrous de réglage des culbuteurs,
Le jeu correct est compris entre

0,05 et 0,1 mm.

Le contrdle ainsi que le réglage
du jeu ne doivent étre effectués
gque sur moteur absolument froid

Le remontage des différents acces-
soires s'effectue dans 1'ordre in-
verse des opérations ci-dessus.

REGLAGE DE L'AVANCE

(consulter le chapitre 0, page 9)

CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

(& effectuer sur moteur froid)

Dépaser le sidge et le réservoir
de carburant

Retirer la bougie d'allumage

Enlever les couvercles avant et
arriére de la culasse

Dévisser le bouchon (OC 14 int) se
trouvant sur le cdté gauche du mo-
teur, au centre du couvercle d'em-
brayage

Monter le disque gradué & 1l'extré-
mité du vilebrequin et fixer un
index en regard de ce dernier.

11



UEBLICHE ARBEITEHN TRAVAUX COURANTS

3.4 KUPPLUNGS-EINSTELLUNG 3.4 REGLAGE DE L'EMBRAYAGE

Die Einstellung des Kupplungsspieles Le réglage de l'embrayage s'effectue

wird zuerst an der Regulierschraube
(1) die sich links am Lenker befin-
det, vorgenommen.

Wenn es mittels dieser Schraube
keine Einstellmiéglichkeit mehr gibt,
kann eine Reglierung an der Ab-
stliczschraube (2) am Gehiuse oder
dann an der Zentralschraube (1)
unter dem Deckel (4) erfolgen.
Letzterer befindet sich auf der
linken Seite des Motors.

Nachkontrolle

Kupplungshebel ziehen, d.h. voll-
stindig auskuppeln, Kickstarter be-
titigen und kontreollieren, dass
sich die Bewegung chne Widerstand
ausfiihren ldsst.

d'abord au moyen de la vis de reé-
glage (1) se trouvant sur la branche
gauche du guidon.

Quand il n'existe plus de possibi-
lité de régler le jeu avec la vis
ci-dessus, opérer sur la vis (2}

se trouvant sur le carter, a proxi-
mité du levier de commande, puis
sur la vis centrale (3) logée sous
le couvercle de visite (4) a gauche
du moteur.

Opération de contrdle aprés avoir

effectue le réglage

Débrayer complétement en tirant le
levier a fond. Actionner le kick-
starter et contréler que le mouve-
ment s'effectue sans résistance.

EINSTELLUNG DER KUPPLUNG
REGLAGE DE L'EMBRAYAGE

13




UEBLICHE ARBEITEN

TRAVAUX COURANTS

3,5 EINSTELLUNG DER VORDERRADBREMSE

Fig. 11

Weist der Handbremshebel ein gré&s-
seres Spiel auf als die Vorgeschrie-
benen 30 mm, so ist dieses an der
Regulierschraube (1) am Lenker ein-
zustellen (Fig. 11).

Besteht kelne Moglichkeit mehr, auf
diese Weise das Spiel zu beheben,
so ist das Kabel, mittels Regulier-
schraube (2) am Bremsdeckel zu
spannen.

EINSTELLUNG DER BREMSEN
REGLAGE DES FREINS

3.6 EINSTELLUNG DER HINTERRADBREMSE

Weist das Bremspedal ein grisseres
Spiel auf als die Vorgeschriebenen
50 mm, so ist dieses mittels Regu-
lierschraube (3) am Bremspedal =zu
beheben (Fig. 11).

SCHEINWERFER-EINSTELLUNG
{Siehe Abschnitt 0, Seite 25)

3.8 EINSTELLUNG DES TARNSCHEINWERFERS

14

(Siehe Abschnitt ©, Seite 28&)

3.5 REGLAGE DU FREIN AVANT

5i le jeu au levier de frein avant
est plus important que les 30 mm
prescrits, il faut procéder & un
réglage au moyen de la vis mcletée
(1) se trouvant sur la branche droi-
te du guidon {(fig. 11).

5'il n'existe plus de possibilité
de réglage au guidon, il faudra re-—
tendre le cable au moyen de la wvis
de réglage (2) se trouvant sur le
couvercle de frein.

3.6 REGLAGE DU FREIN ARRIERE

i,

Si le jeu 3 la pédale de frein ar-
riére est plus important que les

50 mm prescrits, il faut procéder
au rattrapage du jeu au moyen de la
vis de réglage (3) se trouvant sur
le couvercle de frein (fig. 11)

7 REGLAGE DU PHARE

{Consulter le chapitre 0, page 25)

1.8 REGLAGE DU PHARE D'OBSCURCISSEMENT

(Consulter le chapitre 0, page 26)
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VERZETCHNIS DER SPEZIAL-WERKZEUGE, FUER REP-STUFE 2 UND 3

2%

Z 5i}d Katalog Nr. Fabr. Nr. Bezeichnung
1 A 350-16.2-1 B &600.20.011 Holzunterlage zu Motor
2 A 350-16.2-2 A 600.20,012 Holzunterlage zu Kolben
3 150-16.2-3 T451 M Drehmomentschliissel mit Verlingerung und
SW 17 mm - Einsatz
L A 350-16.2-4 B 600.20.014 Kolbenring - Spannband
5 A 350-16.2-5 A 600.20.,015 Abziehvorrichtung fiir Alternator-Schwungrad
& A 350-16.2-6 B 600.20.016 Kolbenhalter
7 A 350-16,2-7 B 600.20.017 Abziehvorrichtung filir K&nigswellenmuffe
unten
8 A 350-16.2-8B B 600.20.018 Haltevorrichtung filr Kupplungsnabe und
Mitnehmerteller
S
10 350-16.2-10| B 600.20,020 Kugellager-Abziehvorrichtung fiir Getriebe
11 A 350=16.2-11| A 600.20.021 Einsatz zu Abziehvorrichtung fiir Antriebs-
X Wellenlager
3 12
§ 13 | A 350-16.2-13| A 600.20.023 | Sechskant-Stiftschliissel SW 5 mm
= 14 A 350-16.2-14| A 600.20.024 Abziehvorrichtung fiir linken Gehiusedeckel
5 15 A 350=16.2-15| A B00.20.025 Kontrollvorrichtung fiir Ziindeinstellung
8 16 A 350-16.2-16| A 600.20.026 Hiilse zur Montage der Zylinderlaufbiichse
'] 17 | A 350-16.2-17| A 600.20.027 | Dorn zur Demontage des Kolbenbolzens
5 18
g1 19 | A 350-16.2-19| B 600.20.029 Ventileinschleifvorrichtung
20
21 A 350-16,2-21]| B 600.20.031 Blockiervorrichtung fiir Kurbelwelle
22 A 350-16.2-22| B 800.20,032 Blockiervorrichtung filir Nockenwelle
23 A 350-16.2-23| A 600.20.033 Abziehvorrichtung flir Kipphebelachse
24 A 350=16.2-24| A 600.20.034 Dorn fiir Kipphebelmontage
25 A 350-16.2-25| B 600.20.035 Klauenringschliissel fiir Auspuffrohrmutter
26 A 350-16.2-26| B B00.20.036 Grundplatte fir Zylinderkopf
27 | A 350-16.2-27| A 600.20.037 Zentrierhiilse fiir Kénigswelle
28 A 350-16.2-28| A 600.20.038 Ventilfederpresse
=
& 29 350-16.2-29| A 600.20.03% Stiftschlilssel SW 10/12 mm fiir Feder-
3 fiihrungszapfen
é‘ 30 350-16.2-30| B 600.20.040 | Schliissel zu Démpferstab
= 31 A 350-16.2-31| A 600.20.041 Richtvorrichtung fiir Gabelholme
§ 32 350-16.2-32| A 600,20.042 | Schlagdorn fiir den Gabelholmausbau
a@| 33 | A 350-16.2-33] 311.006 Nietenzieher fiir Antriebskette
82| 34 | A 350-16.2-34| A 600.20.044 | Speichenschiiissel sW 5,7 mm
=Z| 35 350-16.2-35| € 600.20.060 | Support fiir Motorrad




NOMENCLATURE DES OUTILS SPECIAUX POUR ECHELON DE REPARATION 2 ET 3

" Fig Numére du Numéro de 2
Srd No catalogue fabrication DEsignerion
A 350-16.2-1 B 60C.20.011 | Support en beois pour moteur
A 350-16.2-2 | A 600.20.012 | Cale en bois pour piston
A 350-16.2-23 7451 M Clé dynamométrique avec rallonge et douille
GC 17 mm
4 A 350-16.2-4 B 600.20.014 | Ruban de serrage pour segment de piston
5 A 350-16.2-5 A B600,20.015 | Dispositif d'extraction pour volant
d'alternateur
(] A 350-16.2-6 B 600.20.016 | Support pour piston
7 A 350-16.2-7 B 600.,20.017 | Dispositif d'extraction pour douille
inférieure de l'arbre vertical
a A 350-16.2-B B 600.20.018 | Dispositif de blocage pour moyeu et
couronne d'embrayage
al s
A 10 A 350-16.2-10| B 600.20.02C | Dispositif d'extraction pour roulements
= de boite de vitesses
g 11 A 350-16.2-11| A 600.20.021 | Pince pour dispositif d'extraction des
» roulements
a
i 12
| 13 | A 350-16.2-13| A 600.20.023 | C1é méle pour vis & trou 6-pans OC 5 mm
2 14 A 350-16.2-14| A 600.20.024 | Dispositif d'extraction pour couvercle
i de carter cdté gauche
g 15 A 350-16.2-15| A 600.20.025 | Dispositif pour calage de 1l'avance
& | 16 | A 350-16.2-16( A 600.20.026 | Douille pour montage de la chemise de
% cylindre
17 A 350=-16.2=17| A 600.20.027 | Broche pour démontage de 1'axe de piston
E’ 18
19 A 350-16.2-19| B 600.20.029 | Dispositif pour rodage des soupapes
20
21 A 350-16.2-21| B 600.20.031 | Dispositif de blocage pour vilebreguin
22 A 350-16.2-22| B 600.20.032 | Dispositif de blocage pour arbre & cames
23 A 350-16.2-23| A 600,20.033 | Dispositif d'extraction pour axes de
culbuteurs
24 A 350-16.2-24 | A 600.20.034 | Broche pour montage des culbuteurs
25 | A 350-16.2-25| B 600.20,035 |Clé & ergot pour écrou du tube d'échappement
26 A 350-16.2-26 | B 600.20.036 |Support pour culasse
27 A 350-16.2-27 | A 600.20.037 |Douille de centrage pour arbre vertical
28 A 350-16.2-28B | A 600.20.038 |Presse pour ressort de soupape
Bl 29 A 350-16.2-29 | A 600.20.039 |Clé mile OC 10/12 mm pour bouchon
P E guide-ressort et tige d'amortisseur
U&| 30 |a 350-16.2-30| B 600.20.040 |C1é pour tige d*amortisseur
% a| 31 A 350-16.2-31 | A 600.20.04]1 |Dispositif d'éguerrage pour fourreaux
(e de fourche
E 32 A 350-16.2-32 | A 600.20.042 |Chasse-fourreau de fourche
=
,ﬁ iz A 350-16.2-33 | 311.006 Chasse-civet pour chaine d'entrainement
g}é 34 | A 350-16.2-34 | A 600.20.044 |Clé pour rayons OC 5,7 mm
g:; 35 A 350-16.2-35| € 600,20,060 |Support pour motocyclette
~E
=
%]
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VERWENDUNG DER SPEZIAL-WERKZEUGE UTILISATION DE L'OUTILLAGE SPECIAL

Abstiitzung des Motors zum
Arbeiten an der Werkbank

Support du moteur pour

B 600.20.011 .
Fig. 1 travail & 1'établi

A 350-16.2-1

= ABOD. 20 027.
[A350-162-17

ABOO0 20 012
A 350-16.2-2

Demontage bzw. Montage
des Kolbenbolzens

Démontage resp. montage
Pig. 2 de l'axe de piston

AB600.20.013
A350-16.2-3

Drehmomentschliissel mit
Verldngerung und Einsatz SW 17

Clé dynamométrique avec
Fig. 3 rallonge et douille OC 17




VERWENDUNG DER SPEZIAL-WERKZEUGE UTILISATION DE L*OUTILLAGE SPECIAL

B 600.20.014

A350-162- 4 Einfiihrung des Kolbens

in den Zylinder

Introduction du piston
= Fig. 4 dans le cylindre

A 600.20.015
A 350-162-5

Demontage des Alternators

Fig. § Démontage de 1l'alternateur

Entrussen des Kolbens

B600.20.016
. A350-16.2-6

Fig. 6 Décalaminage du piston




VERWENDUNG. DER SPEZIAL-WERKZIEUGE UTILISATION DE

L'OUTILLAGE SPECIAL

B600.20.017

B
ABDD.20.042
2 A 350-16.2-32
e B 600.20.018
! Vo A 350-162-B
/ ﬂf& - ——*fL
v, TV EL QR
o )
\ V : X B
! ! "--—-—Lé‘__@— oy
L
Anzugsmoment Lg9
Couple de serrage 8397 mug Fig. 8
B600.20.018
A350-162-8
L = -
AE00.20.042
A 350-16.2-32 Fig. 9

Demontage des unteren
Kénigswellen-Kegelrades

Démontage du pignon conique
vertical inférieur

Lsen bzw. Festziehen der
linken Kurbelwellenmutter
(Alternator- und Primir-
antriebszahnrad-Befestigung)

Desserrage resp. serrage

de 1'édcrou sur cété gauche
du vilebregquin (fixation de
l'alternateur et du pignon
d'entrainement primaire)

Lésen bzw. Festziehen der
Kupplungsnaben-Befestlgungs-
mutter

Desserrage resp. serrage
de 1'écrou de fixation du
moyeu d'embrayage




VERWENDUNG DER SPEZIAL-WERKZEUGE

UTILI

SATION DE L'OUTILLAGE SPECIAL

B600.20.020/021
A 350-16.2-10/11

Fig.
A600.20.023
A350-16.2-13 | p
"
(o)
\ c:ﬂjﬁ#:ﬁﬁ’ .Ei;:ji
Fig.
A 600.20.024
{;@:J— 1 A 350-16.2-14
% =
=
pemi g\“mh__, i e
= S5
= %o Fig. 14

10/11

13

Ausbauen der Getriebe-
Kugellager

Extraction des roulements
de boite de vitesses

L&sen bzw. Festziehen der
verschiedenen M 6 - Zylinder-
Schrauben mit Innensechskant

Desserrage resp. serrage
des différentes vis A téte
cyl. et trou six-pans M 6

Abziehen des linken Gehduse-
deckels (Kupplungsdeckel)

Dépose du couvercle de
carter cété gauche
{couvercle d'embrayage)




VERWENDUNG DER SPEZIAL-WERKZEUUE UIILISATION DE L'OUTILLAGE SPECIAL

Kontrolle bzw. Einstellung
des Ziindzeitpunktes

A 500.20.025
A 350-162-15

Contrdle resp, réglage de
Fig. 15 l'avance a4 1'allumage

Abziehen der Zylinder-
laufbiichse

(Zylinder auf 150° bis
1709C aufwlrmen)

A600.20.026
A350-16.2-16

Extraction de la chemise

de cylindre

(Cylindre & chauffer entre
Fig. 16 150° et 170°C)

Einziehen einer neuen
Zylinderlaufbiichse
(Zylinder auf 1509 bis
1709C aufwdrmen)

Pose d'une nouvelle chemise
de cylindre

. (Cylindre & chauffer entre
Fig. 16 150° et 170°C) '

et

AGB00.20.026
A350-16.2-16




VERWENDUNG DER SPEZIAL-WERKZEUGE

UTILISATION DE L'OUTILLAGE SPECIAL

B 600.20.03

A 350-16.2-21

10

B600.20.029

A350-16.2-19

B 600.20.032

A 350-16.2-22

Fig. 19

Fig. 21

Fig. 22

Einschleifen der Ventile

Rodage des soupapes

Blockieren der Kurbelwelle
beim Losen bzw. Festziehen
der rechten Kurbelwellen-
mutter (Linksgewinde)

Blocage du vilebrequin pour
le desserrage resp. serrage
de 1l'écrou c6té droit
(Filetage A gauche)

Blockieren der Nockenwelle
beim L&sen oder Festziehen
der Kegelradbefestigungs-
mutter (Linksgewinde)

Blocage de 1l'arbre 3 cames
pour le desserrage resp.
serrage de 1l'écrou de fixa-
tion du pignon conigque
(Filetage g gauche )




VERWENDUNG DER SPEZIAL-WERKEEUGE UTTLISATION DE L'OUTILLAGE SPECIAL

AB00.20.033
A350-16.2-23

Fig. 23

AE00. 20.034
A350-16.2-24

Q)

B 600.20.035
A350-16.2-25

-
=5 ? w

Fig. 25

Ausbauen der Kipphebelachsen

Extraction des axes de
culbuteurs

Zentrierung des Kipphebels vor
Montage der Kipphebelachse

Centrage du culbuteur avant
le montage de 1'axe

Lésen bzw. Festziehen
der Auspuffrohrmutter

Desserrage resp. serrage
de 1'écrou du tuyau
d'échappement

11




VERWENDUNG DER SPEZIAL-WERKZEUGE

UTILISATION DE L'OUTILLAGE SPECIAL

12

A 600.20.037 BE600.20.036 |
A 350-162-27 A 350-16.2-26

A600.20.039

A 350-16.2-29

A 600.20 038

A 350-16.2-28

Fig. 26

Fig. 28

Fig. 29

Arbelten am Zylinderkopf
an der Werkbank

(z.B. Spileleinstellung
an der Konigswelle)

Travail sur la culasse
4 1'établi

(p. ex. réglage du jeu
de l'arbre vertical)

Ausbauen der Ventile

Démontage des soupapes

Wegschraubken des Feder-
Fihrungszapfens

Dévissage du bouchon
gulde-ressort




VERWENDUNG DER SPEZIAL-WERKZEUGE UTTLISATION DE L'OUTILLAGE SPECIAL

B600.20.040
A 350-16.2-30

Festhalten des Teleskopgabel-
Dimpferstabes

Blocage de la tige d'amortis-
Fig. 30 seur de fourche télescopique

Ausrichten der Teleskop-
Gabelendbohrungen

/ N /& Alignement des alésages
AB00.20,041 p des bouts de fourche
A350-16.2-31 Fig. 31 télescopique

AB00.20 042

A 350-162-32 | |

Ausbauen der Teleskop-
gabel-Tragrohre

Démontage des tubes porteurs

Fig. 32 de fourche télescopique 13
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311.006

A 350-16.2-33

AB00.20.044

A350-96.2-34—

Fig.

33

Fig. 34

Fig.

Verkiirzung der Antriebs-
kette

Raccourcissement de la
chaine d'entrainement

Anziehen der Speichen-
nippel

Serrage des nipples de
rayons

Motorrad auf Reparatur-
Stidnder stellen

Placer la motocyclette sur
le support de reparation
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VERZEICHNIS DER WERKSTATT-HILFSWERKZEUGE

Gr. Fig' Fabr. Nr Bezeichnung
1 A 600.20.100 Messuhrhalter zur Kontrolle der Ventilzeiten
2 A 600.20.101 Montagehiilse fiir Ventilschaft-Dichtungen
3 A 600.20.102 Dorn zum Aus- und Einbau der Ventilfilhrung
4 A 800.20,103 Hiilse zur Montage des Kurbelzapfens
5 A 600.20.104 Dorn zum Einbau der Deckel auf Kurbelzapfen
& B 600.20.105 Messuhrhalter zur Kontrolle des Achsialspieles auf
Kurbelwelle
& B 600.20.106 Vorrichtung zur Montage der Celpumpe
g 8 C 600.20.107 Vorrichtung zur Kontrolle der Oelpumpen-F@rdermenge
£ 9 C 600.20.108 | Vorrichtung zur Kontrolle des Pumpenoeldruckes
10 D 600,20.050 Motor-Support
11 A 600.20.109 | Vorrichtung zum Ein- und Ausbau der Pleuelstangenbiichse
12 A B00.20.110 Lehre zur Einstellung des Kupplungshebels
13 B 600.20.111 Vorrichtung zum Planschleifen des Zylinderkopfes
14 B 600.20.120 Blockierveorrichtung filir Getrieberitzel
] 15 | A 600.20.121 Konische Hiilse zur Montage der Sprengringe auf
- Antriebswelle V4
E 16 A B00.20.122 Konische Hiilse zur Montage der Sprengringe auf
E Antriebswelle
a 15 A 600.20,123 Konische Hiilse zur Montage der Sprengringe auf
£ Antriebs- und Hauptwelle
L] 1e A 600.20,124 Zylindrische Hiilse zur Montage der Sprengringe auf
E Antriebswelle
E 15 A 600.20.125 Zylindrische Hiilse zur Montage der Sprengringe auf
a Antriebs- und Hauptwelle
17 A 600.20.126 Suppert zum Montieren und Einstellen des Schaltautomat
18 B 600.,.20.130 Vorrichtung zum Aus- und Einbau der Kugellager und
Staubdeckel auf Radnaben
E 21 B 600.20.131 Blockiervorrichtung zu Radnaben-Distanzhiilse
g ]3522“ A 600,20.132 Hilse zum Aus- und Einbau der Naben-Kugellager
! 18 B 800.20.133 | Vorrichtung zur Montage der Naben-Staubdeckel
E 23 A B00.20.134 Dorn zum Ausbau der Naben-Distanzhiilse
< 20 | B 600.20.135 | Support zu Bremsdeckel
18 B 600.20.136 Support zur Montage der Naben-Kugellager
19 B 600.20.137 Vorrichtung zum Aus- und Einbau der Kugellager, Staub-
deckel und Dichtringe auf Antriebsnabe des Hinterrades
3
5 24/25| A B00.20.140 Vorrichtung zur Parallelititskontrolle der Gabelholme
g 26 A B00.20.150 Vorrichtung zur Demontage der H-R=S5chwingen-5ilentblocs
b

Diese Hilfswerkzeuge sind durch die AMP-Werkstitten
anzufertigen.

Die diesbeziiglichen Zeichnungen sind beim Fahrzeug-
Hersteller erhdltlich.




NOMENCLATURE DES OUTILS COMPLEMENTAIRES D'ATELIER

Fig. Numéro de 2
Gr.l" No | fabrication Designation
1 A 600.20.100 | Support de comparateur pour contréle du calage
2 A 600.20.101 | Douille de montage pour joint de soupape
3 A 600.20.102 | Chasse guide-soupape
4 A 600.20.103 | Guide pour montage du maneton
Ey A 600,20.104 | Chasse-couvercle pour maneton
6 B 600.20.105 | Support de comparateur pour contréle du jeu axial sur
vilebrequin
& B 600.20.106 | Dispositif pour montage de la pompe a huile
g 8 C 600.20.107 | Dispositif pour contrdle du débit de la pompe & huile
g 9 | C 600.20.108 | Dispositif pour contréle de la pression de la pompe &
huile
10 D 600.20.050 | Support de moteur complet
11 A 600.20.109 | Dispositif pour montage et démontage du coussinet de
bielle
12 A 600.20.110 | Dispositif de réglage pour levier de commande d'embrayage
13 B 600.20.111 | Dispositif pour rodage de la culasse
v
a 14 B 600.20.120 | Dispositif pour blocage du pignon de chaine
E 15 A 600.20.121 | Douille conigue pour montage des anneaux ressorts sur
o arbre primaire V4
W 16 A B00.20.122 | Douille conigue pour montage des anneaux ressorts sur
arbre primaire
E 15 A 600.20.123 | Doullle conigue pour montage des anneaux ressorts sur
§ arbre primaire et secondaire
16 A 600.20.124 | Douille d'appul pour montage des anneaux ressorts sur
! arbre primaire
ﬁ 15 A 600.20.125 | Douille d'appul pour montage des anneaux ressorts sur
= arbre primaire et secondaire
g 17 A 600,20.126 | Support pour montage et réglage du sélecteur
18 B 600.20.130 | Dispositif de démontage et montage pour roulements et
cache-poussiére sur moyeu
o 21 B 600.20.131 | Dispositif de blocage pour axe creux de moyeu
E 19/22| A 600.20.132 | Douille d'appul pour démontage et montage des roulements
g 23 de moyeu
i 18 B 600.20.133 | Dispositif pour montage des cache-poussiére de moyeu
ﬁ 23 A 600.20.134 | Tasseau pour démontage de 1l'axe creux du moyeu
- 20 B 600.20.135 | Support pour couvercle de frein
E 18 B 600.20.136 | Support pour montage des roulements de moyeu
19 B 600.20.137 | Outil pour montage et démontage des roulements cache-
poussiére et joint sur moyeu d'entrainement
“
th |24725| A 600.20.140 Dispositif de contrdle d'alignement des fourreaux de
g fourche
Y] 26 | A 600.20.150 | Dispositif de démontage des silentblocs de fourche arriére

Ces
les

Les

outils complémentaires sont a exécuter par
ateliers des PAA.

dessins y relatifs sont 4 demander au

constructeur du véhicule.
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WERKSTATT-HILF SWERKZEUGE OUTILS COMPFLEMENTAIRES D'ATELIER

P

3

Ermittlung der Ventil-
zeiten mittels Messuhr
und Gradscheibe

Controle du temps d'ouver-
ture des socupapes au moyen
d'un comparateur et d'un
disque gradué

Montage der Dichtung auf
Ventilfihrung

Montage du joint d'étanchéité
sur guide-soupape

Montage (bzw. Demontage)
der Ventilfiihrung

Montage (resp. démontage)
du guide-scupape
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WERKSTATT-HILF SWERKZEUGE QUTILS COMPLEMENTAIRES D'ATELIER

Einfilihrung des Kurbelzapfens

B K 11
ABDD. 20.103 n die Kurbelwellenwange
Emmanchement du maneton dans

| E;j | Fig. 4 le voile du vilebrequin

|

Montage der Kurbelzapfen-
Abschlussdeckel

Montage des couvercles sur
Fig. 5 maneton de vilebrequin

Messung des Achsialspieles
an der Kurbelwelle

4 Mesure du jeu axial au
Fig. & vilebreguin
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AG00.20.106

Montage der Celpumpe

Fig. 7 Montage de la pompe & huile

Kentrolle der Odelpumpen-
Fordermenge

Contrdle du deébit de la
Fig. 8 pompe & huile

Drehrichtung
Sens de rotation

Kontrolle des Oelpumpendruckes

x: Contréle de la pression de~la
Fig. 8 pompe & huile 7
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Werkbank = Motor = Support

Fig. 10 Support de moteur pour établi

| AB00.20.109

AB00.20.012

A3S0-162-2 |

Ein- bzw. Ausbau der
Pleuelstangenbilichse

Montage resp. démontage
| |I Fig. 11 du coussinet de bielle

/

A B0D. 20110

Einstellung des Kupplungshebels

Réglage de la position du
Fig. 12 levier de commande d'embrayage
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OUTILS COMPLEMENTAIRES D'ATELIER

Fig.

13

Planschleifen der Zylinder-
kopf-Dichtfl&che

Planage (rodage) de la face
d'appul de la culasse

Blockierung des Getriebe-
Kettenritzels

Blocage du pignon de chaine
sur boite de vitesses
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QUTILS COMPLEMENTAIRES D'ATELIER

1o

AB00.20.125

A600.20.121
A600.20.123

AG00.20.124

Fig. 15 et 16

Montage der Sprengringe
auf Getriebewellen

Montage des bagues de
butée sur les arbres de
boite de vitesses

Einstellung des Getriebe-
Schaltautomates

Réglage du sélecteur de
boite de vitesses
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Einbau der Naben-
Abschlussdeckel

Montage des couvercles
Fig. 18 pare-poussidre de moyeu

Aus— und Einbau von Lager,
Abschlussdeckel und Wellen-—
dichtring in der Hinterrad-
Antriebsnabe

Démontage et montage des
roulements, couvercle pare-
poussiére et joint d'étan-
chéité sur le moyeu d'en-
Fig. 19 trainement de la roue arridre

Arbeiten am Bremsdeckel

- Travail sur le couvercle
Fig. 20 de frein

11
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” ~{B600.20.31].
Fd o

>

&evsvss ooty
—a SN

j( f Ci@ Blockierung der Naben-

! B Hohlachsmutter

g, = } |

—==Z::fj:1/_ ' [ Blocage de 1'écrou d'axe
- Fig. 21 creux du moyeu de roue

Ausbau der Kugellager an
der Hinterrad-Antriebsnabe

Extraction des roulements
sur moyeu d'entrainement
2~ Fig. 22 de la roue arridre

Ausbau der Naben-Hohlachse

= : , Démontage de 1'axe creux
i3 ] [ Fig. 23 de moyeu
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Kontrolle der Parallelitdt
der Teleskopgabel-Tragrohre

Contréle de l'alignement
des tubes porteurs de la
Fig. 24 fourche télescopigue

Kontrolle der Parallelitdt
der beiden Teleskopgabel-
holme

Contrdle de l'alignement
des fourreaux de fourche
Fig. 25 télescopique

Aus— und Einbau der Silent-
blocs der Hinterradschwinge

Démontage et montage des

— silentblocs de fourche
Flga. 26 arridre

13
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MOTOR - GETRIEBEBLOCK

BLOC- MOTEUR

AUSBAUEN DES MOTORS

Um den Motor aus dem Fahrgestell aus-
zubauen ist folgendermasse vorzugehen:

1) Motor entleeren

2) Doppelsitz entfernen

3) Treibstofftank entfernen
4) Vergaser demontieren

5) Ziindkabel von der Zindkerze
trennen

&) Kabel-Anschliisse am Spannungsre-
gler entfernen

7) FASTON-5tecker des Unterbrecher-
kabels herausziehen

8) Kupplungskabel auf Motorseite
lésen

) Delfilter-Kopfstiick demontieren

10) Auspuffrohr und Schalldimpfer de-
montieren

11) Antriebskette demontieren
12) Kickstarterkurbel entfernen

13) Befestigungsschraube des oberen
Moteraufhingebligels wegschrauben
(zu dieser Operation ist der Motor
mittels einem grossen Schrauben-—
zieher zu heben)

14) Vordere Motoraufhingebligel ent-
farnen

15) Celmesstab-Verlidngerung wegschrau-
ben

16) Hinterradbremskabel lidsen

17) Befestigungsschrauben der vorderen
Fussraster um 4 Umgdnge ldsen und
letztere nach unten drehen

18) Beide hintere Befestigungsschrau-
ben des Motors entfernen und
diesen nach vorn ziehen

19) Entliifterschlauch vom Luftfilter-
gehduse entfernen

20) Moter nach hinten neigen und auf
der rechten Seite aus dem Rahmen
herausnehmen.

DEPOSE DU MOTEUR

F?ur sortir le moteur du cadre pro-
céder comme suit:

1) vidanger le moteur

2) Déposer le siége double

3) Déposer le réservoir & carburant
4) Démonter le carburateur

5) Déconnecter le c@ble d'allumage
cdté bougie

&) Déconnecter les fils d'alimenta-
tion au régulateur

7) Déconnecter le fil de rupteur &
la fiche FASTON

8) Découpler le cible d'embrayage
cdté moteur

%) Démonter le corps de filtre & huile

10) Démonter le tube et le silencieux
d'échappement

11} Démonter la chaine
12) Enlever la manivelle de kickstarter

131) Enlever le boulcn de fixation de
l'attache supérieure du moteur
{pour ce faire, soulever le moteur
au moyen d'un grand tournevis)

14) Enlever complétement le support
avant du moteur

15) Dévisser la rallonge de jauge &
hulle

16) Décrocher le céble de frein arriére

17) Dévisser les boulons de fixation
des pose-pieds conducteur de 4
tours et rabattre ceux=ci vers le
bas

18) Enlever les deux boulons de fixa-
tion & 1'arriére du moteur et
tirer ce dernier wvers 1l'avant

19) Débrancher le tuyau de reniflard
du coffret de filtre a air

20) Incliner le moteur vers l'arriédre
et le sortir du cadre par le cOté
droit.



MOTOR-GETRIEBEBLOCK BLOC=-MOTEUR

ACHTUNG LINKSGEWINDE L Z4=28
Pig. A ATTENTION FILETAGE A GAUCHE . &

EINSTELLUNG DER VENTILSTEUERUNG
CALAGE DU MOTEUR

or PMH

ACHTUNG LINKSGEWINDE
ATTENTION FILETAGE A GAUCHE

. Oelpumpe
Fig. 2 3
44 Pompe a huile
1 Kurbelwelle Vilebrequin
2 Oelpumpen-— Pignon d'entrainement
Antriebsrad de la pompe & huile
3 Unterbrecher Pignon d'entrainement g
Antriebsrad du rupteur 1 2
4 Selbstver- Variateur d'avance Fig. 3
Rrellas ANTRIEB DES UNTERBRECHERS

5 Unterbrecher Rupteur
a ENTRAINEMENT DU RUPTEUR



MOTOR-GETRIEBEBLOCK

BLOC-MOTEUR

WICHTIGE HINWEISE

EINSTELLEN DES NOCKENWELLEN- UND UN=-
TERBRECHERANTRIEBES BEIM A 350 MOTOR

Die Synchronisierung von Kolben,
Nockenwellen- und Unterbrechernocken-
lage ist von den Kinigswellenrdder-
paaren und den Unterbrecher-Antriebs-
rddern abhiangig.

Alle diese Ri3der sind mit Markierungen
{Punkte} versehen, die bei Kolben
OT-Lage (Ende Verdichtung) iiberein-
stimmen missen (siehe Fig. 1)

Bel richtiger Einstellung und Kolben
in 0T=Lage beachte man:

Unterbrecherantriebsrdder:

Markierungen (Punkte) gegeniiberlie-
gend (ersichtlich nach Demontage des
rechten Steuerungsdeckels).

Unterbrecher:
Unterbrechernocken auf Abriss-5Stel-
lung.

Unteres Kegelriderpaar:

Markierungen (Punkte) gegeniiberlie-
gend (ersichtlich nach Demontage des
rechten Steuerungsdeckels).

K&nigswellenkupplung:

Fli3chen laut Fig. 1 (nur nach dem
Ebheben des kompl. Zylinderkopfes

ersichtlich).

Oberes Kegelrdderpaar:
Markierungen (Punkte) gegeniiberlie-
gend.

Ventile: geschlossen.

Um Einstellungsfehler beim Wiedermon-
tieren zu vermeiden ist es unbedingt
niétig, vor Beginn der nachstehenden
Arbeiten den Kolben in OT-Lage (Ende
Verdichtung) zu bringen:

- Demontage bzw. Montage des Zylinder-
kopfes

- Demontage bzw. Montage des Zylinders

- Demontage bzw. Montage des Kolbens

- Demontage bzw. Montage der MNocken-
welle

- Demontage bzw. Montage des Unter-
brechers inkl. Ziindverteilers

- Kontrolle der Ventilzeiten

- Kontrolle des Verdichtungsdruckes.

REMARQUES IMPORTANTES

CALAGE DE LA DISTRIBUTION SUR LE
MOTEUR A 350

La synchronisation des positions rela-
tives du piston, de l'arbre & cames
et de la came du rupteur d'allumage
est fonction des deux couples de roues
conigques de l'arbre vertical ainsi gque
des pignons d'entrainement du rupteur.

Tous ces pignons sont munis de repéres
de calage (points)} gui en position PMH
{(fin compression)du piston) doivent

étre en regard entre eux (veir fig.l).

51 le calage est correct, l'on observe
ce qui suit lorsque le piston est au
PMH:

Pignons d'entrainement du rupteur:
{variateur d'avance)

Les points repéres des pignons se
trouvent en regard les uns des autres
{visible aprés démontage du couvercle
coté droit sur distribution).

RuEteur:
Came du rupteur en pesition debut
osuverture des contacts.

Couple conique inférieur:

Les deux points reperes se trouvent
en regard l'un avec l'autre (visible
aprés démontage du couvercle cdté
droit sur distribution).

Accouplement des arbres verticaux:

Méplats selon fig. 1 (ne peut étre
contro gqu'en sculevant la culasse

compléte).

Couple conigue supérieur:
Les deux points reperes se trouvent
en regard l'un avec l'autre.

Scupapes : fermées.

Afin d'éviter des erreurs de calage
de la distribution lors du remontaqe,
il est absoclument nécessaire d'amener
le piston au PMH fin compression avant
d'effectuer les travaux ci-aprés:

- Démontage resp. montage de la cu-
lasse

- Démontage resp. montage du cylindre

- Démontage resp. montage du piston

- Démontage resp. montage de 1'arbre
a cames

- Démontage resp. montage du rupteur,
inclus variateur d'avance

- Contréle des temps d'ouverture des
soupapes

- Contré&le de la compression.
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BLOC-MOTEUR

3.1

32

ARBEITEN AM MONTIERTEN ZYLINDERKOPF

ERSETZEN DER
DICHTUNGEN

ZYLINDERKOPFDECKEL=

Beim Ersetzen dieser vier Dichtungen
wie folgt vorgehen

Nach dem Entfernen wvon Doppelsitz
und Treibstofftank

- 8dmtliche Zylinderkopfdeckel weg-
schrauben

— Alte Dichtungen entfernen

- Dichtfldchen,sorgfdltig ohne sie
zu verletzen, mittels Lisemittel
oder Schaber reinigen

- Neue Dichtungen meontieren (keine
Dichtmasse verwenden).

DEMONTAGE DER KIPPHEBELACHSEN UND
KIPPHEBEL

Nach dem Entfernen von Doppelsitz
und Treibstefftank

= Vorderen und hinteren Ventilkammer-
deckel demontieren

- Kolben in 0T-Stellung (Ende Ver-
dichtung) bringen

- Kugellagerdeckel, der sich auf der
linken Seite des Zylinderkopfes
befindet, entfernen. (ACHTUNG!
keinen Schraubenzieher verwenden,
sondern Deckel mit leichten Schli-
gen lockern.)

- Beide Kipphebelachsen mittels Ab-
ziehvorrichtung Nr. A 600.20.033
herausziehen

- Jeden Kipphebel mit den passenden
Einstellscheiben demontieren.

Bemerkung: Fiir jeden Kipphebel wird
das Achsialspiel mittels Scheiben
eingestellt.

Um bei der Montage Verwechslungen zu
vermeiden, wird beim Ausbauen jeder
Kipphebel sowie die dazugehtrenden
Einstellscheiben in ihrer Original-
lage auf die passende Achse gesteckt.

Kontrolle

Die Kipphebel diirfen weder abgeniitzt
noch Risse aufweisen.

Werden an den Gleitflidchen leichte
Spuren festgestellt, sind solche
mit Celstein zu egalisieren.

Gelingt es jedoch mit diesem Mittel
nicht, die Spuren auszubessern, so
ist der Kipphebel auszuwechseln, da
die Chromschicht des Gleitschuhes
zu diinn geworden ist.

3.1

TRAVAUX SUR LA CULASSE NON DEPOSEE

REMPLACEMENT DES JOINTS DE COUVERCLES
DE CULASSE

Pour le remplacement de ces

guatre
joints procéder comme suit:

Aprés avoir déposé le sidge double

et le réservolr

- Démonter les couvercles de la cu-
lasse

= Enlever les anciens joints

- Nettoyer soigneusement, en ayant
soin de ne pas les endommager, les
surfaces d'appui avec un solvant
ou au moyen d'un grattoir

- Monter les nouveaux joints (ne pas
utiliser de péte a étanchéiser).

DEMONTAGE
CULBUTEURS

DES AXES DE CULBUTEURS ET

Aprés avoir déposé le siége double
et le réserveir & carburant

- Démonter les couvercles avant et
arriére de soupapes

- Amener le piston au
pression)

FMH {(fin com-

- Démonter le couvercle du roulement
d'arbre & cames se trouvant sur le
cité gauche de la culasse.
(ATTENTION! ne pas utiliser 1le
tournevis, mais frapper légérement
pour décoller le couvercle.)

- Extraire les deux axes de culbu-=
teurs au moyen du dispositif d'ex-
traction No A 600.20,033

- Récupérer chagque culbuteur avec les
rondelles de réglage correspondar-
tes.

Remargue: Le jeu axial de chague cul-
buteur est réglé au moyen de rondel-
les d'épaisseur.

Pour éviter toute interversion lors
du remontage, glisser le culbuteur
et ses rondelles de réglage (en res-
pectant leur emplacement) sur 1'axe
correspondant.

Vérifications

Les culbuteurs ne doivent é&tre ni
marqués ni fissurés,

Au cas ot leurs surfaces de frotte-
ment seraient trés légérement mar-—

guées, égaliser celles-ci au moyen

d'une pierre & huile.

Si cela ne suffit pas, il est néces-
saire de remplacer le, resp. les
culbuteurs, la couche de chrome du
patin d'appui n'ayant plus l'épais-
seur voulue.
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Die Lagerbiichsen der Kipphebel werden
im Herstellerwerk mit Schiesbesitz
eingebaut.

Um eventuellen Verschleiss festzu-
stellen, sind der Aussendurchmesser
der Gleitbiichse sowle der Durchmesser

Les coussinets de culbuteurs sont
ajustés d'origine coulissant gras
(a la main).

Vérifier le diamétre extérieur du
coussinet ainsi que 1'alésage du cul-
buteur afin de déterminer 1'usure

der Kipphebelbohrung nachzumessen. éventuelle.

Kipphebelbohrungs- | Lagerbiichsen- Saiad Max. zul.

Durchmesser Aussen-Durchmesser| ~P*€ Spiel

Alésage du culbu- Diamétre extérieur 3 —

pee A1 couEELHeE eu Jeu limite
@ mm mm mm mm
13,000 13,012 - 0,012 0,04
13,018 13,001 + 0,017

Die Kipphebel-Lagerbiichse dreht sich
mit geringem Spiel auf ihrer Achse.

Dieses Splel ergibt sich durch die
in der untenstehender Tabelle ent-
haltenen Abmessungen.

Le coussinet de culbuteur tourne avec
un léger jeu sur son axe.

Ce jeu est déterminé par les dimen-
sions indiqudes dans le tableau ci-
desnous.

Lagerbiichsen- Mase, =il
Bohrung Achs-Durchmesser Spiel Spiel
Alésage du } . :
coussinet @ de 1'axe Jeu Jeu limite
& mm mim mm Tim
10,013 12,010 0,003
: 0,05
10,028 10,001 0,027
Einbau Remontage

— Kipphebel mittels Einstellscheiben
in den Zylinderkopf zentrierecn
(Dorn Nr A B00.20.034 verwenden)

- Dorn herausziehen und passende Kipp-
hebelachse mittels Vorrichtung
Nr A 600.20.033 montieren.

Achsialspiel des Kipphebels
0,10 mm

- Nockenwellen-Kugellagerdeckel mon-—
tieren.

Bemerkungen:
Um ein spdateres Ausbauen der Kipp-

hebelachsen zu erm&glichen ist es un-
bedingt notig, dass die mit Gewinde-
loch versehenen Enden dieser Achsen
nach aussen zu liegen kommen.

Die beste L&sung dies zu erreichen
besteht darin, die Achsen beim wieder-
einbau nur mittels Abziehvorrichtung
Nr A 600.20.033 zu mentieren.

Nach dem Einbau der Kipphebel und
rugellagerdeckel, Ventilspiel kon-
trollieren (siehe Abschnitt E,
Seite 11).

- Centrer le culbuteur au moyen des
rondelles d'épaisseur en utilisant
la broche No A 600.20.034

= Introduire l'axe de culbuteur cor-
respondant au moyen du dispositif
No A B00.20.033.

Jeu axial du culbuteur
0,10 mm

- Remonter le couvercle du roulement
d'arbre & cames.

Remargues:
Afin de permettre l'extraction ulté-

rieure des axes de culbuteurs, il est
absclument nécessaire que les extré-
mités de ces derniers munies d'un ta-
raudage solent dirigées vers 1'extdé-
rieur de la culasse.

Le meilleur moyen & cet effet est de
procéder au remontage en utilisant le
dispositif d'extraction No 600.20.033.

Lorsque les culbuteurs et le couver=
cle de roulement d'arbre & cames sont
remontés, vérifier le jeu aux queues
de soupapes (voir chapitre E, page 11).

&
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Fig. 4

ERSETZEN DES NOCKENWELLENKUGELLAGERS

Diese Operation wird ohne Demontage
des Zylinderkopfes vorgenommen.

- Kolben in OT-Stellung (Ende Ver-
dichtung) bringen

- Kugellagerdeckel wegschrauben

- Kugellager nach Erwidrmen des
Deckels auf ca. 150°C heraus-
ziehen und ersetzen.

AUSBAUEN bzw.
WELLE

Diese Operation wird ohne Demontage
des Zylinderkopfes vorgenommen.

ERSETZEN DER NOCKEN-

- Motor mittels Kickstarter oder
Hinterrad mit eingeschaltetem
S.Gang antreiben bis die Kegel-
ridder-Markierungen iibereinstimmen.

- Kipphebel ausbauen (siehe 3.2)

= Mit Hilfe der Blockiervorrichtung
Nr B 600.20.032, Kegelrad-Befesti-
gungsmutter losen (Achtung! Links-
gewinde)

- Nockenwelle mit Hilfe eines Mes-
singsdornes austreiben (Messing-
dorn auf Gewinde-Ende ansetzen)

- Beim Demontieren der Nockenwelle
Lage der Einstellscheiben genau
festhalten.

Nichtig!
- Beim Montieren darauf achten,
die Einstellscheiben wieder an

ihre vorherigen Stellen zu liegen
kommen

dass

Anzugs-Drehmoment der Kegelrad-
Befestigqungsmutter =
2,5 bis 3,0 mkg.

- -
Jw 2

3.4

e =
_—
Fig. 5 q i
DEMONTAGE DER NOCKENWELLE

DEMONTAGE DE L'ARBRE A CAMES

REMPLACEMENT

A CAMES

DU ROULEMENT D'ARBRE
Cette opération s'effectue sans dé-
montage de la culasse.

- Amener le pisteon au PMH (fin com-
pression)

-~ Démonter le couvercle du roulement

= Extraire le roulement aprés avoir
chauffé le couvercle i env. 150°C
et procéder au remplacement.

DEMONTAGE resp. REMPLACEMENT DE
L'ARBRE A CAMES

Cette opération s'effectue sans dé-
montage de la culasse.

= Au moyen du kickstarter ou de la
roue arridre avec 5e vitesse en-
gagée, amener les repéres des
roues coniques en regard l'un de
1'autre

- Démonter les culbuteurs (voir 3.2)

= A l'alde du dispositif de blocage
No B 800.20.032, dévisser 1'dcrou
de blocage du pignon conigue
(Attention! filetage & gauche)

— Chasser l'arbre & cames a l'aide
d'un jet en laitcn, en frappant
sur le nez cété filetage

- Lors de 1l'extraction de 1l'arbre 2
cames, noter la position exacte
des rondelles de réglage.

Important !

- Lors du remontage de 1l'arbre a
cames, veiller & ce que les ron-
delles de réglage soient placées
dans leur position d'origine.

Couple de serrage pour l'écrou de
fixation du pignon conigue =
2,5 a 3,0 kgm.
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3.5 ERSETZEN DES O-RINGES ZWISCHEN
ZYLINDER UND ZYLINDERKOFrF

Diese Operation wird cohne Demontage
des Zylinderkopfes vorgenommen.

WICHTIG!

Da diese Arbeit cohne Riicksicht auf
Kolbenstellung geschieht, ist es
sehr wichtig, dass nach dem Heben
des Zylinderkopfes am Motor nicht
mehr gedreht wird.

- Ruspuffrohrmutter entsichern und
ltsen

- Auspuffrohrbride l&sen

- Die vier Befestigungsschrauben
des Zylinderkopfes progressiv und
gekreuzt 15sen ohne sie heraus-
zuziehen

- Zylinderkopf 10 bis 15 mm vom
Zylinder heben und in dieser
Stellung abstiitzen

- Alter O-Ring mittels Schrauben-
zieher entfernen

- Neuer O=Ring (Katalog=Nr
05.8=-8/0R 107 HR) trecken mon-
tieren

- Zylinderkopf wieder auf Zylinder
absetzen und die vier Befesti-
gungsschrauben anziehen (Anzugs-
Drehmoment 3,8 bis 4,0 mkg)

- Uebrige Organe in umgekehrter
Keihenfolge der Demontage wieder
montieren.

Die Auspuffrohrmutter ist unbedingt
wieder mit Eisendraht zu sichern.

3.5 REMPLACEMENT DU JOINT TORIQUE ENTRE

LE CYLINDRE ET LA CULASSE

Cette opération s'effectue sans
démontage de la culasse.

IMPORTANT!

Du fait gque ce travail s'effectue
sans tenir compte de la position
du piston, il est trés important
gu'une fois la culasse sculevee,
le moteur ne soit en aucun cas ac-
tionné.

- Désassurer puis dévisser 1'écrou
du tube d'échappement

— Dévisser la bride du tube d'échap-
pemant

- Dévisser les guatre vis de fixa-
tion de la culasse, toutefois
sans les extraire

- Soulever la culasse de 10 & 15 mm
au dessus du cylindre et la caler
dans cette position

- Retirer l1l'ancien joint torigue au
moyen d'un tournevis

- Monter le nouveau joint torique
{catalogue No 05.8-8B/0R 107 HR)
a sec

- Replacer la culasse sur le cylin-
dre puls visser les guatre vis de
fixation (couple de serrage 3,8
a4 4,0 kgm}

— Remonter les différents organes
dans l'ordre inverse des opéra-
tions de démontage.

Ne pas oublier d'assurer 1'écrou
du tube d'échappement au moyen d'un
£il de fer.
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Fig. 6

ZYLINDERKOPF
CULASSE
Fig. B
FESTZIEHEN DER ZYLINDERKOPF-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

2 SERRAGE DES VIS DE FIXATION DE LA CULASSE

i‘\ .ll

@

il

)

1 HKegelrdder- Repéres des pigneons
Markierungen coniques
Fig. 7 2 HNockenwellen- Fente de l'arbre &
hlit
DEMONTIERTER ZYLINDERKOPF SRRACAR g
3 Antriebsflidche Méplat d'entrafnement

CULASSE DEPOSEE der Ktnigswelle de l'arbre vertical
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ZYLINDERKOFPF

AUSBAUEN DES ZYLINDERKOPFES
(Motor bleibt im Fahrgestell)

- Doppelsitz und Treibstofftank
entfernen

- Auspuffrohr demontieren
- Ziindkerze wegschrauben

- Deckel auf rechter Seite des Zy-
linderkopfes, d.h. ilber Koénigs-
wellen-Kegelrdder entfernen

= Unterbrecherdeckel entfernen

- Mittels Kickstarter oder Hinter-
rad und eingeschaltetem 5.Gang,
Motor antreiben bis die Kegel-
rdder-Markierungen ilibereinstimmen
(1) (siehe Fig. 1). In diesem
Zeitpunkt ist der Kolben in OT-
Lage (Ende Verdichtung) und die
Unterbrecherkontakte in Abreiss-
stellung (2).

So wird die Mockenwelle entlastet
(Ventile geschlossen) und seine
S5tellung bleibt auch widhrend dem
Ausbau der Kdnigswelle unver-
dndert.

Die gefridsten Antriebsflidchen (3)
der beiden Konigswellen-Stummel
bleiben ebenfalls in korrekter
Montagestellung

- Die wier Zylinderkopf-Befesti-
gungsschrauben progressiv und
in gekreuzter Weise 18sen und
herausziehen

- Zylinderkopf mit Holzhammer lck-
kern und dann von Hand aufwdrts
ziehen bis das Kidnigswellen-
Schutzrohr aus dem Flansch heraus-
ragt.

WICHTIG!

Von diesem Moment an und bis der
Zylinderkopf wieder montiert wird,
s0ll an der Kurbelwelle nicht mehr
gedreht werden. Die Ventilsteue-
rungs=0Organe bleiben dann stets in
korrekter Lage {(Punkte 1 - 2 und 23).

Auspuffrohrmutter ist nach Montage
unbedingt mit Eisendraht gegen den
Zylinderkopf zu sichern.

Es ist empfohlen den O-Ring des Qel-
kanals zwischen Zylinder und Zylin-

derkopf bei jeder Wiedermontage des

Zylinderkopfes zu ersetzen.

CULASSE

DEPOSE DE LA CULASSE

{Cette opération s'effectue moteur
dans le cadre)

Déposer le siége double ainsi que
le réservoir & carburant

Démonter le tube d'échappement

1

Retirer la bougie d'allumage

Enlever le couvercle supérieur
droit de la culasse donnant accés
au couple conique de la distri-
bution

Enlever le couvercle du rupteur

= A l'aide du kickstarter ou de la
roue arriére, avec 5e vitesse
engagée, amener les repéres des
deux roues conigues en regard
l'un de l'autre (1) (voir fig.l)
ce qui correspond a la position
PMH fin compression du piston,
resp. début ouverture des con-
tacts du rupteur (2).

Ainsi l'arbre a cames n'est pas
sollicité par les culbuteurs,
puisque les soupapes sont fermées
et ne risgque pas de changer de
position lors du désaccouplement
de l'arbre wvertical.

Les méplats de ce dernier (3) et
du pignon conique inférieur res-
tent en position correcte pour
le remontage

- Desserrer progressivement et en
croix les quatre vis de fixation
de la culasse et les retirer.

- Déboiter la culasse en frappant
légérement au moyen d'un maillet
en bois pour la décoller puis en
la soulevant 4 la main jusqu'i ce
que le tube protecteur de 1l'arbre
vertical soit dégagé du flasque.

IMPORTANT !

A partir de ce moment et jusgu'au
remontage de la culasse il ne faut
plus modifier la position du vile-
breguin, cecl afin de conserver le
calage correct de la distribution
{Points 1 - 2 et 3).

Ne pas oublier d'assurer 1'écrou du
tube d'échappement au moyen d'un
fil de fer lors du remontage.

Il est conseillé de remplacer le
joint toricque monté & la partie
supérieure du cylindre, & chagde
rementage de la culasse.

Bt
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ZYLINDERKOPF UND KOLBEN ENTRUSSEN

(siehe 4.1)

- Russ der sich in Verdichtungsraum
des Zylinderkopfes befindet mit-
tels einem gekriimmten Schaber ent-
fernen

- Zylinderkopf ausbauen

- Russ der sich auf dem Kolbenboden
befindet mittels einem Schaber
entfernen,

Achtung! Bei dieser Arbeit achte man
darauf, dass Kolben, Zylinder oder
Zylinderkopf nicht verletzt werden.

- Alle Teile sind vor dem Wieder-
montieren sorgfdltig zu reinigen.

PLANSCHLEIFEN DER ZYLINDERKOPF-
DICHTFLAECHE

Erweist sich der Zylinderkopf als
undicht (Kompressionsverlust oder
Pfeiffen durch entweichende Luft)
so ist dessen untere Dichtfliche
wie folgt planzuschleifen:

— Zylinderkopf ausbauen (siehe 4.1)

- Mittels Vorrichtung Nr B 600.20.
111 und grober Einschleifpaste,
die untere Dichtfldche durch Dreh-
bewegung planschleifen (Fig. 9)

Die Fldche gilt als plan sobald das
Tragbild des Werkzeuges auf den
ganzen Dichtquerschnitt ersichtlich
ist.

| Einschleifpaste
Potée d'émeri

4.2

Fig. 9

DECALAMINAGE DE LA CULASSE ET DU
PISTON

- Déposer la culasse {voir 4.1)

- Enlever a l'aide d'un grattoir &
lame coudée la calamine se trou-
vant a l'intérieur de la chambre
de combustion

-~ Enlever a 1'aide d'un grattoir 1la
calamine se trouvant sur le haut
du piston.

Attention! Veiller, lors de ce tra-
vail, a ne pas endommager le piston,
le cylindre ou la culasse.

- Nettoyer soigneusement les piéces
avant de procéder au remontage.

PLANAGE DE L'ASSISE DE LA CULASSE
COTE CYLINDRE

5'il est constaté que la culasse
n'est plus étanche (perte de com-
pression ou sifflement) il faut
procéder au planage de 1'assise

de cette derniére. Pour cette opé-
ration, procéder comme suit:

— Déposer la culasse (voir 4.1)

- Au moyen du dispositif No B 600.
20.111 et de potée d'émeri gros-
siédre, planer 1l'assise de culasse
en opérant par mouvements circu-
laires (fig. 9).

L'appui est convenable au moment od
la portée de la face de 1'outil
repose de fagon visible sur toute
la surface.

PLANSCHLEIFEN DER ZYLINDERKOPF-DICHTFLAECHE

PLANAGE DE L'ASSISE DE LA CULASSE
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5 VENTILE - VENTILFUEHRUNGEN -
VENTILSITZE = VENTILFEDERN -
VENTILSCHAF TDICHTRINGE

DEMONTAGE

~ Zylinderkopf ausbauen (siehe 4.1)

- Mittels Ventilfederpresse Nr
A 600.20.038 Federn komprimieren,
dann die Klemmkeile am Ventil-
schaftende herausnehmen

- Ventilfederpresse lésen, um oberen
Biigel, Federhalter, Haarnadel-
federn und Ventil freizumachen.

Vor dem Demontieren der Ventile
sind die auf den Fiihrungen auf-
gesteckten Gummi-Dichtringe zu
entfernen.

KONTROLLE

a) Zustand, Form und Abmessungen
des Ventiles

= Ventil reinigen und alle Ver-
brennungsriickstinde entfernen

= Kontrollieren, ob das Ventil nicht
verbrannt oder verbogen ist

= Kontrollieren, ob die Dichtfliche
noch in gutem Zustande ist und
die Kopfringpartie noch geniigend
breit ist, d.h. min. O, 8 mm
(siehe Fig. 10).

Verformte, verbrannte oder abge-
niitzte Ventile sind auszuwechseln.

)

Mini 08mm

\

Kopfringpartie
Tranche

SOUPAPES - GUIDES - SIEGES —

RESSORTS ET JOINTS D'ETANCHEITE

DE SQUPAPES

JEMONTAGE

- Déposer la culasse f(voir 4.1)

= A l'aide de la presse léve-soupape
No A 600.20.038, comprimer les
ressorts et retirer les demi-
clavettes logées & 1'extrémité
de la queue de socupape

- Desserrer la presse lédve-soupape
afin de libérer 1'attache supé-
rieure, la traverse de fixation,
les ressorts a dpingle et la sou-
pape.

Avant d'extraire les soupapes,
récupérer les joints d'étanchéité
montés sur les guildes.

CONTROLES

a) Etat, forme et dimensions de la

sSoupa pe

- Nettoyer la scupape et enlever
les traces de calamine

— Contréler que la soupape n'est ni
voiléde ni briilée

- Contrdler gue la portée de la sou-
pape est en bon état et la tranche
de la téte assez épalsse; c.-a-d.
au minimum de 0,8 mm (voir fig.10).

Les soupapes déformées, brildes ou
usdes sont & remplacer.

FPig. IO

VENTILTELLER
TETE DE LA SOUPAPE

11



EINPASSUNG DER VENTILFURUNGEN UND SITZE
AJUSTAGE DES GUIDES ET SIEGES DE SOUPAPES

Beim Einkauen neuer
Ventilsitze ist der
Zylinderkopf auf
160% bis 1709 =zu
erwidrmen

Pour le montage de
nouveaux sidges de
soupapes, chauffer
la culasse & 160 =
170°C

VENTILFUEHRUNG

GUIDE-S0UPAFE

Ventil-

= Bohrung

Ausflhrg éﬂ?g:rq &
Exécution| soupape |Alesage

d-27 dy—H7

13,068 | 13,018
Standard 13,050 13:000
13,088 | 12,038
* 0,02 | 33’070 |13l020
13,158 | 13,108
* 0409 | 13,190 | 13,000
13,208 | 13,158
* 0,13 | 13190 |13140

VENTILSITZE

SIEGES DE SOUPAFE

EINLASS AUSLASS
ADMISSION ECHAPPEMENT
sipe+ | Bonrung P€0til- | nonrung
Ausfithrgl . fi
Sidge de L Siége de :
Exécution | Soupape Alésage soupape | Ate5age
D D1-H7 ) D} -H7
& 43,9238 43, BOO 431,938 43,800
- D - Standard] 4000 | 43,825 | 44,000 |a3ls2s
. 0.0 43,958 43,820 43,958 431,820
T 44,070 43,845 44,020 43,845
+ 0.0 44,028 43,890 44,028 43,890
i it 44,080 | 431,915 44,090 43,915
+.0,14 44,078 43,540 44 078 43,940
1K 44,140 43,965 44,140 43,965
EINSCHLEIFEN DER VENTILE UND SITZE RODAGE DES SOUPAPES ET SIEGES




MOTOR-GETRIEBEBLOCK

BLOC-MOTEUR

b) Kontrolle des Spieles zwischen
Ventilschaft und Fihrung

= Mittels geeigneten Messwerkzeugen
sind Ventilschaft sowie Fiihrungs-
bohrung auszumessen.

Das Spiel zwischen diesen zwei
Teilen darf 0,08 mm nicht uUber-
schreiten.

Ist das gemessene Spiel grosser als
der obengenannte Wert, so ist die
Ventilfiihrung zu ersetzen.

c) Dichtigkeit

- Dichtfldchen der Ventile und Ven-
tilsitze sorgfdltig reinigen

= Ventile montieren

- Verbrennungsraum mit Petroleum
fiillen

- In die Ansaug und Auspuffkandle
Luft einblasen.

Es diirfen sich keine Luftblasen im
Verbrennungsraum bilden.

Erweisen sich die Ventile bei dieser
Priifung als undicht, miissen solche,
soweit die Breite der Dichtfliche

es erlaubt, eingeschliffen werden.

d) Ventilfedern

Federspannung wie folgt messen:

- Feder, Oese nach oben gerichtet,
flach auf eine Waage legen
(Fig. 13)

- Oese abwirts driicken bis die bei-
den Federschenkel parallel ver-
laufen (Mass 26 mm) und Belastung
ablesen.

Die Feder ist in gutem Zustand wenn
die Spannung (abgelesene Belastung)
zwischen 24 und 27 kg liegt.

Peder die weniger als 23 kg Spannung
aufwelisen sind zu ersetzen.

b) Contrdle du jeu entre la queue et
le guide de soupape

- A l'aide d'outils de mesure appro-
priés, déterminer les diamétres de
la gueue de soupape ainsi que de
l'alésage du guide.

Le jeu entre ces deux piéces ne doit
pas depasser 0,0H mm.

Si le jeu mesuré est supérieur a la
valeur ci-dessus il faut procéder
au remplacement du guide-soupape.

c) Etanchéité des soupapes

- Nettoyer soigneusement les portées
des soupapes et des sidges

- Monter les soupapes

— Remplir la chambre de combustion
avec du pétrule

- Insuffler de l'air dans les canauX
d'admission et d'échappement.

Il ne doit pas se former de bulles
d'air dans la chambre de combustion.

5i les scupapes ne sont plus étanches
il faut, pour autant gue la largeur
ge leurs portées le permet, procéder
a un rodage.

d) Ressorts de scupapes

Contrdler le tarage en procédant
comme suit:

- Poser le ressort bien a plat, boucle
tournée vers le haut, sur le pla-
teau d'une balance (fig. 13)

— Presser la boucle vers le bas jus-
qu'a ce que les branches du ressort
soit paralléles (cote 26 mm) et
lire la charge sur la balance.

Le ressort est en bon état si la
charge est comprise entre 24 et

27 kg.
Les ressorts dont la pression ainsi

mesuree est inférieure & 23 kg sont
a4 échanger.

Austausch

Normal Pm 2720850 g
Echange  P<23kg

Federschenkel parallel
Branches paralléles

Pig. 13
KONTROLLE DER VENTILFEDER

CONTROLE DU RESSORT DE SCUPAPE

L
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e) Ventilschaftdichtringe

— Kontreollieren, dass die Dicht-
ringe nicht verformt, gerissen
oder ausgehdrtet sind.

Der Dichtring muss mit leichter
Spannung iiber den Ventilschaft

gleiten.

Der Dichtring wird wie folgt er-
setzt:

= Ventil demontieren und defekter
Dichtring entfernen

- Mittels Hilfswerkzeug Nr A 600,
20.101 neuer Dichtring auf die
V ntilfihrung aufstecken.

EINSCHLEIFEN DER VENTILE

= Zylinderkopf ausbauen {(siehe 4.1)

- Kipphebelachsen und Kipphebel
demontieren (siehe 3.2)

- Ventile demontieren (siehe 5.1)

= Auspuffoffnung und Kanal mittels
Schaber entrussen

- Zustand von Ventilsitzen, Ventil-
filhrungen, Ventile, Dichtringe
und Ventilfedern kontrollieren.

Max. zuldssiger Spiel zwischen
Ventilschaft und Ventilfiihrung

0,08 mm

- Abgeniitzte Teile ersetzen

- Mittels Vorrichtung Nr B 600.20.
029 Ventile einschleifen (feine
Einschleifpaste verwenden)

- Dichtigkeit der Ventile priifen
(siehe 5.2 c}.

Solange die Ventile nicht absolut
dicht wverschliessen ist der Zylin-
derkeopf nicht zu montieren.

Die Ventilschdfte sowie die Filhrungs-
bohrungen sind vor Montage gut zu
Glen.

Bemerkung:
Ein zu breiter Ventilsitz gewdhrt

keine gute Dichtigkeit des Ventiles.
Ist der S5itz breiter als 2,0 mm so
ist er nach Fig. 12 b zu schleifen.
Ventil nachtriglich wieder ein-
schleifen.

Nach dem Einschleifen der Ventile
ist es unbedingt notwendig das
Ventilspiel neu einzustellen.

e) Joints d'détanchéité des soupapes

- Vérifier gue les jolnts ne soient
pas déformés, déchirés ou durcis.

Le joint doit coulisser sur la

gueue de soupape avec un leger

Serrage.

Pour remplacer le joint, procéder
comme suit:

- Démonter la soupape puis enlever
le joint use

- Au moyen de la douille de montage
Ne A 600,.,20.101 emmancher le joint
neuf sur le guide-soupape.

RODAGE DES SOUPBAFES

-~ Déposer 1la culasse {voir 4.1)

- Démonter les axes de culbuteurs
et les culbuteurs {(voir 1.2)

- Démonter les soupapes (voir 5.1)

- Décalaminer l'orifice et le canal
d'échappement

-~ Contréler 1'état des siédges,

guides, soupapes, ressorts et
joints.
Jeu max. admissible entre

queue de soupape et guide
0,08 mm

- Remplacer les pidces usées

- Roder les soupapes au moyen du
dispositif No B 600.20.029 en
utilisant une péte & roder fine

- Contrdler l'étanchéité des sou-
papes (voir 5.2 c).

Ne pas remonter la culasse avant
gue les soupapes socient parfaitement
étanches.

Huiler la gueue des soupapes ainsi
que l'alésage des guides avant de
procéder au remontage.

Remargue:
Une portée de sidge trop large ne

peut pas assurer une bonne étan-—
chéité de la soupape. Si la largeur
de la portée est supérieure & 2,0 mm,
il faut meuler le siége selon

fig. 12 b puis procéder au rodage

de la soupape.

Le réglage du jeu aux scupapes
s'impose aprés le rodage de celles-
o 28
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5.4 ERSETZEN DER VENTILFUEHRUNG

~ Zylinderkopf ausbauen (siehe 4.1)

- Kipphebelachsen und Kipphebel
demontieren (siehe 2.2)

- Ventile demontieren {(siehe 5.1)

Zum Heraustreiben und Montieren der
Ventilfihrung ist ein Dorn nach
Zeichnung Hr 600.20.102 anzufertigen.

- Ausgeniltzte Ventilfilhrung aus-
treiben

- Dimensicn der Ersatz-Ventilfiihrung
laut Tabelle Fig. 11 festlegen

- Neue Ventilfilhrung montieren.

Vor dem Montieren des Ventiles ist
das Spiel zwischen Ventilschaft und
Ventilfihrung nachzuprifen.

Dieses Spiel soll fiir das Einlass-—
ventil 0,03 bis 0,05 mm betragen,
fiir das Auslassventil 0,04 bis
0,06 mm.

Wenn nitig, Ventilfiihrung ausreiben
{zylindrische Reibahle verwenden).

Das Einschleifen des Ventiles wird
erst nach Priifung dieses Spieles
vorgenommen .

ERSETZEN DES VENTILSITZES

- Zylinderkopf ausbauen (siehe 4.1)

- Kipphebelachsen und Kipphebel
demontieren (siehe 3.2)

- Ventile demontieren (siehe 5.1)

- Abgeniitzter Ventilsitz, ohne die
Aussparung zu verletzen, entfernen.

Zu dieser Operation ist der Ven-
tilsitz bis zu einem gegenilber der
Aussparung leicht kleineren Durch-
messer auszubohren. Der bleibende
diinne Ring ist danach mittels klei-
nem Schraubenzieher herauszuziehen.

- Ventilsitz-Aussparung ausmessen,
dann laut Tabelle Fig. 11 den Aus-
sendurchmesser des Ersatz-Ventil-
sitzes festlegen.

Der Aussendurchmesser des Ventil-
sitzes soll 0,7 mm grosser sein als
der Aussparungsdurchmesser.

5.4

ECHANGE DU GUIDE-SCUFAPE

- Déposer la culasse (voir 4.1)

- Démonter les axes de culbuteurs et
les culbuteurs (voir 3.2)

- Démonter les soupapes (voir 5.1)

Pour 1'extraction et le montage du
guide-scupape, confectionner un
chasse-guide selon dessin No 600.
20.102,

- Extraire le guide-soupape usé

- Déterminer la dimension du nouveau
guide-soupape selon tabelle fig.ll

- Monter le nouveau guide-soupape.

Avant de monter la soupape, contrd-
ler le jeu entre la gueue de cette
derniére et le guide-scupape.

Ce jeu doit étre de 0,03 & 0,05 mm
pour la soupape d'admission et de
0,04 a 0,06 mm pour la soupape
d'echappement.

Au besoin, aléser le guide en uti=-
lisant un alésoir cylindrique.

Ce n'est gu'aprés cette vérification
gue l'on procede au rodage de la
soupape.

REMPLACEMENT DU SIEGE DE SOUPAPE

- Déposer la culasse (voir 4.1)

- Démonter les axes de culbuteurs et
les culbuteurs (veoir 3.2)

{voir 5.1)

- Extraire le sidge usé sans endom-
mager le logement.

- Démonter les soupapes

Pour ce faire, aléser le siége
jusgqu'a un diamdtre légdrement ip-
férieur & celui du logement, puis
extraire la mince couronne res-
tante au moyen d'un petit tour-
nevis.

- Mesurer l'alésage du logement puis
déterminer le diamétre extérieur
du siédge de remplacement selon la
tabelle fig. 1l1.

Le diamétre extérieur du sidge &
monter sera de 0,7 mm superieur a
celul du logement.

15
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Montage des neuen Ventilsitzes

- Zylinderkopf auf 160° bis 170°C
erwdrmen

- Mittels einem Montagewerkzeug nach
untenstehender Fig. 14, den Ventil-

sitz einsetzen

- Sitzpartie schleifen. Letztere
muss konzentrisch zu der Bohrung
der Ventilfiihrung sein

= Neues Ventlil montieren
- Ventile laut 5.3 einschleifen

5.6 DEFEKTE GEWINDE AM ZYLINDERKOPF

lg

Im Falle defekter Gewinde an Aus-
puffstutzen oder Kerzensitz des Zy-
linderkopfes ist die Reparatur in
einer AMP-Werkstatt oder beim Her-
steller ausfiihren zu lassen.

Montage du nouveau sidge

- Chauffer la culasse a 160° 4+ 170%

- Monter le sidge au moyen d'un dis-—
positif de pose selon fig. 14 ci-
dessous

- Meuler la portée du sidge gqui doit
étre concentrique a l'alésage du
guide-soupape

= Monter une soupape neuve

- Roder les soupapes selon 5.3

Fig. 14
MONTIEREN EINES NEUEN VENTILSITZES

MONTAGE D'UN SIEGE DE SQUPAPE NEUF

5.6 TARAUDAGES DEFECTUEUX SUR LA CULASSE

En cas de défectuosité des taraudages
a l'orifice d'échappement ou au sidge
de bougie de la culasse, faire exd-
cuter la réparation dans un atelier
PAA ou chez le constructeur.
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NOCKENWELLEN-ANTRIERB

KEGELRAEDERPAARE UND KOENIGSWELLEN=
KUPPLUNG

Die Kegelrdder diirfen keine abnor-
male Abniitzung aufweisen, andern-
falls miissen solche paarweise ersetzt
werden.

Die Verbindung und Zentrierung der
beiden Konigswellen-Stummel erfolgt
durch eine Hiilse. Diese Kupplung
muss spielfrei sein. 2ur eventuellen
Spielaufhebung sind Hiilsen mit Un-
termass-Behrungen von 0,01, 0,015
und 0,02 mm zu verwenden.

KONTROLLE DES SPIELES UND EINSTELL-
MOEGLICHKEITEN
{(Fig. 15, 16 und 19)

Zur Kontrolle des Nockenwellenan—
triebes ist folgendermassen vorzu-
gehen:

- Rechter Deckel am Zylinderkopf
entfernen

- Unterbrecherdeckel demontieren

- Kolben in OT-5tellung (Ende Ver-
dichtung} bringen

- Rechter Gehdusedeckel (Steuerungs-
deckel ) wegschrauben

- Von Hand unteres Hegelrad (1)
festhalten (siehe Fig. 19)

— Mittels einem Schraubenzieher,
den man in den Schlitz des Nocken-
wellenendes ansetzt (2) kontrol-
lieren ob der Antrieb Spiel auf-
weist.

Wird Spiel festgestellt, so ist die

genaue Ursache zu suchen. Diese ist
laut folgenden Angaben festzulegen:

a) Achsialspiel der Wellen =

schlechte Einstellung der Kugel-
lager oder Abniitzung derselben

b) Zahnflankenspiel =
schlechte Einstellung des Ein-
griffes der Kegelrider ocder Ab-
niitzung der Zihne

c) Spiel in der Kupplung der Wellen-

stummel =

schlechte Zentrierung der Wellen-
enden oder Abniitzung der gefris-—
ten Antriebsflichen.

il

COMMANDE DE LA DISTRIBUTION

COUPLES CONIQUES ET ACCOUPLEMENT

Les pignons coniques doivent étre
exempts d'usure anormale, sinon
remplacer le couple défectueux.

L'accouplement de 1l'arbre vertical
est réalisé par une bague rendant
solidaire les deux demi-arbres. Cet
accouplement doit étre sans jeu.
Pour un rattrapage éventuel du jeu,
il existe des bagues en cote répa-
ration ayant un alésage inférieur
de 0,01, 0,015 et 0,02 mm.

CONTROLE DU JEU DE FONCTIONNEMENT
ET POSSIBILITES DE REGLAGE
(Fig. 15, 16 et 19)

Pour contrdler la commande de dis-
tribution, opérer comme suit:

- Enlever le couvercle cdté dreoit
sur la culasse

- Enlever le couvercle du rupteur

- Amener le piston au PMH fin com-
pression

—~ Déposer le ccuvercle de distri-
bution

- Immobiliser a la main le pignon
conigue inférieur (1) (veoir fig.19)

- Au moyen d'un tournevis engagé
dans la fente du nez d'arbre a
cames (2), contrdler si la com-
mande présente du jeu.

En cas de jeu, il faut déterminer la
cause exacte de celui-ci, selon les
indications ci-aprés:

a) Jeu axial sur les arbres =

mauvais réglage des roulements ou
usure de ceux-ci

b) Jeu dans la denture =

mauvais réglage de 1'engrénement
des pignons conigues ou usure des
dents de ces derniers

Jeu dans 1l'accouplement des arbres
verticaux =

)

mauvais centrage des extrémités
d'entrainement ou usure des
méplats.

17
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Fig. 15

OBERER KEGELRADANTRIEB

COUPLE CONIQUE SUPERIEUR
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Fig. 16
UNTERER KEGELRADANTRIEB

COUPLE CONIQUE INFERIEUR
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11
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Zylinderkopf
Nockenwelle
Kugellager
Sicherungsring
Einstellscheibe
Kegelrad
Woodruff-Keil
Nasenscheibe
Sechskantmutter

Kénigswelle mit
Kegelrad

Einstellscheibe
Kugellager-Hiilse
Pendelkugellager
Dichtung
Einstellscheibe
Sicherungsring

Schutzrohr

Kegelrad
Dichtung

Einstellscheibe
{innere)

Einstellscheibe
{dussere)

Gehiduse

Kugellagerhiilse

Einstellscheibe
Nasenscheibe
Woodruff-Keil
Sechskantmutter
Kegelrad
Einstellscheibe
Kurbelwelle

Flansch

Culasse

Arbre a cames
Roulement & billes
Cireclip

Rondelle de réglage
Roue conique
Clavette demi-lune
Rondelle a ergot
Ecrou hexagcnal

Arbre wvertical avec
pignon conique

Rondelle de réglage
Douille du roulement
Roulement & rotule
Joint

Rondelle de réglage
Circlip

Tube protecteur

Pignon conigue
Joint

Rondelle de réglage
(intérieure)

Rondelle de réglage
(extériesure)

Carter

Douille porte-
roulements

Rondelle de réglage
Rondelle & ergot
Clavette demi-lune
Ecrou hexagonal
Pignon conigque
Rondelle de réglage
vilebrequin

Flasqgue
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6.3 SPIELBEHEBUNGSMOEGLICHKEITEN

a) Oberer Kegelradantrieb
{Bel Achsial- und zZahnflanken-
spiel)

- Zylinderkopf demontieren (siehe
4.1) und auf Werkzeug Nr B 600.
20.036 befestigen

- Del-Riicklaufleitung demontieren

- Beide Befestigungsschrauben des
Schutzrohres wegschrauben

- Schutzrohr (6) samt Konigswelle
(4) sorgfdltig herausnehmen

- Schutzrohr demontieren

- Beide Wellen-Sicherungsringe ent-
fernen, dann Kénigswelle und kin-
stellscheiben demontieren.

Achtung! Genaue Lage jeder Ein=
stellscheibe notieren.

- Pendelkugellager aus dem Schutz-
rohr herausziehen und kontrollieren.

Defekte, bzw. abgeniitzte Teile er-
setzen, dann in umgekehrter Relhen-
folge den Antrieb provisorisch mon-
tieren.

Zur Montage des Schutzrohres ist ei-
ne Original-Dichtung zu verwenden.

Achsial= und Zahnflankenspiel neuer-
dings kontrollieren. (Fiir diese Kon-
trolle ist die Zentrierhiilse Nr

A 600.20.037 zu verwenden.)

Ist das Spiel noch nicht behoben,

sind die geschliffenen Kontrollfld-
chen (A) der Kegelr3der einander
gegeniiber zu setzen, um festzustellen,
welche Welle zu wverschieben ist.

Bemerkungen:

1° Das Kegelrdderpaar muss sich
leicht satt und spielfrel drehen
lassen.

2° pie geschliffenen Kontrollfldchen
der Kegelrider missen sich auf
glelcher Ebene befinden (Fig. 15)

3° Stellt sich fest, dass die Nocken-
wellen-rugellager Spiel aufwelsen,
sind solche zu ersetzen (sishe

3.3 und 3.4)

Fig. 18

KEGELRAEDERPAAR

SCHLECHT EINGESTELLTES OBERES KEGELRAEDERPAAR

COUPLE CONIQUE SUPERIEUR MAL REGLE

SCHLECHT EINGESTELLTES UNTERES

COUPLE CONIQUE INFERIEUR MAL REGLE

6.3 POSSIBILITES DE RATTRAFAGE DU JEU

a) Couple conigue supérieur
{En cas de jeu axial ou dans la
denture}

- Déposer la culasse (voir 4.1) et
fixer sur dispositif No B &00.
20.036

- Démonter la conduite de retour
d'huile

- Dévisser les deux vis de fixation
du tube de protection

- Extralre avec précaution le tube de
protection (&) avec 1'arbre verti-
cal (4)

- Dégager le tube de protection

— Enlever les deux circlips et dé-
gager 1'arbre vertical ainsi que
les rondelles de réglage.

Attenticn! Bien noter la position
de chaque rondelle de réglage.

- Extraire le roulement & rotule de
sa douille et le contréler.

Remplacer les piéces défectueuses

ou usées puis remonter provisoirement
l'ensemble dans 1'ordre inverse des
opérations cl-dessus.

Pour le montage des tubes de protec-
ticn utiliser un joint d'origine,.

Contrdler & nouveau les jeux axial

et d'engrénement de la denture.

{Pour ce contrdle utiliser la douille
de centrage No A 600.20.037)

Si le jeu n'est pas éliminé, faire
cofncider les parties meulées (A)

des pignons afin de déterminer le-
guel des arbres est a déplacer.

RHemargues:

19 Les pignons doivent tourner gras

-

sans jeu.

2@ Les surfaces de contrdle meulées
dolvent se trouver dans un_meme
plan (voir fig. 15)

3% En cas de jeu aux roulements
d'arbre a cames, ceux-ci sont a
echanger [(voir 3.2 et 3.4)

8

5
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Je nach Feststellung sind dickere

oder diinnere Einstellscheiben zu mon-
tieren (event. vorhandene Scheiben
untereinander auswechseln). Nachtrdg-
lich ist das Spiel nach provisorischer
Zusammenstellung des Antriebes neuer-—
dings zu kontrollieren.

Sobald das Spiel behoben ist, sind
die Kegelrdder nach den Einstell-
marken einzubauen und der Antrieb
endgiiltig zu montieren.

Wichtig! Die korrekte Abstiitzung des
Schutzrohres auf das Kénigswellen-
Pendelkugellager ist von der Dicke
der Dichtung (7) abhingig. Darum ist
es unbedingt nttig, eine Original-
Dichtung zu verwenden.

b) Unterer Kegelradantrieb
{Bel Zahnflankenspiel)

= Kolben in OT-5tellung (Ende Ver-
dichtung) bringen

- Vorderen, rechten Gehdusedeckel
demontieren

— Mittels Blockiervorrichtung Nr
B 600.20.031 Kurbelwelle festhalten

= Kurbelwellenmutter mittels SW 22-
Schliissel leicht l&sen.
Achtung! Diese Mutter auf der Steue-
rungsseite ist mit Linksgewinde
versehen und ist daher durch Drehen
in Uhrzeiger-Richtung zu l&sen

- Nach Entfernung der Blockiervor-
richtung, Kurbelwelle drehen bis
die beiden Kegelrider-Markierungen
sich gegenilber liegen

- Kurbelwellenmutter und Sicherungs-
schelbe (Nasenscheibe) entfernen

- Kegelrad demontieren, dann Woodruff-
Keil sowie Einstellscheibe {(en) ent-
fernen

- Dicke der Einstellscheibe (en)
messen und solche durch eine diin-
nere ersetzen

= Kegelrad, ohne Woodruff-Keil montie-
ren und mittels Mutter blockieren
- Kupplungsdeckel montieren

— Zahnflankenspiel kontrollieren.

Bemerkungen:

1° pas Kegelridderpaar muss sich leicht
satt und spielfrel drehen lassen

29 Die geschliffenen Kontrollflichen
der Kegelriader missen sich auf

leicher Ebene befinden (siehe
Fig. 16).

- Sobald das Spiel behoben ist, Wood-
ruff-Keil einlegen, dann Kegelrdder
laut Einstellmarkierungen montieren
und Kurbelwellenmutter festziehen
(Anzugsmoment 2,5 bis 3,0 mkg).

Selon les constatations, monter des
rondelles de réglage d'épaisseur ap-
propride (évent. échanger les ron-
delles montées, entre elles) puis
contréler & nouveau le jeu aprés
aveir remonté 1l'ensemble provisoi-
rement.

Dés gque le jeu est €liminé, caler
les pignons sur les points repéres
et monter 1l'ensemble définitivement.

Important! L'appui correct du tube
de protection sur le roulement &
rotule de l'arbre vertical est fonc-
tion de 1'épaisseur du joint (7).
Celui-ci deit donc absolument étre
d'origine.

b) Couple conigue inférieur
(En cas de jeu dans la denture)

= Amener le piston au PMH fin com-
pression

- Déposer le couvercle de distri-
bution

- Immcbiliser le vilebrequin au moyen
du dispositif de blocage No B 600.
20.031

- Débloquer l'écrou de vilebrequin a
l'aide d'une clé de 22 mm.
Attention! Cet écrou, cété distri-
bution est & pas a gauche. Le dé-
visser dans le sens des aiguilles
d'une montre

- Aprés avoir retiré le dispositif de
blocage, tourner le vilebrequin
afin de faire cofncider les repéres
des deux pignons coniques inférieurs

- Retirer l'écrou et la rendelle frein

- Extraire le pignon conique du vile-
brequin puis retirer la clavette
demi-lune et la (les) rondelle(s)
de réglage

— Mesurer 1l'épaisseur de cette (ces
derniére(s) et monter une rondelle
de réglage d'épaisseur plus faible

- Remonter le pignon conique sans
clavette et serrer 1'édcrou

- Rementer le couvercle d'embrayage
- Contrdler le jeu d'engrénement.

REmargues H
1° Les pignons doivent tourner gras
sans jeu

?° Les surfaces de contrdle meulédes
doivent se trouver dans un méme
plan (voir fig. 16),

- Dés gue le jeu est éliminé, monter
la clavette demi-lune et les pi-
gnons coniques en ayant soin de
faire colncider les repéres de
talage, puis bloquer 1'écrou de
vilebreguin (Couple de serrage
2,5 & 3,0 kgm}.
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c) Beli Achsialspiel des stehenden
Kegeirades

- Kolben in 0T-Stellung (Ende Ver-
dichtung) bringen

= Zylinderkopr ausbauen (siehe 4.1)

- Vorderen, rechten Gehdusedeckel
demontieren

- Kurbelwellen-Kegelrad demontieren

- Radial- und Achsialspiel des ste-
henden Kegelrades kontrollieren

- Flansch (14) entfernen (Fig. 16)

- Wellen-Sicherungsring auf dem
Kegelradstummel entfernen

- Einstellscheibe({en) (%) heraus-
nehmen und deren Dicke messen

- NEchstdickere Einstellscheibe mon-
tieren

- Wellen-Sicherungsring wieder auf
Kegelradstummel montieren

- Radial- und Achsialspiel kontrol-
lieren

Bemerkung:

Das Kegelrad muss sich leicht und
spilelfrei drehen lassen.

Sobald das Spiel behoben ist, Kegel-
rad auf HKurkelwelle mit seiner Ori-
ginal-Einstellscheibe montieren.
(Anzugsmoment 2,5 bis 3,0 mkg)

KOENIGSWELLENKUFPLUNG

Um das Spiel der Kionigswellenkupplung
zu kontrollieren, ist wie folgt wvor-
zugehen:

- Kolben in OT-5teliung (Ende Ver-
dichtung) bringen

- Nockenwellenkegelrad demontieren

- Vorderen, rechten Gehiusedeckel
demontieren

- Mit einer Hand das untere stehende
Kegelrad festhalten

- Mit der anderen Hand das obere
Knigswellen-Kegelrad bewegen, um
event. Spiel festzustellen

Wird in der Kupplung Spiel festge-
stellt, ist der Zylinderkopf auszu-
bauen. Gefrdste Antriebsflichen der
Kegelrdderstummel kontrollieren, und
wenn solche in gutem Zustande sind,
eine Zentrierhillse mit Untermass-—
Bohrung (Reparaturmass) montieren.

c) En cas de jeu axial du pignon
conique vertical

- Amener le piston au PMH fin com-

pression
- Déposer la culasse (voir 4.1)

- Déposer le couvercle de distri-
bution

- Démonter le pignon conigue du vile-
brequin

- Contréler le jeu radial et axial
du pignon vertical

- Démonter le flasque (14) (fig.l6)

- Extraire le circlip sur la gueue
du pignon vertical

- Sortir la (les) rondelle(s) de ré-
glage (3) et en mesurer l'épaisseur

- Monter une rondelle d'épaisseur
plus forte, c.-a-d. de la dimension
juste en dessus de celle mesurée

= Remonter le circlip sur la gueue
du pignon

- Contrdler le jeu radial et axial

Remargue:

Le pignon doit tourner libre sans jeu,

Dés gue le jeu est éliminé, remonter

le pignon du vilebreguin avec sa

rondelle de réglage d'origine.
{Couple de serrage de l'écrou 2,5 a
3,0 kgm)

CCOUPLEMENT DE L'ARBRE VERTICAL

Pour contrdler le jeu de l'accouple-
ment de l'arbre wvertical, procéder
comme suit:

- Amener le piston au PMH fin com-
pression

— Démonter le pignon conique sur
l'arbre a cames

- Déposer le couvercle de distribu-
tion

= Immobiliser d'une main le pignon
conique vertical inférieur

- De l'autre main, actionner le pi-
gnon conigue supérieur de 1'arbre
vertical afin de déceler un jeu
éventuel,

En cas de jeu dans 1'accouplement,
démonter la culasse, contrdler les
méplats d'entrainement des arbres

et si ces derniers son en bon état,
monter une bague de centrage & alé-
sage plus faible (cote réparation).
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M

Fir die Einstellung des
Kurbelwellen-Achsialspieles,
siehe Seite %6

Bemerkung:

Die Demontage des unteren, stehenden
Kegelrades bedingt den Ausbau des
Motors, die Trennung der Gehduse-
hdlften und die Demontage des Kur-
beltriebes.

Das Ersetzen der Kugellager dieses
Kegelrades kann dagegen nach Demon-—
tage des sich rechts am Motorgehiuse
befindlichen Flansches und Heraus-
ziehen der Kugellagerhiilse geschehen.
(Abziehvorrichtung Nr B 600.20.017
verwenden )

WICHTIG!

Beim Ersetzen der Kugellager oder
des unteren, stehenden Kegelrades
ist es sehr wichtig, wieder die
gleiche zwischen Kegelrad und un-
teren Kugellager sich befindliche
Einstellscheibe, zu verwenden.

Pour le réglage du jeu
axial sur le vilebreguin,
voir page 56

REH‘IE.‘I’.'EUE H

Pour démonter le pignon conigue ver-—
tical inférieur de la commande de
distribution, il est nécessaire dJde
déposer le moteur, d'ouvrir le carter
et de démonter l'embiellage.

Le remplacement des roulements de ce
pignon peut toutefois s'effectuer
aprés démontage du flasgue sur le
coté droit du carter et extraction
de la douille porte-roulement au
moyen du dispositif No B &00.20.017.

IMPORTANT !

Lors du remplacement des roulements
ocu du pignon conigue wvertical in-
férieur il est trés important de
réutiliser lors du remontage, la
rondelle de réglage d'origine se
trouvant entre le pignon et le rou-
lement inférieur.
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KONTROLLE DES KOENIGSWELLEN-LAUFSPIELES

Fig. 19 CONTROLE DU JEU DE FONCTIONMEMENT DE L'ARBRE VERTICAL
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7 ZYLINDER - KOLBEN - KOLBENRINGE 7 CYLINDRE = PISTON - SEGMENTS
7.1 DEMONTAGE DES ZYLINDERS 7.1 DEPOSE DU CYLINDRE

Diese Operation erfolgt entweder Cette opération s'effectue le moteur

am ein- oder ausgebauten Moctor. étant dans le cadre ou déposé,

Mach dem Ausbau des Zylinderkopfes Aprés avoir déposé la culasse (voir

laut 4.1 ist wie folgt vorzugehen: 4.1) opérer comme suit:

- Zylinder nach aufwdrts abheben, - Extraire le cylindre vers le haut,
(wenn nétig, mit der Handfldche, {au besoin, frapper latéralement
seitlich auf den Zylinder klopfen) avec la paume de la main)

- Zylinderfussdichtung entfernen - Retirer le joint d'embase et net-
und DichtfliEchen von Zylinder und toyer les plans de joint du cy-
Gehduse reinigen. lindre et du carter-moteur.

7.2 ERSETZEN DER ZYLINDERFUSSDICHTUNG 7.2 REMPLACEMENT DU JOINT D'EMBASE DE

= Zylinder, wie unter 7.1 beschrie-
ben, demontieren

- Zylinderfussdichtung entfernen
- Dichtflichen von Zylinder und

Gehduse sorgfidltig reinigen, dann
eindlen

= Neue Dichtung {ohne Dichtmasse)

montieren
- Zylinder laut 7.8 montieren
- Zylinderkopf laut 4.1 montieren.

CYLINDRE

- Déposer le cylindre comme décrit
sous 7.1

- Enlever le joint d'embase du cy-
lindre

- Nettoyer soigneusement puis huiler
les surfaces d'appui du cylindre
et du carter-moteur

— Monter le nouveau joint (sans

pite a étanchéiser)
— Remonter le cylindre selon 7.8
- Remonter la culasse selcon 4.1 .
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ZYLINDER-KOLBEN SORTIERUNG

APPARIAGE CYLINDRE-PISTON

Fig. 20
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ZYLINDEK KOLBEM SPIEL / JEU E mm
CYLINDRE PISTON
Max.
C mm O mm max mingi zul,. fadm.
original A | 76,00 + 76,01 | B | 75,885 + 75,865 | 0,145 0,115
Origine s - -
B 76,01 + 76,02 A 75,895 & 75,875 0,145 04,115
1. Ausschleifen A 76,40 + 76,41 | B 76,285 + 76,265 | 0,145 0,115
ler réalésage
+ 0,4 mn B 76,41 + 76,42 | A 76,295 & 76,275 | 0,145 0,115
2. Ausschleifen A 76,60 + 76,61 B 76,485 &+ 76,465 0,145 G5 115
e réalésage .17
B B 76,61 + 76,62 | A 76,495 + 76,475 | 0,145 0,115
s Ausschleifen A 76,80 + 76,81 B 76,685 + 76,665 0,145 0,115
le réalédsage
+ {:.,E_ mm B 76,81 + 7&,B2 A 'FE1{;_¢!5 + 76,875 0,145 D4,115
4. Ausschleifen i 77,00 ¢ 77,01 B 76,885 + 76,865 0,145 0,115
de réalésage
LA B 77,01 « 77,02 | & 76,895 + 76,875 | ©,145 0,115
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7.2 KONTROLLE DES

EXYLINDERS

Sichtkentrolle des Zylinderlauf-
bilichsen-Zustandes.

Die Bohrung Letzterer muss absolut
glatt und riefenfrei sein.

Eventueller Verschleiss bzw. Ovali-
tdt wird mittels einem Innenmess-—
gerdt kontrolliert.

Bei dieser Kontrolle werden die
Messungen in verschiedenen Hohen
vorgenommen und zwar jedesmal in
Kolbenbolzenachs-Richtung und dann
90° guer gegeniiber. (Messungen sind

bei einer Temperatur von ca 20° C
durchgufithren.)

Der Verschleiss der Zylinderbochrung
hdngt mit der Abniitzung des Kolbens
eng =zusammen. Der Durchmesser-lUnter-
schied zwischen Kolben und Zylinder-
bohrung ergibt das Laufspiel. Dieses
5piel darf die in der Tabelle Fig.?20
angegebenen Werte nicht ilberschrei-
ten.

In Falle zu grossem Laufspiel ist
die Zylinderbochrung auszuschleifen
und der Keolben durch einen angepass-
ten Usbermass-Kolben zu ersetzen.

Der: Kolben wird unterhalb des Ab-
streifringes und guer Uber die Kol-
benbolzenachse gemessen.

Original- sowie Uebergrissenmasse
des Kolbens sind nach Buchstaben A
und B klassifiziert.

Der Bohrungsdurchmesser des Zylin-
ders ist je nach Kolbenklasse laut
Tabelle Fig. 20 festzulegen.

Minimalspiel zwischen Zvlinder
und Kolben 0,115 mm

Maximalspiel zwischen Zylinder
und Kolben 0,145 mm

ERSETZ

N DER ZYLINDERLAUFBUECHSE

Ist der Durchmesser der Zylinder-
bohrung grésser als der maximal zu-
ldssige Wert der Tabelle Fig. 20
oder die Bohrung geritzt ist die
Zylinderlaufbiichse zu ersetzen.

Diese Operation wird wie folgt aus-
gefilhrt:

AUSBAU (Fig. 21)

- EZylinder, Kopfseite nach unten ge=-
richtet, auf die zylindrische Un-
terlage Nr A 600.20.026 setzen und
dann auf 1509 bis 1709C aufwirmen

= Laufbiichse aus dem Zylinder hinaus-
stossen.

7.3 CONTROLE DU CYLINDRE

Contrdler visuellement 1'état de la
chemise.

L'alésage de cette derniére doit
étre parfaitement lisse et ne pré-
senter aucune trace de grippage ocu
rayure.

Contrdéler 1'usure pu l'ovalisation
éventuelle du cylindre a l'aide d'un
comparateur d'alésage en mesurant

a différentes hauteurs et chague
fois dans le sens de l'axe de piston
et & 90°. (Mesures & effectuer & une
température d'env. 20°C.)

L'usure du cylindre est étroitement
liée a l'usure du piston. Il en re-
sulte gue la différence entre le
diamétre du piston et l'alésage du
cylindre donne le jeu de fonction-
nement. Ce dernier ne dolt pas é&tre
supérieur aux valeurs indiquées dans
le tableau fig. 20.

En cas de jeu plus important, pro-
céder & un réalésage du cylindre et
monter un piston surdimensiocnné ap-
proprié.

Le diamétre du piston se mesure juste
en dessous du segment racleur et
perpendiculairement & 1'axe du pis-
ton.

H

La cote standard ainsi que les cotes
réparation des pistons sont classées
selon les lettres A:et B.

Le tableau ci-contre fig. 20 indigue
l'alésage que doit avoir le cylindre
suivant la classe du piston.

Jeu minimum cylindre-piston
C,115% mm

Jeu maximum cylindre-piston
0,145 mm

REMPLACEMENT
LINDRE

DE LA CHEMISE DE CY-

Au cas ol le diamétre de l'alédsage
est plus grand que le maximum admis-
sible indigué sur le tableau fig. 20
ou l'alésage fortement rayé, il faut
remplacer la chemise de cylindre.

Cette opération s'effectue comme
suit:

EXTRACTION (fig. 21}

- Poser le cylindre, partie supé-
rieure tournée vers le bas, sur

+le dispositif No A B800.20.026
puis le chauffer & 150 + 170°C <

- Extraire la chemise hors du ;yiiﬁ;
dre en la poussant vers le bas.
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EINBAU

(Fig. 22}

Zylinder in seiner normalen Stel-
lung auf die zylindrische Unterlage
Nr A B800.20.026 setzen und wiederum
auf 150C© bis 170°C aufwirmen

Neue Laufbiichse in den Zylinder
einfiihren und mittels zwei der
langen Befestigungsschrauben in
die richtige Lage bringen.
Darauf achten, dass der Oelkanal
nicht abgedeckt wird.

Laufbilichse einpressen bis die Schul-
ter auf den Zylinder anliegt.

Der ganze Vorgang muss rasch und
ohne Schlidge durchgefiihrt werden.

Auf einer Frdsmaschine sind als-
dann die in der Fig. 23 vermassten
Aussparungen zu bearbeiten und zu
entgraten

Zylinderbohrung auf Originalmass
76 4 0302
"o
Event. Zylinderbohrung nach wvor-
handenem Kolben laut Angaben der

Tabelle Fig. 20 ausschleifen

Kuntrollieren, dass der Klassifi-
zierungszeichen A bzw. B dem neu
ausgeschliffenen Durchmesser ent-
spricht.

Wenn notig, die alte Bezeichnung
verstemmen und neu einschlagen.

Beim Zusammenbau ist der Kolben laut
Tabelle Fig. 20 zu widhlen.

AB00.20.026
A350-16.2-16

INTRODUCTION (fig. 22}

Foser le cylindre en position nor-
male sur le dispositif No 600.20.
026 puis le chauffer & 150 + 170°9C

Engager la chemise neuve dans le
cylindre en la positionnant au
moyen de deux des longues vis de
fixation,

Veiller & ce gue le canal d'huile
ne soit pas cbstrué,

Pregser la chemise vers le bas
jusqu'a ce que l'épaulement soit
appuyé.

Toute 1'opération doit s'effectuer
rapidement et sans frapper.

Usiner sur une fraiseuse les déga-
gements cotés sur la fig. 23 et les
ébavurer soigneusement

Aléser le cylindre & la cote d'ori-

0,02

gine de 76 =+ P mm

Event. aléser le cylindre d'aprés
le piston & disposition, selon les
indications du tableau fig. 20

Contréler gue 1l'indice de classifi-
cation (lettre A ou B) corresponde

a la cote du nouvel alésage.

Au besoin, mater l'indice d'origine
et frapper la lettre appropriée.

Pour le remontage, choisir le piston
selon tableau fig. 20.

AB00.20.026
A350-16.2-16

Fig. 22
EINSETZEN EINER NEUEN ZYLINDERBUECHSE

Fig. 21
ABZIEHEN DER ZYLINDERBUECHSE

EXTRACTION DE LA CHEMISE DE CYLINDRE INTRODUCTION D'UNE CHEMISE DE CYLINDRE NEUVE
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I Fig. 23
; NACHBEARBEITEN DER ZYLINDERBUECHSE

USINAGE DES DEGAGEMENTS SUR LA CHEMISE DE CYLINDRE
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7.5 DEMONTAGE DES KOLBENS UND KONTROLLE

DE5 PLEUELSTANGEN-SEITENSCHLAGES

- Zylinderdffnung am Gehduse mit
einem sauberen Stofflappen gut
verschliessen

- Sprengringe des Kolbenbolzens mit-
tels kleinem Schraubenzieher ent-
fernen. Letzterer ist in die zu
diesem Zweck wvorgesehene Nute
einzufiihren (siehe Fig. 24)

- Kolbenbolzen mittels Dorn Nr A B600.
20.027 teilweise heraustreiben

- Kolben entfernen.

Bemerkung:

Wach der Demontage des Kolbens ist
mittels einem Winkel und laut Fig.Z25
der Pleuelstangen-Seitenschlag zu
Messern.

Dieser Schlag, der in der Hithe des
Pleuelkopfauges zu messen ist, darf
hochstens 2,5 mm betragen.

Wird ein grisserer Seitenschlag ge-
messen, ist unbedingt der Zustand
von Kurbelwellenzapfen, Pleuelstan-—
genkopf und Pleuellager zu iber-
priifen.

7.5 DEMONTAGE DU PISTON ET CONTROLE DU

BATTEMENT LATERAL DE LA BIELLE

- Obstruer 1'orifice du carter-moteur
en entourant la bielle d'un chiffon

- Extraire les joncs d'arrét de 1'axe
de piston au moyen d'un petit tour-
nevis introduit dans la fente pré-
vue & cet effet (voir fig. 24)

- Extraire partiellement 1'axe de
piston au moyen de la broche Mo
A 600.20.027

- Déposer le piston.

Remarque:
Aprés avoir déposé le piston, on
contrdlera le battement latéral de

la bielle au moyen d'une éguerre
(voir fig. 25).

Ce battement mesuré & la hauteur de
l'ceillet du pled de bhielle ne de-—
¥ra en _aucun cas depasser 2,5 mm.

5i le battement mesuré est supérieur,
il faut absolument vérifier 1'état

du maneton de vilebreguin ainsi que
de la téte et du roulement de bielle.

Fig. 24

Fig. 25
ENTFERNEN DER KOLBENBOLZEN-SPRENGRINGE KONTROLLE DES PLEUELSTANGEN-SEITENSCHLAGES

EXTRACTION DES JONCS D'ARRET DE L'AXE CONTROLE DU BATTEMENT LATERAL DE LA BIELLE

DE PISTON
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KOLBEN KOLBENBOLZEN SORTIERUNG APPARIAGE PISTON AXE DE PISTON

Fig. 26
Kolbenbolzen Kolben- Spiel Max. zuld
Axe de piston bohrung Spiel
Aldsage Tad Jeu
Ausfihrg pizton W limite
Exdécutdion] @ B @ A C
17,995 18,003 | + 0,008
standard| jg'oon | 17,997 | - 9,003 | 907
x 3 18,005 18,013 + 0,008 3
+ 0,010 | jeloio | 18007 | - oloos | @05
18,010 18,018 + 0,008
+ 0,015 | 38’015 | 18l012 |- 0,003 | ©»93
L 18,015 18,023 + 0,008
+ 04020 ] 18,020 | 18,017 |- 0,003 | 03
KOLBENRINGE SEGMENTS DE PISTON
Fig. 27
E D F
Kolbenring Dicke Nutenbreite Nutenspiel
Segment Epaisseur Larg.de la gorge|] Jeu dans gorge
| 1,450 1,510 0,020 & 0,052
1,478 1,530
- 1,490 1,510 ] ) 53
2 J:A?E 1:530 0,020 + 0,052
1,990 4,010 G i
1,378 4,030 24980, #0908
Uebermass=Kolbenringe . -
e g = 7 - 77,0
Segments surdimensionnés @ 76,40 + 75,60 6,80 2
Zylinder ¢ Stoss-Spie Jeu & la coupe G Max.zul.Spiel
@ du cylindre 1 2 3 Jeu limite
76,00 ¢ T6,02|0,30 + 0,45]10,30 % 0,45]|0,25 + 0,40 1,00

76,40 + 76,42

76,80 + 76,62

76,80 + 76,82

T?1qu +*

29



MOTOR-GETRIEBEBLOCK

BLOC-MOTEUR

7.6 KONTROLLE DES KOLBENS, DES KOLBEN-

30

BOLZENS UND DER KOLBENRINGE

a) Kolben

- Kolbenmantel untersuchen. Letzterer
darf weder Klemmspuren noch Rillen
aufweisen

= Mittels Schaber, Kolbenboden sorg-
fdltig entrussen

- Kolbendurchmesser mittels eines
Mikrometers kentrollieren.
Die Messung erfolgt unterhalb des
Abstreifringes und gquer zur Kolben-
bolzenachse. Siehe diesbeziiglich
die Tabelle Fig. 20.
(Messung ist bei einer Temperatur
von ca 20°C durchzufiihren. )

b} Kolbenbolzen

Der Kolbenbolzen muss glatt sein und
darf keine Abniitzungserscheinung
aufweisen.

Es stehen Kolbenbolzen mit 0,010 -
0,015 und 0,020 mm Uebermass im
Durchmesser zur Verfilgung.

Ihre Anwendung erméglicht eventuelle
Abniitzung in den Kolbenbohrungen aus-—
zugleichen (siehe Tabelle Fig. 26).

c) Kolbenringe

- Kolbenringe durch sorgfiltiges
Ceffnen der Enden aus den Ring-
nuten herausnehmen und nach oben
abziehen. (Beim oberen Ring an-
fangen.)

- Nutenspiel feststellen indem man
die Dicke der einzelnen Ringe und
der dazu passenden Kolbennuten
misst.

Es ist ebenfalls miglich das Nuten-
Spiel ohne Demontage der Ringe zu
messen. Dazu verwende man eine Fiih-
lerlehre.

= Um ihr Stosspiel zu messen, werden
die einzelnen Kolbenringe, recht-
winklig zur Achse, in die Zylinder-
bohrung eingeschoben (siehe Fig.
28 und Tabelle Fig. 27).

Nuten- und Stosspiel wird ebenfalls
bei Montage neuer Kolbenringe wvor-
genommen .

7.6 CONTROLE DU PISTOMN, DE L'AXE ET

DES SEGMENTS

a) Piston

- Examiner la jupe du piston qui ne
doit pas présenter de traces de
grippage ou raies profondes

-~ Décalaminer soigneusement la téte
du piston au moyen d'un grattoir

- Contrdler le diamétre du piston au
moyen d'un micrométre en effectuant
la mesure juste en dessous du seg-
ment racleur et perpendiculairement
a l'axe du piston. Consulter & ce
sujet le tableau fig. 20.

(Mesure & effectuer & une tempéra-
ture d'env. 209C.)

b} Axe de piston

L'axe de piston doit étre lisse et
ne pas présenter de traces d'usure.

I1 existe des axes de piston avec
diamétres surdimensionnés de 0,010 -
0,015 et 0,020 mm.

L'utilisation de ces derniers permet
de compenser une éventuelle usure
des alédsages de piston (voir tableau
fig. 26).

) Segments

= Extraire les segments de leur lo-
gement en écartant avec précaution
leurs becs et en les sortant par
le haut. (Commencer par le segment
de feu.)

- Déterminer le jeu dans les gorges
en mesurant 1l'épaisseur de chaque
segment ainsi gue la hauteur de la
gorge correspondante sur le piston.

Il est également possible de contré-
ler ce jeu sans démontage des seg-
ments, en utilisant des cales d'é-
paisseur.

- Contréler le jeu & la coupe des
segments en introduisant chacun
de ceux-ci bien perpendiculaire-
ment & son axe dans l'alésage du
cylindre (voir fig. 2B et tabelle
fig. 27).

Le contrdle du jeu dans les gorges
et & la coupe doit également s'ef-
fectuer lors du montage de segments
neufs.
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7.7 MONTAGE DES KOLBENS 7.7 REMONTAGE DU PISTON (fig. 28)

- Kolbenringe in die passenden Nuten
montieren.
Ringenden ‘scrqfdltig &ffnen, dann
den Kolbenring iiber die Kopfpartie
des Kolbens schieben. Zuerst den
Oelabstreifring montieren.

Bemerkung:

Das TOP=-Zeichen des mittleren Nasen-
ringes und des Oelabstreifringes
muss sich oben befinden.

Die gleich breiten, oberen und mit-
tleren Kolbenringe sind untereinan-
der nicht zu verwechseln.

Der obere Ring ist hartverchromt;
der mittlere dagegen am Umfang mit
einer Rille versehen.

- Pleuelkopfbiichse schmieren (Glen)

- Einen der beiden Kolbenbolzen-
Sprengringe montieren (ein neuer
Sprengring ist zu empfehlen)

- Kolben auf ca. B0°C im Del oder
in einem Ofen erwdrmen

- Kolben mittels einem Stofflappen
anfassen und {iber die Peuelstange
halten.,

Auf genaue Montagerichtung achten!
die grossere Ventilaussparung muss
sich hinten befinden

- Kolbenbolzen in den Kolben schie-
ben bis er gegen den schon mon-
tierten Sprengring anstosst.

Da der Kolbenbolzen nicht erwdrmt
worden ist, muss diese Operation
ohne zu forcieren vor sich gehen

- Zweiter Kolbenbolzen-Sprengring
montieren und kontrollieren, ob
Letzterer richtig in der MNute
sitzt.

Fig. 2B

KONTROLLE DES KOLBENRING-STOSSPIELES

CONTROLE DU JEU A LA COUPE DES SEGMENTS

- Remonter les segments dans les
gorges correspondantes.
Ecarter les becs du segment avec
précaution puis introduire ce der-
nier par la téte du piston en com-
mengant par le segment racleur.

Remargue:

Le repére TOP des segments d'étan-
chéité et racleur doit étre dirigé
vers le haut.

Ne pas intervertir les segments de
feu et d'étanchéitdé gui ont exacte-
ment la méme épaisseur.

Le segment de feu est chromé tandis
que le segment d'étanchéité posséde
une échancrure circulaire.

- Lubrifier (huiler) le coussirnet du
pied de bielle

— Mettre en place l'un des joncs
dtarrét de l'axe de piston ( de
préférence neuf )

- Chauffer le piston & env. 80°C
dans de 1l'huile ou dans un four

- Saisir le piston avec un chiffon
puis le présenter sur la bielle.

Attenticon au sens de montage du
piston! Le grand dégagement pour
soupape doit etre dirige vers
l'arriere

= Introduire 1l'axe dans le piston,
puis l'enfoncer jusgqu'a ce qu'il
appuie sur le jonc déji monté.
Cette opération deoit s'effectuer
sans forcer, l'axe n'ayant pas
éte chauffe

- Monter le deuxiéme jonc d'arrét
et s'assurer de son engagement
dans la gorge du piston.
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7.8
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MONTAGE DES ZYLINDERS

Kontreollieren, dass die Dicht-
fldchen von Zylinderfuss und
Motorgehduse sauber sind

Obige Dichtflidchen eindlen, dann
eine neue Zylinderfussdichtung
montieren. Letztere derart auf-
setzen, dass die OUelbohrung auf
keinen Fall abgedeckt wird

Zylinderbohrung und Kolbenringe

reichlich einclen

Kolbenringschlitze laut Fig. 30
am Umfang des Kolbens verteilen

Mittels Kolbenring-Spannband Nr
B 600,20.014, Kolben in senk-
rechter Lage halten

Zylinder iber den Kolben schieben
bis er sich auf das Spannband ab-
stliitzt, dann letzteres chne Ge-
walt mit dem Zylinder abwirts
schieben

Zylinderkragen richtig in die
Motorgehdusedf fnung einfilhren

Zustand des sich am Obertell des
Zylinders befindlichen kleinen
O-Ringes kontrollieren.

Es wird empfohlen, diesen 0-Ring
bei jeder Wiedermontage zu er—
setzen.

Fig. 29

MONTAGE DES KOLBENS
MONTAGE DU PISTON

Fig.

REMONTAGE DU CYLINDRE

S'assurer de la parfaite propreté
des plans de joint inférieur du
cylindre et du carter-moteur,
ainsi gue de la chemise

Huiler ces plans de joint et
monter un joint d'embase neuf

et d'origine en le positionnant
correctement de maniére gue 1'o-
rifice du canal de graissage ne
s0it pas obstrué

Lubrifier copieusement 1'alésage

de la chemise ainsi que les seg-

ments du piston

Positionner les fentes de segments
sur le piston selon fig. 30
Maintenir le piston en position
verticale 2 1'aide du ruban de
serrage No B 600.20.014

Emmancher le cylindre sur le pis-
ton jusqu'a ce qu'il appuie sur
le ruban de serrage des segments,
puls faire coulisser l'ensemkble
en poussant le cylindre vers le
bas sans forcer

Bien emboiter le cylindre dans
le carter-moteur

S'assurer du parfait etat du pe-
tit joint torique sur le plan de
joint supérieur.

Il est conseillé de remplacer ce

jeint lors de chague remontage.

20

FAHRTRICHTUNG
SENS DE MARCHE

LAGE DER KOLBENRINGE UND SCHLITZE

DISPOSITION DES SEGMENTS ET FENTES

Oberer,; verchromter Segment de feu
Verdichtungsring chromé
Oelabstreif- Segment d'étan-
Nasenring chéité
Celabstreif- Segment racleur
Schlitzring ajouré
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ZUENDUNGSUNTERBRECHER — OELPUMPE =
KUGELLAGER DES UNTEREN KEGELRAD-—
ANTRIEBES

DEMONTAGE DES UNTERBRECHERS UND DES
SELBSTVERSTELLERS

- Kleinen, runden Unterbrecherdeckel
wegnehmen

- FASTON-Stecker des Unterbrecher-
Kabels herausziehen

-~ Kolben in OT-5tellung (Ende Ver-
dichtung) bringen

- Lage der Unterbrecher-Grundplatte
im Gehduse durch Merkzeichen mar-
kieren

- Beide Befestigungsschrauben der
Unterbrechergrundplatte 186sen und
Letztere herausnehmen

- Befestigungsschrauben des Unter-
brechernockens am Wellenende weg-
schrauben

- Unterbrechernocken sowie Selbst-
versteller dementieren.

Der Antrieb des Unterbrechers er-
folgt ilber ein Vorgelegerad, das
zwischen Kurbelwelle und Unterbre-
cherachse angeordnet ist. Dieses
Vorgelegerad sowie das Zahnrad, das
auf der Unterbrecherachse sitzt,
sind nach dem Entfernen des Steue-
rungsdeckels leicht demontierbar.

Die Vorgelegeradachse wird auf einer
Seite im Motorgehduse gefiihrt,
wihrend das andere Ende mit einem
Schlitz versehen ist, der zum An-
trieb der Oelpumpe dient.

MONTAGE DES SELBSTVERSTELLERS UND
DES UNTERBRECHERS

- Kontrollieren, ob die Wellendich-
tung (11) auf Unterbrecherachse
gut abdichtet

= Gelenke des Selbstverstellers
leicht einfetten

- Selbstversteller auf die Unter-
brecherachse meontieren

- Kolben in OT-Stellung (Ende Ver-
dichtung) bringen

- Unterbrechernocken (Nocken nach
vorn gerichtet) montieren

- Befestigungsschraube des Unterbre-
chernockens am Wellenende festzishen

- Unterbrecher-Grundplatte laut den
bei der Demontage angebrachten
Merkzeichen montieren. (Die Unter-
brecherkontakte miissen sich im
Abreissmoment befinden.)

— Unterbrecher-Grundplatte mit den
zwel Befestigungsschrauben fixieren

- Unterbrecherkabel anschliessen

-~ EZiindzeitpunkt-Einstellung kon-
trollieren (siehe Abschnitt 0O,
Seite 19).

RUPTEUR D'ALLUMAGE - POMPE A HUILE -

ROULEMENTS DU COUPLE CONIQUE INFE-

RIEUR DE DISTRIBUTION

DEPOSE DU RUPTEUR ET DU VARIATEUR
D*AVANCE

— Démonter le petit couvercle cir-
culaire du rupteur

- Déconnecter le fil de rupteur &
la fiche FASTON

- Amener le pisteon au PMH fin com-
pression

- Repérer la position de la plaqgue
de base du rupteur dans son loge-
ment par des margues

Dévisser les deux vis de fixation
de la plague de base et retirer
cette derniére

Enlever la wis en bout d‘'axe du
rupteur

Extraire la came de rupteur ainsi
que la variateur d'avance.

La commande du rupteur s'effectue
par l'intermédiaire d'un pignon dis-
pesé entre le vilebrequin et 1'axe
du rupteur. Ce pignon, tout comme
celui du rupteur, se dépose faci-
lement aprés aveoir démontd le cou-
vercle de distribution.

L'axe du pignon intermédiaire est
guidé dans le carter-moteur sur
l'une de ses extrémités, alors que
l'autre est munie d'une fente gui
sert & l'entrainement de la pompe
a huile.

REMONTAGE DU VARIATEUR
Dl RUPTEUR

- Contrdler 1'étanchéité du joint
d'arbre (11) sur l'axe du rupteur

D'AVANCE ET

- Graisser légérement les articu-
lations du variateur d'avance

- Monter le variateur d'avance sur
1'axe du rupteur

- Amener le pisten au PMH fin com-
pression

— Monter la came du rupteur, bossage
dirigé vers l'avant

- Serrer la vis en bout d'axe de
rupteur

~ Menter la plague de base du rupteur
en faisant cofncider les repéres
qui ont été faits lors du démontage.
(Les contacts doivent se trouver
en position début ouverture.)

- Iixer la plague de base au moyen
des deux vis

- Connecter le fil d'arrivdée de
courant au rupteur

- Vérifier l'avance & 1'allumage
(voir chapitre 0, page 19). 0
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Fig. 321
UNTERBRECHER-ANTRIEB
ENTRAINEMENT DU RUPTEUR

2

5

1
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Fig. 32
OELPUMPE

POMPE A HUILE

34

Gehduse

2 Kurbelwelle

10
11
12
13
14
15

16

Celpumpen—
Antriebsrad

Zylinderschraube

Sattelscheibe
Zylinderschraube

Unterbrecher-
nocken

Unterbrecher

Steuverungs-—
deckel

Selbstversteller
Wellendichtring
Dichtung
Einstellscheibe
Woodruff-Keil

Unterbrecher-An-—
triebszahnrad

Unterbrecher-
achse

Carter
Vilebreguin

Pignon d'entrai-
nement de la pompe
a huile

Vis a téte cylin-
drique

Rondelle converse

Vis a téte cylin-
drique

Came du rupteur

Rupteur

Couvercle de dis-
tribution

Variateur d'avance

Joint d'arbre

Joint

Rondelle de réglage
Clavette demi-lune

Pignon d'entrai-
nement du rupteur

Axe du rupteur

Sicherungs-
draht

Zylinder-
schraube

Federring

Oelpumpen-
kérper

Zahnrad

Pumpendekel

Dichtung
Kugel
9 Druckfeder

Fil d'assurage
Vis &4 téte
cylindrique

Rondelle res-
sort

Corps de pompe
a huile

FPignon

Couvercle de
la pompe

Joint
Bille
Ressort
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8.3 CELPUMPE

Die Celpumpe ist auf der Innenseite
des Steuerungsdeckels befestigt.

Der Ausbau der Pumpe ist sehr ein-
fach und kann wenn sich der Motor

in der OT-Lage (Ende Verdichtung)
befindet, durch Entfernen des Steue-
rungsdeckels vorgenommen werden.

Diese Operation erfolgt ohne Ausbau
des Motors und chne Oelentleerung.

a) Demontage
Unterbrecherdeckel wegnehmen
Motor in OT-5tellung (Ende Ver-

dichtung und Anfang Unterbrecher-
Qeffnung) bringen

Stecker des braun-weissen Unter-
brecherkabels herausziehen

Oel-Zuleitung an der Deckelver-
schraubung losen

Befestigungsschrauben des Steue-
rungsdeckels l&sen und Letzteren
vom Motorgehduse abheben

S5icherungsdraht der vier Befes-
tigungsschrauben der Pumpe ent-
fernen und Letztere ausbauen
(Vorrichtung Nr B 600.20.106 ver-—
wenden )

Kugel und Feder des Ueberdruck-
ventiles herausnehmen

Dichtung, Deckel und Zahnrdder-—
paar demontieren.

b) Kontrolle
i Aussparungen der beiden Zahnridder
im Pumpengehduse miissen unbe-
dingt glatt sein und sich an
nachstehenden Dimensionen halten,
andernfalls ist das Pumpenge-

8.3 POMPE A HUILE

La pompe & huile est montée a 1'in-
térieur du couvercle de distribu-
tion.

Il suffit donc de retirer ce cou-
vercle du carter-moteur aprés avoir
calé le moteur, pour procéder au
démontage de la pompe a huile.

L'opération s'effectue moteur dans

le cadre,

sans vidanger.

a) Démontage

Enlever le couvercle du rupteur

Caler le moteur {piston au PMH
co®ncidant avec deébut ouverture
des contacts de rupteur)

Déconnecter le £il brun et blanc
du rupteur

Débrancher la conduite d'alimen-
tation d'huile au raccord coté
couvercle

Dévisser les vis de fixation du
couvercle de distribution, puis
le retirer du carter-moteur

Couper le fil d'assurage des gua-
tre vis de fixation de la pompe,
puis démonter cette derniére en
utilisant le dispositif No B 600.
20.106

Récupérer la bille et le ressort
de la soupape de surpression

Démonter le joint, le couvercle,
ainsi gue les deux pignons.

b) Contrdles

19 Les logements des deux pignons

dans le corps de la pompe doivent
étre parfaitement lisses et cor-
respondre aux dimensions ci-aprés,
sinon échanger le corps de la

hiuse zu ersetzen. pompe .
Originalmass Austausch bei
Cote d'origine Limite d'utilisation
{mm ) {mm]
der Aussparung 0,033
? des logements 1%y 19,15
Tiefe der Aussparung 9 . 0,022 g.12
Profondeur des logements O "
i Passung zwischen angetriebenem 2° Ajustement entre pignon fou et
Zannrad und seinem Drehgzapfen. SOn axe.
Originalmass Max.zuldssiges Spiel
Cote d'origine Jeu limite
{mm ) {mm)
@ Drehzapfen & 0
de 1'axe 0,012
0,05
Zahnradbohrung + 0,022
Alésage du pignon + 0,010 35
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3¢ Passung zwischen Treibrad und

40

Pumpengehiuse-Gleitblichse.

Das Treibrad muss sich in seiner
Gleitbiichse frei aber ohne Spiel
drehen. Das max. zuldssige Spiel
betrdagt 0,04 mm.

Ueber diesem Wert kann Luft in
die Pumpe eindrigen. Eine Mischung
dieser Luft mit dlinnfliissigem
(erwdrmtem) Cel filhrt zu einer
Emulsion, daher eine verminderte
Schmierung die dem Motor stark
schaden kann.

1st die Zahnradwelle leicht ab-

geniitzt, soc ist eine Gleitbilichse
mit Reparatur-Abmessungen einzu-
bauen (Kat. Nr 05.5 - 17), d.h.

Bohrung ©,05 mm kleiner als Ori-
ginalmass.

Kontrolle der Pumpen-Antriebs-
welle und deren Lagerbiichse im
Motorgehduse.

Eine abgeniitzte Lagerbilichse ist
sofort =zu ersetzen um zu vermei-
den, dass die Antriebswelle mit
Achsialspiel arbeitet. Die Folge
davon wire eine abnormale Abniit-—
zung der Pumpengehiuse-Gleit-
biichse.

Kontrolle von Fordermenge und
Druck.

Um diese Messungen durchzufiihren
beniitze man die Vorrichtung Nr
C €00,20.107 und C 600.20.108.

Die Pumpe kann z.B. mittels einer
Handbohrmaschine angetrieben
werden.

:

=

-

DEBIT
ey

L)

e

FORDERMENGE

500
&

1000 1500 2000

2500 t/min

REGIME DE LA POMPE A HULE

39 Ajustement entre pignon entraineur

40

et coussinet du corps de pompe.

L'ajustement entre le pignon en-
traineur et le coussinet du corps
de pompe doit étre libre sans jeu.
Le jeu maximum admissible est de
Q,04 mm.

Au-dela de cette valeur, 1'air
peut s'infiltrer dans la pompe.

Si 1'huile est trés fluide (chau-
de), il ¥ a risque d'émulsion et
de ce fait lubrification du moteur
fortement compromise.

Lorsque l'arbre de la pompe est
légérement usé, monter un cous-
sinet 3 cote réparation (cat. No
05.5 - 17) dont 1'alésage est de
0,05 mm inférieur & la cote d'ori-
gine.

Contréle de 1'axe d'entrainement
de la pompe et de l'emboitage du
carter-moteur.

Un embolitage usé est & remplacer
sinon le jeu axial peut provoguer
une usure anormale du coussinet
de la pompe.

Contréle du débit et de la
pression.

Ces contréles s'effectuent au
moyen des dispositifs No C 600.
20.107 et C BU0D.20.108 en uti-
lisant par exemple une perceuse
a main pour l'entrainement.

Fig. 33
OELFPUMFE-FOERDERMENGE
DEBIT DE LA POMPE A HUILE
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c) Montieren

Montage der Pumpe in umgekehrter
Reihenfolge der Demontage-Upera-
tionen.

- Ueberdruckventilfeder und Kugel
sind vor dem Montieren der Pumpe
in den Steuerungsdeckel einzulegen

- Neue Dichtung montieren
- Zahnrd3der mit Oel montieren

- Nach dem Befestigen der Pumpe im
Steuerungsdeckel ist die Pumpen-
welle von Hand zu betdtigen und
auf Leichtgingigkeit zu priifen,
dann die vier Schrauben mit einem
0,8 mm @ Eisendraht zu sichern.

- Vor dem Montieren des Steuerungs-
deckels auf das Motorgehduse
sind

a) die Stellung des Unterbrecher—
nockens (Oeffnungsanfang)

b) die Lage des Mitnehmers der
Pumpenwelle gegenilber der MNute
der Antriebswelle auf Vorge-
legarad

zu kontrellieren.

DEMONTAGE DER KUGELLAGER DES UNTEREN, 8.4

STEHENDEN KEGELRADES

Die beiden Schrédgkugellager des
unteren, stehenden Kegelrades k&nnen
nach dem Entfernen des Kdnigswellen-
antriebs~Flansches demontiert wer-
den. Zu dieser Operation ist die
Abziehvorrichtung Nr B 600.20.017

zu verwenden. (5iehe Fig. 1&)

c] Remontage

Le remontage s'effectue dans l'ordre
inverse des opérations de démontage.

- Avant le remontage de la pompe
dans le couvercle de distribution,
remettre en place le ressort et 1la
bille de la soupape de surpression

— Monter un joint neuf

= Mounter les pignons de pompe bien
huilés

- Aprés le remontage de la pompe
dans le couvercle de distribution,
tourner l'axe du pignon entraineur
a la main pour s'assurer du libre
fonctionnement, puls assurer les
guatre vis de fixation au moyen
d'un fil de fer @ 0,8 mm env.

- Avant le remcontage du couvercle
de distribution sur le carter-
moteur, vérifier

a) que la came du rupteur socit en
position début ocuverture

b) gue le tenon de 1'axe de pompe
soit en position correcte par
rapport a la mortaise de 1'axe
d'entrainement du pignon inter-

meédiaire.

DEMONTAGE DES ROULEMENTS DU PIGNON
CONIQUE VERTICAL INFERIEUR

Pour démonter les deux roulements 3
contact oblique du pignon conigue
vertical inférieur, il suffit d'ex-
traire le flasque de la commande de
distribution. Utiliser pour cette
opération le dispositif d'extraction
No B b00.20.017. {(Voir fig. 1&).
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SCHALTMECHANISMUS

Der Schaltmechanismus ist rechts im
hintern Gehdusedeckel eingebaut. Der
Ausbau geschieht sehr rasch durch

das Entfernen der Deckelbefestigungs-
schrauben.

al Demontage

- Schaltmechanismus zwischen lter
und ten Gang auf Neutrallage

bringen.

Nach dem Abheben des Innendeckels
ist der Schaltmechanismus abgedeckt
und zugdnglich.

Die weitere Demontage biletet keine
Schwierigkeiten und das Bild 24
ermiglicht die Lage jedes Einzel-
Teiles zu ermitteln.

Darauf achten, dass die Feder und
die Kugel der Gang-Verriegelung
nicht wegfallen.

MECANISME DE SELECTION

Le mécanisme de sélection est con-
tenu dans le couvercle arriére droit
du carter-mcteur. Sa dépose est réa-
lisée trés rapidement en retirant
uniguement les vis de fixation de

ce couvercle.

a) Démontage

- Engager le point mort a la boite
de vitesses entre la lére et la
e vitesse.

Aprés avoir retiré le flasque in-
térieur du couvercle, on accéde au
mécanisme de sélection.

Le démontage ne pose aucun probléme
et la vue éclatde (fig. 34) permet
de situer facilement les différentes
piéces.

Velller & récupérer le ressort et
la bille de verrcuillage des vi-
tesses.

38

Fig. 34
GETRIEBE-SCHALTMECHANISMUS

SELECTEUR DE BOITE DE VITESSES
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b) Kontrolle

Nach dem Ausbau des Schaltmechanismus
sind folgende Kontrollen durchzu-
flihren:

- 2Zustand der Torsions- und Druck-
federn auf der Schaltpedalachse

- Ruhelage des Schalthebels in allen
finf Gdngen sowie in der Neutral-
stellung

- Gelenk des Schalthebels (Fig. 35)

- Zustand der gekriimmten Schalt-
hebelenden

- Zustand der Schaltscheibennocken
(Zylinderrollen)

- S5Spiel zwischen Halteplatte und
Schaltpedalachse. Max. zul&dssiges
Spiel = 0,2 mm.

Bei zu grossem Spiel sind Lager-
biichse des Schaltautomat-Deckels,
die Pedalachse und die Halteplatte
zu ersetzen

- Zustand der Schaltscheiben-Ver-
riegelungsfeder. Diese Druckfeder
darf nicht geldmt sein.

Bemerkung:

“"Springen" ein, bzw. mehrere Ginge
heraus, ist die Ursache nicht beim
Schaltmechanismus zu suchen, sondern
es s5ind Schaltwelle- und Gabeln so-
wie Einstiche und Klauen der Schie-
berider griindlich zu kontrollieren.

b) Contréles

Aprés dépose du sélecteur, effectuer
les contrdles ci-aprés:

- L'état des ressorts de torsion et
pression sur 1'axe de pédale

- Le fonctionnement ainsi gue la po-
sition de repos du levier de com-
mande pour les 5 vitesses et le
libre

- Le fonctionnement de l'articulation
du levier de commande (fig.35)

- L'état des extrémités recourbées
du levier de commande

- L'état des tétons (rouleaux cylin-
drique) du disgque sélecteur

- Le jeu entre la plague d'arrét et
l'axe de pédale qui ne doit pas
étre supérieur a 0,2 mm.

En cas de jeu excessif, remplacer
le coussinet du couvercle de sélec-
teur, l'axe de pédale et la plague

- L'état du ressort de wverrcuillage
{celui-ci ne doit pas &tre rendu).

Remarque:

5i une ou plusieurs vitesses "décro-
chent™ ne pas rechercher la cause au
mécanisme de sélection, mais con-
trdler socigneusement l1l'arbre et les
fourchettes de commande, ainsi que
les gorges et crabots des pignons
baladeurs.

Fig. 35 Fig. 36
SCHALTHE BEL-GELENK SCHALTHEBEL-RUHESTELLUNG

ARTICULATION DU LEVIER DE COMMANDE POSITICON DE REPOS DU LEVIER DE COMMANDE
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c) Wiedermontieren und Einstellung
des Schaltautomates

Einzelne Teile des Schaltautomates
laut Bild 34 wieder montieren.

Vor Montage des Innendeckels, Lage
des Schalthebels gegeniiber der Zy-
linderrocllen der Schaltscheibe prii-
fen. Das Spiel muss auf jeder Seize
gleich sein (Fig. 36) andernfalls
muss mittels der Excenterschraube
des Deckels nachgestellt werden.
Diese Lage ist fiir alle GEnge durch
Betdtigung des Schaltpedals zu kon-
trollieren.

Beim Wiedermontieren des hintern
Gehdusedeckels vergewissere man
sich, dass der Schaltmechanismus
gegeniiber der Meutrallage in rich-
tiger Stellung liegt.

Sich nicht nur auf die Achsnuten-
lage verlassen, da die Drehbewegung
der Schaltwalze mehr als 1809 aus-
macht. Es bestehen also zwel Kup-
plungsméglichkeiten.

Mit einer um 180° versetzten Schalt-
walze k8nnen nur noch zweil Ginge
eingeschaltet werden.

Bemerkung:

Zur Demontage, Kontrolle und Wieder-
montage des Schaltautomates ist der
Support Nr A 600.20.126 zu verwenden.

c) Remontage et réglage

Remonter les différentes pidces du
mécanisme de sélection en consultant
la fig. 34.

Avant de menter le flasque intérieur,
vérifier la bonne position du levier
de commande par rapport aux tétons
du disgue sélecteur (fig. 36); le

jeu doit étre égal de chague cdété,
sinon agir sur la vis excentrigue

du couvercle.

Lors du remontage du couvercle ar-
ridre droit sur le carter-moteur,
s'assurer gue le mécanisme de sé-
lection est bien positionné par
rapport au point mort de la boite
de vitesses.

Ne pas se fier uniquement sur 1'ali-
gnement de 1l'accouplement tenon-
mortaise de 1'axe de commande des
vitesses, car sa rotation étant
supérieure & 1802, il existe deux
possibilités d'accouplement.

Une came de commande décalée de
1809 ne permet plus gue le passage
de deux vitesses.

REITI.E.].‘QUE:

Pour le démeontage, le contréle et le
remontage du sélecteur, utiliser le
support No A 600.20.126.
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10.1

KUPPLUNG - PRIMAERANTRIEE -
KICKSTARTERSPIRALFEDER =

ALTERNATOR

Alle diese Organe sind nach dem
Entfernen des Kupplungsdeckels
(auf der linken Seite des Motors)
zuginglich (siehe Fig. 37}

Die Demontage der Organe kann chne
den Motor auszubauen erfolgen,
jedoch muUssen Bremspedal und Kick-
starterhebel entfernt und der linke
vordere Fussraster nach unten ge-
schwenkt werden.

KUPPLUNG
Folgende Erscheinungen lassen auf
einen Kupplungsdefekt schliessen

1° pie Kupplung rutscht bei Belas-
tung im eingekuppelten Zustand

Ursache:
Die Scheibenbeliige wurden iiber-
hitzt oder sind abgeniitzt.
29 Die Kupplung trennt nicht im
ausgekuppelten Zustand

Ursache:

Die glatten Stahlscheiben sind
infolge Ueberhitzung wverformt
worden (gewellt).

In beiden Fdllen sind die Kupplungs-
scheiben zu ersetzen.

FPig. 37
DEMONTAGE DER KUPPLUNG

DEMONTAGE DE L'EMBRAYAGE

10

10.1

EMBRAYAGE — TRANSMISSION PRIMAIRE -
RESSORT DE RAPPEL DU KICKSTARTER -

ALTERNATEUR

Tous ces organes sont accessibles
aprés dépose du couvercle d'em-—
brayage sur le cdété gauche du
moteur (voir fig. 37]).

Leur démontage peut s'effectuer
moteur dans le cadre. I1 faudra
toutefois préalablement retirer
pedale de frein et le levier de
kickstarter ainsi gue rabattre le
pese—-pied conducteur cdté gauche.

le

la

EMBRAYAGE

Les deux phénoménes ci-aprés per-
mettent de conclure & une défec-—
tucsité de 1'embrayage

1° L'embravage patine en charge,
a 1l'etat "embraye"
Cause:
Les garnitures des disqgues sont
"brilées cu usées.

(]
5 5

L'embravage "broute" a 1'état
"débraye"
Cause:

Les disques lisses sont voilés
par suite d'échauffement.

Dans les deux cas, il est néces-
saire de remplacer les disgues
d'embrayage.
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a) Demontage

Hinterrad-Bremskabel
Nockenhebel, dann am
aushidngen

zuerst am
Bremspedal

Bremspedal entfernen

des linken
1dsen und
schwenken

Befestigungsschraube
vorderen Fussrasters
Letzteren nach unten

Kickstarterhebel entfernen

Gewindezapfen mit Innensechskant,
der sich vorn auf dem Kupplungs-
deckel befindet, wegschrauben

(6-Kant-Stiftschliissel SW 14 mm)

Die 8 Befestiqungsschrauben des
Deckels wegschrauben

Abziehvorrichtung Nr A 600.20.024
auf den Kupplungsdeckel montieren

Kupplungsdeckel entfernen

Die & Kupplungsfeder-Spannschrauben
mit Unterlagscheiben mittels Schrau-
benzieher entfernen

Die & Federhiilsen samt Federn he-
rausnehmen

Kupplungs=DOruckdeckel entfernen

Kupplungsscheiben-Satz herausnehmen
(6 Scheiben mit Belag und 5 glatte
Scheiben).

Demontage der Kupplungsnabe und des
Kupplungsmitnehmers (Kupplungskorb
mit Zahnkranz) siehe 9.2 "Primir-
antrieb".

Pomsne, gy

= 5mm i

19 ' 17
18 = T - 16
7 . : —15
6

u.—/ ; '
38—/ T -
12—/

Fig. 18 N 8 4
PRIMAERANTRIEE UND KUPBLUNG

TRANSMISSION PRIMAIRE ET EMBRAYAGE

da L

o g o™ L

10

11
12
13
14
15
16
17
18
19

a) Démcntage

- Décrocher le céble de frein arriére
au levier de la came d'abord, puis

a la pédale

- Déposer la pédale de frein

- Desserrer la vis de fixation du pose-
pied conducteur cdté gauche puis
rabattre ce dernier vers le bas

- Déposer le levier de kickstarter

-~ Dévisser le bouchon & hexagone in-
férieur se trouvant & 1'avant du
couvercle d'embrayage au moyen
d'une cle mdle de 14 mm

- Dévisser les B vis de fixation du

couvercle

- Visser l'extracteur No A 600.20.024
sur le couvercle d'embrayage

- Déposer le couvercle d'embrayage

- Retirer les 6 vis avec rondelles
d'appul comprimant les ressorts
d'embrayage a l'aide d'un tournevis

- Extraire les 6 douilles de ressorts
ainsi que les ressorts

- Déposer le couvercle de pression

- Extraire le jeu de disques d'em-

brayage

(6 disques garnis et &
disgques lisses).

Pour le démontage du moyeu et de la
couronne, voir paragraphe 9.2 "Trans-

mission primaire".

Kurbelwellen-
Zahnrad

Sicherungsscheibe
Sechskantmutter

Kupplungsmit-
nehmer

Kupplungsnabe
Sicherungsscheibe
Sechskantmutter

Kupplungsscheibe
mit Belag

Kupplungsscheibe
mit Innenver-—
zahnung

Kupplungsdeckel

Druckfeder
Federhiilse
Unterlagscheike
Zylinderschraube
Kupplungsstange
Zylinderrolle
Kugel
Regulierschraube
Sechskantmutter

Pignon sur vile-
breguin

Rondelle de sireté
Ecrou six-pans

Couronne d'em-
brayage

Moyeu d'embrayage
Rondelle de siireté
Ecrou six-pans

Disque d'embrayage
garni

Disque d'embrayage
a denture inté-
rieure

Couvercle d'em-
brayage

Ressort de pressicn
Douille du ressort
Rondelle

Vis a téte cvyl.
Tringle d'embrayage
Rouleau cylindrique
Bille

Vis de réglage
Ecrou six-pans
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b) Kontrolle der Kupplung

Nach sorgfdltiger Reinigung der
Kupplungsscheiben sind die Reib-
fldchen der Letzteren einer Sicht-
kontrolle zu unterziehen. Die Fli-
chen diirfen weder gerillt, verwindet,
noch verbrannt, bzw. blau angelaufen
sein.

Die Abniitzung der Kupplungsscheiben
wird durch Messen der Dicke des
Scheiben-Satzes festgestellt. Der
eingebaute Original-Scheibensatz
welst eine Dicke von 23 mm auf
{siehe Fig. 39},

Wird der Kupplungsscheiben-=-5atz mit
einer geringeren Dicke als 18 mm ge-
messenen sc ist das ein Zeichen,
dass die belegten Scheiben stark
abgeniitzt sind.

Die Fliche des Druckdeckels muss
unbedingt glatt und flach sein.

b) Contréle de 1'embravyage

Aprés aveir scigneusement nettoyé
les disques lisses et garnis, con-
tréler visuellement leurs faces.
Celles-ci ne doivent étre ni rayédes,
ni voilées; ni briilées ou bleuies.

L'usure des disques d'embrayage se
contréle en mesurant 1'épaisseur
totale du jeu de disgues, qui a
l'origine est de 23 mm (wvoir

fig. 39).

Une épaisseur du jeu inférieure &
18 mm dénote une usure excessive
des disgues garnis.

La surface d'appui du couvercle de
pression doit étre parfaitement
lisse et plane.

Fig. 39
KUPPLUNGSSCHEIBENSATZ

JEU DE DISQUES D'EMBRAYAGE

Geldmte Kupplungsdruckfedern sind
tfters Grund eines KuppSungsrutsches.
Lange der einzelnen ungespannten

und gespannten Druckfedern messen
und deren Werte mit solchen der
unterstehenden Tabelle vergleichen.

Des ressorts de pression avachis
sont bien scuvent & l'origine du
patinage de 1'embrayage.

Mesurer les longueurs libre et com-
primée de chague ressort et comparer
les valeurs obtenues avec celles du
tableau ci-dessous.

FEDERLAENGE
LONGUEUR DU RESSORT
Ungespannt P Gespannt
Libre B Comprimée
17 kg
20,4 mm 28,8 mm 20 mm
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c) VWiedermontieren dar Kupplung

Das Montieren der Kupplung erfolgt

in umgekehrter Reihenfolge der
Demontage-Cperationen. Die Kupplungs-
scheiben werden abwechslungsweise
eingebaut unter Beachtung, dass
zuerst eine Scheibe mit Belag ein-
zulegen ist.

- Jede Kupplungsscheibe ist vor dem
Einbauen einzuilen

— Darauf achten, dass die Kugeln
die Zylinderrollen sowie die
Kupplungsstange in der Getriebe-
Antriebswelle richtig montiert
sind, inscfern solche demontiert
wurden (Fig. 40)

= Kupplungs-Druckdeckel, dann die
& Federhiilsen und Federn mon-
tieren

= Federn durch Einschrauben und
Festziehen der 6 Schrauben spannen

= Stellung (Tiefe) der sich in der
Mitte des Druckdeckels befindli-
chen Einstellschraube kontrollie-
ren. Um eine korrekte Einstellung
des Kupplung-Seilzuges zu errei-
chen, muss der Kopf dieser Schrau-
be 5 mm iiber dem Deckel liegen.

Vor dem Montieren des Kupplungs-
deckels ist die Dichtfldche des-
selben scwle diejenige des Motor-
gehduses einzudlen. Die KLINGERIT-
Dichtung ist zu ersetzen.

Wichtig!

Nach dem Ersetzen wvon Kupplungs—
scheiben mit verbrannten Beligen

ist es unbedingt nttig, das Motoren-
&1 zu wechseln.

Einstellung der Kupplung, siehe
Abschnitt E, Seite 13.

c) Remontage de 1l'embrayage

Procéder dans l1l'ordre inverse des
opérations de démontage en alter-
nant les disques et en commancant
par monter un disque garni.

= Lubrifier chaque disque avec de
1'huile moteur

— S'assurer que les billes, les
rouleaux cylindriques ainsi gue
la tringle d'embrayage soient
disposés correctement & 1'inté-
rieur de l'arbre primaire de la
boite de vitesses au cas ol ces
piéces auraient été déplacées
(fig. 40)

- Monter le couvercle de pression
puis les € douilles de ressorts
ainsi que les ressorts

- Comprimer les ressorts en wvissant
puls en bloguant les & vis

- Vérifier la position (enfoncement)
de la vis de réglage se trouvant
au centre du couvercle de pres-
sion. La téte de cette vis doit
dépasser de 5 mm afin d'obtenir
un réglage correct de la commande
d'embrayage.

Le couvercle d'embrayage se remonte
trés facilement aprds avoir huilé

I'e plan de joint de ce dernier ainsi
gue celui du carter-moteur et rem-
placé le joint en KLINGERIT.

Important!

Aprés le remplacement de disques
"bridles", il est absolument néces-—
saire de vidanger 1'huile.

Pour le réglage de 1'embrayage,
voir chapitre E, page 13.

TRINGLE D'EMBRAYAGE

= 150,5 5
#3het P
5 5
F nn
180
Fig. 40
KUPPLUNGSSTANGE



MOTOR-GETRIEBEBLOCK

BLOC=-MOTEUR

10.2 PRIMAERANTRIEB

a) Keontrolle

Vor dem Ausbauen der Zahnridder des
Primdrantriebes ist mittels einer
Filhlerlehre das Zahnflankenspiel
zwischen den sich im Eingriiff
befindlichen ZiEhne zu messen.

Max. zuldssiges Zahnflankenspiel
= 0,2 mm

Beli zu grossem Zahnflankenspiel ist
ein Kurbelwellenzahnrad mit Ueber-
mass=Zahndicke zu montieren.

Es sind sechs Sorten Kurbelwellen-
Zahnrider vorrdtig, davon fiinf
Sorten mit Uebermass-Zahndicke.

Letztere sind wie folgt durch eine
Nr. gekennzeichnet.

MNr ZAHNDICKE
+ 0,02 mm

L + 0,04 mm

+ 0,06 mm

+ 0,08 mm

1C + 0,1C mm

Die Zahnridder des Primdrantriebes
missen leicht und spielfrel ar-
beiten.

Bemerkung:
Ein mit zu grossem Spiel funktionie-
render Primdrantrieb erzeugt Lirm.

b) Demontage

Das Kurbelwellen-Zahnrad wird nach
dem Entfernen des Kupplungsdeckels
demontiert, d.h. chne dass es not-
wendig ist, die Kupplung auszubauen.

Um das grosse Zahnrad des Primir-
antriebes (Kupplungsmitnehmer) zu
demontieren, muss dagegen zuerst
die Kupplung laut 10.1 ausgebaut
werden.

- Primdrantrieb mittels Haltevor-
richtung Nr B &600.20.018 A
blockieren. Man kann event. auch
einen Stofflappen zwischen den
Zahnridern verklemmen

- Kurbelwellenmutter entsichern,
dann in Ublicher Drehrichtung
mittels einem SW 30 mm Schlilssel
lésen

= Sicherungsscheibe entfernen

1.2

TRANSMISSION PRIMAIRE

a) Contrdle

Avant de démonter le pignon et la
couronne de la transmission pri-
maire, il faut mesurer au moyen
d'une jauge d'épaisseur a lamelles
le jeu entre les flancs des dents
en contact.

admissible

Jeu max. = 0,2 mm

En cas de jeu excessif, monter un
pignon de wilebrequin a denture
“forte".

Il existe six sortes de pignons 274
sur vilebrequin, dent cing avec
épaisseur de denture surdimension-
née.

Ces derniers sont repérés comme
suit par un No.

No EPATISSEUR DES DENTS
2 + 0,02 mm
4 + 0,04 mm
6 + 0,06 mm
+ 0,08 mm
10 + 0,10 mm

i'engrénement entre pignon et cou-
ronne de la transmission primaire
doit s'effectuer librement sans jeu.

Remargue:
Une transmission primaire fonction-
nant avec trop de jeu est bruyante.

b) Démontage

Le pignon du vilebrequin se démonte
aprés aveir déposé le couvercle
d'embrayage sans qu'il scit néces-
saire de retirer 1'embrayage.

Le grand pignon de transmission
primaire (couronne d'embrayage) se
démonte aprés avoir retiré 1'em-
brayage comme décrit sous 10.1

= Immobiliser la transmission pri-
maire au moyen du dispositif
Ho B 600.20.018 A ou a défaut
avec un chiffon interposé entre
les pignons

- Défreiner puis dévisser 1'écrou
du wvilebreguin dans le sens
normal au moyen d'une clé de
30 mm

- Retirer la rondelle frein
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- Zahnrad, das auf dem Kurbelwellen-
ende aufgekeilt ist, abziehen.
Woodruff=Keil sowle Einstellscheibe
entfernen. Diese Scheiben sind an
das Zahnrad anzubinden, sodass
Letzteres bei der Montage wieder
in die gleiche Lage gebracht kann

- Mutter auf Getriebe-Antriebswelle
entsichern

= Kupplungsnabe mittels Haltevorrich-
tung Nr B 600.20.018B A blockieren,
dann Antriebswellenmutter in {ibli-
cher Drehrichtung, mittels einem
SW 24 mm Steckschliissel l&sen

= Sicherungsscheibe entfernen

= Kupplungsnabe, die durch Keil-
wellenverbindung auf der Getriebe-
Antriebswelle montiert ist, ab-
ziehen

= Kupplungsmitnehmer der sich auf
zwel Kugellagern dreht, abziehen.

¢) wiedermontieren des Primiran-
triebes

Das Montieren des Primidrantriebes
erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
der Demontage-Operationen. Nachste-
hende Punkte sind speziell zu be-
achten:

= Vor dem Einbauen des Kupplungs-Mit-
nehmers vergewissere man sich, dass
der Distanzring auf der Getriebe-
Antriebswelle montiert ist

- Das Kurbelwellenzahnrad hat keine
bestimmte Montagerichtung. Um den
gleichen Eingriff der Zihne beizu-
halten wird jedoch empfohlen, das
Zahnrad in der gleichen vorherigen
Lage einzubauen.

Man beachte zu diesem Zweck die

von den verschiedenen grossen
Scheiben und Kurbelwellenanschlag
auf den Zahnrad-S5tirnseiten zuriick-
gelassenen Druckstellen

= Auf der Getriebe-Antriebswelle so-
wie auf der Kurbelwelle sind neue
Sicherungsscheiben zu montieren

= Vor dem Montieren der Antriebs-
wellenmutter vergewissere man sich,
dass das Gewinde der Letzteren in
gutem Zustand ist.
Nicht vergessen, diese Mutter zu
sichern.

Anzugsmoment 2,5 bis 3,0 mkg.

- Die Kurbelwellen-Mutter ist mit
einem Anzugsmoment von 8,3 bis

9,7 mkg zu blockieren.

Nicht vergessen, diese Mutter zu
sichern.

- Extraire le pignon qui est claveté
sur la gueue du vilebrequin.
Retirer la clavette demi-lune et
les rondelles de réglage en pre-
nant soin d'attacher ces derniédres
au pignon afin d'assurer une po-
sition identique de ce dernier
lors du remontage

- Défreiner 1'écrou de 1'arbre
primaire de boite de vitesses

- Immobliliser le moyeu d'embrayage
au moyen du dispositif No A 600.
20.018 A, puis dévisser dans le
sens normal 1'écrou de 1'arbre
primaire au moyen d'une clé &
pipe ou & douille de 24 mm

— Retirer la rondelle frein

- Extraire le moyeu d'embrayage
monté sur cannelures en bout de
l'arbre primaire

- Extraire la couronne d'embrayage
montée folle sur deux roulements
a billes.

c) Remontage de la transmission
El‘ malire

Procéder dans 1l'ordre inverse des
opérations de démontage en obser-—
vant les points suivants:

= Avant de monter la couronne d'em-
brayage, s'assurer que la bague
d'écartement de 1'arbre primaire
est bien en place

- Le pignon sur vilebrequin n'a pas
de sens de montage, il est toute-
fois préférable de remonter ce
dernier dans sa position initiale,
ceci afin de conserver la méme
attague des dents.

Pour celd, cbserver les empreintes
laissées sur les flancs du pignon
par la rondelle frein et 1'épau-
lement qui sont de diamétre dif-
férent

— Remonter des rondelles frein neu-
ves aussi bien sur l'arbre pri-
maire gue sur le wilebrequin

= Avant de remonter 1'écrou de
l'arbre primaire, s'assurer du
bon état des filets du taraudage
de celui-ci.
Ne pas oublier de freiner cet
écrou.

Couple de serrage 2,5 & 3,0 kgm.
- L'écrou du vilebreguin doit étre
blogué au couple de 5,5 a 9,7 Kgm.

Ne pas oublier de freiner cet
écrou.
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10.3 ERSETZEN DER RUECKZUGFEDER DES

STARTERHEBELS

Die Kickstarterhebel-Rlickzugfeder
ist unter dem Kupplungsdeckel mon-
tiert und nach Entfernen desselben
zuginglich.

Um diese Feder zu ersetzen, ist
wie folgt vorzugehen:

- Kupplungsdeckel entfernen (siehe
10.1)

~ Scheiben und Distanzhiilse wvon
der Kickstarterachse wegnehmen

- Defekte Riickzugfeder entfernen

- Neue Riickzugfeder auf die Kick-
starterachse derart montieren,
dass der innere Mitnehmer in die
Achsnute eingreift

- Mittels einer Langheck—Spi%z-
zange ist die Feder um 360 in
der Entgegengesetzten Richtung
der Uhrzeiger zu spannen und
dann an den Zylinderstift des
Genduses zu fixieren

- Scheiben und Distanzhiilse auf
die Kickstarterachse montieren

- Kupplungsdeckel montieren®

- Kickstarterhebel montieren

- Funktion des Kickstarters kon-
trollieren.

*Achtung!

vor dem Wiedermontieren des Kup-
plungsdeckels sind Bohrungsdurch-
messer der Kickstarterachs-Lager-
biichse sowie Zustand des O-Ringes
zu kontrollieren.

10.3 REMPLACEMENT DU RESSCRT DE RAPPEL

DU LEVIER DE KICKSTARTER

Le ressort de rappel du levier de
kickstarter est monté sous le cou-
vercle d'embrayage et accessible
aprés dépose de ce dernier.

Pour remplacer ce ressort, procéder
comme suit:

- Déposer le couvercle d'embrayage
(veir 10.1)

— Retirer les deux rondelles ainsi
gue la douille d'écartement de
l'axe de kickstarter

- Extraire le ressort de rappel
défectuesux

— Monter le nouveau ressort en en-
gageant l'ergot intérieur dans la
rainure de 1'axe de kickstarter

- Au moyen d'une pince & longs becs
pointus, comprimer le ressort en
tournant l'oeillet extérieur de
3609 dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre, puis le
fixer sur la goupille cylindrigue
du carter-moteur

- Remonter les rondelles et la
douille d'écartement sur 1'axe
de kickstarter

— Hemonter le couvercle d'embrayage®

- Remonter le levier de kickstarter

- Contréler le fonctionnement du
kickstarter.

*Attention!

Avant de remonter le couvercle
d'embrayage, contrdler l'alésage
du coussinet de 1l'axe de kick-
starter ainsi que 1'état du joint
torique.

Bohrung der Lagerbiichse
Alésage du coussinet

Max. zul. Spiel
Jeu limite

18 & 3'097

0,10
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10.4 ALTERNATOR
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a) Demontage des Alternators

Vor dem Ausbauen des Alternators
miissen zuerst die Kupplung und der
Primidrantrieb demontiert werden
{siehe 10.1 und 10.2)

- Mittels Vorrichtung Nr A 600.20
015 den Rotor abziehen.
Letzterer sitzt auf dem Konus
des linken Kurbelwellenendes.
Lést sich der Rotor nicht, wird
auf den Schraubenkopf der Ab-
ziehverrichtung geklopft.

- Die drei Befestigungsschrauben
des Stators entfernen

= Kabeldurchfiihrung am Motorge-
hduse wegschrauben

- Stator demontieren.

b} Kontrolle
Die Kontrollarbeiten am Alternator

sind im Abschnitt O,Seite 5 bis 9
behandelt.

c) Wiedermontieren des Alternators

Das Montieren des Alternators er-
folget in umgekehrter Reihenfolge
der Demontage-Cperationen

- Konische-FPartien der Kurbelwelle
und des Stators sorgfiltig rei-
nigen

- ler Rotor ist derart einzubauen,
dass das Speisekabel des Alter-
nators gegen die Ausgangs&ffnung
des Motorgehiduses gerichtet ist.

OEFFNUNG DES MOTORGEHAEUSES —
KURBELTRIER -~ WECHSELGETRIEEBE -
KICKSTARTER

Alle diese Organe sind nach der
Oeffnung des Motorgehduses zu-
gdnglich. Diese Operation setzt
den Ausbau des Motorblocks aus
dem Fahrgestell voraus, sowie die
Demontage folgender Organe:

Zylinderkopf, Zylinder, Kolben,
Kickstarterliebel, Kupplung, Pri-
mdrantrieb, Alternator, Steuerungs-
deckel, Kurbelwellen-Kegelrad und
Schaltautomat. (Siehe diesbezii-
glich vorstehende Paragraphen.)

10.4 ALTERNATEUR

11

a) Démontage de l'alternateur

Pour déposer 1'alternateur, il est
nécessaire de démonter auparavant
1'embrayage et la transmission
primaire (voir 10.1 et 10.2)

= A l1l'aide du dispositif d'ex-
traction No A 600.20.015, retirer
le rotor d'alternateur.
Ce dernier est fixé sur la queue
cété gauche du vilebrequin, par
emmanchement conique.
Si le rotor ne se libére pas,
frapper sur la téte de la vis
de 1'extracteur

- Retirer les trois wvis fixant le
stator au carter

- Dévisser la douille passe-cikble
sur le carter-moteur

- Déposer le stator.

b} Contréle
Les opérations de contrdle pour

1'alternateur sont décrites dans
le chapitre ¢, pages 5 a 9.

¢) Remontage de l'alternateur

Procéder dans l'ordre inverse des
opérations de démontage

- Nettoyer soigneusement les par-—
ties coniques du vilebreguin et
du rotor

~ Bien pesitionner le stator,
C.-a-d. cable d'alimentation
diriqgé vers l'orifice de sortie
du carter-moteur.

OUVERTURE DU CARTER-MOTEUR -

EMBIELLAGE - BOITE DE VITESSES -

KICKSTARTER

Tous ces organes sont accessibles
aprés ouverture du carter-moteur.
Cette opération suppose la dépose
du bloc-moteur ainsi que le dé-=
montage des crganes ci-aprés:

Culasse, cylindre, piston, levier
de kickstarter, embrayage, trans-
mission primaire, alternateur,
couvercle de distribution, pignon
d'angle sur vilebrequin et sélec-
teur. (Voir a ce sujet les para-
graphes précédents. )
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11.1 OEFFNUNG DES MOTORGEHAEUSES

- Beide Schrauben wor und hinter
der Zylinderbohrung entfernen,
dann die sechs Befestigungs-
schrauben der Geh3usehdliten
18sen

- Motor auf die Holzunterlage,
Nr B 600.20.011 oder auf den
Werkbank-Support Nr D 600.20.050
setzen

- Mittels einem Holz- bzw. Kunst-
stoff oder Bleihammer leicht auf
die Kurbelwellen- und Antriehs-
wellenenden, die auf der Kup-
plungsseite herausragen, klopfen

- Sobald sich die linke Gehduse-
hdlfte von der anderen geliist
hat, ist der Motor, Kettenritzel
nach unten gerichtet, auf die
Werkbank abzulegen (bzw. der
Werkbank-Support zu schwenken),
denn alle Teile, mit Ausnahme
des Kickstarter-Mechanismus blei-
ben in der rechten Gehdusehdlfte

= Linke Gehdusehdlfte abheben.

1l.1

CUVERTURE DU CARTER-MOTEUR

- Retirer les deux boulons se
trouvant devant et derriére
l1'assise du cylindre, puis les
s5ix vis d'assemblage des demi-
carters

- Poser le moteur sur le support
en bois No B £00.20.011 ou sur
le support d'établi Ne D 600.
20.050

= Au moyen d'un maillet en bois,
plastigue ou plomb, frapper 1é-
gérement sur les extrémitdés du
vilebrequin et de l'arbre pri-
maire dépassant cété embrayage

- Lorsque le demi-carter cdté gau-
che s'est décollé de 1'autre
partie, poser le moteur, pignon
de chaine tourné vers le bas,
sur 1l'établi (resp. basculer le
support d'établi) car toutes les
piéces & l'exception du mécanis-
me de kickstarter restent dans
le demi-carter cdté droit

- Extraire le demi-carter coté
gauche.

Wichtig! Important!
Beim Trennen der Gehdusehdlften Ne pas intercaler le tournevis
ist in keinem Falle ein Schrauben- entre les plans de joint pour

zieher zwischen die Dichtflichen
einzuschieben, indem die Gefahr
besteht, dass die Flichen verlstzt
werden kiénnten.

séparer les demi-carters, au ris-
gue de détériorer les portées.

Fig, 41

RECHTE GEHAEUSEHAELFTE
DEMI-CARTER COTE DROIT
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a) Demontage des Kurbeltriebes

Nach dem Ceffnen des Motorgehiuses
bleibt der Kurbeltrieb in der rech-
ten Gehdusehdlfte.

Um denselben auszubauen, ist leicht
auf dessen rechtes Kurbelwellen-
ende zu klopfen. Man beachte jedoch,
Letzteres nicht zu verletzen.

Bemerkung:

Die Einstellscheibe (en) die unter
dem auf der Hupplungsseite ange-
ordneten Kugellager montlert ist,
bestimmt die Achsiallage der Kur-
belwelle.

Es ist deshalb sehr wichtig, dass
beim Wiedereinbauen die gleiche
Einstellscheibe(en) wieder zu mon-
tieren ist; dies um die Lage sowie
das Achsialspiel der Kurbelwelle
im Gehduse beizuhalten.

L) Kontrolle des Kurbeltriebes

1° Pleuelkopf

— Die Pleuvelkopflagerbiichse darf
weder Rillen noch Klemmspuren
aufweisen

-~ Die Schmierlécher miissen sauber
sein

= Das Spiel zwischen Kolbenbolzen
und Pleuelkopf-Lagerbilichse muss
nicht grédsser als 0,03 mm sein
(siehe Tabelle Fig. 64).

Nebst den Standard-Lagerbiichsen
sind ebenfalls Blichsen mit 0,05 mm
Uebermass-Aussendurchmesser vor-
handen.

Mach dem Einbauen einer neuen Lager-
biichse sind nachtrdglich die wvier
Schmierlécher nach denjenigen des
Pleuelauges nachzubochren.

Die Lagerbiichse ist ebenfalls aus-
zureiben, um das in der Tabelle
Fig. 64 angegebene Laufspiel zu
erhalten.

11.2 EMBIELLAGE

a) Dépose de 1l'embiellage

Aprés 1l'ouverture du carter-moteur,
1'embiellage reste sur le demi-
carter coté droit.

Pour le déposer, frapper légérement
sur l'extrémité droite du vilebre-
quin en prenant garde de ne pas
détériorer la queue de ce dernier.

Remargue:

La (les) rondelle(s) de réglage
montee sous le roulement cote em-=
brayage du vilebreguln positionne
ce dernier axialement.

Il est trés important de replacer
cette (ces) méme rondelle de ré-

glage lors du remontage, afin de

conserver au vilebrequin sa posi-
tion ainsi que son jeu axial dans
le carter-moteur.

b) Contréle de 1'embiellage

1° pied de bielle

- Le coussinet de pied de bielle
ne doit pas présenter de rayures
ou margues de grippage

- Les trous de graissage doivent
gétre propres

- Le jeu entre l'axe de piston et
le coussinet de pied de bielle
ne doit pas excéder C,03 mm
{(voir tabelle fig. 64).

Qutre les coussinets standard, il
existe des coussinets surdimension-
nés de 0,05 mm au diamétre exté-
rieur.

Aprés montage d'un coussinet de

pied de bielle neuf, il est néces-
saire de repercer les quatre trous
de graissage d'aprés ceux de 1l'oeil-
let de bielle.

L'orifice du coussinet est égale-
ment a aléser afin d'obtenir le jeu
de fonctionnement indiqué dans la
tabelle fig. 64.
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29 Spiel im Pleuelfusslager

Um das Spiel im Pleuelfusslager zu
kontrollieren, wird mit Hilfe eines
Winkels der Pleuelstangen-5eiten-
schlag gemessen (siehe Fig. 42).

Dieser Schlag, in HShe des Pleuel-
kopfauges gemessen, darf hochstens
2,5 mm betragen.

Ist der gemessene Seitenschlag
gr8sser als der max. zuldssige Wert,
ist es unbedingt notwendig, die
Kurbelwelle zu zerlegen und deren
Zapfen, Nadellager, Anlaufscheiben
sowie der Pleuelfuss zu kontrol-
lieren.

Achsialspiel des Fleuelstangen-
fusses: siehe Tabelle Fig. &3.

3° spiel in der Lagerbiichse des
Steuerungsdeckels

Das rechte Kurbelwellenende ist in
einer Bronze-Lagerbiichse gefiihrt,
die im Steuerungsdeckel eingepresst
ist.

Durch dieses Wellenende gelangt das
Schmiersl unter Druck in die Kurbel-
welle,

Um Oelverluste (und Druckabfall) an
dieser Stelle zu verhindern, die
vor allem der Nockenwelle schaden
wiirden, ist es wichtig, dass das
S5piel zwischen Kurbelwellenende und
Lagerbiichse 0,10 mm nicht ilber-
schreitet.

1st das Kurbelwellenende abgeniitzt,
besteht die Moglichkeit, eine Lager-
biichse mit 'Intermass-Bohrung zu
verwenden.

bDas Kurbelwellenende ist in jedem
Fall vor Wiedermontage mittels fei-
nem Schmirgeltuch zu polieren.

Fig. 42
KONTROLLE DES PLEUELSTANGEN-SEITENSCHLAGES

CONTROLE DU BATTEMENT LATERAL DE LA BIELLE

2% Jeu au roulement de téte de

bielle

Pour contréler le jeu au roulement

de la téte de bielle, mesurer a
l'aide d'une équerre le battement
latéral de la bielle a la hauteur

de l'oeillet cdHté piston (volr £i.42)

Le battement maximum admissible est
de 2,5 mm.

5i le battement mesuré est supérieur
a4 cette valeur limite, il est néces-
saire de désassembler le wvilebrequin
pour . contrdler le maneton, le rou-
lement a aiguilles, les rondelles
de butée ainsi gue la téte de bielle.

Jeu axial de la téte de bielle, voir
tabelle fig. B3.

39 Jeu dans le coussinet du cou-
vercle de distribution

L'extrémité droite du vilebrequin
est soutenue dans un coussinet en
bronze logé dans le couvercle de
distribution.

C'est par cette extrémité que 1'hui-
le sous pression s'introduit dans
le vilebreguin.,

Afin d'empécher une fuite d'huile
(chute de pression) a cet endroit
et dont l'arbre & cames subirait

en premier les conséguences, il est
de toute importance gue le jeu
limite de 0,10 mm entre” le nez de
vilebrequin et le coussinst ne

soit pas dépassé.

Il existe un coussinet 3 aldsage
cote "réparation" & utiliser lors-
gue le nez de vilebreguin est usé.
Ce nez est & polir dans tous les
cas avant le remontage au moyen

de toile abrasive fine.

-0
max. < omm,
l._

HE =
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c) Revision des Kurbeltriebes
(Ersetzen des Kurbelzapfens)

Veorwiegende Bemerkung.

Die Revision des Kurbeltriebes inkl,
Ersetzen des Kurbelzapfens muss sehr
sorgfdltig und mit entsprechendem
Spezialwerkzeug ausgefiinrt werden.

Diese Arbeit ist folglich den AMP-

oder den Hersteller-Werkstidtten
anzuvertrauen.

Nach dem Ausbau des Kurbeltriebes
ist der Kurbelzapfen wie folgt zu
demontieren:

= Auf einer Presse, mittels Halter
Nr D 600.20.112 und Dorn Nr D 60O,
20.112/4 den Kurbelzapfen aus der
rechten Kurbelwellenwange (S5teuer-—
seite) heraustreiben (Fig. 43)

- Nach Demcntage der Pleuelstange
in gleicher Weise den Kurbelzapien
aus der linken Kurbelwellenwange
heraustreiben (Fig. 44)

- Zentrifugal-Celabscheider, der
sich in der rechten Kurbelwellen-—
wange befindet, laut Instruktionen,
die im Abschnitt I, Seite 4 aus-
filhrlicher beschrieben sind, rei-
nigen.

|

Fig. 43

TRENNUNG DER KURBELWANGEN
SEPARATION DES VOILES

c) Révision de 1l'embiellage
{Remplacement du maneton)

Remarque préliminaire.

La révision de 1'embiellage avec
remplacement du maneton doit étre
exécutée tréds soigneusement avec
de 1'outillage approprié.

e travail sera confié aux ateliers
PAR Ou au constructeur du véhicule.

Aprés avoir déposé l'embiellage
(vilebreguin et bielle assemblés),
procéder comme suit au démontage
du maneton:

- A 1l'aide du support No D 600.20.
112 et du mandrin No D 600.20.
112/4 extraire sur une presse le
maneton de la joue du volle de
vilebrequin, cété distribution
(iig.43

-~ Aprés avoir démonté la bielle,
extraire de la méme manidre le
maneton du voile cété embrayage
(fig. 44)

- Nettoyer 1l'épurateur d'huile se
trouvant dans le voile cété droit
selon instruction figurant au
chapitre I, page 4.

Fig. 44
HERAUSTREIBEN DES KURBELZAPFENS

EXTRACTION DU MANETON
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Das Einpressen des neuen Kurbelzap-
fens sowie der Zusammenbau der Kur-
belwelle erfolgen wie folgt:

Le montage du nouveau maneton alnsi
gque le réassemblage du vilebregquin
s'effectuent de la maniédre suivante:

- Neuer Kurbelzapfen in die Bohrung - Engager le nouveau maneton dans

der linken Kurbelwellenwange (lan-
ger Stummel) einfiihren.

Man beachte bel dieser Operation,

dass die Oelkandle von Wangen und

Zapfen Ubereinstimmen

- Zentrierhiilse Nr A 600.20.103 iiber
den Kurbelzapfen schieben und
letzteren einpressen (Fig. 45)

- Die beiden Abschlussdeckel laut
Fig. 46 mittels Dorn Nr A 60Q0.
20.104 einpressen.

A B00.20.103

l'orifice du voile cdteé gauche
{longue queue) en observant gue

le canal d'amenee d'huille au rou-
lement de la téte de bielle soit
en regard de celui du volle

Chasser le maneton a la presse en
utilisant la douille de guidage
No A 600.20.103 (fig. 45)

Chasser les couvercles du maneton
a la presse en utilisant le man-
drin No A 600.20.104 (fig. 46)

Fig. 46
EINPRESSEN DER ABSCHLUSSDECKEL

Fig. 45
EINPRESSEN DES KURBELZAPFENS

EMMANCHEMENT DU MANETON MONTAGE DES COUVERCLES DU MANETON

- Pleuelstange samt Pleuellager auf - Monter le roulement de téte de

den Kurbelzapfen montieren
(Fig. 47)

(Lager vorerst reichlich mit
Chassisfett bestreichen].

bielle ainsi que la bielle sur le
maneton (graisser le roulement
avec de la graisse de chassis)

Fig. 47,

Kurbelzapfen und Pleuelstangen- Appariage maneton-bielle, wvoir
Sortierung siehe Fig. 56. fig. 56.

- Rechte Kurbelwellenwange (kurzer — Engager légérement le voile cdté

Stummel mit Verzahnung) leicht

auf den Kurbelzapfen aufstecken
und mittels Winkel so gut als
miglich zentrieren (siehe Fig.4B).

distribution (gqueue courte avec
pignon) sur le maneton en le cen-=
trant aussi bien gue possible au
moyen d'une équerre (voir fig.48).

Tk :

Fig. a7 g
MONTAGE DER PLEUELSTANGE — __,’TW
MONTAGE DE LA BIELLE — _L._._._i

Fig. 48
ZENTRIERUNG DER KURBELWANGEN

CENTRAGE DES VOILES 53
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- Parallelitdt der Wangen mittels

einer Schieblehre kontrollieren
(siehe Fig. 49)
Es sind vier Messungen vorzunehmen

Nach korrekter Zentrierung, die
Hurbelwellenwange bis gegen An-
schlag einpressen

Kontrollieren, dass die Pleuel-
stange ein Achsilalspiel von 0,15
bis 0,4 mm aufweist.

Contréler le parallélisme des
veiles au moyen d'un pied & cou-
lisse (Fig. 49)

Effectuer guatre mesures

Aprés centrage correct, chasser &
la presse le voile cété distri-
bution jusgu'a l'épaulement du
maneton

ContrSler que le jeu axial de la
bielle soit compris entre 0,15

et 0,4 mm.

Fig. 4% Fig. 50

KONTROLLE DER KURBELWANGEN-PARALLELITAET KONTROLLE DES LAGERSITZE-RUNDLAUFES

CONTROLE DU PARALLELISME DES VOILES CONTROLE DE LA CONCENTRICITE DES PORTEES
DE ROULEMENTS

- Den zusammenmontierten Kurbeltrieb
zwischen die Spitzen einer Dreh-
bank montieren und laut Fig. 50
den Rundlauf der Lagersitze priifen.

- Monter 1'embiellage ainsi remonté
entre les pointes d'un tour et
contrdler le faux-rond des deux
pertées de roulement (fig.50)

En cas de déport des volles, mar-

quer d'une trace a la craie les

peints extremes.

Im ¥alle einer Drehverschiebung
der Kurbelwellenwangen sind die
Extrempunkte mit einem Kreiden-
strich zu markieren.

1) sind die Wangen laut Fig. 51 in
Drehrichtung gegeneinander yer-
achoben, so ist die Korrektur
folgendermassen worzunehmen:

1) 5i les voiles accusent un déport
angulaire selon fig. 51, effec-
tuer la correction comme suit:

- Blogquer 1l'un des voiles dans un
etau muni de mordaches en alu-
minium

- Eine der Wangen in den mit Alu-
miniumbacken versehenen Schraub-
stock festklemmen und mit einem
Blei- bzw. Kupfer-Hammer won
1,5 kBis 2,0 kg. Gewicht die
freiliegende Wangen verschieben
(siehe Fig. 52).

- Corriger la position du woile
libre en frappant au moyen d'un
maillet en plomb ou en cuivre
(poids 1,5 a 2,0 kg), voir
tig. 52,

Fig. 51

VERSCHIEBUNG DER KURBELWANGEN
VOILES DEPCRTES

Fig. 52
ZENTRIERUNG DER KURBELWANGEN
CENTRAGE DES VOILES
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2) 5ind die Wangen laut Fig. 53
nicht parallel zueinander, (d.h.
Schlag auf Lagersitze) so werden
solche auf der gegeniiber des
Kurbelzapfens liegenden Seite
in einem Schraubstock leicht
zusammengespannt .

Sind die Wangen laut rFig. 54
nicht parallel zueinander, so
miissen solche aui der gegenilber
des Kurbelzapfens liegenden Seite
mictels einem Eisen-Keil etwas
auseinander getrieben werden.

Fig. 53
RICHTEN DER KURBELWANGEN

REDRESSAGE DES VOILES |

In jedem dieser Fdlle ist die Kurbel-
welle nach den Korrektur-Versuchen
zwischen den Drehbankspitzen auf
Rundlaui zu kontrollieren. Der
hichstzuldssige Schlag aui den Lager-—
sitzen gemessen, betragt 0,04 mm
{siehe Fig. 50).

Fig. 55
AUSWINKELN DbR PLEUELSTANGE

EQUERRAGE DE LA BIELLE

WICHTIGE BEMERKUNG

Um die Parallelitdt der Wangen mit-
tels Schieblehre laut Fig. 49 zu
kontrollieren sind vier Mgssunqen
vorzunehmen (d.h. alle 207 ).

2) 531 les voiles accusent un défaut
de parallélisme selon fig. 53
(faux-rond sur les portées de
roulements) effectuer la cor=
rection en serrant légérement
du cdté opposé au maneton, ceux-
ci dans un étau,

3) 51 les volles accusent un défaut

de paralldélisme selon fig. 54

effectuer la correction en décar-

tant les voiles sur le cot¢ op-
posc au maneton au moyen d'une
cale triangulaire en acier doux.

Fig. 54
RICHTEN DER KURBELWANGEN

REDRESSAGE DES VOILES

Dans chacun des cas, contréler le
vilebrequin entre les pointes du
tour aprés chaque correction jus-
gu'éd ce gue le faux-rond entre les
deux portées de roulements soit

inférieur 3 0,04 mm (voir fig. 5G).

REMARQUE

Pour contrdler le parallélisme des
voiles au moyen du pied & coulisse
(selen fig. 49), effectuer guatre
mesures a 909,

IMPORTANTE
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Fig. 56

KURBELZAPFEN UND PLEUELSTANGEN SORTIERUNG

APPARIAGE MANETON - BIELLE

d) Montage des Kurbeltriebes

Zum Wliedermontieren des Kurbeltriebes
ist wie folgt vorzugehen:

- Rechtes Kurbelwellenende in die
rechte Gehdusehdlfte einfilhren

- COriginal-Einstellscheibe(en) gegen
den linken Anschlag (Kupplungs-
seite) des Kurbelwellenendes mon-
tieren

- Gehduse-Dichtung durch eine neue
ersetzen.
Achtung! Beide Dichtflidchen der
Gehausehdlften vor Montage der
Dichtung einélen

- Linke Gehdusehdlfte montieren

= Mittels Support Nr B 600.20.105
und Messuhr, das Achsialspiel der
Kurbelwelle kontrollieren.

d) Remontage de 1l'embiellaqe

Pour remonter 1'embiellage, procéder

comme suit:

= Introdulre la gueue cdté droit du
vilebrequin dans le demi-carter

droit

- Placer la (les rondelle de réglage
d'arigine contre l'épaulement du
roulement sur la gueue cbdté em-

brayage

- Remplacer le joint du
un neuf.
Attention! Huiler les
d'appui avant la pose

= Monter le demi-carter
brayage

carter par

deux surfaces
du jeoint

cété em-

— Contréler le jeu axial au moyen
d'un comparateur monté sur le
suppert No B 600.20.105.

CHSIALSPIEL DER KURBELWELLE
JEU AXTAL DU VILEBREGUIN

C,05 + 0,10 mm
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11.3 GETRIEBE

a) Demontage des Getriebes

Nach dem Ceffnen des Motorgehiuses
{wie unter 11.1 beschrieben)} werden
die Getriebe-Organe wie folgt de-
montiert:

- Schaltgabelachsen und Schaltgabeln
aus der rechten Gehdusehdlfte
herausnenmen. Da die drei Schalt-
gabeln verschieden sind, sind
solche auf ihren Achsen zu lassen
(siehe Fig. 57). Auf diese Weise
werden Verwechslungen bel der
Wiedermontage verhindert

- Getriebe-Kettenritzel demontieren

- Beide Getriebewellen mit ihren
Zahnridersdtzen demontieren.

In diesem Stadium kdnnen die Zahn-
rdder nach dem Entfernen der Spreng-
ringe, die zu ihrer seitlichen Ab-
stiitzung auf den Wellen dienen,
demontliert werden.

Es ist sehr wichtig, die Lage der
Einstellscheiben der Wellen und
Zahnrdder bei der Demontage fest-
zuhalten {siehe Fig. 58 und 59).

b) Kontrolle

Nachstehende Teile sind sorgfiltig
zu kontrollieren:

Antriebswelle, Hauptwelle, Schalt-
welle, Schaltgabeln, Zahnrider und
deren Klauen.

Im neuen Zustand haben die Nuten
der Schaltwelle eine Breite won
a * 0,09
[#]

Das Spiel zwischen Schaltgabel-
Stifte und Schaltwellennute darf
2,10 mm nicht iberschreiten.

Um die gewlinschte Genauigkeit der
Schaltung zu gewdhrleisten, diirfen
die Einstiche der Schieberider sowle
die Schaltgeabelenden nicht abgeniitzt
sein.

mm .

Das Spiel zwischen Gabelende und
Einstich darf 0,5 mm nilcht ilber=
schreiten.

Die max. zuldssige Biegung fiir
Antriebswelle und Hauptwelle betrigt
0,05 mm (ist zwischen Drehbank-
spitzen und mittels einer Messuhr

zu kontrollieren).

11.3 BOITE DE VITESSES

a) Dépose de la boite de vitesses

Aprés avoir ouvert le carter—-moteur
comme décrit sous 11.1, les organes
de la bolite de vitesses se déposent
comme suit:

- Extraire les axes avec leurs
fourchettes du demi-carter cdété
droit. Laisser les fourchettes
sur leurs axes, afin de ne pas
les intervertir, celles-ci étant
différentes les unes des autres
(voir fig. 57}

- Démonter le pignon de sortie sur
l'arbre secondaire

- Extraire les deux arbres de boite
de vitesses avec leurs trains de
pignons.

A ce stade, les pignons de chacun
des arbres se déposent trés faci-
lement en retirant les circlips
(bagues de butée) les arrétant
axialement.

Il est trés important de repérer
1'emplacement des rondelles de
réglage des arbres et des pignons
lors du démontage (voir fig. 58 et
55).

b) Contréles

Les piédces ci-aprés sont & contré-
ler scigneusement:

Arbre primaire, arbre secondaire,
arbre de commande, fourchettes de
commande, pignens et leurs crabots.

A l'origine, les rainures de l'ar-
bre de commande ont une largeur de
g * Q.09
o

Le jeu entre tenon de fourchette

et rainure ne doit pas étre supé-
rieur & 0,10 mm.

mim .

Les gorges des pignons baladeurs
ainsi gue les bras de fourchettes
de commande ne doivent pas pré-
seriter de traces d'usure excessive
afin d'assurer la précision néces-
saire pour l1l'engagement des vites-
ses.

i.e jeu entre bras de fourchette et
gorge du pignon baladeur ne doit
pas étre supérieur & 0,5 mm.

Le flambage max. admissible pour

les arbres primaire et secondaire

est de 0,05 mm.

(A contréler entre les pointes d'um.
tour au moyen d'un comparateur, )

57



MOTOR-GETRIEBEBLOCK

BLOC-MOTEUR

n ‘60

1 Einstellscheibe/Rondelle de réglage

2 Stiitzscheibe Rondelle d'appui 3
mit Innen-— denture intérieure
verzahnung

3 Sprengring

4 Stiitzscheibe
mit Innen-—
verzahnung

Bague de butée

Rondelle d'appui a
denture intérieure

5 Sprengring Bague de butée

& Einstellscheibe/Rondelle de réglage

Pigs 58

Ln
{a ]

1 OCenlusehdiltfte
rechts

2 0O=Ring
3 Einstellscheibe
4 Schaltwelle

5 Schaltgabel
(5.Gang)

& Schaltgabel
(1. und 3.Gang)

7 Schaltgabelachse

B Schaltgabel
(2. und 4.Gang)

9 Einstellscheibe

10 Gehdusehdlfte
links
11 Schaltscheibe

Fig. 57

| T

Demi-carter coté droit

Joint torique
Rondelle de réglage
Arbre de commande

Fourchette de commande
{52 vitesse)

Fourchette de commande
{l2dre et 3e vitesse)

Axe des fourchettes de
commande

Fourchette de commande
{?e et 4e vitesse)

Rondelle de réglage

Demi-carter cdté
gauche

Disque=sélecteur

GETRIEBESCHALTUNG
COMMANDE DES VITESSES

V2

ANTRIEBSWELLE
ARBRE PRIMAIRE

©
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) Montage des Getriebes

¥

- Zustand der Kugellager und der O-
Ringe, die in der rechten Gehduse-

hidlfte montiert sind, kontrollieren

- Antriebswelle mit den Zahnrddern,
Scheiben, Sprengringen und Ein-
stellscheiben vormontieren und
dann in die rechte Gehdusehdlfte
montieren (siehe Fig. 5R)

- Hauptwelle mit den Zahnridern
scheiben, Sprengringen und Ein-
stellscheiben vormontieren und
dann in die rechte Gehdusehdlfte
montieren (siehe Fig. 59)

= Rechten Zapfen der Schaltwelle
einfetten, dann Letztere samt
inhren Einstellscheiben in die
rechte Gehdusehdlfte montieren

- Schaltgabeln montieren urid deren
Stifte in die Nuten der Schalt-
welle einfithren (siehe Fig. 57)

- Beide Schaltgabelachsen einfilhren

- l'unktion, sowie Verschiebung der
Schaltgabeln und Schieberdder in
allen finf Gingen kontrollieren

= Zustand der Kugellager, die in
der linken Gehiusehdlfte montiert
sind, kontrellieren

~ Linke GCehdusehilfte chne Gewalt
mentieren und provisorisch beres-
tigen, dann das Achsialspiel der
Antriebswelle, Hauptwelle und
Schaltwelle kontrollieren.
Dieses Spiel muss Q,1 bis 2,3 mm
betragen.
Wenn néitig, ist die Lage der Ein=-
stellscheiben cder deren Dicke zu
andern.

= schaltwelle mittels einer Zange
betdtigen und nochmals priifen, ob
sich die Zahnrdder in allen fiinf
Gidngen frei verschieben lassen.

Wichtig!

Selm Wiedermontieren der Wellen,
Zahnradsdtze und Schaltwelle sind
unbedingt die Original Einstell-
scheiben und zwar in ihrer vorheri-
gen Lage zu verwenden (siehe l'ig.
57, 58 und 5%).

@ 2332 23@

S

c) Remontage de la bolte de vitesses

- Contréler 1'état des roulements et
des joints toriques montés dans le
demi-carter cOte dreit

- Introduire l'arbre primaire, pré-
monté avec pignons, rondelles,
bagues de butée et rondelles de
réglage dans le demi-carter cété
droit (veir fig. 58)

- Introduire l'arbre secondaire pré-
monté avec pignons, rondelles,
rondelles de butéde et rondelles
de réglage dans le demi-carter
cété droit (voir fig. 59)

- Graisser la portée cété droit de
1l'arbre de commande, puls intro-
dulre celul-ci muni des rondelles
de réglage dans le demi-carter
cété droit

- Monter les fourchettes de commande
en introduisant leur tenon dans
les rainures respectives de 1'ar-
bre de commande (voir fig. 57)

- Introduire les deux axes de four-
chettes

- Vérifier le fonctionnement ainsi
gque le déplacement des fopurchettes
et pignons baladeurs pour chacune
des cing wvitesses

- (ontrdoler 1l'état des roulements
montes dans le demi-carter cété
embrayage

- Monter sans forcer puls fixer pro-
visoirement le demi-carter cdéte
embrayage et contréler le jeu axial
des arbres primaire, secondaire et
de commande qui doit &tre de 0,1 &
0,3 mme
Au besoin, modifier la position
des rondelles de réglage, évent.
l'épaisseur de celles—ci.

- Actionner 1'arbre de commande au
moyen d'une pince et vérifier une
nouvelle fois que le déplacement
des pignons baladeurs s'opére li-
brement pour les cing vitesses.

Important!
Lors du remontage des trains de pi-

gnons ainsi gue de 1'arbre de com-
mande, il faut absolument réutiliser
les rondelles de réglage d'origine
montées aux mémes endroits (woir
fig. 57, 5B et 59).

1 Einstellscheibe/Rondelle de réglage
2 Sprengring Bague de butée

3 Stiitzscheibe Rondelle d'appui

4 Einstellscheibe/Rondelle de réglage !

Fig. 59
HAUPTWELLE )
ARBRE SECONDAIRE AN 59
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11.4 KICKSTARTER

a) Demontage des Kickstarters (Fig.60)

MNach dem Cefinen des Motorgehduses
bleibt der Kickstarter-Mechanismus
in der linken Geh8usehdlfte.

Um denselben auszubauen, ist wie
folgt vorzugehen:

- Kickstarter-Riickzugfeder demdn-
tieren {(siehe 10.3)

- Sprengring (16) auf der Kick-
starterachse entfernen

- Federteller (15) und Druckfeder
{l4) entfernen

— Sperring (13) demontieren
— Zweiter Sprengring (10) entfernen

- Unterlagschelbe (9), Sperrad (8)
sowie Einstellscheiben (7) und
(6) entfernen.

In diesem Stadium kann die Kick-
starterachse (1) sehr leicht aus
der linken Gehdusehilfte heraus-—
genommen werden.

b} Kontrelle

1° Spiel zwischen der Gehiuse-
Lagerbiichse und der Kickstarter-
achse kontrollieren.
Dieses Spiel darf nicht grisser
sein als 0,10 mm.
Originalmass der Lagerblichsen-

Bohrung = 22 = 3’033 m

m
2° spiel zwischen der Kupplungs-—
deckel-Lagerbiichse und der Kick-
starterachse kontrollieren.
Dieses Spiel darf nicht grdsser
sein als 0,10 mm.
Originalmass der Lagerbiichsen-

Bohrung = 18 bt 3'015

mm
Kickstarter-Sperrad kontrollie-
ren. Dieses Rad ist mit einer
Lagerbiichse montiert und dreht
sich lose auf der Achse.

Originalmass der Lagerbiichsen-
Bohrung = 22 * 3'021 mm

Ist das gemessene Spiel gr&sser
als 0,10 mm, so ist das Sperrad
Zu ersetzen.

c) Wiedermontieren des Kickstarters

Das Montieren des Kickstarters
erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
der Demontage-Operationen unter
Beachtung, dass sich der Sperring-
Nocken gegenilber dem Gehdusean-
schlag in der richtigen Lage be-
findet (siehe Fig. 61).

KICKSTARTER

a) Démontage du kickstarter (fig.60)

Aprés l'ouverture du carter-moteur,
le mécanisme de kickstarter reste
sur le demi-carter cété gauche.

Pour déposer le mécanisme, opérer
comme suit:

- Démonter le ressort de rappel du
levier de kickstarter (voir 10.3)

- Enlever le circlip (16) de 1‘'axe

- Retirer la cuvette du ressort
(15) et le ressort (14)

- Extraire la bague a rochets (13)
- Enlever le deuxiéme circlip (10)

— Extraire la rondelle d'appui (9)
le pignon & rochets (B) ainsi
que les rondelles de réglage (7}
et (6).

A ce stade, l'arbre du mécanisme
de kickstarter (1) se démonte faci-
lement du demi-carter gauche.

b) Contréles

1° Contrbéler le jeu entre le cous-
sinet du demi-carter et 1l'axe
de kickstarter.
Ce jeu ne doit pas étre supé-
rieur a 0,10 mm.
L'alésage standard du coussinet

est de 22 * 2'033 mm

2@ Contréler le jeu entre le cous-
sinet du couvercle d'embrayage
et de l'axe de kickstarter.

Ce jeu ne doit pas étre supé-
rieur & 0,10 mm.

L'alésage standard du coussinet

est de 18 T g,ﬂlﬂ mm

3° Contréler le pignon A rochets.
Ce pignon est muni d'un cous-
sinet et tourne fou sur l'axe.

L'alésage standard du coussinet
est de 22 * 9,021

o mm «

Lorsque le jeu entre le cous-
sinet et l'axe est supérieur 3
0,10 mm, il faut changer le
pignon.

ek Remontage du kickstarter

Le remontage du meécanisme de kick-
starter s'opére dans l'ordre in-
verse des cpérations de démontage,
en prenant soin de positionner
correctement l'ergoct de la bague

a rochets par rappert & la butée
sur le carter-moteur (voir fig.61).
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SPERRING-AUSLOESUNG UND ANSCHLAG
Fig. 6O KICKSTARTER
COMMANDE DU ROCHET ET BUTEE
1 Kickstarterachse hxe de kickstarter
2 Einstellscheibe Rendelle de réglage
3 Distanzhiilse Douille d'écartement
4 Unterlagscheibe Rondelle d'appui
5 Spiralfeder Ressort spiral
& Unterlagscheibe Rondelle
7 Einstellscheibe Rondelle de réglage
8 Sperrad Roue & rochets
9 Einstellscheibe mit Rondelle de réglage a
Innenverzahnung denture intérieure

10 Sprengring

11 Sicherungsscheibe
12 Anschlagbolzen

13 Sperring

14 Druckfeder

15 Federteller

16 Sprengring

17 1.Gang-Zahnrad
auf der Hauptwelle

18 Abstiitzung im Gehiuse
19 HNocken des Sperringes

Anneau=ressort
Rondelle de silreté
Vis de buteée
Rochet

Ressort d'appuil
Cuvette du ressort
Anneau-ressort

Pignon de lére vitesse
sur arbre secondaire

Butée du carter

Rampe du rochet
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11.5 SCHLIESSEN DES MOTORGEHAEUSES

= Dichtfldchen der beiden Gehiduse-
hdlften eintilen

- Neue Gehiiuse-KLINGERIT-Dichtung
montieren

= Richtige Lage der Telle iiber-

priifen

- Linke Gehdusehdlite iliber die auf
der Werkpank (bzw. Support Nr
D B00.20.050) flachgelegte rechte
Gehbusehdlfte stiilpen

- Kontrollieren, ob das Kickstarter-
Sperrad richtig in das 1.Gang-
Zahnrad der Hauptwelle eingreift.
Zur Priifung ist an der Antriebs-
welle leicht zu drehen

- Mittels einem Holz- oder Kunst-
stof fhammer die linke Gehiiuse-
hidlfte in der Wellenhthe leicht
anklopfen

- Gehduse-Befestigungsschrauben
leicht einschrauben; dann pro-
gressiv und gekreuzt anziehen
{jeweils eine } - Umdrehung).
Wihrend dem iFestziehen der Schrau-
ben sind Kurbelwelle und Getriebe-
wellen zu drehen, dies um sich zu
vergewlssern, dass sich diese
Wellen frei bewegen.

Bemerkung:

Es wird empfohlen am Ende des Fest-
ziehens der Be:restigungsschrauben
leicht aui die Kurbelwelle- und
Getriebewellenenden zu klopfen.

11.6 AUSWINKELN DER PLEUELSTANGE

Vor dem Wiedermontieren des Kolbens
ist stets die Senkrechtlage der
Pleuelstange mittels eines Winkels,
eines Dornes von 18 - h7 mm-Durch-—
messer und einer Schieblehre zu
kontrollieren (siehe Fig. 62)

Wenn nitig, ist die Pleuelstange
mit entsprechenden Werkzeugen zu
richten.

11.5

11.86

FERMETURE DU CARTER-MOTEUR

= Huller les plans de joint des
deux demi-carters

- Monter un joint de carter en
KLINGERIT neuf

— S'assurer de la position correcte
des piéces

— Présenter le demi-carter cété gau-
che sur le demi-carter cdtéd droit
posé bien & plat sur 1'établi
(resp. support No D 600C.20.050)

- S'assurer que le pignon & rochets
du kickstarter s'engréne correc-—
tement avec celui de lére vitesse
de l'arbre secondaire; pour cela,
tourner légérement l'arbre pri-
maire de la boite de vitesses

= A 1'aide d'un maillet en bols ou
en plastique frapper légérement
le demi-carter gauche au niveau
des arbres

- Engager légérement les vis et
boulons de fixation des demi-
carters puis les serrer progres-—
sivement (} de tour par } de tour)
et en croix.

En cours de serrage, faire tour-
ner le vilebrequin et les arbres
de bolite pour s'assurer de leur
libre rotation.

Rema:gue:

En fin de serrage, il est recom-
mandé de frapper légérement sur les
extrémités du vilebreqguin et des
arbres de boite de vitesses.

EQUERRAGE DE LA BIELLE

Avant le remontage du piston, il
faut toujours contrdler 1'éguerrage
de la bielle au moyen d'une éguerre,
d'un arbre de @ 18 — h7 et d'un

pled 3 coulisse (voir fig. 62).

En cas de besoin, redresser la
bielle au moyen des outils ap-
propriés.

Fig. 62
AUSWINKELN DER PLEUELSTANGE

EQUERRAGE

DE LA BIELLE




PLEUELSTANGE BIELLE
Fig. 63
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f PFLEUELKCGPF PIED DE BIELLE
iilbsnbo;zen Biichse Spiel Max. zul,
e de piston ae
L Coussinet Jeu spiel
lAusfiihcg - Jeu
[Exécution B # = limite
18,000 18,000 0,000
seandand] 59 s0% 18,018 | 0,023 | ©:93
18,010 18,010 0,000
11 L) ] ]
+# 0,010 | 18 005 18,028 | 0,023 13
o 18,015 18,015 0,000
1 H]
v S0 | 13 bis 18,033 | 0,023 904
185,020 18,020 0,000
+ 0,020 | 158015 | 18,038 | 0,023 | @3
h L
o
= WICHTIG !
Nach dem Einpressen einer neuen
Biichse sind die wvier Schmierlécher
| nachzubohren.
w —1— 0
- ‘ h
IMPORTANT !
| | Lors du remplacement du coussinet,
repercer les guatre trous de
w| graissage.
| -
PLEUELFUSS TETE DE BIELLE
Pleuel- Kurbel- . Max. zul.
—— i?hrung Zapfen Rollen S5piel Spiel
Esage ¥ Jeu
Classe bielle Maneton |Rouleaux Jeu limite
g D @ E @ F G
A 39,000 32,006 3,500 |- 0,006 & .63
A 39,010 32,000 3,498 + 0,014 }
B 38,994 32,000 3,500 - 0,006 0.03
5 39,000 11,990 3,498 |+ 0,014 e
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PLEUELLAGER ROULEMENT DE LA TETE DE BIELLE

ACHSIALSPIEL DES PLEUELSTANGENFUSSES

JEU AXIAL DE LA TETE DE BIELLE A
Erid Max.zul
“piel lonjal Cl, B |C

leu Jey
A B c o limite

20,100 117,950 | 2,000 | 0,150
- E - A " 0,60 D
20,15¢ | 17,907 | 1,820 | 0,429 : -

Fig.64
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FIXATICN DU COUVERCLE D'EMBRAYAGE
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ARBEITSWEISE (Fig. 1)

Die Motorschmierung erfolgt nach dem
sogenannten Druckumlauf-System.

Eine Zahnradpumpe firdert das Oel in
den Schmierkreis.

Diese Pumpe ist im vorderen rechten
Geh8usedeckel montiert und wird
durch das Vorgelegerad zwischen Kur-
belwelle und Unterbrecher-Selbtver-
steller angetrieben.

Zum Antrieb ist die Pumpenwelle mit
einem flachen Mitnehmer VEI‘SEhEI’].,
der in den Schlitz der Vorgelegerad-
welle eingreift. Dank dieser Kupp-
lung kann der Deckel, bzw. die Pumpe
sehr leicht demontiert werden.

Die Zahnradpumpe foérdert ca. 1,6 L/

min. Cel bei einem Druck wvon 1,0 atii.

Das eingebaute Ueberdruckventil (3)
ist bel 5 atil eingestellt und ver-
meidet eine Ueberbeanspruchung der
Leitungen.

Der Celsumpf befindet sich im Gehdu-
se-Unterteil und dient gemeinsam fir
Motor und Getriebe. {(Inhalt 2 Liter
Motoren®l HD SAE 30).

Das Celniveau wird mittels einem
Messtab kontrolliert. Dieser befin-
det sich vorn auf der linken Seite
des Motors und tridgt zwei Markie-
rungen zwischen welchen sich das
Celniveau befinden muss. (Zur Kon-
trolle, Messtab nicht einschrauben).

Zur Celeinfiillung dient der Einfiill-
stutzen der sich oben am linken Ge-

hdusedeckel befindet (Flilgelschrau-

be).

Das Oel wird im untersten Teil des
Gehduses angesaugt und dann unter
Druck durch verschliedene Kandle an
die zu schmierenden Organe geleitet,
d.h. :

- Kugellager

- Kurbeltrieb

- Primdrantrieb

- Steuerungs-Zahnrider

- Nockenwelle

- Kipphebel
Alle anderen Organe des Motors und

des Getriebes werden durch geschleu-
dertes Oel geschmiert.

Der Oelriicklauf zum Gehiuse erfolgt
durch Gefdlle.

FONCTIONNEMENT (fig. 1)

Le gralssage du moteur est du type
sous pression a bain-carter.

Une pompe & engrenage refoule 1'hui-
le sous pression dans le circuit.

Cette pompe est logée dans le couver-
cle avant cdté droit du carter-mo-
teur. Son entrainement s'effectue

par l'arbre du pilgnon intermédiaire
reliant le vilebrequin au variateur
d'avance.

L'accouplement entre l'arbre de la
pompe et 1l'arbre du pignon intermé-
diaire est du type tencn-mortaise,
ce qul permet de déposer la pompe 3
huile trés facilement en retirant
seulement le couvercle.

La pompe débite environ 1,6 1/min
d'huile a 1,0 kg/cm® de pression.

Une soupage {3) incorporéa et réglée
a 5 kg/cmé empéche une surpression
dans les conduites.

Le bain d'huile se trouve dans la
partie inférieure du carter et est
commun pour le moteur et la boite
de vitesses. (Contenance 2 litres
d'huile moteur HD SAE 30).

La vérification du niveau s'effec-
tue au moyen de la jauge placée a
1'avant gauche du carter, celle-ci
comportant deux traits repéres entre
lesquels le niveau doit se trouver.
{Ne pas visser la jauge pour la vé-
rification).

Le remplissage d'huile s'effectue
par l'orifice se trouvant sur le
couvercle cHté gauche (bouchon a
ailettes).

L'huile est aspirée a la partie la
plus basse du carter-moteur et re-
foulée ensuite sous pression dans
les différents canaux conduisant aux
parties & lubrifier, soit:

- roulements
- gmbiellage
- transmission primaire
— pignons de distribution
- arbre & cames
- culbuteurs
Tous les autres organes du moteur et

de la bolte de vitesses sont grais-
sés par projection.

IL.a récupération de 1'huile dans le
carter s'effectue par gravite.
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2

FILTRIERUNG

Der Hersteller hat der Schmiertl-
filtrierung seine spezielle Aufmerk-
samkeit geschenkt.

Das Oel wird durch einen guerliegen-
den zylindrischen Siebfilter (1) an-
gesogen. Letzterer ist mit der Ab-
lasschraube kombiniert, sodass er
automatisch bei jedem OCelwechsel zur
Reinigung demontiert wird.

Das flltrierte Qel wird dann von der
Pumpe (2) entweder durch den Kanal
(4) zum Kurbeltrieb oder durch den
Kanal (8) zum Zylinderkopf gefdrdert.

Bevor das Cel vom Kanal (4) den Kur-
belzapfen erreicht, gelangt es in
den Zentrifugal-Abscheider (5) d.h.
in eine in der rechten Kurbelwellen-
wange bearbeitete Radialbohrung.

Bei drehendem Motor werden dort die
Unreinigkeiten, die sich im QOel be-
finden, durch Zentrifugalkraft gegen
den Verschlusszapfen (6) geschleu-
dert.

Es 1st unbedingt n&tig, diese Abschei-

derkammer laut folgenden Instruktio-
nen alle ¢0'000 Km zu reinigen.

Das gereinigte Oel fliesst dann durch
das Réhrchen {(7) zum Kurbelzapfen.

Das Oel vom Kanal (B) fliesst zwangs-
ldufig durch den Spaltfilter (2) der
im Kreislauf eingeschaltet ist.

Die Patrone dieses Filters ist alle
10'000 Km auszuwechseln. (Be eser

Operation sind die auf der Ersatz-
patrone aufgefiihrten Vorschriften zu
beriicksichtigen.)

Ein in der Patrone eingebauter By-
pass gewdhrt die Schmierung trotz
Verstopfung des Spaltfilters.

Der im Unterteil des Gehiuses mon-
tierte Dauermagnet (1C0) hilt die sich
im Cel befindenden Metallteilchen
zuriick .

Dieser Magnet ist anldsslich jeder
Motordemontage zu reinigen.

OEL - KUEHLUNG

Die grossen und reichlich verrippten
Flidchen von Oelwanne, Zylinder und
Zylinderkopf gewdhren eine gute Kiih-
lung des zirkulierenden Oeles.

pe

FILTRAGE

Le filtrage de 1'huile de graissage
a specialement retenu l'attention du
constructeur.

L'huile est aspirée au travers d'un
tamis tubulaire (1) disposé transver-
salement et relié au bouchon de vi-
dange. Ainsi, lors de chague vidange
du moteur, ce filtre est automatigque-
ment déposé pour étre nettoyé.

L'huile filtrée passe dans la pompe
{2) et est ensuite refouléde, soit
vers l'embiellage par le canal (4)
s0it vers la culasse par le canal (8)

Avant d'atteindre la téte de bielle,
1'huile provenant du canal (4) dé=-
bouche dans 1'épurateur centrifuge
{5) que constitue le logement radial
usiné dans le wvoile cété droit du
vilebrequin.

Lorsque le moteur tourne, l'huile est
débarrassée des impuretés en suspen-
sion sous l'effet de la force centri-
fuge. Celles-ci s'accumulent au fond
du logement contre le bouchon (&)
gu'il est nécessaire de nettoyer tous
les 20'000 km selcn indications ci-
oy————-=2-on Jnciearlons o

apr .

L'huile épurée passe ensuite par 1le
tube (7) pour arriver au maneton.

L'huile du canal (8) passe cbligatoi-
rement dans le filtre & cartouche (9)
monteé dans le circuit.

La cartouche de ce filtre est 4 rem-

lacer tous les 10'000 km. (Respecter
Yors Ax catte st Yok smeteie.
tions figurant sur la cartouche de
rechange. )

En cas d'obturation compléte de la
cartouche, le passage de 1l'huile est
assurée par un by-pass incorporé.

L'aimant permanent (10) logé dans la
partie inférieure du carter-moteur
retient les particules métalliques
qui se trouveraient encore en suspen-
sion dans 1'huile récupérée., Il est

a nettoyer lors de chaque démontage
du moteur.

REFROIDISSEMENT DE L'HUILE

La surface importante et généreuse-
ment ailetée du carter d'huile ainsi
que du cylindre et de la culasse as-
sure un bon refroidissement de 1'hui-
le en circulation.
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3 REINIGUNG DES ZENTRIFUGALABSCHEIDERS

(Fig. 2 & 3}

Die Abscheiderkammer muss unbedingt
alle 20'000 Km gereinigt werden, an-
sonst besteht die Gefahr, dass sich
der Oelkanal verstopft und das Cel
nicht mehr zum Kurbelzapfen und Pri-
marantrieb gelangt.

Vernachldssigung dieser Vorschrift
kann zu schweren Motorschiden fiih-
Fern.

Um an den Verschluss-Zapfen (6) zu
gelangen ist es ndtig, den Zylinder-
kopf sowie Zylinder und Kolben zu
demontieren.

Ebenso muss der vordere rechte Gehiu-
sedeckel entfernt werden, um das Aus-
blasen der Celkandle vom rechten Kur-
belwellenende aus zu erméglichen.

- Oelschlauch am rechten Gehiuse-
deckel entfernen

- Zylinderkopf demontieren (siehe
Abschnitt H)

- Zylinder und Kolben demontieren
(siehe Abschnitt H)

- Mittels Hinterrad und eingeschal-
tetem 5.Gang, die Kurbelwelle in
entgegengesetzter Uhrzeiger—&ich—
tung um eine ha Umdrehung be-
wegen bis der Verschlusszapfen (6)
In dfe geeignete Position gelangt.

3

NETTOYAGE DE L'EPURATEUR CENTRIFUGE
Lf{gq 2 & 3}

Il est absolument nécessaire de net-

toyer 1'epurateur centrifuge tous

les 20'000 km, sans quoi le canal de

graissage de l'embiellage peut s'obs-
truer, empéchant toute lubrification

du roulement de téte de bielle ainsi

que de la transmission primaire. Une

négligence dans ce domaine risque de

provoguer de graves dommages au mo-
teur.

L'accés au bouchon de l'épurateur (6)
necessite le demontage de la culasse,
du cylindre et du piston.

D'autre part, le couvercle avant
droit du carter-moteur doit étre en-
levé pour permettre de '"souffler®
les conduites en partant de l'extré-
mité droite du vilebrequin.

- Débrancher la conduite & huile sur
le couvercle c6té droit

- Déposer la culasse (voir chapitre
H)

- Déposer le cylindre et le piston
(veir chapitre H)

- Au moyen de la roue arriére, avec
Se vitesse engagée, faire tourner
le vilebrequin d'un demi-tour dans
le sens inverse des algullles d'une
montre, jusgu'a l'appariticn du
bouchon de l'épurateur (6]).

Fig. 3
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- Zylinderdffnung am Gehduse mit ei-
nem sauberen Stofflappen gut ver-
schliessen®*

- Verschlusszapfen (6) herausschrau-
ben

- Mittels Anreissnadel oder kleinem
Schraubenzieher die angesammelten
Unreinigkeiten aus der Abscheider-
kammer (5) entfernen

— Druckluft durch die Bohrung am rech-
ten Kurbelwellenende einblasen um
die Kammer zu reinigen

- Sauberkeit der Abscheiderkammer
sowie der Kandle nachpriifen

Wichtig! Zur Reinigung sind keine
LosemIgtel wie Benzin, Trichlorethy-

len, usw., zu verwenden, da sich
solche mit dem Schmier&l mischen
konnten.

Wiedermontage

- Es ist von Vorteil, nach jeder Rei-
nigung der Abscheiderkammer einen
neuen Verschlusszapfen zu montie-
ren. Dieser ist fest anzuzlehen und
durch Kerbschlag zu sichern.

= Mittels Hinterrad und eingeschal-
tetem 5.Gang Kurbelwelle um eine
halbe Umdrehung in der Uhrzeiger-
Richtung bewegen, damit man wieder
in die 0T-Ausgangslage zuriickkommt
und die Ventilsteuerung ihre kor-
rekte Einstellung behdlt.

Wichtig! Auf obengenannten Drehsinn
1st genau zu achten, da sonst die
Lage der gefridsten Kupplungsfldchen
der Konigswelle und des unteren Ke-
gelrades gegeniiber den Einstellmar-
kierungen am unteren Kegelriderpaar
nicht mehr stimmen wiirde. (Siehe Ab-
schnitt H)

= Zylinderfuss-Dichtung ersetzen.
Zur Montage derselben ist keine
Dichtmasse zu verwenden, sondern
es sind lediglich nur die Gehdu-
se- und Zylinder-Dichtflichen ein-
zutlen.
Zylinderfuss-Dichtung richtig mon-
tieren, d.h. man beachte dass der
Celkanal frei bleibt.

= Kolben, Zylinder und Zylinderkopf
montieren.

Vor dem Montieren des vorderen rech-

ten Gehdusedeckels,

19 Lagerbiichsen desselben mit Fett
schmieren

29 Pumpenwellenende (flacher Mit-
nehmer ) dem Schlitz der Vorgelege-
radwelle gegeniiberstellen

30 Unterbrechernocken auf Zindmoment

einstellen

- Vorderen rechten Gehdusedeckel
montieren

- Ziindzeitpunkt (Friihziindung) nach-
priifen.

* Mit Ausnahme des Verschlusszapfens

~-Envelopper la bielle d'un grand
chiffon propre afin d'obturer 1'ou-
verture supérieure du carter-moteur®

- ?évisser le boucheon de l'épurateur
6)

— A l'aide d'une pointe a tracer ou
d'un petit tournevis, extraire 1'a-
malgame d'impuretés du logement (5)

- Insuffler de 1l'air sous pression
par l'extrémité droite du vilebre-
guin afin de chasser complétement
les impuretés restant au fond du
logement du voile

- Vérifier le parfait nettoyage du
logement et des canaux

Important! Ne pas employer de sol-
vants l(essence, trichlore, etc.) qui
pourraient se mélanger & l'huile de
graissage.

Remontage

- Utiliser de préférence un bouchon
d*'épurateur neuf gul est & bloquer
convenablement puis & assurer par
un coup de pointeau

- Au moyen de la roue arriére avec
Se vitesse engagée, faire tourner
le vilebrequin d'un demi-tour dans
le sens des aiguilles d'une montre,
afin de revenir au PMH inltial et
conserver le calage correct pour
la distribution.

Important! Il est indispensable de
respecter ce sens de rotation sans
quoi les deux méplats fraisés pour
1l'accouplement de l'arbre vertical
ne seraient plus en position cor-
recte par rapport aux repéres du
couple conigue inférieur. (Voir
chapitre H)

- Remplacer le joint d'embase du cy-
lindre. Ne pas utiliser de péite
a étanchéiser, mais uniguement
huiler les plans de joint du car-
ter-moteur et du cylindre.
Positionner convenablement le
joint d'embase du cylindre en
veillant 4 ce gue l'ecrifice du
canal d'huile ne soit pas cbstrué.

- Remonter le piston, le cylindre et
la culasse.

Avant de remonter le couvercle avant
droit du carter-moteur

19 Graisser les coussinets en bronze
de ce dernier

2° Faire correspondre l'accouplement
tenon-mortaise de 1'arbre de la
pompe & huile et de l'arbre du
pignon intermédiaire

3% Amener la came de rupteur en posi-=
tion début ouverture des contacts

- Monter le couvercle avant droit
- Vérifier l'avance a l'allumags.

5

*3 1l'exception du bouchon de 1Y&purateur
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VERGASER

CARBURATEUR

MERKMALE DES DELLORTD - VERGASERS 1.

Typ V HB 27 A D

- Flachstrom - Monoblockvergaser mit
rechts angeordneten Regulierschrau-
ben

- Rechteckiger Gasschieber mit Schrdg-
wirkender Druckfeder

= zentralangeordnetes Schwimmerge-
hduse

- unabhdngiges Startersystem

- Leerlauf-und Hauptsystem im Zen-
trum des Vergasers eingebaut

- Mechanische Dosierung des Gemisches
durch konische Nadel

- Befestigung des Vergasers durch
Klemmbride. Isclationsring zwischen
Zylinderkopfstutzen und Vergaser.

ARBEITSWEISE

TREIBSTOFF-ZUFUHR (Fig.2)

2.1

Durch Gefdlle gelangt der Treibstoff
an das Anschluss-Stick (14), geht
durch den Filter (12) und fliesst
zum Schwimmernadelsitz (12). Die
durch den Schwimmer (16) gesteuerte
Schwimmernadel (15) reguliert die
Treibstoffzufuhr in das Schwimmer-
gehduse, in welchem das Benzinniveau
konstant bleibt. Durch die Bohrung
(11) ist das Schwimmergehiuse mit

der atmosphdrischen Luft in Verbin-
dung.

CARACTERISTIQUES DU CARBURATEUR
DELLORTO Type V HB 27 A D

- Carburateur monobloc a conduit
principal horizontal et vis de
réglage disposés du cété droit

- Boisseau des gaz de secticn car-
rée avec ressort d'appui incliné

- Cuve centrale a niveau constant
- Flotteur double

- Dispositif de départ & froid (star-
ter) & circuit indépendant

= Circuits de ralenti et principal
disposés au centre du carburateur

- Dosage mécanique du mélange au
moyen d'une aiguille conique

— Fixation du carburateur par em-
manchement et collier de serrage.
Douille d'isclation en plastique
intercalée entre le raccord de la
culasse et le corps.

FONCTIONNEMENT

ALIMENTATION (fig.2)

Le carburant arrive par gravité au
banjo (14), traverse le filtre (12)
et s'écoule jusqu'au siége du poin-
teau (13). Le pointeau (15) commandé
par le flotteur (16) régle 1'édcoule-
ment du carburant dans la cuve od 1le
niveau demeure constant. La cuve est
en communication avec 1'atmosphére
par la cheminée (11},
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2.2

2.4

2.5

KALTSTART (Fig. 2)

Beim Ziehen des sich rechts am Lenker
befindlichen Starterhebels hebt sich
der Schieber (1) in seiner Fiihrung
(4} und 8ffnet die Bohrung (2).

Der durch die Starterdiise (8) dosier-
te Treibstoff steigt in das Emulsicns-
rohr (7) und mischt sich dort mit der
aus dem Kanal (&) angescgenen Luft.
Diese sehr reiche Vor-Emulsion wird
dann mit der aus der Bohrung (17)
kommenden Luft nochmals gemischt und
dringt dann durch die Kammer (18) so-
wie durch die Ceffnung (3) nach dem
Gasschieber (9) in den Ansaugkanal (51

LEERLAUF (Fig. 3)

Der Treibsteff wird vom Schwimmerge-

hiuse durch die Leerlaufdiise (22) an-
gesogen und mischt sich dann mit der

vom Kanal (21) kommenden Luft.

Das Gemisch gelangt dann durch die
Bohrung (20) zur Ceffnung (24) in

der die Regulierschraube (23]} den
Leerlaufgemischaustritt in die Misch-
kammer dosiert. Die Austritts&ffnung
(24) befindet sich hinter dem Gas-
schieber (9).

Mittels der Anschlagschraube (1C)
wird die Gasschieberstellung fiir
Leerlaufbetrieb eingestellt.

BESCHLEUNIGUNG (Fig. 3)

Am Anfang der Oeffnung des Gasschie-
bers (9), d.h. im Uebergang vom Leer-
lauf zum Hauptsystem wirkt die Ueber-
gangsbohrung (19) und speist zusidtz-

lich Gemisch in die Hauptleitung.

VOLLGAS (Fig. 4)

Bei wvoll gedffnetem Gasschieber (9)
wird der Treibstoff vom Schwimmerge-
hiuse durch die Hauptdiise (28) ange-
sogen. Die Mischung mit der vom Ka-
nal (27) kommenden Luft erfolgt im
Emulsionsrohr (29). Der Ausfluss
dieses Vorgemisches in die Misch-
kammer (5) wird durch die Lage der
Nadel im Gasschieber (25) gesteuert.
Bei Volldrehzahl des Metors wirkt
die vom Kanal (27) eindringende Luft
als Bremsluft.

2.2 DEPART A FROID

(fig. 2)

En tirant & soi la manette de star-
ter se trouvant a droite sur le gui-
don, le plongeur (1) ou boisseau de
starter remonte dans son puits (4)
et libére l'orifice (2).

Le carburant dosé par le gicleur de
starter (8) monte dans le tube d'é-
mulsion (7) puis se mélange & 1l'air
aspiré au travers du canal (6). Cet-
te pré-émulsion trds riche est en-
suite mélangée a 1'air arrivant du
canal (17). Ce mélange enfin traver-
se la chambre (18) et s'engouffre
par l'orifice (3) dans le conduit
principal (5) en aval du boisseau
des gaz (9}

RALENTI (fig. 3)

Le carburant est aspiré de la cuve
au travers du gicleur de ralenti (22},
puls se mélange avec l'air arrivant

du canal (21).

Ce mélange traverse ensuite le canal
(20) débouchant 4 la vis de réglage
(23). De 13, le mélange dosé se dif-
fuse dans le conduit principal (5}
en aval du boisseau des gaz (9) par
l'orifice (24).

La vis butée (1l0) régle la position
inférieure du boisseau des gaz pour
la marche au ralenti.

ACCELERATION (fig. 3)

C'est en début d'ouverture du bois-
seau (9), c.-a.d. au moment ol l'en
passe du circuit de ralenti au cic-
cuit principal, que l'orifice de
compensation (1%) joue son réle en
assurant un appert additionnel de
mélange dans le conduit principal.

PLEIN - GAZ (fig. 4)

Le bocisseau des gaz (9) étant com-
plétement cuvert, le carburant est
aspiré de l& cuve au travers du gi-
cleur principal (28) passant ensuite
dans le gicleur d'aiguille ou tube
d'émulsion (29) ol il se mélange
avec l'air arrivant du canal (27).
Le débit de cette émulsion dans le
conduit principal (5) est contrdlé
par la position de l'aiguille coni-
que (25) dans le boisseau des gaz.
A plein régime, l'air amené par le
canal (27) exerce un effet de frei-
nage. :
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3.2

EINSTELLUNGEN

EINSTELLUNG DES TREIBSTOFFNIVEAUS
IM SCHWIMMERGEHAEUSE

Vergaser vom Motor wegbauen, Schwim-
mergehduse demontieren und nach Fig.5
Kopf nach unten drehen. In dieser
Stellung, Hohe zwischen Schwimmer-
Unterkante und Vergaser-Trennfliche
messen. Dieses Mass muss 23,5 mm be-
tragen. Eventuelle Abweichungen sind
durch leichtes Biegen der Schwimmer-
arme zu korrigieren. Der Doppel-
schwimmer muss frei beweglich blei-
ben.

Schwimmer auf Dichtheit und even-
tuelle Verformung priifen. Die Schwim-
mernadel und deren Sitz diirfen keine
Verschleisserscheinungen aufweisen.

LEERLAUF-EINSTELLUNG

(Fig. &)

Die Leerlauf-Einstellung ist nur bei
warmem Motor wvorzunehmen.

Gasschieber-Anschlagschraube (10)
derart einschrauben, dass der Motor
ziemlich hoch dreht (ca 1400 U/min).
Leerlauf-Einstellschraube (23) ein-
oder ausschrauben bis der Motor ein-
wandfrei lduft.

Gasschieber-Anschlagschraube (10)
progressiv ausschrauben bis die ge-
wiinschte Leerlauf-Drehzahl erreicht
wird, (Mini 1000 U/min.)

Falls eine annehmbare Leerlauf-Ein-
stellung nicht erzielt wird, sind
folgende Priifungen vorzunehmen:

= 5Schliessung des Starterschiebers
= Ziindkerze bezw. Ziindung
- Schwimmerniveau

- Kompression am Motor

- Vergaseranschluss und Ansaugleitung.

3.1l

3.2 REGLAGE DU RALENTI

REGLAGES

REGLAGE DU NIVEAU DE CUVE

Le carburateur étant démonté, enle-
ver la cuve et retourner le carbu-
rateur (fig. S).

Dans cette position, mesurer la dis-
tance entre le sommet des flotteurs
et le plan de joint. La hauteur doit
étre de 23,5 mm. 5i cette hauteur
n'était pas correcte aprés s'étre
assuré gque les flotteurs s'articu-
lent librement, agir légérement sur
la languette d'articulation des flot-
teurs.

Vérifier que les flotteurs ne soient
ni percés ni déformés. Le pointeau
ainsi gue socn sidge ne doivent pas
présenter de traces d'usure.

(fig. &)

Le réglage du ralenti
gue sur moteur chaud.

La vis butée (10) est a visser jus-
gu'a ce gue le moteur tourne relati-
vement vite (env. 1400 t/min).

Visser ou dévisser ensuite la vis de
réglage du mélange de ralenti (23)
jusqu'a ce gue le moteur tourne ré-
gulidérement.

ne s'effectue

Dévisser progressivement la vis butde
(10) jusqu'a ce gque le moteur tourne
au régime de ralenti désiré (mini
1000 t/min.)

5'il s'avére difficile de régler un
ralenti correct, procéder aux véri-
fications ci-aprés:

- fermeture du plongeur de starter
- bougie resp. allumage
- niveau d'essence dans la cuve
- compression du moteur

- étanchéité de la fixation ainsi que
la canalisation d'aspiration. \



VERGASERHR

CARBURATETUR

3.3

TEILLAST-EINSTELLUNG

Im Bereich zwischen Leerlauf-und 1/5
Gasschieberdffnung erfolgt die Auf-
bereitung des Treibstoff-Luftgemisches
im Gasschieberausschnitt.

Mit einem kleineren Ausschnitt wird
die Mischung fetter; im Gegenteil
wird sie drmer mit einem griésseren
Ausschnitt (Gr&ssere Nr.)

Im Bereich zwischen 1/5 und 4/5 Gas-
schieber&ffnung wird das Treibstoff-
Luftgemisch hauptsdchlich durch die
Lage der Nadel im Gasschieber beein-
flusst. Die Nadel ist in der mittle-
ren Kerbe mittels Klemmfeder (26)
befestigt.

Eine eventuelle Korrektur fiihrt zu
folgenden Resultaten:

- Nadel in der oberen Kerbe be-
festigt = mageres Gemisch

- Nadel in der unteren Kerbe be-
festigt = fetteres Gemisch

VOLLAST-EINSTELLUNG

Die Einstellung des Vergasers bel
Vollgas bedingt eine Probefahrt (von
4 bis 5 km}.

Bei vollgedffnetem Gasschieber ist
das Treibstoff-Luftgemisch haupt-
sdchlich von der Hauptdiise abhdngig.

Die Griosse dieser Diise wird nach dem
Aussehen des Kerzengesichtes nach der
Probefahrt bestimmt.

Nach beendeter Probefahrt ist der
Motor durch rasches Schliessen des
Gasdrehgriffes und Herausziehen des
Ziindschliissels abzustellen.

- wWeisse Kerzenisolation = Gemisch
2u arm, Korrektur durch grdssere
Hauptdiise { >110)

~ schwarzbraune Kerzenisolation =
Gemisch zu fett, Korrektur durch
kleinere Hauptdiise (=<110)

3.3 REGLAGE SUR LES REGIME INTERMEDIAIRES

L

(vitesse de croisidre)

La richesse du mélange dans la plage
comprise entre le ralenti et 1/5
d'ouverture du boisseau est fonction
de la coupe de ce dernier.

Monter un boisseau a coupe moins im-
portante pour enrichir le mélange ou
au contraire a coupe plus importante
(No plus grand) pour appauvrir le
meélange.

Dans la plage comprise entre 1/5 et
4/5 d'ouverture du boisseau, la ri-
chesse du mélange est principalement
fonction de la pesition de 1'aiguille
dans le boisseau, celle-ci étant fi-
xée d'origine au 2e cran au moven
d'une agrafe (26).

correction éventuelle aménera
résultats suivants:

Une
les

- alguille fixée au cran supérieur=
appauvrissement du mélange

- aiguille fixée au cran inférieurs=
enrichissement du mélange

REGLAGE A PLEIN - GAZ

Le réglage du carburateur & plein
gaz nécessite une course d'essai
(4 & 5 km).

A pleine cuverture, la carburation
est essentiellement réglée par le
gicleur principal.

La grandeur de ce dernier se détermi-
ne en fonction de la coloration de
la porcelaine de bougie aprés 1la
course d'essai.

Terminer la course d'essai & plein-
gaz, en fermant la poignée des gaz
brusguement et en coupant l'allumage.

- Bougie & porcelaine blanche =
mélange trop pauvre, donc correc-
tion par montage d'un gicleur de
grandeur supérieure (>110)

- Bougie a porcelaine brun foncé
et grasse = mélange trop riche,
donc correction par montage d'un
gicleur de grandeur inférieure
{ =1106)
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BEDEUTUNG DER BEZEICHNUNGEN FUER
VERGASER - REGULIERTEILE

Gasschieber

7454 - £0

_[; Hthe des Ausschnittes
in 1/1C mm

Typ

Wie griosser diese Eiffer des Aus-
schnittes, desto drmer die Mischung,
bzw. langsamer die Beschleunigung
und umgekehrt.

Nadel

L T S

-[ Lage der Klemmfeder
(2. Kerbe von cben)

Typ

Nadeldiise (Emulsionsrohr)

265 M

Bohrungsdurchmesser
in 1/100 mm

Hauptdiise 110

Treibstoff-
Durchfluss

Leerlaufdiise 55
in cm3/min

Starterdiise &0

SIGNIFICATION DES CHIFFRES ET LETTRES
DESIGNANT LES PIECES DE REGLAGE

Boisseau des gaz

7454 - 60

-I-— hauteur de la coupe
en 1/10 mm

type

Plus le chiffre relatif a la hauteur
de la coupe est important plus le
mélange est pauvre et l'accélération
lente, et inversement.

Aiguille
Vol o 2

T— position normale de 1'a-
grafe (2e cran d'en haut)

type

Gicleur d'aiguille

265 M

-]:————- diamétre de l'orifice

calibré en 1/100 mm

Gicleur principal 110

débit
Gicleur de ralenti 55 en
=X em? /min

Gicleur de starter 60
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GEBRAUCH

Die Starter-Vorrichtung ist nur mit
geschlossenem Gasdrehgriff zu betd-
tigen. Priifen, dass die Kabelzug-
Hiille ein Achsialspiel won ca. 2 mm
aufweist, dies um eine einwandfreie
Schliessung des Starteérschiebers zu
gewdhren. (Siehe Fig. 7)

UNTERHALT

Der Vergaser ist zur Reinigung kom-
plett zu zerlegen

— Alle Teile mit Benzin reinigen

- Sdmtliche Kandle und Bohrungen des
Gehduses sowie der losen Telle ent-
gegen der Treibsteff-Flussrichtung
ausblasen

- Nadel, Nadeldlise (Emulsionsrohr)
und Schwimmernadel-Zustand sorg-
fdltig kontrollieren. Diese Telle
diirfen keine Abniitzung aufweisen

- Das Gewicht des Doppelschwimmers
darf keinenfalls mehr als 10 Gramm
betragen

- Vor dem Zusammenbau des Vergasers
ist die Dichtheit und Funktion des
Schwimmerventils zu priifen

- Beim Zusammenbau des Vergasers sind
alle abgeniitzten Teile durch neue
Originalteile Zu ersetzen.

UTILISATION

Le starter n'est a utiliser gu'avec
poignée des gaz fermée.

Veiller & ce que la gaine du cable
de commande ait un jeu axial d'env.
2 mm, ceci afin d'assurer la parfai-
te portée du plongeur. (Voir fig. 7)

ENTRETIEN

Démonter compldtement le carburateur
pour procéder au nettoyage

- Laver soigneusement toutes les pié-
ces a l'essence

— Souffler tous les canaux du corps
ainsi que les orifices calibrés
des pieces de réglage, dans le
sens opposé a l'écoulement de 1'es-
sence ocu du mélange

= Contrdler soigneusement 1'état da
l'aiguille conique, du gicleur
d'aiguille et du pointeau. Ces
pidces ne doivent pas présenter
de traces d'usure

- Les flotteurs ne doivent en aucun
cas accuser un poids supérieur &
10 gr.

Avant le remontage du carburateur,
s'assurer de la parfaite étanchéi-
té du pointeau sur son siédge

- Lors du remontage du carburateur,
¢changer toutes les piéces usdes
en les remplacant par des piéces
d'erigine identigues.

Fig. 7
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AUSPUFF-ANLAGE

Ahuspuffrohr

Dichtung

Ueberwurfmutter
Auspuffrohr-Befestigungsbride

Gummielement

Befestigqungsmutter

Klemmoese

Schalldidmpfer
Schallddmpfer-Befestigungsbride
Gummielement
Befestigungsschraube

DISPOSITIF D'ECHAPPEMENT

Tube d'échappement
Joint
Ecrou a ailettes

Bride de fixation du tube
d'échappement

Elément en caoutchouc

Ecrou de fixation

Oeillet de serrage

Silencieux

Bride de fixation du silencieux
Elément en caoutchouc

Vis de fixation




AUSPUFF-ANLAGE

DISPOSITIF D'ECHAPPEMENT

Die Auspuff-Anlage (siehe Fig. 1) be-
steht aus:

- dem Auspuffrohr (1), welches durch
eine Usberwurfmutter (3) am Zylinder-
kopf und durch eine Bride (4) am
Rahmen befestigt ist.

- dem Schallddmpfer (8), welcher durch
die Klemmoese (7) an das Auspuffrohr
und durch die Bride (9) an den Rah-
men befestigt ist.

Die Befestigungsbriden (4) und (9)

sind mit Gummielementen wversehen, die
zur Vibrationsdédmpfung dienen.

Demcntage der kompl. Auspuft-Anlage:

- Auspuffrohrmutter (3) entsichern und
lésen

- Mutter (6) und Schraube (11) der
Befestigungsbriden lOsen

- Ausputf-Anlage demontieren (Auspuff-
rohrdichtung (2) ablegen)

Demontage des Schalldampfers:

— Klemmschraube (7) um 2 bis 3 Umginge
lésen

- Schraube (11) der hinteren Befesti-
gungsbride lOsen

= Schallddmpfer nach hinten heraus-
ziehen

Kontrolle:

Bei jeder Demontage der Anlage sind
folgende Punkte zu kontreolllieren:

- Zustand von Auspuffrohr, Auspuff-
rohrmutter und Schalldampfer

= Zustand von Dichtung (2) und Aus-
puf frohrmutter (3)

- Zustand der beiden Gummielementen
(5 und 10)

Bemerkungen:

Vor dem Montieren der Anlage ist die
Auspuffrohrdichtung (2) in die Zylin-
derkopf-Gewindebohrung einzulegen.

Man achte speziell darauf, dass die
Auspuffrohrmutter sorgfdltig in die
Zylinderkopf-Gewindebohrung einge-
fiilhrt und angezogen wird. Vor Montage
ist das Gewinde leicht einzufetten
{Graphitfett).

Nach dem Montieren der Anlage ist die
Auspuffrohrmutter unbedingt mittels

Eisendraht gegen die obere Zylinder-
kopfrippe abzusichern. (Siehe Fig. 1)

Le dispositif d'échappement (wvoir
fig. 1) comprend:

- le tube d'échappement (1) fixé a
l'orifice de la culasse par un écrou
a4 ailettes (3) et au cadre par la
bride (4)

- le silencieux d'échappement (8) fixé
au tube d'échappement par l'oeillet
de serrage (7) et au cadre par la
bride (9).

Les brides (4) et (9) sont munies d'é-
léments en caoutchouc destinés & ab-
sorber les vibrations.

Démontage du dispositif d'échappement

complet:

- désassurer puis dévisser 1l'écrou a
ailettes (3)

- dévisser l'écrou (6) et la vis de
fixation {11} des brides

- déposer le disposititr (dégager le
joint du tube 4'échappement (2))

Démontage du silencieux seul:

— dévisser de 2 & 3 tours la vis de
l'oeillet de serrage (7)

- dévisser la vis (11) de la bride de
fixation arriére

- déposer le silencieux en le tirant
vers 1'arriére

Contréle:

Lors de chaque démontage, effectuer
les contriles suivants:

- état du tube, de l'écrou du tube
ainsi que du silencieux

- état du joint (2) et de 1'écrou &
ailettes (3)

- état des £léments de suspension en
cacutchouc (5 et 10)

Remargues:

Avant de remonter le dispositif d'é-
chappement ne pas omettre de placer
le joint (2) dans l'orifice de la cu-
lasse.

L'on veillera spécialement a introduire
correctement et sans forcer 1l'écrou du
tuyau d'échappement dans la culasse
avant de visser celui-ci. Graisser 1lé-
gérement le filetage au moyen de grais-
se graphitée avant le montage.

Aprés le montage du dispositif d'échap-
pement il est absolument nécessaire
d'assurer l'écrou du tuyau contre l'ai=!
lette supérieure de la culasse au

moyen d'un fil de fer. (Voir fig. A}
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WICHTIG! IMPORTANT!

Die Auspuffrohrmutter (3) ist Ne jamais remonter 1'écrou a
in kelnem Fall auf den warmen ailettes (3) sur la culasse
Zylinderkopf zu montieren. chaude.
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ANTRIEESKETTE

Die Motorrad-Antriebskette ist ein
sehr stark beanspruchtes Organ, das
oft in unglinstigen Bedingungen ar-
beiten muss (Staub, Schlamm, Wasser
usw. )

Die periodische Wartung und Schmie-
rung der Kette 1st folgedessen mass-
gebend fiir ihre gute Funktion bzw.
lange Lebensdauer (siehe Abschnitt
E, Seite 6).

KONTROLLE DER KETTE

Anlisslich der Demontage der An-
triebskette ist solche in Petroleum
zu waschen und dann deren LiEnge
laut Fig. 1 zZu messen.

Max. zulidssige Linge der gestreckten
Kette = 1641 mm.

* ORIGINALLAENGE
LONGUEUR D*ORIGINE

* Im Petrol gewaschens Ketbe
Chaine lavée au pétrole

KONTROLLE
CONTRCLE DE

1635 men

l.1

CHAINE D'ENTRAINEMENT

La chaine d'entrainement de la moto-
cyclette est un organe fortement sol-
licité et travaillant souvent dans
des conditions défavorables (pous-
siére, boue, eau, etc.)

Le nettoyage et le graissage pério-
diques de la chaine sont donc deter-
minants pour en garantir le bon
fonctionnement et la longéwité

(voir chapitre E, page 6).

CONTRCLE DE LA CHAINE

Lors du démontage de la chaine, con-
tréler la longueur de cette derniére
préalablement lavée dans un bain de
pétrole (fig. 1).

Longueur max. admissible de la

chaine tendue = 1641 mm.

VERLAENGERUNG

* MAX. ZULAESSIGE LAENGE
LONGUEUR MAX. ADMISSIELE 1841 mm

ALLONGEMENT

Fig. 1

DER KETTENLAENGE
LA LONGUEUR DE LA

CHAINE
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1.2 VERKUERZUNG DER ANTRIEBSKETTE

Es ist manchmal bei einer Notrepa-
ratur notwendig, die Antriebskette
zu verkiirzen. In diesem Falle geht
man wie folgt vor:

- Verschlussglied der Kette ent-
fernen

- Mittels Nietenzieher Nr 311.006
die Nieten aus der zweiten Platte
treiben, d.h. 2. und 4. Niete wvom
Kettenende gesehen (siehe Fig. 3).
Die zwel Endglieder sind zu ent-
fernen

- Gekrdpftes-Doppelglied (das sich
als Reserveteil im Werkzeugkasten
befindet) laut Variante "a" oder
"b" der Fig. 3 montieren, d.h.
unter Verwendung der ausgebauten
Glied-Platten oder eines zweiten
Verschlussgliedes.

Bemerkung:
Eine derart gekiirzte Kette ist so

rasch als mdglich durch eine neue
zu ersetzen.

Wichtig!

Eine normal gepflegte Antriebskette
hat eine Lebensdauer wvon ca.

10'000 km. Bei jedem zweiten Ketten-
austausch ist ebenfalls das Getriebe-
Kettenritzel zu ersetzen; dies um

zu vermeiden, dass die neue Kette

auf abgeniitzten oder deformierten
Zdhne arbeiten muss.

ig. 2

VERKUERZUNG DER KETTE
RACCOURCISSEMENT DE LA CHAINE

l.2 RACCOURCISSEMENT DE LA CHAINE

Lors d'une réparation de fortune, il
est parfois nécessaire de raccourcir
la chaine.

Dans ce cas opérer comme suit:

- Enlever le maillon de fermeture de
la chaine

- Au moyen du chasse-rivet No 311.
006 extraire les rivets de la deu-
xiéme plagque, c.-a-d. le 3e et le
de rivet a partir de l'extrémité
de la chaine (voir fig. 3) et é&li-
miner deux maillons

- Monter le maillon double coudé
contenu comme piéece de réserve
dans la sacoche a outils, selon
variante "a" ou "b" de la fig. 3,
c.,-a-d. en utilisant pour 1'accou-
plement, scit les plagues du mail-
lon démonté, soit un deuxiéme
maillon de fermeture.

Remar gue:
Une cﬁa!ne ainsi raccourcie doit

étre remplacée sans tarder par une
neuve.,

Important !
La durée d'une chaine de transmis-

sion secondaire entretenue normale-
ment est d'environ 10'000 km. Lors
du remplacement de chague deuxidme
chaine, prévoir 1'échange du pignon
de sortie sur la boite de vitesses,
ceci pour ne pas faire travailler
une chaine neuve sur des dents usdes
ou déformées.

KETTENL AUF RICHTLRG
SENS DE MARCHE

-*- h——
u!rl;:u SO ESEEN
OUVERTURE FERMETURE
Fig. 3
KETTENSCHLOSS

MATLLON DE FERMETURE
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1 STEUERUNG ] DIRECTION
1.1 KOCNTROLLE 1.1 CONTROLE
- Vorderrad vom Boden abheben - Soulever la roue avant du secl
- Durch ziehen und stossen am Schutz-— - En tirant et poussant l'extrémité
blechende, Spiel feststellen. du garde-boue avant, déceler le
(Siehe Fig. 1 und 2) jeu éventuel. (Voir fig. 1 et 2)

Fig. 2
Fig. 1 KONTROLLE DES SPIELES IN DEN
KONTROLLE DES STEUERKOPFLAGER-SPIELES TELESKOPGABELHOLME
CONTROLE DU JEU DANS LES FOURREAUX DE
CONTROLE DU JEU DANS LA TETE DE DIRECTION LA FOURCHE TELESCOPIQUE
1.2 SPIELEINSTELLUNG DER STEUERKOPFLAGER 1.2 REGLAGE DU JEU DE LA DIRECTION
- Klemmschraube hinten an der oberen - Dévisser la vis de blocage arriére
Gabelbriicke l3sen de la traverse supérieure

- Visser légérement l'écrou du pivot

- Steuerrchrmutter leicht nachziehen da diraction

- Spiel kontrollieren - Contrb8ler le jeu

- Revisser la vis de blocage de la

- Klemmschraube wieder festziehen P
traverse superieure

Die Steuerung soll spielfrei und La direction doit se mouvoir libre-
leicht beweglich sein. ment sans jeu.

2 TELESKOPGABEL 2 FOURCHE TELESCOPIQUE

2.1 KONTROLLE DES SPIELES IN DEN TELES=- 2.1 CONTROLE DU JEU DANS LES FOURREAUX
KOPGABELHOLME DE LA FOURCHE TELESCOPIQUE
Max. zuldssiges Spiel 0,2 mm zwischen Jeu max. admissible entre tube por-
Tragrohr und Gleitrohr. teur et jambe coulissante 0,2 mm.
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Fig. 3 Fig. 4

FUNKTIONSKONTROLLE DER TELESKOPGABEL MIT BLOCKIERTER VORDERRADBREMSE
CONTROLE DU FONCTIONNEMENT DE LA FOURCHE TELESCOPIQUE AVEC FREIN AVANT BLOQUE

Fig. 6

Fig. 5
KONTROLLE DER GABELHOLMEN-PARALLELITAET KONTROLLE DER GABELHOLMEN-PARALLELITAET

AM MOTORRAD AN DER AUSGEBAUTEN GABEL

CONTROLE DU PARALLELISME DES FOURREAUX CONTROLE DU PARALLELISME DES FOURREAUX
DE FOURCHE SUR LA MOTOCYCLETTE SUR LA FOURCHE DEPOSEE
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TELESKOPGABEL
FOURCHE TELESCOPIQUE

L )

F=y

Woom o~ v n

10

11

Federfiihrungszapfen
Druckfeder
Klemmschrauben
Tragrohr
Gummi-Staubabstreifer
Sprengring
Wellendichtring
Gleitrohr
DEmpferstab

Zylinder schraube mit
Innensechskant

Ablasschraube

Fig. 8

Bouchon guide-ressort
Ressort de suspension
Vis de serrage

Tube porteur

Racleur en cacutchouc
Cicclip

Joint d'étanchéité
Jambe coulissante
Tige d'amortisseur

Vis a téte cylindrique
et trou six pans

Vis de wvidange

AUSBAUEN DER TELESKOPGABEL-DRUCKFEDER
DEMONTAGE DU RESSORT DE FOURCHE TELESCOPIQUE

Flg. 9
TELESKOPGABEL-DRUCKFEDER
RESSORT DE LA FOURCHE TELESCOFIQUE
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2.3

ERSETZEN DER DRUCKFEDERN (Fig. 7
und 8)

- Federfiihrungszapfen (1) weg-
schrauben

~ Druckfeder (2) nach oben heraus-
ziehen

- Neue Druckfeder (2) einschieben

- Federfiihrungszapfen (1) ein-
schrauben

ERSETZEN DES GUMMISTAUBABSTREIFERS
(Fig. 7)

- Vorderrad und Schutzblech demon-
tieren

- Klemmschrauben (3) um ca. 3 Um-
gdnge l&sen

- Kompleter Gabelholm nach unten
ausbauen

- Gummi-Staubabstreifer (5) weg-
nehmen und durch neuen ersetzen

- Gabelholm in die Gabelbriicken
montieren

— Schutzblech und Vorderrad mon-
tieren

ERSETZEN DER DICHTRINGE (Fig. 7)

= Vorderrad und Schutzblech demon-
tieren

- Klemmschrauben (3) um 3 Umginge
1&sen

- Kompleter Gabelholm nach unten
ausbauen

= Gummi-Staubabstreifer (5) weg-
nehmen

- Sprengring (6) herausnehmen

= Dichtringe (7) mittels Drahthaken
herausnehmen (Achtung! Tragrohr
{(4) nicht verletzen)

- Neue Dichtringe sorgfiltig ein-
bauen (Dichtlippen nach cben)

- Sprengring (6) montieren.

Belm Montieren der Teleskopgabel
bzw. des Vorderrad-Schutzbleches
ist es unbedingt nSitig, die beiden
Steckachs-Bohrungen der Gleitrohre

mittels Vorrichtung Nr. A 600.20.041

auszurichten.

7.2 REMPLACEMENT DES RESSORTS DE SUS-

2

(]

-4

PENSION (fig. 7 et B)

- Dévisser le bouchon guide-ressort
{13

- Extraire le ressort de suspension
(2) vers le haut

- Engager le nouveau ressort (2)

- Visser le bouchon guide-ressort
(1)

REMPLACEMENT DU RACLEUR EN CAOUT-
CHOUC (fig. 7)

~ Démonter la roue et le garde-boue
avant

- Dévisser les vis de serrage (3)
de 3 tours

- Sortir le fourreau de fourche
complet en le tirant wers le bas

- Enlever le racleur en cacutchouc
{5) et le remplacer par un neuf

- Remonter le fourreau dans les
traverses de fourche

- Hemonter le garde<boue et la roue
avant

REMPLACEMENT DES JOINTS D'ETANCHEITE
(fig. 7)

- Démonter la roue et le garde-boue
avant

- Dévisser les vis de serrage (3)
de 3 tours

- Sortir le fourreau complet en le
tirant vers le bas

- Enlever le racleur en caocutchouc
{51

- Démonter le circlip (6)

— Extraire les deux joints d'étan-
chéité (7) au moyen d'un crochet
en fil d'aclier (Attention! ne pas

rayer le tube porteur

- Monter avec précaution les nou-
veaux joints (lévres vers le haut)

- Remonter le cireclip (6).

Lors de chague remontage de la four-—
che, resp. du garde-boue avant, il
faut absolument aligner les alésages
de 1l'axe de roue des jambes coulis-
santes au moyen du dispositif No

A 600.20.041.
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2.5 KONTROLLE DER TELESKOPGABEL NACH

2.6

EINEM STURZ ODER UNFALL

Bei gezogener Vorderradbremse Lenker
kriftig nach unten driicken.

Die eingefederte Gabel soll sofort
in ihre Ausgangsstellung zuriickfe-
dern.

Eine wverztgerte Entspannung der Ga-
bel kann folgende Ursachen haben:

- Verwindung der Gabelholme

- Gekriimmte Tragrohr

Bei Verwindung der Gabelholme wie
folgt vorgehen:

- SEmtliche Innensechskantschrauben
der beiden Gabelbriicke ldsen

- Gabelholme mittels Hilfswerkzeug
Nr. A 800.20.140

- S&mtliche Innensechskantschrauben
festziehen.

Kommt das obgenannte Hilfswerkzeug
nicht an vier Stellen mit den Trag-
rohren in Beriihrung, so sind Letzte-
re verbogen und demzufolge zu er-
setzen.,

DEMONTAGE DER STEUERKOPFLAGER

Zur Demontage der Steuerkopf-Kegel-
rollenlager-Aussenringe ist einen
Dorn laut Fig. 10 zu verwenden.

Letzterer wird fiir diese Operation
in den Aussparungen der Anschlidge
angesetzt.

2.5

2.6

CONTROLE DE LA FOURCHE TELESCOPIQUE
APRES UNE CHUTE OU UN ACCIDENT

Bloguer le frein avant et en appuyant
énergiquement sur le guidon, compri-
mer la fourche télescopique.

En 1'état déchargé, cette derniére
doit revenir immédiatement en posi-
tion initiale.

5i l'extension s'effectue par &a-coups
ou avec un certain retard, il faut en
rechercher 1l'origine &:

- un défaut d'alignement des four-
reaux

- une déformation (pliage) des tubes
porteurs

En cas de mauvais alignement des
fourreaux, procéder comme suit:

- Desserrer toutes les vis & téte
cylindrique avec trou six pans des
deux traverses de fourche

- Aligner les deux fourreaux de four-
che au moyen du dispogitif de con-
tréle No A 600.20.140

- Resserrer toutes les vis & téte
cylindrigue avec trou six pans des
traverses.

Au cas ol le dispositif de contrdle
n'appuie pas sur les tubes porteurs
en guatre endroits, ces derniers
sont pliés et de ce fait & rempla-
cer.

DEMONTAGE DES ROULEMENTS DE DIRECTION
Pour démonter les bagues extérieures
des roulements de direction, utiliser
un jet en acler selon fig. 10 ci-

dessous.

Ce dernier est & engager dans les en-
coches des portées d'appui pour cette
opération.

#55

Fig.

DEMONTAGE DER
AM STEUERKCPF

DEMONTAGE DES
ROULEMENTS DE

KEGELROLLENLAGER-AUSSENRINGE

BAGUES EXTERIEURES DES
DIRECTION
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3 HINTERRADSCHWINGE

3.1 DEMONTAGE DER HINTERRADSCHWINGE
(Fig. 11)

- Hinterrad ausbauen

= Kettenschloss entfernen, dann
Kette vom hinteren Kettenrad ab-
heben, jedoch nicht vom Getriebe-
Kettenritzel abnehmen

= Mutter der Antriebsnabenhochlachse
lésen

= Antriebsnabe samt Kettenrad de-
montieren

- Beide untere Stossdimpfer-Befes-
tigungsschrauben entfernen

- Kronenmutter (6) der langen Sechs-
kantschraube (4) entsichern, dann

wegschrauben

- Lange Sechskantschraube (4) heraus-
ziehen

- Hinterradschwinge (3) nach hinten
ausbauen.

Bemerkung:
Die Hinterradschwinge ist auf zwei
Silentblocs (2) @ 12/25 x 38, die

im hinteren Motoraufhingehiigel (1)
montiert sind, gelagert.

Sie bendtigt also keine Schmierung.

FOURCHE OSCILLANTE ARRIERE

DEMONTAGE DE LA FOURCHE OSCILLANTE
ARRIERE (fig. 11)

- Déposer la roue arriédre

- Enlever le maillon de fermeture
de la chaine puis dégager cette
dernidre de la roue de chaine
mais non du pignon de sortie de
la boite de vitesses

- Desserrer l'écrou de la fusée du
moyeu d'entrainement

- Déposer le moyeu d'entrainement
avec la roue de chaine

- Dévisser les deux vis de fixation
inférieures des amocrtisseurs de
suspension

- Désassurer puis dévisser 1'écrou
crénelé (6) de la longue vis &
téte & pans (4)

- Extraire la wvis & téte 6 pans (4)

- Déposer la fourche oscillante
arridre (3) vers l'arriére

Remarque:
La fourche oscillante arriére pivote

sur deux silentblocs (2) ¢ 12/25x 38
montés dans le support arriére du
moteur (1).

Elle ne nécessite donc aucun grais-—
sage.

A

Fig. 11

LAGERUNG DER HINTERRADSCHWINGE
GUIDAGE DE LA FOURCHE OSCILLANTE AHRIER
st

1

2 Silentbloc

3 Hinterradschwinge
4 Sechskantschraube
5 Unterlagscheibe

& Kronenmutter

7 Splint

Hinterer Motoraufhidngebiigel Support arriére du moteur

Silentbloc

Fourche oscillante arriére
Vis a téte six pans
Rondelle d'appul

Ecrou crénelé

Goupille
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3.2 DEMONTAGE

DER STOSSDAEMPFER-FEDER

(Fig. 12)

Stossdimpfer wegbauen und solchen
am unteren Auge in einen Schraub-
stock einspannen

Obere Schutzhiilse (1) nach unten
ziehen, dann die beiden Halbmond-
Keile (2) entfernen

Schutzhiilse (1) entfernen

Stossdidmpfer-Feder demontieren
und deren Liange laut Fig. 13 kon-
trollieren.

3.2 DEMONTAGE DU RESSORT D'AMORTISSEUR

(fig.

12)

Déposer l'amortisseur et serrer
celui-ci, par son ceillet infé-
rieur, dans un é&tau

Tirer la protection (1) vers le
bas et extraire les deux demi-
clavettes circulaires (2)

Démonter la protection (1)

Démonter le ressort d'amortisseur
(3) et en contr8ler la longueur
selon fig. 13.

3.3 KONTROLLE DER HYDRAULISCHEN BREMSE 3.3 CONTROLE DU FREIN HYDRAULIQUE DE
DES STOSSDAEMPFERS L'AMORTISSEUR
Nach Entfernung der Stossdimpfer- Aprés avoir déposé le ressort de
feder, ist die Wirkung der hydr. l*amortisseur, contréler comme suit
Bremse wie folgt zu kontrollieren: ltefficacité du frein hydraulique:
- Kolbenstange nach unten stossen - Pousser vers le bas puls retirer
und dann wieder herausziehen. la tige du piston.
Der Kelben muss sich beim Abwdrts- Le piston doit se mouvoir libre-=
stossen frei bewegen =g (Belastung), ment, c.-a-d. lorsqu'on le pousse
dagegen muss er beim Aufwirts- vers le bas < (en charge) et étre
ziehen “= gebremst werden (Ent- freiné lorsqu'on le retire vers
lastung). le haut 4 {décharge).
s
—— :r
x= :
i
T
|
—3
L
Fig. 12 Fig. 13

DEMONTAGE DER STOSSDAEMPFER-DRUCKFEDER
DEMONTAGE DU RESSORT D'AMORTISSEUR

STOSSDAEMPFER-DRUCKFEDER
RESSORT DE L'AMORTISSEUR
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4 RAEDER ~ BREMSEN 4 ROUES — FREINS

o
E
Fig. 14 Fig. 15
VORDERRADNABE HINTERRADNABE
MOYEU DE ROUE AVANT MOYEU DE ROUE ARRIERE

4.1

BREMSHEBEL NACHSTELLUNG

Infolge starker Abniit-
zung der Bremsbeldge
muss eventuell der
Bremsnockenhebel ver-
setzt werden. Aus die-
sem Grunde ist dieser
Hebel mit einer Kerb-
verzahnung versehen,
die eine Hebelstellung-
Korrektur erméglicht.

CORRECTION DE LA POSI-
TIGN DU LEVIER DE CLE

Par suite de trés forte
usure des garnitures de
frein, le déplacement
du levier de clé de
frein peut s'avérer
nécessaire. A cet ef-
fet, ce dernier est
monté sur cannelures.

Fig. 16

Schlechte Hebelstellung BREMSHEBELSTELLUNG
Mauvaise position du levier POSITION DU LEVIER DE FREIN
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=N
Feindrehen und mit Schmier-
geltuch egalisieren
@Ig Tourner propre et égaliser
g a2 la toile abrasive
|
|
Spannfutter
Mandrin
Fig. 17 _@“EME‘
AUSDREHEN DER BREMSTROMMEL i 1 08 I
TOURNAGE DU TAMBOUR DE FREIN I i SRR
Fig. 19
BREMSBACKENFEDER

RESS0ORT DES PATINS DE FREIN

Paarweise zentrisch geschliffen
meulé concentrique par paire

4 Leichtmetallnieten
4 rivets en aluminium

. 285
|
————
T
et e
==
—_— .'\ M
Belag geklebt - ' .
Garniture collée \\
Fig. 18 Diese Kanten sind mit der Feile
BREMSBACKEN MIT BELAG zu brechen
PATIN DE FREIN AVEC GARNITURE Parties & angler & la lime
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4.2 DEMONTAGE DES TACHOMETER-NABEN-

10

ANTRIEBES (bzw. Schmierung desselben)

- Vorderrad-Bremskabel sowie Zdihler-
Antriebswelle von der Radnabe ent-

fernen
- Vorderrad-Steckachsmutter ldsen

- Klemmschraube des rechten Gabel-
Gleitrohres um drei Umginge l8sen

= Vorderrad-Steckachse herausziehen
- Vorderrad nach vorn ausbauen

- Rechter Nabendeckel von Hand ab-
heben.

Die Demcontage des Tachometer-An-
triebsritzels erfolgt nach dem He=
rausschrauben der Fithrung (SW 14 mm
Schliissel)

Das Antrlebsrad ist mittels zwedl
Schrauben am Nabenkdrper befestigt.
Die K&pfe dieser Schrauben befinden
sich auf der Bremsseite des Naben-
kirpers.

Wichtig!

Vor dem Wiedermontieren sind Ritzel
und Antriebsrad reichlich einzu-
fetten (Chassisfett).

Das Antriebsrad ist mit zwel Kunst=-
Gummi-Abstreifscheiben versehen,

die ein Abfliessen des Schmierfettes

verhindern. Man achte, dass diese
Scheiben vorhanden sind.

4.2 DEMONTAGE DU RENVOI DE COMPTEUR
(resp. Graissage de celui-ci)

- Débrancher le céble de frein avant
ainsi que la transmissiocn de comp-
teur au moyeu de roue

- Dévisser l'écrou d'axe de la roue
avant

- Dévisser de troils tours la vis de
serrage du tube coulissant cété
droit de la fourche télescopigque

- Extraire l1'axe de roue avant

- Déposer la roue avant en la dé-
gageant par l'avant

- Dégager le couvercle cbté droit
du moyeu en le soulevant des deux
mains.

Le pignon se démonte en dévissant le
guide fileté (clé de 14 mm).

La roue d'entrainement est fixée au
corps de moyeu par deux vis dont la
téte se trouve du cdté frein.

Important!

Graisser abondamment le pignon et la
roue d'entrainement avant de procé-
der au remontage (graisse de chéssisl

La roue d'entrainement est munie de
deux rondelles en cacutchouc syn-
thétique qui empéchent 1'écoulement
de la graisse. Veiller & ce que cel-
les-cl soient bien remises en place.
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4.3

Fig.
Nippel von dieser Speichenreihe
nachziehen
Tendre les nipples de cette

ZENTRIEREN DER RAEDER

Wird an der Felge leichter bis mds-
siger Seitenschlag festgestellt,
kann eine Nachzentrierung ohne De=-

montage des Rades vorgenommen werden.

In diesem Falle ist wie folgt vor-
zugehen:

= Durch Drehen des Rades die Stelle
des maximalen Auschlages fest-
stellen

- Mittels Speichenschliissel A 600.
20.044, 1 bis 3 Scheichennippel
auf der gegeniiberliegenden Spei-
chenreihe des Hochstausschlages
nachziehen, eventuell durch Lsen
von 1 = 2 Speichennippel auf
Hochstschlagseite nachhelfen

- Seiten- und Rundlauf der Felge
kontrollieren und wenn nitig Kor-
rekturarbeiten wiederholen bis
die Felge rundlduft.

4.3 CENTRAGE DES ROUES

5i la jante accuse un léger batte-
ment latéral, il est possible de
remédier & ce défaut sans démontage
de la roue.

Procéder comme suit:

- En tournant la roue déterminer
l'endroit du déport maxi de la
jante

- Au moyen de la clé & rayons A 600.
20.044 retendre 1 a4 3 nipples de
1a ligne de rayons du cdté opposé
a celui présentant le plus grand
déport, éventuellement détendre 1
a 2 nipples de rayons sur le cdté
présentant le plus grand déport

- Contréler le battement latéral et
radial de la jante et au besoin
poursuivre les cpérations de cor-
rection jusqu'a ce que celle-ci
tourne rond.

ZULAESSIGER SCHLAG
BATTEMENT ADMISSIBLE

.
(10)

Seitlich
latéral

Radial
radial

L mm

1 mm

20

ligne de rayons

4.4

RADSPEICHEN ERSETZEN

Um eine oder mehrere defekte Rad-
speichen zu ersetzen, wie folgt
vorgehen:

- Rad demontieren

- Nabendeckel entfernen

= Luft des Schlauches ablassen
- Defekte Speichen entfernen

- Neue Speichen unter Beriicksich-
tigung lhrer Kreuzung montieren,
dann Nippel anziehen

(Fig. 21)

- Schlauch laut vorgeschribenem
Druck aufpumpen

- Rad zentrieren

= RHad montieren

Max. Seitenschiag
Batfement mar,

4.4

|

|

Fig. 21

REMPLACEMENT DE RAYONS

Pour remplacer un ou guelques rayons
de roue cassés, procéder comme suit:

- Déposer la roue

- Démonter les couvercles

-~ Dégonfler la chambre & air
- Eliminer les rayons cassés

- Engager les nouveaux rayons en
respectant le croisement et wvisser
les nipples

- Centrer la roue (fig. 21)

~ Gonfler la chambre & air en res-
pectant la pression prescrite

- Remonter la roue 11
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FAHRGESTELL

Der Rahmen, die Teleskopgabel und die
Hinterradschwinge sind fiir die gute
Strassenhaltung des Motorrades be-
stimmende Elemente.

Diese Organe sind nach einem schweren
Sturz oder Zusammenstoss mit fronta-
lem bzw. seitlichem 5chlag einer
griindlichen Priifung zu unterziehen.

Diese wird in nachstehender Reihen-
folge durchgefiihrt:

1D Sichtkontrolle um eventuelle Ver-
ziehungen cder Risse festzustellen

Ausrichtung der Teleskopgabel kon-
trollieren

o]

3° Distanz zwischen Vorderradachse
und Hinterradschwingendrehpunkt
kontrollieren (siehe Fig. 22)

Fluchten der RE3der kontrollieren

5% Rahmen kompl. demontieren und
Masse laut Fig. 23-24 kontrollieren
{Ausbauen des Motors, siehe Ab-
schnitt H, Seite 1)

6° Nackte Hinterradschwinge laut
Fig. 25 - 26 kontrollieren.

| Kontrollmass

&
Cote de contrsle S0 ™M

CHASSIS

Le cadre, ainsi gque les fourches a-
vant et arridre, sont les éléments
dont dépend la tenue de route cor-
recte de la motocyclette.

Une wveérification approfondie de ces
organes s'impose donc aprés une chute
grave ou une collision avec choc
frontal ou latéral.

On procédera dans l'ordre ci-aprés:

Contréle visuel pour déceler d'é-
ventuelles déformations ou fis-
sures

2° Contréle de l'alignement de la
fourche avant

3” Contrdle de la distance entre
l'axe de roue avant et le pivot
de fourche arriére (voir fig. 22)

Contrdle de l'alignement des roues

Démontage complet du cadre et con-
trdle des cotes selon fig. 23-24
{Pour dépocser le moteur, volr
chapitre H, page 1)

6° Contréle de la fourche arridre
nue selon fig. 25 - 26.

Fig. 22

Beide Rader miissen fluchten
Les deux roues doivent etre alignées
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Fig. 24

KONTROLLE DES RAHMENS AUF EINER RICHTPLATTE
CONTROLE DU CADRE SUR UN MARBRE

5.2 HINTERRADSCHWINGE | 5.2 FOURCHE OSCILLANTE ARRIERE

)
o \
AL =
KONTROLLE DER HINTERRADSCHWINGE AUF
EINER RICHTPLATTE

CONTROLE DE LA FOURCHE OSCILLANTE
Fig. 25 ARRIERE SUR UN MARBRE

Zuldssige Abweichungen "
Ecarts admissibles =180
WINKEL
EQUERRE
:.‘d,"-,- w4
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FAHRWERK

PARTTIE CY¥CLE

MOTOR-AUFHAENGUNG

ERSETZEN DER MOTOR-AUFHAENGUNGS-—
GUMMIELEMENTE

Beim Ersetzen des kompl. Satzes Gum=-
mielemente der Motoraufhangung (8
Gummielemente Kat. Nr., 01-43) ist
folgendermassen vorzugehen:

- Doppelsitz und Benzintank demon-
tieren

- Auspuffanlage, d.h. Rohr samt
Schallddmpfer wegbauen

- Oelmesstab-Verlingerung wegschrau-
ben

- Zindkabel an der Ziindkerze heraus-
ziehen

- Oberer Motoraufhidngebiigel l&isen
(Sechskantschraube M10 x 20)

- Vorderer Motoraufhingebiigel demon-
tieren
(2 Sechskantschrauben M10 x 16)
(2 Sechskantschrauben M 8 x 100)

- Mikrofilter-Kopfstiick wegschrauben
und samt Filterpatrone und Leitun-
gen auf den Motor legen

- Plastik-Kabelbride am linken Wie-
genrohr in Kickstarterpedal-HBhe
entfernen

- Untere Massekabel-Befestigungs-
schraube entfernen

— Auf linker Seite vorderer Fuss-
raster demontieren

- Bremspedal demontieren (Sicherungs-
ring)

- Antriebsketten-Verschlussglied
demontieren, jedoch ohne die Kette
ab den Zahnrddern zu heben

— Entliiftungsschlauch am rechten
Werkzeugkasten wegziehen

- Hintere Motor-Befestigungsschrau-
ben herausziehen
{1l Sechskantschraube M 8 x 225)
{1 Sechskantschraube M0 x 226)

= Mittels eines Hebels ocder eines
grossen Schraubenziehers Motor-
bBlock nach vorn schieben

- Beide untere Befestigungsschrauben
der Hinterrad-Stossddmpfer weg-
schrauben

- Nachdem man die wvier Sechskant-
schrauben M10 x 16 des hintern
Motoraufhdngebligels weggeschraubt
hat, 1st dieser nach vorn zu
schwenken.

S8mtliche Motoraufhdngungs=-Gummi-
Elemente (Kat. Nr. 0l1-43) ersetzen.

Fir die Mentage sind die oben ange-
gebenen Operationen in umgekehrter
Reihenfolge auszufiihren.

SUSPENSION DU MOTEUR

REMPLACEMENT

DES ELEMENTS DE S5US-

PENSION DU MOTEUR

Pour remplacer le jeu complet d'élé-

ments de suspension du moteur (8
éléments cat. No 01-43) procéder
comme suit:

Déposer le sidge ainsi que le ré-
servoir

Déposer le dispositif d'échappe-
ment complet, c.-a-d. le tube muni
du silencieux

Dévisser la rallonge de jauge a
huile

Débrancher le céable d'allumage a
la bougie

Dévisser la fixation supérieure du
moteur (boulon M10 x 20)

Déposer le support avant du moteur
{2 boulons M10 x 16)
(2 boulons M B x 100)

Dévisser le support de filtre &
huile et le déposer, muni de la
cartouche et des conduites, sur
le moteur

Enlever la ligature en plastique
fixée au longeron cdté gauche, &
la hauteur de la pédale de kick-
starter

Dévisser la vis inférieure de la
tresse de masse

Déposer le pose-pied conducteur
cHté gauche

Déposer la pédale de frein (circlip)

Démonter le maillon de fermeture
de la chaine de transmissicon, tou-
tefois sans dégager cette derniére
des pignon et roue dentée

Débrancher le tuyau de reniflard
cHté sacoche & outils

Enlever les boulons de fixation
arriére du moteur

(1 boulon a téte hex. M B x 225)
(1 boulon & téte hex. M1O x 226)

Au moyen d'un levier ou grand tour-
nevis, pousser le bloc-moteur vers
ltavant

Dévisser les deux vis de fixation
inférieure des amortisseurs de
suspension arriére

Dégager le support arriére du mo-
teur aprds avoir dévissé les qua-
tre boulons & téte hex. M1O x 16,
puis le faire pivoter vers 1l'avant.

Remplacer tous les éléments de sus-
pension (No de cat. 0l=43)

Remontage dans l'ordre inverse des
opérations de démontage.
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SCHALTSCHEMA
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ELEKTRISCHE AMNLAGE

INSTALLATION ELECTRIQUE

WICHTIGE HINWEISE

Die elektrische Anlage des Motor-
rades enthdlt einen Alternator sowie
einen elektronischen Regler. Um die
einwandfreie Funktion dieser Appa-
rate zu gewdhrleisten ist es unbe-
dingt niétig, folgende Vorschriften
einzuhalten:

BATTERIE

Auf richtigen Anschluss der Batterie
achten, d.h. Minus-Kabel (-) an
Masse.

ALTERNATOR

Bei der Priifung des Alternators
sollen die Ausgangskabel auf keinen
Fall direkt an die Batterie ange-
schlossen werden, denn dies kénnte
zur Entmagnetisierung des Rotors
filhren.

REGLER

Die im Regler eingebauten Halbleiter
ertragen eine maximale Spannung von
30 V.

Um Ueberbeanspruchungen zu vermeiden
darf der Alternator in keinem Fall
leerlaufen, und ist daher stets an
Regler und Batterie anzuschliessen.

Bei laufendem Motor diirfen die Bat-
teriekabel nicht weggezogen werden,
da die Batterie als Puffer dient.

Bei Elektroc-Schweissarbeiten am
Fahrgestell ist es unbedingt noétig,
alle Kabel von Regler und Alternator
auszukuppeln.

.

REMARQUES IMPORTANTES

L'éguipement électrique de la moto-
cyclette comporte un alternateur
ainsi gu'un bloc redresseur-régu-
lateur électronique. Le bon fonc-—
tionnement de ces appareils impligue
de respecter scrupuleusement les
prescriptions ci-aprés:

BATTERIE

Veiller au kbranchement correct de
la batterie, c.-a-d. négatif (-) a
la masse.

ALTERNATEUR

Ne jamais brancher les fils du céble
tripolaire de l'alternateur directe-
ment & la batterie lors de la véri-
fication de cet appareil, cette ma-
niére d'opérer provoguant la démagné-
tisation du rotor.

BLOC REDRESSEUR-REGULATEUR

Les semi-conducteurs montés dans le
bloc redresseur-régulateur ne suppor-
tent pas de tension supérieure a 30 V.

Afin d'éviter toute surcharge, l'al-
ternateur ne devra en aucun cas tour-
ner a vide, mais toujours étre relié
au régulateur et 4 la batterie.

Ne jamais déconnecter les cadbles de
batterie lorsque le moteur tourne,
cette derniére faisant office de
tampon.

Avant d'entreprendre une réparation
par soudure électrique, il faut abso-
lument deébrancher tous les cébles
aboutissant au bloc redresseur-régu-
lateur ainsi qu'a l'alternateur.
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INSTALLATION ELECTRIQUE

4., BATTERIE - LADEEINRICHTUNG (Fig. 3)

Die Ladeeinrichtung der Batterie be-
steht aus einem Schwungrad-Alternator
in welchem Wechselstrom erzeugt wird,
und einem elektronischen Regler. Letz-
terer enthdlt zwei Thyristoren, die
durch einen elektronischen Apparat
erregt werden. Dieser elektronische
Apparat wird von der Batteriespannung
gesteuert und arbeitet wie folgt:

Bei einer Minimal-Batteriespannung
ven 4 V wird der elektronische Appa-
rat erregt und ldsst einen starken
Ladestrom durchfliessen (bis ca 10 A).

Bei Aufladungsanfang steigt die Batte-
riespannung sofort; dagegen wird der
Ladestrom gebremst und nimmt progres-—
siv ab bis die Spannung der Batterie

7 bis 7,5 V aufweist (voll geladene
Batterie).

In diesem Moment sperrt der elektro-
nische Apparat den Ladestromdurchgang.

Der Alternator kompensiert sofort jede
Stromentnahme durch Ladestrom.

Bei laufendem Motor erwiedert sich
der Prozess stidndig und der Ladestrom
wirkt als pulsierender Strom.

Wird ein Ampéremeter im Ladekreis ein-
geschaltet, zeigt dieser Apparat immer
einen Mittelwert von 1 bis 1,2 A an
(Messung chne andere eingeschaltete
Verbraucher als Ziindung). Dies weil
das Ampéremeter die sehr kurzen Strom-
unterbriiche nicht registrieren kann.

Der elektronische Apparat des Reglers
entnimmt den Batteriestrom am griin-
weissen Kabel, das im Scheinwerfer
durch den Kontaktschliissel unterbro-
chen wird.

Bemerkung:

Die Erregung des im Regler eingebau-
ten elektronischen Apparates bendtigt
eine Minimal-Batteriespannung von 4 V.

Ist diese Spannung geringer {(entlade-
ne Batterie), kann der Motor nicht
gestartet werden.

In diesem Fall ist zum Anlassen eine
zusdtzliche Batterie zu verwenden
(siehe Seite 22)

WICHTIG

Um das Entladen der Batterie zu ver-
meiden, darf im Winter mit einge-
schaltetem Licht im 5.Gang nicht
unter 80 Km/5td gefahren werden.

4.

INSTALLATION DE RECHARGE DE LA
BATTERIE (fig. 3)

L'installation de recharge de la bat-
terie se compose d'un alternateur a
volant magnétigue fournissant un cou-
rant alternatif qui est ensuite re-
dressé et réglé par un bloc redres-
seur-régulateur électronique. Ce der-
nier comporte deux thyristors comman-
dés par un appareil électronique,
lui-méme piloté par la tension de la
batterie. Son fonctionnement est le
suilvant:

Lorsque la tension de la batterie est
d'au moins 4 VvV, 1'appareil électro-
nique est excité et permet le passage
d'un courant de recharge important
{jusgu'a env. 10 A).

Dés le début de la recharge,
sion de la batterie augmente
tement tandis que le courant de re-
charge est freiné et diminue progres-
sivement jusgu'a ce gue la batterie
accuse une tension de 7 a 7,5 V (bat-
terie complétement chargée).

la ten-
immédia-

A ce moment 1'appareil électronique
coupe le circuit de recharge.

L'alternateur compense ainsi immédia-
tement toute consommation par un cou-
rant de recharge.

Ce phénoméne se répéte continuelle-
ment et le courant de recharge de-
vient en fait un courant intermittent.

5i 1'on branche un ampéremétre dans
le circuit de recharge, ce dernier
indiquera en permanence un courant
moyen d'env. 1 & 1,2 A (mesurer sans
autre consommateur gue 1'allumage!}.
Cecl est dd au fait gque 1'appareil

de mesure n'est pas a méme d'enregis-
trer de si courtes interruptions de
courant.

L'appareil électronique du bloc re-—
dresseur-régulateur est alimenté en
courant provenant de la batterie par
le £il vert et blanc. Ce dernier est
connecté au commutateur principal.

Remargue:

L'excitation de 1l'appareil électroni-
gue du bloc redresseur-régulateur
nécessite une tension minimale de

4 ¥V 4 la batterie. Si cette tension
est inférieure (batterie déchargée)
il n'est plus possible de mettre le
moteur en marche.

En pareil cas il faut brancher une
batterie auxiliaire (voir page 22)

IMPORTANT

En hiver, ne jamais rouler de nuit
en dessous de BO km/h en 5e vitesse,
ceci afin d'éviter la décharge de la
batterie.
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INSTALLATION ELECTRIQUE

VORWIEGENDE FUNKTIONSKONTROLLE DES
ALTERNATORS

Zu dieser Kontrolle werden keine
Messgerdte verwendet.

— Motor laufen lassen

- Fernlicht einschalten und Licht-
strahl gegen eine dunkle Wand
richten

- Ab Leerlaufdrehzahl Gasdrehgriff
mehrmals leicht &ffnen, dann
schliessen.

Funktioniert der Alternator einwand-
frei, wird bel jeder Motordrehzahl-
erhhung eine Zunahme der Licht-
stdrke festgestellt.

Bleibt dagegen die Lichtstdrke un-
verindert und schwach, miissen Alter-
nator cder Regler nachgepriift werden.

KONTROLLE DES LADESTROMKREISES

Zur Durchfiiihrung der nachstehenden
Messungen sind folgende Messgerite
notig:

Ampéremeter =15 A
Gleichstrom=Voltmeter = B8 V
Werchselstrom=Voltmeter =50 V
Ohmmeter

Anschluss der Messgerdte (Fig. 4)

- Rotes Kabel, das won der Plus-Klem-
me (+) der Batterie zum Regler
filhrt, am Bananenstecker unter-
brechen und einen Ampéremeter
(=15 A) in Serie schalten

- Der Gleichstrom-Voltmeter (=8 V)
wird zwischen Batterie Plus-Klemme
-} und Fanhrzeugmasse eingeschaltet.

BATTERIE-SPANNUNG (bei stillstehendem

Motor )

Die geladene Batterie soll eine Span-
nung von & V nachweisen.

Wird am Yoltmeter eine geringere
Spannung abgelesen, so ist die Bat-
terie entladen oder defekt.

5.1

VERIFICATION PRELIMINAIRE DU
FONCTIONNEMENT DE L°'ALTERNATEUR

Cette vérification ne nécesszite au-
cun appareil de mesure.

- Mettre le moteur en marche

= Enclencher le grand feu et diriger
le faisceau lumineux contre une
paroi sombre

- Partant du régime de ralenti, ocu-
vrir légérement puis refermer la
poignée des gaz plusieurs fois de
suite.

Si l'alternateur et le régulateur
fonctionnent normalement, la lumiére
s'intensifie & chague augmentation

de regime.

5i 1'intensité lumineuse ne se modi-
fie pas et reste faible, il faut
contrdler 1l'alternateur ou le régu-
lateur.

CONTROLE DU CIRCUIT DE CHARGE

Les vérifications décrites cli-aprés
nécessitent les appareils suivants:

ampéremdtre =15 A
g8 v

voltmétre courant alternatif=~s5g vy

voltmétre courant continu —

ohmmétre

Branchement des appareils (fig. 4)

- Débrancher 4 la prise banane le fil
rouge reliant lIa borne positive (+)
de la batterie au bloc redresseur-
régulateur et monter en série un
ampéremétre pouvant supporter un
courant de =15 A

- Brancher entre la borne positive (+)
de la batterie et la masse du vé-
hicule un voltmétre courant continu
permettant des mesures jusgu'a B
ou 1O V.

TENSION DE LA BATTERIE (moteur arrété)
La batterie chargee doit accuser une

tension de 6 V.

51 le voltmétre indique une tension
plus faible, la batterie est soit
déchargde, soit défectueuse.
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KONTROLLMESSUNGEN

MESURES DE CONTROLE

BATTERIESPANNUNG TENSION DE LA BATTERIE
bei stillstehendem Motor moteur arréteé
6 5V Vollgeladene Batterie, ohne Verbraucher
’ Batterie compl. chargée sans consommateur
STROMVERBRAUCH CONSOMMATION DE COURANT
bei stillstehendem Motor moteur arrété
Eingeschaltete Verbraucher Consommateurs branchés _Yerbrauch
Consommation
Fernlicht + Riicklicht Grand feu + lampe arriére 8 A
Zindung + Fernlicht + Rilcklicht Allumage+grand feu+lampe arriére 11,3 A
Standlicht Feu de stationnement 2,7 A
Ziindung + Standlicht Allumage + feu de stationnement & A
LADE- UND SPANNUNGSSTROM COURANT ET TENSION DE CHARGE
Kontaktschliisselstellun
Motordrehzahl . , g
U/min. Position de la clé de contact
Régime du moteur i i
Rty Tag Standlicht Hacht
Jour Stationnement Nuit
Ladungsanfang
1100 Début de charge
Ladungsanfang
1400 Début de charge
Ladungsanfang
3000 Début de charge
4000 ¢ 1,8 A =T,5V + 1,5A = 7,5V £ 0,9 A - 6,5V
5000 + 2,0 A - 7,5 ¥ +1,5K =7,5 v +# 1,2 A-56,5V
Erfolgt der Stromausgleich zwischen Lade- 5i 1'équilibre entre le courant de char-

strom und Entladestrom {Verbraucherstrom) ge et la consommation (courant de dé-

bel anderen Drehzahlen als in

der Tabelle <charge) est obtenu a des régimes dif-

angegeben, milssen alle elektrischen Appa- férents que ceux indigués dans la ta-

rate separat gepriift werden.

belle, procéder & une vérification sta-
tique de tous les appareils électriques,
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6.2 ENTLADESTRCH

Bei stillstehendem Motor und einge-
schaltetem Fernlicht,Entladestrom
und Spannung feststellen.

- Motor lauien lassen

= Fernlicht einschalten

- Gasdrehgriff
die Motordrehzahl ca.
erreicht

progressiv Offnen bis
6000 U/min

- Mittels Ampéremeter kontrollieren
dass der Entladestrom mit der Zu-
nahme der Motordrehzahl sinkt.

- Mittels Voltmeter kontrollieren,
dass sich die Spannung bei ca.
3000 U/min auf 6,5 bis 7,5 V sta-
bilisiert.

Der durch Einschalten wvon Verbrau-
chern entstandene Entladestrom muss
durch Ladestrom wvoll ausgeglichen
werden. Ueber einer bestimmten Dreh-
zahl muss man scgar einen Uesber-—
schuss an Ladestrom feststellen.

Wdre dies nicht der Fall, miissten
Alternator oder Regler nach der De-
fektursache gepriift werden.

MINIMAL-LADESTROM

Bei laufendem Motor Fernlicht aus-
schalten und Gasdrehgriff progressiv
gffnen bis die Meotordrehzahl ca.
6000 U/min erreicht. Die Batterie-
spannung steigt bis sie den vom Re-
gler begrenzten Wert von ca. 7,5 V
erreicht.

Dagegen nimmt der Ladestrom progres-—
siv ab und zwar bis ca. 1 A wenn
die Batterie voll geladen ist.

Stellt man fest, dass der Sperrstrom
nicht wirkt oder dass der Ladestrom
zu hoch liegt, so funktioniert der
Regler nicht mehr einwandfrel und
ist zu ersetzen.

Stimmen die Messergebnisse der wie-
derholten Frilfungen mit den ocben an-
gegebenen Werten nicht, ist der
Alternator zu kontrollieren.

KONTROLLE DES ALTERNATCRS (Fig. 5)

— Beide gelben sowie das rote Kabel
vom Regler wegnehmen. Darauf achten
dass sich die Kabelenden nicht ge-
genseitig berilhren.

6.2

COURANT DE DECHARGE

Moteur arrété et grand feu enclenché,
contrbler le courant de décharge.

-~ Mettre le moteur en marche
- Enclencher le grand feu

— Accélérer progressivement jusqu'id
atteindre env. 6000 t/min.

- Vérifier au moyen de 1'ampéremdtre
gue le courant de décharge s'af-
faiblit avec 1'augmentation du
régime

- Vérifier au moyen du voltmdtre que
la tension se stabilise entre 6,5
et 7,5 V pour un régime d'env.
3000 t/min.

Le courant de décharge provoqué par
l'enclenchement de consommateurs doit
étre compensé intégralement par du
courant de charge. Au-dessus d'un
certain régime 1'on doit enregistrer
un excédent de courant de charge.

5i cela n'était pas le cas, il fau-
drait rechercher une défectuosité
soit a l'alternateur soit au bloc
redresseur-régulateur.

COURANT DE CHARGE MINIMUM

Eteindre le phare et laisser tourner
le moteur en accélérant progressive—
ment jusgqu'a atteindre env. 6000 t/min,

La tension & la batterie doit pro-
gressivement augmenter jusqu'a at-
teindre la valeur limitée par le ré-
gulateur, soit env. 7,5 ¥, tandis
que le courant de charge doit, lui,
progressivement décroitre jusqu'a
une valeur proche de 1 A lorsque

la batterie est compldtement chargée.

5'il n'y a pas de courant de coupure
ou si le courant de charge est supé-
rieur, il se peut que le régulateur
soit défectueux et il faudra le rem-
placer.

Répéter les contrdles et si les mesu-
res sont encore différentes de celles
indiquées ci-dessus, vérifier 1'al-
ternateur.

CONTROLE DE L'ALTERMATEUR (fig. 5)

- Déconnecter les deux fils jaunes
ainsi que le fil rouge du bloc
redresseur-régulateur en prenant

soin gu'ils ne se touchent pas.
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- Motor laufen lassen und Gasdreh-
griff progressiv &ffnen bis die
Motordrenzahl ca. 6000 U/min er-
reicht. Mittels Wechselstrom=Volt-
meter die Spannung messen. Diese
Spannung scll ca. 38 bis 40 V be-
tragen.

Wird eine schwidchere Spannung
festgestellt kdnnte dies auf einer
Entmagnetisierung des Rotors zu-
riick zu fiihren sein. In diesem
Falle ist der Rotor wieder magne-
tisieren zu lassen.

Ist die Spannung unregelmdssig, so
ist die Ursache beim Stator zu
suchen. Letzterer ist in diesem
Fall grindlich zu priifen.

Die Spannung zwischen dem roten Ka-
bel und jedem einzelnen gelben Kabel
1 und 2 muss gleich sein.

Bemerkung:

Ist kein Voltmeter vorhanden, kann
der Alternator mittels einer 6 V -
35 W Glihlampe kontreclliert werden.

In diesem Falle Helligkeit der bei-
den Anschliisse vergleichen.

Priifung des Stators (Fig. &)

Zustand der Wicklungen nach Heraus-
ziehen der drei Speisekabel am Re-
gler wie folgt priifen:

- Mittels Onhmmeter kontrollieren,
dass die Statorwicklungen nicht
unterbrochen sind.

In gutem Zustand lassen die Wick-
lungen den Strom mit geringem
Widerstand durch.

Zeigt das Messgeridt keinen Strom-
durchgang an (grosser Widerstand)
ist der 5tator zu demontieren und
dessen Anschliisse und Létstellen

zu kontrollieren.

Der Widerstand zwischen dem roten
#abel und jedem einzelnen gelben
Kabel 1 und 2 muss gleich sein.

Dagegen muss der Stator gegen Masse
absolut iscliert sein.

Bemerkung:
Ist kein Chmmeter vorhanden, kann

der Stator (Wicklungen und Isola-
tion) mittels einer 6 ¥V = 3 W Gliih-
lampe und einer 6 V-Batterie ge-
priift werden.

In diesem Falle leuchtet die Glih-
lampe wenn die Wicklung in gutem
Zustande ist.

Leuchtet die Kontrollampe zwischen
Kabel und Masse, hat man Massen-
kurzschluss.

- Mettre le moteur en marche et ac-
célérer progressivement jusqu'a
atteindre env. 6000 t/min, puis
mesurer la tension au moyen d'un
voltmétre pour courant alternatif.
gette tension doit étre d'env. 38

40 V.

5i elle est inférieure, il se peut
gue le rotor scit démagnétisé et
il faudra donc le faire remagné-
tiser.

5i la tension est instable, 1le
stator peut étre défectueux et
doit étre contrélé.

La tension doit étre égale entre le
fil rouge et chacun des fils jaunes
1l s 2.

Remarque :

A defaut de voltmétre, le contréle
de l'alternateur peut s'effectuer
au moyen d'une ampoule 6 V = 35 W.

L'on vérifie dans ce cas l'inten-
sité lumineuse des deux branchements.

Contrdle du stator (fig. 6}

Contréler l'état des bobinages aprés
avoir déconnecté les trois fils abou-
tissant au bloc redresseur-régulateur
en procédant comme suit:

- Au moyen d'un chmmétre, vérifier
les bobinages du stator, c.-a-d.
gu'il n'y ait pas de coupure.

Cela se traduit pour les bobinages
intacts par le passage d'un courant
indiqué par 1l'ohmmétre (faible ré-
sistance).

5i l'appareil n'indique aucun pas-
sage de courant (grande résistan-
cel, il faut déposer le stator et
contréler les connexions et soudu-
res de celui-ci.

La résistance doit étre égale entre
le fil rouge et chacun des fils jau-

-

nes 1 & 2.

Far contre, le stator doit étre par-
faitement isolé de la masse.

Remargue:

A defaut d'un ohmmétre, le contréle
du stater (bobinages et isolation)
peut s'effectuer au moyen d'une
lampe témoin de 6 V - 3 W et d'une
batterie de 6 V.

Dans ce cas la lampe témoin s'allu-
mera si le bobinage est en ocrdre.

5i la lampe témoin s'allume avec
branchement entre 1'un des cébles
et la masse, l'une des bobines est.
en court-circuit & la masse.
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Fig. 7

REGLER o
REGULATEUR |

KONTROLLE DES REGLERS AM MOTORRAD
CONTROLE DU BLOC REDRESSEUR-REGULATEUR SUR LA MOTOCYCLETTE

KONTROLLE VON LADESTROM= UND

SPANNUNG AUF DEM PRUEFSTAND

CONTROLE DU COURANT ET DE
LA TENSION DE CHARGE AU
BANC D'ESSAI
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LADEKURVE DES ALTERNATORS
MIT ELEKTRONISCHEM REGLER

COURBE DE CHARGE DE L'ALTERNATEUR
AVEC REGULATEUR ELECTRONIQUE

Fig. 11
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KONTROLLE DES REGLERS

Kontrollwert = 30051

Ergibt die Messung einen geringe-
ren Wert als cben angegeben, so
ist der Regler defekt.

Im zweiten Fall ist laut Fig. B
und mittels eines Ohmmeters oder
laut Fig. 9 mit einer Kontrollampe
von 6 V = 2 W, die Funktion der
Thyristoren des Reglers zu priifen.

Zeigt das Ohmmeter einen Strom-
durchlass (kleiner Widerstand)
oder leuchtet die Kontrollampe
auf, so sind die Thyristoren de-
fekt.

Bemerkung:
alm DUCATI-Elettrotecnica-Regler
ist es mbglich die Thyristoren zu

ersetzen.

Der LOGITRON-Regler kann dagegen
nicht mehr repariert werden.

Der Regler ist bei Erscheinen fol-
gender Stdrungen unbedingt zu kon-
trollieren:

1° Ladestérungen

29 Entladung der Batterie im
Stillstand.

Kontrolle des Reglers am Motorrad

Achtung! Alle Anschlusskabel des
Reglers entfernen.

Im ersten Fall ist laut Fig. 7 und
mittels eines Chmmeters der Wider-
stand des Apparates zu kontrol-
lieren.

6,5.2 Kontrolle von Ladestrom-und Span-

nung auf dem Priifstand

Zwecks Kontrolle auf dem Priifstand,
wird der Regler vom Motorrad weg-
gebaut und laut Fig. 10 an die
Priifvorrichtung angeschlossen.

Mit Umschalter auf A werden Mini-
mal=Ladestrom und entsprechende
Spannung gemessen. Das Ampéremeter
wird je nagh Ladezustand der Bat-
terie 1 bis 10 A anzeigen.

Mit Umschalter auf B werden Maxi-
mal-Ladestrom und entsprechende
Spannung (6,5 bis 7,5 V) gemessen.

Das Ampéremeter wird bei still-
stehendem Alternator keinen Strom
angeben.

CONTROLE DU BLOC REDRESSEUR-
REGULATEUR

Valeur de contrdéle = 3000

5i l'appareil accuse une résistance
inférieure a la valeur ci-dessus,
il est défectueux.

Dans le second cas, contréler le
fonctionnement des thyristors du
bloc redresseur-régulateur au
moyen d'un ohmmétre selon fig. 8
ou d'une lampe témoin de 6 V - 2 W
selon fig. 9.

5i 1'ohmmétre indigue un passage
de courant (faible résistance) ou
gque la lampe témoin s'allume, les
thyristors sont défectueux.

Remargue:
Il est possible de remplacer les

thyristors sur le bloc redresseur-
régulateur DUCATI-Elettrotecnica,

Par contre, ce remplacement n'est
pas possible sur l'appareil de
marque LOGITRON.

Un contréle du bloc redresseur-
régulateur s'impose lorsque l'on
constate:

1©
29

des ennuis de charge

une décharge de la batterie
a l'arret,

Contrdle de 1l'appareil sur la
motocyclette

Attention! Déconnecter tous les
cables du réqulateur.

Dans le premier cas, contrdler la
résistance du bloc redresseur-—
régulateur au moyen d'un ohmmétre
selon fig. 7.

Contrdle du courant et de la ten-
sion de charge au banc d'essai

Pour contréler le courant et la
tension de charge de 1'alternateur,
il est nécessaire de déposer le
bloc redresseur-régulateur et de

le brancher sur un banc selon

Fig. l0.

Avec déviateur sur A, on mesure le
courant de charge minimum ainsi
gue la tension correspondante.
L'ampéremétre indiquera 1 & 10 A
selon l'eétat de charge de la bat-
terie.

Avec le déviateur sur B, on mesure
le courant de charge maximum ainsi
que la tension correspondante, $oik
6,5 a 7,5 V.

11
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Fig. 13

Kontrolle des Kondensators

Kondensator laut Fig. 13 auf eine iso-
lierte Platte legen und ihn wihrend

1 bis 2 Minuten an eine 220 V Steck-
dose anschliessen,

Stecker herausziehen und Kondensator
5 Minuten ruhen lassen.

Kabeltse mit Befestigungsbride in Be-
rilhrung bringen (Fig. 14) um festzu-
stellen, ob eine Entladung stattfin-
det (Funken).

Achtung! Wdhrend des ganzen Vorganges
ist der Kondensator auf keinen fall zu

beriibren.

12

Isolierte Huuﬁ,,ff’a

Plague isolde

ZUENDSTROMKREIS
CIRCULIT D*ALLUMAGE

Fig. 14

Contréle du condensateur

= Placer le condensateur sur une plague
isolée et le brancher durant 1 a 2 mi-
nutes & une prise 220 V (fig. 13)

- Retirer la fiche et laisser le conden-
sateur au repos durant 5 min.

- Approcher la ceosse du cdble de la bri-
de de fixation (fig. 14) pour contré-
ler s'il y a décharge (étincelle).

Attention! Ne pas toucher le condensa-

teur durant toute cette opération,
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Entsprechen die abgelesenen Mess-
Werte den ocben angegebenen nicht,
ist der Regler als defekt zu be-
trachten.

SYSTEMATISCHE PRUEFUNG DER ZUEND— 7.
ANLAGE (Fig. 12)

Zur FPriifung der Ziindanlage sind
die nachstehenden Organe in der
angegebenen Reihenfolge zu kon-
trollieren:

l. Batterie Ladezustand

2+ Stromgufuhr zum Unterbrecher
(Hauptschalter)

3. Unterbrecherkontakte, Abstand
und Zustand der Kontaktfl&chen

4. Kondensator

5. Ziindversteller

6. Ziindspule und deren Anschliisse
7. Ziindkabel

B. Kerzenstecker, Entstirer-Wider-
stand und Isoclation

9, Ziindkerze

Alle cbenerwdhnten Organe miissen
sich in guten Zustand befinden um
gin einwandfreies Funktionieren
der Ziilndanlage zu gewdhren.

KONTROLLE DES KONDENSATORS Tal.

Selten ist am Kondensator die Ur-
sache einer Panne zu suchen da& die-
ser Zubehdr robust und gut ge-
schiitzt ist. Ist er dagegen defekt,
s0 gibt es keinen Ziindstrom mehr.

Die Defektursachen des Kondensa-
tors kdnnen dreier Arten sein:

- Unterbruch: list sich zum Bei-
spiel die Létung der innerer
Hlemme ist es5 wie wenn man kei-
nen Kondensator mehr hdtte und
es wird einen Funken zwischen
den Unterbrecherkontakte becb-
achtet wenn man diese wvon Hand

dffnet. Der Motor springt nicht
an.
- Kurzschluss: die Klemme hat Mas-

senschluss und der 5trom gelangt
nicht an den Unterbrecher (keinen
Funken). Die Ziindspule erwdrmt
sich eventuell wenn der Kontakt-
schliissel eingesteckt bleibt.

L'ampéremétre n'indigquera aucun
courant a l'arrét de l'alterna-
teur.

5i les mesures sont différentes,

il faut conclure & une défectuosité
du bloc redresseur-régulateur et
remplacer cet appareil.

VERIFICATION SYSTEMATIQUE DE

L*'INSTALLATION D*'ALLUMAGE (E£Xg. 12)

Pour werifier l'installation d'al-
lumage, contrdler les différents
organes dans l'ordre ci-apres:

1. Etat de charge de la batterie

2. Arrivée de courant au rupteur
(interrupteur principal)

3. Contacts de rupteur; écartement
et état de la surface des con-
tacts

4. Condensateur

5. Variateur d'avance

6. Bobine d'allumage et connexions
7. Céble d'allumage

B. Fiche de bougie, résistance et
isolation du manchon déparasi-
teur

9. Bougie d'allumage

Tous les organes ci-dessus doivent
étre en parfait état pour assurer
un allumage correct.

CONTROLE DU CONDENSATEUR

Il est rare gu'un condensateur soit
cause de panne, car cet accessoire
est robuste et bien protége. Par
contre, s5'il est défaillant, il
n'y a plus d'allumage.

Les défaillances de condensateurs
sont de trois ordres:

- Coupure: si la borne intérieure,
par exemple, est dessoudde, c'est
comme s'il n'y avait plus de con-
densateur et l'on cbserve un arc
entre les contacts de rupteur
lorsgu'on les écarte & la main.
Le moteur ne peut pas &tre mis
en marche.

- Court-circuit: la borne est & la
masse et 11 n'y a donc pas de
courant au rupteur (aucune étin-
celle). La bobine peut chauffer
sl on laisse le contact.

13
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KOMTROLLAMPE
LAMPE TEMOIN

° 4

BV=-10wW

. ZUNDSPULE
Fig. 15 BOBINE

PRUEFUNG DES PRIMAER-STROMKREISES

VERIFICATICN DU CIRCUIT PRIMAIRE

Mini &4-5 mm

FUNKENZIEHER
ECLATEUR

ZUNDSPULE
__J BOBINE

PRUEFUNG DES SEKUNDAER-STROMKREISES

VERIFICATION DU CIRCUIT SECONDAIRE
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- Durechschlag: in diesen Fall ist
die Isclation des Kondensators
defekt und lidsst den Strom
zwischen den beiden Metallfolien
durch. Der Kondensator 18dt sich
nicht mehr und die Anzeichen
sind die gleichen wie bei einen
Unterbruch.

Da die Priifung des Kondensators
nicht einfach ist und dieser Ar-
tikel relativ wenig kostet wird
er im Zweifelfall ausgewechselt.

Eine einfache Weise zur Priifung
des Hondensators ist auf Seite 12
beschrieben (Fig. 13 und 14).

KONTROLLE DER ZUENDSPULE
Zur Kontrolle der Ziindspule sind

folgende drei Punkte zu priifen:

Te2.l Primdr-Stromkreis

Eine Glilhlampe laut Fig. 15 in Se-
rie schalten. Die Glihlampe leuch-
tet bei unterbrochem Stromkreis
nicht auf.

Ist der Stromkreis in Ordnung
leuchtet die Kontrollampe leicht
weniger hell als wenn sie direkt
an die Batterie angeschlossen

wire. Dies ist dem durch Wider-
stand der Spule entstandenen Span=
nungsabfall zuriickzufithren. Es ist
auch m#glich filr diese Kontrolle
ein Ampéremeter einzuschalten. Die
Intensitdt betrdgt ca. 2,5 bis 3 A.

Sekunddr-Stromkreis

Zur Kentreolle des Sekunddr-Strom-—
kreises ist es vorzuziehen die
Zindspule auf einer mit Funken-
zieher wversehener Friifvorrichtung
zu montieren (Fig. 16).

Die Kontrolle bezieht sich also
auf die Funkenstrecke die 4 bis
5 mm betragen sollte.

Auf dem Motor lisst sich nur fest-

stellen ob ein Funkern wvorhanden ist
oder nicht (Ziindkerze herausschrau-
ben und an Motormasse bringen).

Isolation

Es kann vorkommen dass der Sekundir—
Stromkreis Massenschluss oder Win-
dungsschluss hat.

In diesem Fall gibt es keine oder
nur sehr schwache Funken je Stelle
des Isclationsdefektes.

In jedem Fall ist die Ziindspule =zu
ersetzen.

7.2.1

- Claguage: dans ce cas, c'est
l'isplant qui laisse passer le
courant entre les deux armatures
constituant le condensateur;
celui-ci ne se charge plus et on
est ramené aux symptémes du pre-
mier cas.

Comme 11 n'est pas facile de con-
trdler un condensateur et gu'en
outre c'est un article bon marché,
on le remplacera chagque fois gu'il
y a un doute.

Un moyen trés simple de contrbler
un condensateur est décrit & la
page 12 (fig. 13 et 14).

CONTROLE DE LA BOBINE D'ALLUMAGE
Pour contrdler la bobine d'allumage,

vérifier les trois points ci-aprés:

Circuit primaire

Intercaler une lampe témoin en sé-
rie, selon fig. 15. Cette derniére
ne s'allume pas si le circuit pri-
maire est coupé.

5i le circuit est en ordre elle
doit briller légérement moins que

si elle était alimentée directement,
compte tenu de la chute de tension
due & la résistance de l'enroule-
ment primaire. On peut également
brancher de la méme fagon un ampére-
métre pour ce contrdle, celui-ci
indiquera une intensité de 2,5 &

I A env.

Circuit secondaire

Pour vérifier le circuit secondairs,
i1 est préférable de brancher la
bobine sur un banc d'essai muni
d'un éclateur (fig. 16)

Le contrdle portera donc sur la
longueur de 1'étincelle qui doit
étre d'au minimum 4 - 5 mm.

Sur le moteur on ne pourra gue vé-—
rifier s'il vy a ou non étincelle
(dévisser la bougie et la mettre

4 la masse du moteur).

Isolation

Il arrive parfois que le circuit
secondaire soit & la masse.

Dans ce cas il n'y a, ou pas du y \
tout ou de faibles étincelles sui-{-ijy
vant l'endroit ol le bobinage se< |~
condaire laisse passer le courgnt.,:«

la bobine (@st”
& o

Dans tous les cas,
a remplacer.
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ZUENDKABEL UNLD ENTSTCERTER KERZEN-
STECKER

Es ist 'sehr wichtig dass sich das
Ziindkabel (Kabel und Kerzenstecker )
in gutem Zustand befindet. Die Ka-
belisclation darf weder Risse noch
Schmorenstellen aufweisen.

Priifen dass die Kabelenden in Ziind-
spule und Kerzenstecker richtig
eingesteckt sind. Die Entstérung
des letzteren wird durch einen ein-
gebauten 1000 Widerstand sowie
einer Mantelpanzerung gewdhrleistet.

Zindkerze

Bei Stdrungen oder schlechtem Start
ist zuerst die Ziindkerze zu priifen.

Diese wird herausgeschraubt und auf
folgende Punkte gerpiift:

- Verrussung

- Aussehen (Kerzengesicht)

- Elektroden-Abstand (0,8 - 0,9 mm)
- Isolation (Porzellan)

= Dichtheit

Die Ziindkerze ist mittels Draht-
bilrste zu reinigen.

In guten Zustand zeigt sich die
Ziindkerze wie folgt:

- Elektrodenabstand von 0,8 bis
0,9 mm

= trockenes Kerzengesicht mit brau-
ner Isolation

Eine verrusste Ziindkerze wverursacht
Schwierigkeiten beim Anlassen des
Motors und verhindert den guten
Lauf desselben in den h&heren Dreh-
zahlen. Es werden ebenfalls Ziind-
aussetzer, Leistungsabfall und Ver-
brauchszunahme festgestellt.

Ursachen:

Zu fettes Gemisch wenn das Kerzen-
gesicht kohlen schwarz ist {siehe
unter "VERGASER"

Cel im Verbrennungsraum, wenn das
Kerzengesicht fettig und schwarz
ist (abgeniitzte Kolbenringe, Kolben
oder Ventilfilhrungen event. Luft-
filter verstopftl).

Eine iiberhitzte Zilndkerze 1lHsst
sich durch Zundaussetzer bei Voll-
leistung erkennen.

Ursachen:

Luft-Treibstoffgemisch zu mager
wenn das Kerzengesicht kreidenweiss
aussieht (siehe unter "VERGASER".

CABLE D'ALLUMAGE ET FICHE DEFARASITEE

Il est trés important gue le céble
d'allumage (cdble et fiche de bou-
gie) soit en trés bon état. L'iso-
lation ne doit pas étre fendillée,
ni brilée.

Contréler gque les extrémités du cé-
ble soient parfaitement raccordées
& la bobine et 4 la fiche de bougie.
Le déparasitage de cette derniére
est assuré par une résistance de
1000 £ incorporée ainsi que par un
blindage.

Bougie d'allumage

En cas de panne ou de mauvais dé-
part, il faut en premier lieu, vé-
rifier la bougie d'allumage.

Aprés dépose de cette derniére,
contrdler:

- l'encrassement
- l'aspect

- l'écartement des électrodes
(0,8 -~ 0,9 mm)

= 1l'isolation (porecelaine)
- l'étanchéité

La bougie doit étre nettoyéde au
moyen d'une brosse métallique.

Une bougie correcte se caractérise

par:

- un écartement des électrodes de
0,8 3 0,9 mm

- un aspect sec avec porcelaine de
couleur brune (café au lait)

Une bougie encrassée provogue des
difficultés de mise en marche et

de marche a haut régime, des ratés
d'allumage, une baisse sensible de
la puissance accompagnée d'une aug-
mentation de consommation.

Causes:

Mélange trop riche si l'aspect est
noir charbonneux (voir sous "CAR-
BURATEUR" .

Présence d'huile dans la chambre de
combustion si 1'aspect est noir
huileux (segments, piston, guides-
soupapes usés éventuellement filtre
a air obstrué).

Une bougie surchauffée se décédle
par des rates d'allumage en pleine
puissance.

Causes:
Mélange trop pauvre si l'aspect est
blanc crayeux (voir sous "CARBURA-
TEUR" ).
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5ind dagegen das Kerzengesicht braun-
dunkelrot und die Elektroden abge-
brannt, so ist eine kdltere Ziind-
kerze (hiherer therm. Wert) einzu-
bauen.

Ist der Fehler trotzdem nicht zu
beheben ist zu priifen ob:

- die Ziindkerze richtig und fest
eingeschraubt ist

- die Ziindeinstellung stimmt, die
Ansaugleitung keine falsche Luft
erhdlt

- das Luft-Treibstoffgemisch zu ma-
ger eingestellt, event. die Haupt-
diise teilweise verstopft ist.

Bei kurzgeschlossener Ziindkerze gibt
es zwischen den Elektroden keinen
Funken mehr.

Ursachen:
Nasse Kerze, gebrochene oder ausge-
brannte Kerzenisolation.

Im ersten Fall, Ziindkerze heraus-
nehmen und austrocknen; dann an das
Ziindkabel stecken und Gewindeschaft
gegen einen metallischen Teil des
Motors halten. Durch Bet&tigen der
Kickstarterkurbel priifen, ob Funken
erzeugt werden.

Notigenfalls Ziindkerze durch eine
neue ersetzen und Priifvorgang wie
oben beschrieben, wiederholen.

Werden keine Funken erzeugt, sind
Ziindkabel und Kerzenstecker zu kon-
trollieren.

ANZUGSMOMENT FUER ZUENDKERZE
= 2.5 mkg

5i l'aspect est brun-rouge foncé et
gue les électrodes sont grodées,
monter une bougie plus froide {(va-
leur thermigue supérieure).

5i le défaut persiste, il faut vé-
rifier:

- que la bougie solt correctement
vissée

- le réglage de 1'avance

= la canalisation d'aspiration (pri-
se d'air additionnel)

- le réglage du carburateur éventuel-
lement treop pauvre ou gicleur par-
tiellement obstrué.

Si la bougie est court-circuitée, il

n'y a plus d'étincelle entre les
électrodes.

Causes:
Bougie noyée, isolation fissuréde ou
briilée.,

Dans le premier cas, déposer la bou-
gie, la sécher puils la brancher au
céble d'allumage en appuyant le culot
contre une partie métallique du mo-
teur pour vérifier, en actionnant le
kickstarter, s'il se produit ou non
une étincelle.

Au besoin, échanger la bougie contre
une neuve et répéter l'opération de
contrdle ci-dessus.

Si aucune étincelle ne se produit,
vérifier le cable d'allumage ainsi
que la fiche de bougie.

COUPLE DE SERRAGE POUR LE MONTAGE
DE LA BOUGIE = 2,5 kagm

Fig. 17

ZUENDKERZE

BOUGIE D'ALLUMAGE

17




KONTROLLE DES ZUENDZEITPUNKTES

ELEKTRISCHE ANLAGE INSTALLATICN ELECTRIQUE
Max. -Verstellung  Avance max.
33°:36°  2800-+3000 t/min

MITTELS VORRICHTUNG Nr

CONTROLE DE L'AVANCE AU MOYEN
DU DISPCSITIF No

18

A B00.20.025

A 600.20.025

Grundeinstellung  Calage initial
L

SEMS DE MARCHE DE LA CAME

UNTERBRECHER

Grundplatte
Unterbrecherhammer

Unterbrecher-
Kontakte

Nocken
Schmierfilz

Kondensator

RUPTEUR

Platine
Linguet du rupteur

Contacts du rup-
teur

Came
Feutre de graissage
Condensateur

X Bleistift-Marke
/’pﬂ-‘t Repére au crayon
&)
A 600.20.025 -
A 350-162-15 N

Fig. 20
ANSCHLUSS DER KONTROLLAMPE

BRANCHEMENT DE LA LAMPE TEMOIN
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INSTALLATION ELECTRIQUE

KONTROLLE bzw. EINSTELLUNG DES
ZUENDZEITPUNKTES (Frithziindung)

Zur Kontrolle des Ziindzeitpunktes
gibt es die nachstehenden drel Mo~
glichkeiten:

1} mittels Kontrollvorrichtung
N A 600,20.,025, die im Repara-
tur-Spezialwerkzeug vorhanden ist

2) mittels Gradscheibe

3) mittels Stroboskoplampe

Vom Hersteller vorgeschriebene Grund-
einstellung des Ziindzeitpunktes:
5 bis 8° vor QT.

KONTROLLE DES ZUENDZEITPUNKTES MIT-
TELS KONTROLLVORRICHTUNG NRE
A 600,.20.025

Zur Kontrolle des Ziindzeitpunktes
mittels Vorrichtung No A 600.20.025

ist wie folgt vorzugehen:

— Unterbrecherdeckel wegnehmen
- Ziindkerze wegschrauben

= Gewindezapfen mit Innensechskant,
der sich vorn auf dem Kupplungs-
deckel befindet, wegschrauben
(6-Kant-5tiftschliissel SW 14 mm)

- Durch die befreite Ceffnung, Kon-
trollvorrichtung Nr A 600.20.025
auf Kurbelwellenende aufstecken
und mittels 6-Kant-Schraube blockie-
ren. (Den vorstehenden Nocken der
Voerrichtung in die passende Nute
der Welle einfilhren.)

~ Zum Anziehen der Sechskantschraube
ist die Kurbelwelle zu blockieren
{Gang einschalten und Bremspedal
betitigen)

- Durch Drehen am Sechskantschrauben-—
kopf den Kolben in Ende-Verdich-
tung OT-Lage bringen. Kolbenlage
durch Einfiihren eines Drahtes in
Kerzenloch genau bestimmen.

- Hontrollampe (oder Summer) an Un=
terbrecherhammer und Masse an-
schliessen

- Kurbelwelle um ca } Umdrehung
riickwirts, d.h. in Uhrzeiger-
Richtung drehen

- Langsam die Kurbelwelle wieder vor-
widrts drehen bis die Kontrocllampe
aufleucht. Genau in diesem Moment
muss sich die Spitze der Kontreoll-
vorrichtung gegeniiber der Marke (.)
am Deckel befinden. Wire dies nicht
der Fall, so ist die Unterbrecher-
Grundplatte nach Lisen der Befes-
tigungsschrauben zu drehen.

VERIFICATION, respectivement REGLAGE

DE L'AVANCE

I1 est possible de contréler 1'avance

a 1l'allumage de trois fagons, soit:

1) au moyen du dispositif de calage
Ne A B00.20.025 figurant dans
l'outillage spécial de réparation

2) au moyen d'un disque gradué

i) au moyen d'une lampe strobosco-
pique

Ltavance initiale & l'allumage pres-
crite par le constructeur est de
5 & 8% avant PMH.

CONTROLE DE L'AVANCE AU MOYEN DU DIS=
POSITII DE CALAGE No A &0C.20.025

Pour vérifier l'avance au moyen du
dispositif de calage No A 600.,20.025,
procéder comme suit:

- Enlever le couvercle du rupteur
- Retirer la bougie d'allumage

- Dévisser le bouchon A& hexagone
creux du couvercle d'embrayage a
i'aide d'une clé 6 pans miale
0C 14 mm

- Par l'orifice libéré, visser le
dispositif de calage No A 600.20.
025 sur l'extrémité gauche du
vilebregquin. (L'ergot s'emboite
dans la rainure du vilebreguin,
assurant le bon positionnement
du dispositif.)

- Pour blogquer le boulon de fixation
du dispositif, immobiliser le vi-
lebrequin en passant une vitesse
et en appuyant sur la pédale de
trein

- En agissant avec une clé sur le
boulon de fixation, amener le pis-—
ton au PMH fin compression. Utili-
ser un fil de fer passe par 1l'ori-
fice de bougie pour le contrdle.

- Brancher une lampe témein (ou son-
nette) entre le linguet mobile du
rupteur et la masse

— Tourner le vilebrequin d'environ
1 de tour en sens inverse de ro-
tation (c.-&-d. le tourner dans
le sens des aiguilles d'une montre)

- Tourner lentement le vilebreguin
pour revenir au PMH fin compres-
sion jusqu'a ce gue la lampe té-
moin réagisse. A ce moment précis,
la pointe du dispositif doit se
trouver en regard du repére (.)
d'avance initiale, sinon faire
pivoter la platine du rupteur ?
aprés avoir desserré les deux~vis
fixant cette derniére au couvercle.
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GRADSCHEIBE _ UNTERLAGSCHEIBE
DISQUE GRADUE RONDELLE
- 50 & o 60 .
& | @
! s :'1 r r o]
By i i =
HULSE SECHSKANTSCHRAUBE
DOUILLE VIS A TETE SIX PANS
Fig. 27

KONTROLLE DES ZUENDZEITPUNKTES

MITTELS GRADSCHEIBE
BEFESTIGUNG DER GRADSCHEIBE

CONTROLE DE L'AVANCE AU MOYEN FIXATION DU DISQUE GRADUE
D'UN DISQUE GRADUE

ZUMDUNG - VERSTELL KURVE
COURBE D'AVANCE

5
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o e N
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KONTROLLE DES ZUENDZEITPUNKTES 1
MITTELS STROBOSKOPLAMPE .
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Fig.
CONTROLE DE L'AVANCE AU MOYEN
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Unterbrechernocken—
weniger Vorziindung

Verschieben in
Drehrichtung =

Verschieben gegen die Unterbrecher-
nocken-Drehrichtung = mehr Vorziin-
dung.

Ziindzeitpunkt wie beschrieben kon-
trellieren und wenn notig Unterbre-
cher=Crundplatte verschieben bis die
Einstellung stimmt.

Bemerkung:
Steht keine Kontrollampe zu Verfii-

gung, muss der Ceffnungsmoment der
Kontakte von Auge genau bestimmt
werden.

Die Spitze der Kontrollvorrichtung
muss sich am Oeffnungsanfang gegen-
iiber der Marke (.) befinden.

KONTROLLE DES ZUENDZEITPUNKTES
MITTELS GRADSCHEIBE

Zur Kontrolle des Ziindzeitpunktes
mittels Gradscheibe geht man wie
oben beschrieben wvor, jedoch wird
die Vorrichtung Nr A 600.20.C25
durch eine passende Hiilse ersetzt,
auf welcher die Gradscheibe aufliegt
(eiehe Fig. 22).

Ein mit einer Schraube befestigter
Eisendraht dient als Index und sein
Ende wird auf das O der Scheibe ge-
richtet.

Zindzeitpunkt-Kontrolle durch Ab-
legen (5 = B wvor OT)an der Grad-
scheibe.

KONTROLLE DES ZUENDZEITPUHKTES
MITTELS STROBOSKOPLAMPE

Eine solche Kontrolle ermiglicht die
maximale Vorziindung {(Grundeinstel-
lung + automatische Verstellung) zu
messen und zugleich zu priifen ob der
Fliehkraft-Selbstversteller einwand-
frei funktioniert.

Wie folgt wvorgehen:

- Gewindezapfen mit Innensechskant,
der sich vorn auf dem Kupplungs-
deckel befindet, wegschrauben
{6=Kant-5tiftschliissel 5SW 14 mm).

— Durch die befreite Oeffnung, Kon-
trollverrichtung Nr A 600.20.025
auf Kurbelwellenende aufstecken
und mittels Sechskantschraube
blockieren. (Den vorstehenden
Nocken ‘der Verrichtung in die
passende Nute der Welle einfiihren.)

- Zum Anziehen der Sechskantschraube
ist die Kurbelwelle zu blockieren
(Gang einschalten und Bremspedal
betdtigen).

En agissant dans le sens de rota-
tion de la came, on diminue l'a-
vance, alors gu'en sens inverse
on 1l'augmente.

Vérifier 1'avance comme décrit et
modifier au besoin la position de
la platine jusqu'a obtention du
réglage correct,

E%ﬂ%;ﬁﬁi’
s on ne dispose pas de lampe té-

moin, vérifier visuellement le début
de l'ouverture du contact de rupteur.

La pointe du dispositif se trouve
alors en regard du repére d'avance
initiale, en relief sur le couvercle.

CONTROLE DE L'AVANCE AU MOYEN
D'UN DISQUE GRADUE

Pour la vérification de l'avance au
moyen d'un disque gradué l'on procé-
de de la méme facon que ci-dessus,
le dispositif No A 600.20.025 étant
remplacé par une douille appropriée
supportant le disque (voir fig. 22).

Un f£il de fer fixé a4 1l'une des vis
du carter servira d'index et cofn-
cidera donc avec le O du disque
gradué.

Vérification par lecture des degrés
(5 = B2 avant PMH)} sur le disque
gradué.

CONTROLE DE L'AVANCE AU MOYEN DE
LA LAMPE STROBOSCOPIQUE

e contrdle permet de vérifier 1l'a-
vance a l'allumage total (avance
initiale + avance automatique), et
de ce fait le bon fonctionnement du
varlateur centrifuge.

Procéder comme suit:

-~ Dévisser le bouchon & hexagone
creux du couvercle d'embrayage &
l'aide d'une clé & pans méale
0C 14 mm.

— Par l'orifice libéré, visser le
dispositif de calage No A 600.20.
025 sur l'extrémité gauche du vi-
lebrequin. (L'ergot s'emboite dans
la rainure du wvilebrequin, assu-
rant le bon positionnement du dis-
positif. )

Pour bloguer le boulon de fixation

du dispositif, immobiliser le vi- \ |
lebrequin en passant une vitesse
et en appuyant sur la pédale de/- |~
frein. AN
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Stromzufuhr-Kabel der Stroboskop-
lampe an "+" Klemme der Batterie
anschliessen und das andere an
Ziindk abel.

Motor anwerfen und zwischen 2B00
und 3000 U/min. laufen lassen.

Stroboskoplampe gegen die Einstell-
Marken (Strich und Punkt) des
Kupplungsdeckels richten.

Die Spitze der Kontrollvorrichtung
muss mit einer von Hand angebrach-
ten Markierung laut Fig. 23 iiber-
einstimmen.

Wire dies nicht der Fall, ist die
Unterbrecher-Grundplatte zu ver-
schieben (siehe Fig. 18]).

Ueberdecken sich Spitze und Markie-
rung bei einer geringeren Drehzahl
als 280C U/min, so sind die Federn
des Selbstverstellers zu schwach
und deshalb zu ersetzen.

Ueberdecken sich Spitze und Mar-
kierung bei einer h&heren Drehzahl
als 3000 U/min. so klemmt der Me-
chanismus des Selbstverstellers
und ist zu reinigen.

INBETRIEBSETZUNG EINES MOTORRADES 9.
DESSEN BATTERIE KOMPFL. ENTLADEN IST
{Spannung unter 4 V)

In diesem Fall muss der elektroni-
sche Apparat des Reglers mittels
einer zusdtzlichen Batterie erreagt
werden.

Man beniitze entweder eine zweite
Motorrad-Batterie oder eine 4,5 V-
Taschenlampen-Batterie die laut
Fig. 25 an die Ziindspule bzw. laut
Fig. 2?6 an den Regler angeschlossen
wird.

TASCHENLAMPENBATTERIE
BATTERIE OE LAMPE DE POCHE

Fig. 25

= Brancher le cable d'alimentation
de la lampe stroboscopigue sur le
"+" de la batterie et 1'autre cé-
ble sur le fil de bougie (céble
d'allumage).

- Mettre le moteur en marche et le
faire tourner entre 2BC0 et
3000 t/min.

- Diriger la lampe sur les repéres
(trait et point) woisins 1'un de
l'autre et en relief sur le cou-
vercle d'embrayage.

- La pointe du dispositif doit coln-
cider avec un repére tracé au
craycn (selon fig. 23).
5i tel n'était pas le cas, agir
dans un sens ou dans l'autre sur
la platine du rupteur (voir fig.lB)

- 5i la pointe du dispositif est en
regard du repdre avant le régime
de 2800 t/min, les ressorts du
variateur centrifuge se sont affai-
blis et doivent étre remplacés.

- 5i la pointe du dispositif est en
regard du repére a un régime plus
glevé gue 3000 t/min, le mécanisme
du variateur centrifuge est certai-
nement grippé et doit étre nettoyé.

MISE EN MARCHE D'UNE MOTCCYCLETTE
DONT LA BATTERIE EST COMPLETEMENT
DECHARGEE

[Tensiocn en dessous de 4 V)

Dans ce cas, il faut exciter 1l'ap-
pareil électronique du bloc redres-
seur-reégulateur au moyen d'une bat-
terie auxiliaire.

Utiliser, soit une deuxiéme batterie
de moteoccyclette, soit simplement une
batterie de lampe de poche & 4,5 V,
branchée sur la bobine d'allumage
suivant fig. 25 ou sur le régulateur
suivant fig. 26.

REGLER
REGULATEUR

TASCHENLAMPENBATTERIE
BATTERIE OE LAMPE DE POCHE

Fig. 26



ELEKTRISCHE ANLAGE INSTALLATION ELECTRIQUE

10. BELEUCHTUNG ECLATRAGE
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Fig. 27
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10.1 ELEKTR. KABELSTRANG FAISCEAU DES CABLES ELECTRIQUES
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10.2 ZUEND- UND LICHTSCHALTER STELLUNGEN

POSITIONS DES COMMUTATEURS D'ALLUMAGE ET ECLAIRAGE 23



GLUHLAMPEN UND SICHERUNGEN

10.3 AMPOULES ET FUSIBLES
SPANNUNG MARKE
IANZ . C TIMMUNG
HiE LEISTUNG St und Nr. SHO e
BILD JLLUSTRATION rENSTO! MARQUE
NBRE | ‘ENSION “ULO’ TINA
i purssancg VT | et No DESTINATION
OSRAM
7324 Scheinwerfer
1 6V=35/35W| BA 20 4
TUNGSRAM Fhara
1516
Tarnscheinwerfer
1 | 6v=-35w | BA 20 s pHé%gS
Phare d'obscurcissement
EV=-2W
OSRAM Standlicht
oder ou 5695 (2,4W) Tachometer
2 ev-2, 4w BA 9 s
TUNGSRAM | Feu de stationnement
oder T 2675 (2,44 Compteur kil.
EV-3W
OSREAM
: 6470 Stoplicht
S5 10
1 &EV-18W @ 15x41
TUNGSRAM | Feu stop
7591
OSHRAM
s 8 6450 Riickliecht
1 evV-10W @ 11x41
TUNGSRAM | Lampe arriére
7572
1) Schutz von Fernlicht,
Abblendlicht, Stand-
licht, Tachometerbe-
leuchtung und Riick-
licht.
Protection des grand
feu, feu code, feu de
KLIXON b 4
2 15 A oM -2-1 stationnement, éclai-
= =2-15 rage compteur et lam-
pe arriére.
2) Schutz won Tarnschein-
werfer, Stoplicht und
Horn.
Phare d'obscurcisse-
ment, feu stop et a-
vertisseur.
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10.4 SCHEINWERFER-EINSTELLUNG

Die Einstellung des Scheinwerfers
ist regelmidssig folgendermassen zu
priifen:

An einer hellfarbigen Wand wird in
der Hthe der Lichtaustrittmitte
des Scheinwerfers ein Kreuz ange-
zeichnet. Diese Hihe ist im Bild
Fig. 30 mit "H" bezeichnet und
betridgt bel dem vollbelasteten
Armee-Motorrad A 350, 90 cm.

Die Maschine steht zur Kontrolle

& Meter von der Wand entfernt, auf
den Rddern und mit 2 Perscnen be-
setzt.

EINSTELLEN DES ABBLENDLICHTES
Die obere Grenze der hell bestrahl-
ten Wandfliche (X=X Achse) muss

sich 9 cm unter der Kreuzhihe be-
finden.

Fig. 30

1C.4 REGLAGE DU FHARE

Le réglage de 1'éclairage est &
contréler réguliérement en procé-
dant de la maniére suivante:

Sur une paroi verticale et claire,
margquer d'une croix la hauteur du
centre du phare. Cette position
est désignée dans la fig. 30 par
la lettre "H" et se trouve & 50 cm
du sol pour la motocyclette A 350.

Le contrdle s'effectue 4 6 m de la
paroi, machine sur roues et chargée
de deux personnes.

REGLAGE DU FEU DE CROISEMENT

La limite supérieure de la zone
eclairée (axe X-X) doit se trouver
9 cm en dessous de la croix repére.

REGLAGE DU PHARE

# SCHEINWERFER - EINSTELLUNG
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10.5 EINSTELLUNG DES TARNSCHEINWERFERS 10.5 REGLAGE DU PHARE D'OBSCURCISSEMENT
Die Einstellung des Tarnschein- Le réglage du phare d'obscurcis-
werfers ist regelmidssig folgender- sement est & contrdler régulidre-
massen zu priifen: ment en procédant comme suit:

- Motorrad (ochne es auf den Stdn- - Maintenir la motocyclette (non
der zu stellen) auf einer ebenen béguillée) sur une chaussée plane
und freien Fahrbahn halten. et dégagéde.

- Tarnscheinwerfer-Neigung laut - Régler 1l'inclinaison du phare
Fig. 31 derart einstellen, dass d'obscurcissement selon fig. 31
bei einer Entfernung von 30 m de maniére qu'a une distance de
die obere Lichtgrenze nicht 30 m, la limite supérieure de la
hiiher als 50 cm iiber die Fahr- zone éclairée ne dépasse pas une
bahn zu liegen kommt. hauteur de 50 cm au dessus du

sol.

L Sllem

EINSTELLUNG DES TARNSCHEINWERFERS

REGLAGE DU PHARE D'OBSCURCISSEMENT
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10.6

Fig.

KONTROLLE bzw. ERSETZEN DES
HAUPTSCHALTERS (Ziindschloss)

Zur Kontrolle des Hauptschalters
ist wie folgt wvorzugehen:

- Scheinwerferglas samt Reflektor
demontieren

- Kontaktschliissel eindriicken und
Ziindschalter kontrollieren.
Wenn nitig, unterer Kontakttri-
ger richten

- Funktion des Hauptschalters in
simtiichen Kontaktschliissel-
stellungen prilfen (siehe Fig.28).

ZUENDUNG AUSGESCHALTET
ALLUMAGE DECLENCHE

In Ordnung En ordre
32
Beim Ersetzen des Hauptschalters:

- Batterieanschliisse 1#dsen

— Die wier Blechhaken im Scheinwer—
fergehduse sorgfdltig Offnen

- Anschlussplatte nach unten aus-
bauen

- Kabel eines nach dem andern ent-—
fernen und auf die neue Anschluss-—
platte befestigen

- Neue Anschlussplatte in Schein-
werfergehduse montieren

- Ziindschalter kontrollieren

- ‘Scheinwerferglas samt Reflektor
montieren

- Batterie anschliessen

- Funktion des Hauptschalters in
samtlichen Kontaktschliisselstel-
lungen priifen (siehe Fig. 28)

10.6 CONTROLE resp. REMPLACEMENT DU
COMMUTATEUR PRINCIPAL

Pour contrdler le fonctionnement du
commutateur principal, procéder
comne suit:

- Déposer la glace du phare ainsi
gue le réflecteur

- Enfoncer la clé de contact et con-
tréler le fonctionnement du con-
tacteur d'allumage. Au besoin,
réajuster le support du contact
inférieur de ce dernier

- Contrdler le fonctionnement du
commutateur pour toutes les posi-
tions de la clé de contact (voir
fig. 28).

ZUENDUNG EINGESCHALTET
ALLUMAGE ENCLENCHE

Triger richten
Redresser le support

Le remplacement du commutateur com-
plet s'opére comme suit;

- Déconnecter la batterie

- Quvrir les guatre crochets de re-
tenue & 1'intérieur de la car-
casse de phare

- Démonter la plague de connexion
en la tirant vers le bas

- Déconnecter les fils 1l'un aprés
l'autre et les fixer sur la nou-
velle plague de connexion

- Fixer la nouvelle plague de con-
nexion dans la carcasse de phare

= Contréler le fonctionnement du
contacteur d'allumage

- Remonter le réflecteur et la
glace du phare

- Connecter la batterie

- Contrdler le fonctionnement du
commutateur pour toutes les posi-
tions de la clé de contact ({voir
fig. 28)

27
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10.7

10.8

28

ERSETZEN DES ELEKTR. KABELSTRANGES

Batterie-Anschliisse ltisen
Scheinwerfereinsatz demontieren

Scheinwerferkabel an den wverschie-
denen Apparaten lé&sen

Kabelstrang aussen bei Scheinwer-
ferausqang abschneiden, dann kur-
zer Teil in den Scheinwerfer
hineinziehen

Neuer Kabelstrang in Scheinwerfer
einziehen

Die alten Kabel eines nach dem
andern von den Klemmen losen und
neue gleichfarbige Kabel in glei-
cher Weise anschliessen

Nach dem Einsetzen aller neuen
Kabel, Anschliisse nochmals nach
Schaltplan kentrollieren

Kabelstrang an Fahrgestell rich-
tig verlegen

Kabel laut Schaltplan an die
verschiedenen Apparate anschlies-
s5&an

Scheinwerfereinsatz montieren
Batterie anschliessen

Funktion der verschiedenen Appa-
rate kontrollieren.

ABBLENDSCHALTER AUSWECHSELN

Abblendschalter vom Lenker weg-
schrauben

Alle Kabel entfernen und an neuen
Schalter nach untenstehender Fig.
33 festklemmen

Abblendschalter an
ren

Lenker fixie-

Funktion kontrollieren

schwarz

Fig. 33

10.7

10.8

e

i

REMPLACEMENT DU FAISCEAU DE CABLES

Déconnecter la batterie
Démonter le réflecteur du phare

Déconnecter les fils au différents
appareils

Couper le faisceau a sa sortie de
la carcasse de phare et retirer
la partie courte a 1'intérieur du
phare

Introduire le nouveau faisceau
dans le phare

Débrancher les fils de 1l'ancien
faisceau 1'un aprés 1'autre et
connecter de la méme fagon chague
fil de couleur appropriée du nou-
veau faisceau

Aprés connexion de tous leés nou-
veaux fils, contréler le branche-
ment d'aprés le schéma

Disposer le faisceau correctement
sur le chdassis

les fils aux différents
selon schéma

Connecter
appareils

Monter le réflecteur
la batterie

Vérifier le fonctionnement des
différents appareils.

Connecter

REMPLACEMENT DU COMMUTATEUR DE FEUX

Démonter le commutateur de feux
au guidon

Déconnecter tous les fils et les
fixer selon fig. 33 ci-dessous au
nouveau commutateur

Remonter le commutateur au guidon

Contrdler le foncticnnement

fosa rose blay bleu
grau gris
ABBLENDSCHALTER

COMMUTATEUR DE FEUX



ELEKTRISCHE ANLAGE

INSTALLATION ELECTRIQUE

11

INBETRIEBSETZUNG DER TROCKEN-

GELADENE BATTERIE

w0

1C.

11.

12.

Kliebstreifen iber den Gasabzug-
léchern entfernen

Einflillstopfen wegschrauben

nemisch reine Schwefelsdure von
310 Be (spez.Gew. 1,275) ein-
flillen bis die Platten 1C = 15mm
mit Fliissigkeit bedeckt sind

Batterie eine Stunde stehen las-
Sern

Das gesunkene S3ureniveau mit
Schwefelsdure wvon 319 Bé ergidnzen

Batterie an Gleichstromgquelle
zur Ladung anschliessen. Positi-
ver Pol der Batterie (+) mit dem
positiven Pol der Stromguelle,
ebenzo die negative Pole (-1},
miteinander wverbinden

1/1C der
1 A max.

Die Ladestromstdrke dar?
Batteriekapazitdt d.h.
nicht iibersteigen

Die Ladung dauert 12 bis 15 Stun-
den und ist beendet, wenn die
Sduredichte von 329 BE (spez.
Gew. 1,28) widhrend einer halken
Stunde konstant bleibt

Steigt die Sduretemperatur
wihrend der Ladung iiber 45°C,
dann ist die Ladung zu unter-
brechen. Dadurch sinkt die Tem-
peratur

Sollte die Sduredichte in gela-
denem zustande der Batterie

hther sein als 32° Bé (1,28 spez.
Gew.) so ist destilliertes Wasser
nachzufiillen, bis die S53uredichte
von 320 Bé (1,28 spez. Gew.)
wieder erreicht ist

Kontrollieren dass das Sdure-
niveau 5 mm iiber die Platten
lisgt

Einfiillstopfen aufschrauben

11

MISE EN SERVICE DE LA BATTERIE

CHARGEE A SEC

11

10.

1l.

12,

Enlever les bandes adhésives fi-
xédes sur les orifices des bou-
chons de fermeture

Dévisser les bouchons de ferme-
ture

Remplir la batterie avec de
l'acide sulfgrique pur de 31° Bé
(1,275 kg/dm~} jusgu'a 10 < 15mm

au dessus des plagues

Laisser reposer la batterie
durant 1 heure

Toute diminution du niveau de
1'électrolyte est & compléter
avec de l'acide sulfurigue de
319 Bé

La batterie est ensuite raccor-
dée au circuit de charge en
veillant avec soin & ce que le
pHle positif (+) de la batterie
soit relié au conducteur positif
de ce circuit, de méme les pdles
negatiis (=) sont & relier 1l'un
& l'autre

avec un cou-
pas 1/10 de
batterle solt

La charge s'opére
rant ne dépassant
la capacité de la
1 A max.

La charge est 4 maintenir pen-
dant 12 3 15 heures jusgu'a ce
gue la densité de 1l'acide de

120 Bé (1,28 kgfdmjh reste cons-—
tante une demi<heure durant

5i la température de 1'acide dé-
passait 450C durant la charge il
faudrait interrompre 1'opération
jusqu'id ce gue' la température
ait diminué.

5i, une fois la batterie chargde,
la densité de l'acide par suite
d'évaporation, était supérieure
& 320 Bé (1,28 kg/dm3), i1 fau-
drait ajouter de l'eau distillee
Jusqu'a ce gue la concerntration
atteigne la densité de 320 Bé

Contrdler gue le niveau de 1l'aci-
de soit 4 5 mm au dessus des
plaques

Visser les bouchons de fermeture.




FESTSTELLUNG DER STOERUNGSURSACHEN DIAGNOSTIC DES CAUSES DE PANNES

10

11

12

MOTOR SERINGT SCHWER ODER NICHT AN
MISE EN MARCHE DU MOTEUR DIFFICILE OU IMPOSSIBLE

UNGENUEGENDE LEISTUNG bzw. GESCHWINDIGKEIT
PUISSANCE OU VITESSE INSUFFISANTE

MOTOR FUNKTIONIERT SCHLECHT IM LEERLAUF UND BEI NIEDRIGER DREHZAHL
MAUVALS FONCTIONNEMENT DU MOTEUR AU RALENTI ET A BAS REGIME

MOTOR FUNKTIONIERT SCHLECHT BEI HOHER DREHZAHL
MAUVAIS FONCTIONNEMENT DU MOTEUR A HAUT REGIME

HOHER OQELVERBRAUCH
CONSOMMATION IMPORTANTE D'HUILE

MOTOR LAERMT
MOTEUR BRUYANT

KUPPLUNG FUNKTIONIERT SCHLECHT
MAUVAIS FONCTIONNEMENT DE L'EMBRAYAGE

GETRIEBE FUNKTIONIERT SCHLECHT
MAUVAIS FONCTIONNEMENT DE LA BOITE DE VITESSES

BREMSEN FUNKTIONIEREN SCHLECHT
MAUVAIS FONCTIONNEMENT DES FREINS

ABNORMALER ANTRIEBSKETTEN-VERSCHLEISS
USURE EXCESSIVE DE LA CHAINE D'ENTRAINEMENT

UNSTABILE LENKUNG
DIRECTION INSTABLE

VORDERRAD- bzw. HINTERRADABFEDERUNG FUNKTIONIERT SCHLECHT
MAUVAIS FONCTIONNEMENT DES SUSPENSIONS AVANT OU ARRIERE
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FESTSTELLUNG DER STOERUNGSURSACHEN DIAGNOSTIC DES CAUSES DE PANNES

Es ist wichtig, die Ursache der am Motorrad auftretenden Stérungen
genau festzustellen.

Beim Ablesen der nachstehenden Tafeln in der Richtung "—-———‘
kénnen Defektursachen rasch festgestellt werden.

Zur Kontrolle der Instandstellungsarbeiten sind die Tafeln in ent-
gegengesetzter, d.h. H Richtung abzulesen.

Il est important de déterminer l'origine exacte des défectuosités
gui se manifestent sur la motocyclette,

Les tableaux ci-aprés permettent de détecter rapidement la cause des
différentes pannes en utilisant le cheminement c)———_a‘

Le contréle de la remise en état s'opére en suivant le cheminement

inverse p——Q0




1

MOTOR SPRINGT

SCHWER ODER HICHT AN

PRUEFUNG

FESTSTELLUNG

WAHRSCHEINLICHE URSACHE

Ibehlndert an den Vergaser
Liflangt |

F—————————

Zindkerze herausschrauben
|und Ziindfunken prifen

N 2

IKi:Kstar:erkurbeI betﬁtigen-]
und mittels einem ﬂrucumes5e:r_
den Kompressionsdruck messen

L!'—}C- bis 11 kg/cm?)

e i -

otor mittels Kickstarter
anwerfen

N il

________ 1

Zindkerze wiederum heraus-—
schrauben und Ziindfunken

Ko< IR,

Motor mittels Kickstarter I
| anwerfen

Der
leer

Treibstofftank ist

Der Treibstoff
fliesst normal

1
I —

r Treibstoff
elangt nicht
nrden Verga-

Die Treibstoffleitung
ist verstopft

Die Schwimmernadel-

Bohrung ist verstopft
Entlilftungsloch des
Tankdeckels bzw. Filter
des Treibstoffhahnes
verstopft

565

Entladene Batterie

Zindkerze defekt oder
verrusst
Oxydierte bzw. ver-—

Ziindfunken
ist normal

|ISchwacher
oder kein
Fiindfunken

brannte Unterbrecher=
kontakte

Schlechte Einstellung

OOOO

|

der Unterbrecherkontakte

—@ Defekter Kondensator
—@ Defektes Ziindkabel
“——(:) Defekte Ziindspule

Hauptschalter defekt

Kerzenstecker defekt
oder nass

Unterbrecherkabel-Ver-
bindung unterbrochen

Die Kupplung rutscht
und die Kurbelwelle
dreht nicht

Kein Ventilspiel

Ventilsitze defekt

Zylinder und Kolben-

ringe abgeniitzt

Verbrennungsraum im
Zylinderkopf undicht
Defektes bzw. ver=-
branntes Ventil

Auslassventil verbogen
bzw. gebrochen

Starterdiise verstopft

Gasschieber schliesst

er Kompres- Ungeniigender
fonsdruck ist oder kein Kom
ormal pressionadruck
| 1
Verbrannung

Feine Verbren-
hungszeichen

_—

findet stact

nicht
Verdichtungsrcaum

aber Motor

durchnisst

springt nicht
an

Die Ziindkerze
ist trocken

Die Ziindkerze
ist nass

Nasse Fiindkerze

Kerzenstecker defekt

oder nass

Trelbstoff fliesst aus
dem Vergaser (siehe
Schwimmer und Schwim-—
mernadel )

Es ist zuviel Treib-
stoff in den Verbren-
nun sraTm_aggeﬁo an
worden (ZindkKerz
trocknen, Starter
schliessen und Dreh=
griff kompl. Gffnen)

50 55550 S55438S &858




1MISE EN MARCHE DU MOTEUR DIFFICILE QU IMPOSSIBLE

VERIFICATION

CONSTATATION

CAUSE PROBABLE

— m—— . — ———

Contrdler si le carburant _1
larrive normalement au car-
burateur I

T ———— OSSP | |

Le réservolr est vide

Le carburant
arrive norma-
lement

Le carburant
n'arrive pas

La conduite de carburant
est obstruée

L'orifice du pointeau

au carburateuq

Ezleuer la bougie et contré-
|ler 1'étincelle d'allumage
n mettant le culot & la

e o |

r

s

Etincelle
d'allumage
normale

Faible étin-
celle. Pas
d'étincelle

est cbstrué

Tgou d'aération du bou-
chon de reéservoir gvent.
filtre du robinet CAr-
burant obstrué

Batterie déchargée
Bougle défectueuse
ou encrassda

Vis platindes oxydées
ou brilées

Mauvais ajustement des

!

I

r;tionner la manivelle de &
ick et contrdler la compresd{

Fion au moyen d'un appareil | S

1{_1:} a 11 kg/cm?) i

|

La compression
est suffisante

La compression

vis platinées
Condensateur défectueux

Cable d'allumage dé-—
fectueux

Bobine d'allumage
défectueuse
Interrupteur principal
défectusux

Fiche de bougie défec-
tueuse ou mouillde

Connexion du fil de
rupteur débranchée

L'embrayage patine et le
vilebrequin ne tourne pa:

Pas de jeu aux scupapes

Siége de soupape défec-
tueix

Jeu excessif au cylindre

est insuff. o

et aux segments de pistor

inexistante

ettre le moteur en marche-_]
rormalement au moyen du r___._.._
hicksta:ter

e

-

Pas de signe
de combustion

Signes de com-
bustion mais

Fuite dans chambre de
compression

Soupape brilée

Soupape d'échappement
plide ou cassée

vvrvveliveyveyyvyiiivee)

Gicleur de starter
ocbstrué

Boisseau des gaz ne
ferme pas

le moteur ne

part pas

nlever a nouveau la bcugi;_1
et contréler 1'étincelle e ey —
I

F‘allumaga en mettant le

1

3 ) Moteur noyé

Bouglie noyée

Fiche de bougie défec-
tueuse évent. mouillde

OO

Le carburant s'écoule

Eflﬂt 4 la masse |
La bougie est

séche

La bougie est
humide

du carburateur (voir
flotteur et pointeau)

Trop de carburant a &té

o ———ee ]

#ctinnner la manivelle de
Fickstarter et partirc

b=

2

R —

aspiré dans la chambre

de compression

(Sécher la bougie, ferme;
le starter puis donnern
plein gaz)



2 UNGENUEGENDE LEISTUNG bzw.

GESCHWINDIGKEIT

PRUEFUNG

FESTSTELLUNG

WAHRSCHEINLICHE URSACHE

Hinterrad vom Boden
und von Hand drehen

el

Reifendruck mittels Druck-
MEeSSer messen l'"

Tl

l 2.Gang einschalten.

ziehen

Beim Beschleunigen, Bremse I-___ e

lasgen

________ —

iEinstellung des Ziindzeit- F_
punktes kontrollieren

e e E—

r;;:erbrecherkantaktenabstan
mittels Lehre kcontrollieren
(0,4 mm)

e s i)

r;i:kstarterkurbel betétiqeé1
und
ser den Kompresslonsdruck
messen (10 bis 11 kg/cm?) I

abheben
r.,_.

Bremse schlecht ein-
gestellt, Bremstrommel
unrund

Das Rad dreht
sich leicht

Das Rad dreht
sich schwer

Nabenkugellager defekt

Mangelhafte Schmierung

1

der Radnabe

Antriebskette zu stark
gespannt

Reifendruck
normal

Reifendruck
zu niedrig

Luftschlauch defekt
Luftschlauchventil de-

fekt ,event. ausgerissen

s

Der Motor
stellt ab

Der Moter
stellt nicht
ab

Kupplung schlecht ein-
gestellt

Kupplungs-Relbschelben

—

Gang ausschalten und Motor |___ .
I in niedriger Orehzahl laufen

k8

abgeniitzt oder verbrannt

Der Vergaser ist
verstopft

Der Luftfilter ist
verstopft

Motordrehzanl
bleibt kons-
tant

Motordrehzahl
sinkt

Die Treibstoffleitung
ist verstopft

Entliiftungsioch des

55 &b &b 558

|

Tankdeckels verstopft

Auspuffschalldidmpfer
verstopft

Zu wenig FPrihzliindung

OO

Einstellung
stimmt

Einstellung
stimmt nicht

Schlechte Zindung
{Aussetzer)

Abstand stimmy

Abstand
stimmt nicht

Schlechte Einstellung
Unterbrecherkontakte
oxydiert oder
verbrannt

mittels einem Drurkmes-l = L,

1 Ventil wverbogen oder
verbrannt

Der HKompres—
sionsdruck
ist normal

Ungeniligender
oder kein
Kompressions-—
druck

Zylinder, Kolben und
Kolbencinge abgeniitat

Undichtigkeit zwischen

ﬁg%%nder und Zylinder-

4 ) Sehlechte Einstellung
des Ventilspieles




2 PULSSANCE OU VITESSE INSUFFISANTE

VERIFICATION

CONSTATATION

CAUSE PROBABLE

| Soulever la roue arriére et r_

la tourner & la main

rzontréler la pression des T
I pneus, si
d'un manometre J

ettre la machine en marche?1
ngager la 2e vitesse et pres
Eer sur le frein tout en ou-

Frein mal réglé,
tambour broute

La roue tour-
ne facilement

La roue ne
tourne pas
facilement

Roulements de moyeu
défectueux

Manque de graisse au

ssible au moyen |—-——-————

2

moyeu

Chaine d'entrainement
trop tendue

La pression
est normale

Le pneu est
dégonflé

1l )Chambre & air crevée

5) Valve défectueuse ou

arrachée

— e — — —

.

Le moteur
s'arréte

Le moteur ne
s'arréte pas

Mauvals réglage de
1'embrayage

I Sortir la vitesse et laisserr_‘ —

tourner le moteur & bas ré-

LEime

Contrdler le calage de
|1'allumage

S |

|

Disgues garnis usés
ou brilés

Le carburateur est
obstrué
Le filtre & air est
obstrué

Le régime du
moteur se
maintient

Le régime du
moteur tombe

La conduite a carburant
est obstruée
Le trou d'aération du

bouchon de réservoir

1
}_._.__“__._._‘

est obstrué

Le silencieux d'échap-
pement est obstrué

Pas assez d'avance a
1'allumage

Calage en

Mauvais
calage

—@Mauuais allumage f(ratés)

ordre
| Contréler 1'écartement des I
l centacts de rupteur au moyen —_———
LE? la jauge (0,4 mm) N
Ecartement
correct

kickstarter et
Icompression {10 % 11 kg/cm?)

Ecartement
incorrect

Mauvais réglage

Contacts de rupteur

oxydés ou érodés

contrdler la I———_._.

|

Soupape pliée ou brilée
Usure excessive aux c

hssez de
compression

Pas ou peu de
compression

dre, piston ou segments

Mauvaise étanchéité antre

cylindre et culasse

OOOE (gé)

Réglage du jeu de sou=-
pape lncorrect

1in



2 UNGENUEGENDE LEISTUNG bzw.

GESCHWINDIGKEIT

PRUEFUNG

FESTSTELLUNG

WAHRSCHEINLICHE URSACHE

i G 1

Priifen ob der Treibstoff
unbehindert an den Vergaser I——————

oo NGRS

Der Treib-
stoff fliesst
normal

Der Treibstoff
gelangt nicht
an den Verga-
ser

lieren

Ziindkerzengesicht kontrol- —I'_____'
_

Sauberes und
normales
Kerzengesicht

e e 1

Delniveau und Oelqualitit imF‘

1

Abnormalei
Kerzengesicht,
verrusst ,nass
schwarz oder
welss

Motorgehduse kontrollieren

Das Motorendl

ist sauber

Das Motorendl
ist unrein

Oelkreislauf des Motors

-j
kentrollieren I_._._.____ —

| R — _ ;

l

Das 0el ge=
langt unbehind
dert an alle

Gewisse Organ
bekommen kein
Cel

(-

Kiihlung des Motors kontrol- == e
lieren |

i O ]
I

r Motop
auft standig
mit normaler
Temperatur

welstO6the an-

b 4y &y ¢

Treibstoffleitung oder
Vergaserfilter bzw.
Diise wverstopft

Starter nicht geschlossen

Ungeeignete Zindkarze
(Warmewert )

Ungeeignete Vergaser-
Ha&ptdgse L

‘2u wenig Oel im Motor

Kupplungs-Reibscheiben
verbrannt

Zu wenig Oel im Motor

Celfllter im Motor
verstopft

Mikrofilterpatrone
verstopft

Celleitung verstopft

Verbrennungsraum im
Zylinderkopf verrusst

Schlechte Treibstoff-
gualitit

normale hohe
Temperatur aul

Beschleunlgen und Kontrolles |
|r..ei hiéneren Motordrehzahlen

welter fiihren _J

l

Keine abnorma-
le Gerdusche
im Motor

Motor ldErmt
und vibriert

% OOOOO

3 ) Kupplung rutscht

Luft-Treibstof fgemisch
ZU mager

Zuviel Frilhziindung

Zylinder, Kolben und
Folbenringe abgeniitzt

Luft=Treibstoffgemisch
ZU mager

Zuviel Friihziindung




2 PUISSANCE QU VITESSE INSUFFISANTE

VERIFICATION

CONSTATATION

CAUSE PROBABLE

r;ontrﬁler la conduite a es:1
sence et l'arrivée du

S e |

| Contrdler la bougie

—— e — e —— — —

Contrdler le niveau et la
qualité de 1'huile moteur

P B

F___.___

— i ——

Essence arri-
ve normale-
ment au car-

burateur

Essence n'ar-

rive pas nor-

malement au
carburateur

—

l

Bougle propre
et de couleur
normale

Bougie sale,
humide, noire
ou blanche

L*huile est
propre

L'huile est
sale

| Contréler le circuit d'huilzr__ —

au moteur

S ——.

Contrdler le refroidissement
du moteur i

R

contréle & haut régime

Accélérer et poursuivre le |_ — ’

|

L'huile arri-
ve normale-

Tent 4 tous
g5 _or

L'huile n'ar-
rive s a

———

Conduite de carburant
ow filtre, resp. gi-
cleurs du carburateur
abstrués

Starter non fermé

Valeur thermique de la
bougie non appropriée

Gicleur principal non
adapté

Pas assez d'huile

Disgques d'embrayage
garﬁis. briilés e

Pas assez d'huile

Filtre & huile dans
moteur ocbstrué

certalns or= Cartouche du microfiltre
ganes obstrué
Conduites d'huile
abstrudes

—

Le moteur se
maintient a
une tempéra-

ture normale

Le moteur ac=

cuse une tem-—

Eé{atura ano
e

3

2

Pas de bruit
anormal au
moteur

Le moteur est
bruyant ou
vibre

550 &0 &b &5d b

OO

Chambre de combustion
calaminde

Carburant de mauvaise
quallté

Embrayage patine

Mélange air-carburant
trop pauvre

Trop d'avance & 1'al-
lumage

Usure du cylindre, du
piston et des segments

Mélange air-carburant
trop maigre
Trop d'avance &
lumage

l1'al-



3 MOTCR FUNKTIONIERY SCHLECHT IM LEERLAUF UND BEI NIEDRIGER DREHZAHL

PRUEFUNG

FESTSTELLUNG

WAHRSCHEINLICHE URSACHE

E;;stand von Kerzenstecker u;ﬂ
[EUndke:ze. sowie Unterbre-
cher-Kontakten-Abstand und r-
Frilhziindung kontrollieren

In Ordnung

Wicht in
Ordnung

Kerzenstecker defekt

—@ Zilndkerze defekt

Schlechter Ziindkerzen=
elektroden-Ahstand

Bl e e i ——— |
|Einstellung des Vergasers bpei

Iniedrigen Motordrehzahlen
prilfen, ca 1000 bis 1200 U/ T
|min bei warmem Motor (Gas-

|schieber-hnschlag und Leer— |
lauf-Einstellschrauben ooy

e e — — —— —_——

In Ordnung

——————— 7

JI_ ____—-’

l Funktion des Vergasers

]

Unterbrecherkontakte
oxydiert oder abgeniitzt

Schlechter Unterbrecher-
Kontakten-Abstand

1l .Moteordreh-
zahl zu hoach
2.Motordreh-
gahl zu niedrig
shAussetzer

Prﬂhzﬂndung schlecht
eingestell

Gasschieber-Anschlag=
Schraube zu tief ein-
geschraubt
Ga55chieber-hnschln?—
Schraube zu wenig ein-
geschraubt
Leerlauf-Einstell-
Schraube schlecht ein-
gestellt

Treibstoffniveau zu
hach
Schwimmernadel schliesst
nicht
—@ Mischkammer abgeniitzt

—@ Learlaufdiise verstopft

Falsche Luft in der
Ansaugleitung

Korrekt Schlecht
r"""""“"“"'"""‘“’“1
| Kompressionsdruck im Ver-
I brennungsraum messen ————-"——h
L:lﬁ bis 11 kg/cm<c)
In Crdnung 2u niedrig

Starterschieber
schliesst nicht

Ventilspiel zu klein

Ventil verbogen oder
verbrannt

Ventilfeder defekt




3 MAUVAIS FONCTIONNEMENT DU MOTEUR AU RALENTT ET A BAS REGIME

VERIFICA/ION

"ONSTATATION

CAUSE PROBABLE

r_;érifiEr 1'état de la fichel
et de la bougie, le jeu aux
| contacts de rupteur ainsi |

En ordre

Pas en ordre

— e — ——

M= EE;?E ?a.rt_:urateur pour_]

Fiche de bougie défec-
tueuse

‘@ Bougie défectueuse
Mauvais dcartement des
électrodes de bougie
Contact de rupteur
usés ou oxydés

Mauvais régia e du jeu
des contacts de rupteur

l.Régime tro
haut E

2.Régime trep
bas

|marche bas régime. Env. .
1000 a 1200 t/min, moteur T o
| chaud (vis de réglage air |
|et ralenti) B T,
Correct
3.Ratés
o e e &
| Fonctionnement du carbu- B ome oo e
| Fateur =

b oo oo ]

Correct

Incorrect

Mauvais réglage de
1'avance

Vis de butée du boisseau
trop visséde

Vis de butée du boisseau
trop dévissée

Vis de réglage du mélan-
ge de ralenti mal réglée

Hiveau de carburant
trop dlevé

Pointeau du flotteur ne
ferme pas l'orifice

—@ Chambre de mélange usde

| —

I s"‘l

| Hesurer la compression dan }_ '

la culasse -
| tenv. 10 & 11 kgscme) =

Gicleur de ralenti
obstrué

d'aspiration

Correcte

Faible

Plongeur de starter ne
ferme pas

PFrise d'air additionnel
dans la carali=ation

Jeu aux queues de sou=
papes trop faible

Sogg@pe veilée ou
brilde

o Rezzort de soupape
défectueux



& MOTOR FUNKIIONIES 5 ECHT BEI HOHEK DREHZAEL
PRUEFUNG WAHRSCHEINLICHE URSACHE

IZUStand von Kerzenstecker u

Ziindkerze sowie IlnterhrecherF_m_ﬁ_

Kontakten-Abstand und Frih-

Lzﬁndung kontrollieren _|

Nicht in
In Crdnung Ordnung Schlechte Einstellung

[;;eibstoffleitunq am Ver-—

!gaser ldsen und Zufluss kor:—I——-—-'--—————

trallieren
RN

————————

Vergaser—-Hauptdiise kontrol-
lieren

Kleinere oder grissere Haupéq
dilse montieren und eine Voll
Igas-Probefahrt (liber alle 5

Der Treibstof:
fliesst nor-
mal

Der Treibstoff]
gelangt nicht
an den Verga=-
ser

k_.__.__.__.__.

1

Diise in Diise
Ordnung verstopft
Geschwindig=- Geschwindig-
keit unver- keit steigt
Endert oder sinkt

Ventilzeiten
stimmen

Ventilzeiten
stimmen nicht]

In Ordnung

Ventilfedarn
zu schwach

oder gebrocher

ventile und Ventilsitze icon-E___,__..___.

trollieren

Ventile und
Ventilsitze
in Ordnung

Ventile oder

5o & 555 4

Der Treibstofftank ist
leer

Die Treibstoffleitung
ist verstopft

Entliiftungsloch des
o Tankdeckels ist wver-
stopft

Filter des Treibstoff-
hahnes verstopft

Unreinigkeiten im
Treibstoff oder in
der Leitung

Ist die Geschwindig=-
keit gestiegen so war
die vorherige Haupt-
dilse nicht geeignet

Bei sinkender Geschwin-

digkeit, Kerzengesicht

kontrollieren

- Kerzengesicht schwarz
und Aussetzer = zu
grosse Hauptdiise

- Kerzengesicht weiss
und zunehmende Motor-
temperatur = Haupt-
diise zu klein

Zuviel oder zu wenig

FPrilhziindung

Die Einstellmarkier-
ungen der verschiede=
nen Zahnrider stimmen
nicht iiberein

Ventilfeder defekt

Ventilsitz abgeniitzt

Ventilsitz rauh oder
gerissen

Ventilsitze
defekt

55058 & & 8

Lad

Starke Verrussung

Auslassventil ver-
brannt

Ventil verbogen




4 MAUVAIS FONCTIONNEMENT DU MOTEUR A HAUT REGIME

VERIFICATION

CONSTATATION

CAUSE PROUBABLE

ICcntrﬁler ltavance & lfnleq
mage ,

Idu rupteur et 1l'écartement I

LEEE électrodes de bougie

rEéhranther la conduite de
carburant au carburateur et

| contrdéler 1'dcoulement du
carburant

e e e

I Contréler le gicleur pr in-
I cipal du carburateur

r;_______________________

odifier la grandeur du 91-1

le jeu aux contacts L—

Correct

Incorrect

Mauvais reglage

— — — —

Mangque de carburant
dans le réservoir

Le carburant
coule norma-—
lement

Le carburant
ne coule pas
normalement

Conduite de carburant
cbstrue

Trou d'adration au

bouchon de remplissage

|
————

abstrué

Filtre du robinet de
carburant ohstruéd

Gicleur non
obstrué

Gicleur
ocbstruéd

Impuretés dans le car-
burant ou la conduite

| cleur principal et effectueq il

| un essal a "plein gaz" en |
Lftilisant les 5 rapports

————— ——— — —

== 1

| contréler les temps d'ou-
verture des soupapes

|

ool e e et

| Contréler les ressorts de
| soupapes

| IS W S R S

i ———— 1

I Contréler les soupapes et I
les sidges de soupapes

e e e

10

|
l__.___...__.
=

5i la vitesse augmente,
le gicleur précédent
n'était pas adapté

51 la vitesse diminue,
contriler 1l'aspect de

Vitesse
inchangée

La witesse a
augmenté ou
diminué

la bougie d'allumage

~ Bougie noire et ratés
= gicleur principal
trop grand

I.______

= Bgugie blanche et
augmentation de la
température du moteur
= gicleur principal
trop petit

Trop ou trop u d'avance

4 1'allumage =

Temps d'ou-
verture con-
formes

Temps d'ou-
verture non
conformes

Le reiére de calage sur
les plagnons de distribu-
tion ne sont pas en re-

gard les uns des autres

]

Ressorts en
ordre

Ressorts ren-
dus ou endom-
magés

I T !

Ressorts de soupapes
défectueux R

— —— s—

1

Usure excessive du
sidge de soupape

Sidge de scupape pigud
GU endu MRER RN

Soupapes et
siédges en
ordre

Soupapes ou
sidges défec-
tueux

3 )JCalaminage important

Soupape d“&chappement
e

Y

brid

Spupapes voilées

00



5 HOHER OELVERBRAUCH

{Blaue cder schwarze Rauchfahne am Schallddmpferaustritt)

PRUEFUNG

FESTSTELLUNG

WAHRSCHEINLICHE URSACHE

Motor wihrend kurzer Zeit
Iau: honer Drehzahl laufen
lassen

i

o ro
| Motor 2 bis 3 Mal auf Hochs

IDrchzahl laufen lassen dann

Gasdrehgriff rasch schliesar]

IHctar in niedrigen Dreh-
Li?hlen drehen lassen

==
i______q
- |

o Zuviel Oel im Motor

Kein Rauch
am Auspuff

Blaue Rauch-
fahne am
Auspuff

Elnlass-Ventil-
Filhrung abgeniitzt

felabstreifring des

Kolbens gebrochen

Abgeniitzte Zylinder-
o bo*ﬂrun hzw. Kolben=
Oelahs reifring

Keln Rauch
am Auspuff

Blaue Rauch-
fahne nach

deRSEunTqung

Abgeniitzte Ventil-

©

Fiihrung oder Ventil=

|

schaft

Kein Rauch
am Auspuff

Schwarze
Rauchfahne
am Auspuff

Starterschieber
schliesst nicht

—0

=}

6 MOTOR LAERMT

PRUEFUNG

FESTSTELLUNG

WAHRSCHEINLICHE URSACHE

I

Liarm an den Kipphebeln

Spiel am Kipphebel
ZU gross
Zu grosses Ventil-
spiel

Kolben “"klopft®

Kolben und Zylinder
sind abgeniitzt

Kolbenbolzen oder
Pleuelkopfbichse

sind abgeniitzt

Kinigswellen- bzw.

Lirm in der Steuerung

Hockenwellenkugel-
lager defekt
Llankeasp‘&l der
Kegelridder zu gross

Flankenspiel der

im PrimSrantrisb

Primidrantriebsrider
Tl gross

Mitnehmer bzw. Innen=

6;;3;;00

verzahnung der Kup-
plungsscheiben ab-
genlUtzt

11



5 CONSOMMATION IMPOGRTANTE D'HUILE

(Fumée bleue ou noire & 1'échappement)

VERIFICATION

CONSTATATION

CAUSE PROBABLE

Faire tourner le moteur i

moment

LR S

[Faire tourner le moteur 3 =1

| plein-gaz puis fermer brus=-

|quement la poignée des gaz
(répéter 2 4 3 fois)

| Faire tourner le moteur &
| bas régime

I—-_.__lq

—
:haut régime durant un court !——————
A

Fumde bleue
4 1'échappe-
ment

Aucune fumée
& 1'échappe-
ment

e la fumee
bleue s'éhappe)
aprés chague

Aucune fumée
4 1'échappe-
ment

accélération

Aucune fumdée
a4 1'échappe-
ment

Fumée noire
a 1'échappe-
ment

—0

=)

6 MOTEUR BRUYANT

Le niveau d'huile est
trop important
Guide de la scupa
d'admission usép e

Segment racleur du
piston cassé

Usure du tglindre ou
des segments de piston

Guide ou gueue de la
—{ } sogpape d'admission
us

Plongeur du starter
ne ferme pas

VERIFICATION

CONSTATATION

CAUSE PROBABLE

I

Culbuteurs bruyants

Le piston “cogne"

Distribution bruyante

Iransmission primaire bruyante

5 b 5o &8

rrOE de jeu aux
culbuteurs

Jeu aux queues de
sﬂufapes Erop impor-
tan

Le piston et le
cyllindre sont usés

L'axe de piston ou
le coussinet de pied
de bielle sont usés

Roulements de 1'arbre
vertical ou de 1'arbre
a cames défectueux

Trop de éeg dans 1l'en-
grénement des pignons
des couples coniques

Trgg de jeu dan? 1'en=
renement des pignons

e transmissicn primaire
Efgots ou denture in-
térieure des disgues
d'embrayage usés



7 KUPPLUNG FUNKTIONIERT SCHLECHT

PRUEFLUNG

FESTSTELLUNG

WAHRSCHEINLICHE URSACHE

Kupplungs-Kabelzug richtig |
einstellen,

Ikuppeln, Kickstarterkurbel
betdtigen

|huskupp¢1n und dann Kick-
| starterkurbel betBtigen

dann ohne auszu+r_

|

Die Kupplung
funktioniert
gut

Die Kupplung
rutscht

Die Kupplung
funktioniert
gut

Die Kupplung
trennt nicht

8 GETRIEBE FUNKTIONIERT SCHLECHT

Kupplungsfedern zu
schwach (geldhmt)

Kupglungsacheihen abi=
genutzt oder verbrannt

Kupplungsscheiben
zusammengek lebt

Kupplungsfedern nicht
regelmissig gespannt

Stahlscheiben ver-
formt (gewellt)

FRUEFUNG

FESTSTELLLUNG

WAHRSCHEINLICHE URSACHE

—_———

E Priifen cb die Kupplung
| einwandfrel funktioniert ]

e e e e |

R ——

Es ist
Gdnge zu schal

nicht mégliich,

die
ten

Schaltautomat verstellt
oder defekt

5tift der Schaltscheibe
gebrochen

{E) Schaltgabel gebogen

Schaltgabelzapfen ge-
brochen

in Ausgangsste

Schaltpedal komm
ss5tel

t nicht mehr
lung zurilck

Die Glinge spri

ngen heraus

5308 b

Schaltwelle festge-
klemmt

Riickholfeder gebrochen

Schaltscheibenachse
gebogen oder festge-
k lemmt

Feder der Verriege-
lungskugel gebrochen

Schaltgabelachse ah-
genutzt

Schaltgabel gebogen
oder abgeniitzt

Klauen der Zahnrider

abgeniitzt

3



7 MAUVATS FONCTIONNEMENT DE L'EMBRAYAGE

VERIFICATION

CONSTATATION

CAUSE PROBABLE

e

égler correctement la com-i

mande d'embrayage et action
| ner la manivelle de kick-
Lj?a:ter sans débrayer

| Débrayer et actionner la
| manivelle de kickstarter

b s

L'embrayage
fonctionne
normalement

L'embrayage
patine

Ressorts d'embrayage
trop faibles, rendus
Disques d'embrayage
uses ou brilés

_]i______+

_® Disques collés

[
L'embrayage e
fonctionne Fﬁﬁitign
normalement ‘dédbrayér

Ressorts d'embrayage
ne sont pas comprimés
uniformément

{ondulés )

®
_@ Disgues lisses wvoiléds

8 MAUVAIS FONCTIONNEMENT DE LA BOITE DE VITESSES

VERIFICATION

CONSTATATION

CAUSE PROBABLE

Contrdler si 1'embrayage
fonctionne correctement

| — &l

B T I e &
I

14

I______.

Sélecteur déréglé ou
défectueux

Il n'est pas possible de
changer les vitesses

Fourchette de commande

plice

Téton du disgue sélec-
teur cassé
O

Téton de la fourchette
de commande casseé

Arbre de commande
grippé

La pédale de sélecteur ne
revient pas en position
initiale

Ressort de rappel de
la pédale cassé

Axe du disgue sélec-

teur plié ou grippé

Ressort de
lage cassd

verroulil-

Les vitesses "décrochent"”

Tige de la fourchette
usbe

Fourchetta de commande

plife ou usde

Crabots des pignons
U568

() 5&)



9 BREMSEN FUNKTIONIEREN SCHLECHT

PRUEFUNG

PESTSTELLUNG

WAHRSCHEINLICHE URSACHE

| Kabelzug der Bremse rirhtigL_
| einstellen I

10

Die Wirkung der Bremse ist
schlecht

Bremse lirmt beim Gebrauch

a@é@%%&é%

Die Bremse funktioniert nicht

©)

A

_®
_®

ABNORMALER ANTRIEESKETTEN-VERSCHLEISS

Bremsbelige verdlt

S5piel zwischen Brems—
belag und Bremstrommel
2u gross

Zu grosses Spiel am
Bremsnocken

Splel zwischen Brems-
belag und Bremstrommel
ZU graoss

Belagabrieb in der
Bremstrommel

Bremstrommel ver

zogen
oder rauhe Reibfliche

Echlechte Einstellung
des Kabelzuges

Nﬂsse Bremshellge

(z.B. nach dem waschen)
Spiel zwischen Brems-
belag und Bremstrommel
ZU QLoSs

Eetatigun?skabel fest-
geklemmt [rostig)

Bremsnocken fest-
geklemmt

PRUEFUNC

FESTSTELLUNG

WAHRS(

"HEINLICHE URSACHE

o

Die Kette entspannt sich nach

kurzer Zeit

Die Kette ist sehr
verschmutzt

stark

Abnormale Abniitzung der Zihne
des Kettenritzels

E:

Schmier :ioden nicht
eingehalten
FPeriodische Einstel-
lung der Kettenspan-
nung nicht vorgencommen

Hinterrad fluchtet
nicht mit dem Vorder-
rad

Kettenschutz defekt
oder mangelhafte
Wartung

Mangelhafte Wartung

Hinterrad fluchtet
night mit dem Vorder-
ra

Hinterradschwinge
verbogen

15



8 MAUVAIS FONCTIONMEMENT DES FREINS

VERIFICATION CONSTATATICN CAUSE PROBABLE

———— i —— ——

Régler correctement la !
commande de frein e e

|
|_.____._._______| Garnitures de patins
de frein grasses

Jeu excessif entre les
Le frein n'est pas efficace garnitures de patins
et le tambour de frein

Jeu excessif A4 la came
de frein

Jeu excessif entre les
_G) garnitures de patins
T i = 3 = et le tambour de frein

e frein est bruyan orsqu’
F 2 Y Accumulation de us-—
est en action gidre dans le taﬁgour
de frein
—® Tambour de frein dé-

formé ou rugueux

Mauvals réglage de la

commande
Garnitures de patins de
frein mouillédes (aprés
lavage )
Le frein n a 3Y Jeu excesslf entre les
B RES N [T arnitures de patins et

_@ Ebta.mbr:rur de frein
Céble de commande grippé
(rouillé) s
Came de frein grippée

10 USURE EXCESSIVE DE LA CHATINE D'ENTRAINEMENT

VERIFICATION CONSTATATION CAUSE PROBABLE

o]

Périodicité de grais-
sage non respectée

: . Ajustement péricdigue
La chaine se détend rapidement de 1a tensig; ded:ﬁaine
pas effectué

Mauvais alignement de
la roue arridre

Carter de chaine défec-
Chalne fortement encrassée F“———{ :} tueux ou mangue de
solns peéeriodigues

Manque de soins péric-

diques
Usure prématurée des dents Mauvais alignement de
du pignon la roue arriére

Fourche arridre plide




11 UNSTABILE LENKUNG

PRUEFUNG

FESTSTELLUNG

WAHRSCHEINLICHE URSACHE

| Reifendruck der Vorder- und
| Hinterrider kontrellieren I

e e |

Lenkung hart

Unstabiles Verhalten des Motor-|

Lenkungsbremse ange-
zogen

Kegelrollenlager im
Steuerkopf zu fest
ge spannt

Steuerrohr gekrilmmt

Radnaben welsen Splel
auf (Kugellager defekt)

Rider welsen Seiten-
schlag auf (entspannte
oder gebrochene Speichen
Verwindete Felge

rades auf der Strasse

radschwingen-Lagerung
defekt

Gestauchter Rahmen

Hinterrad fluchtet nicht
mit dem Vorderrad

@ Gummielemente der Hinter-

Das Motorrad "zieht" einseitig

VN

L@ Verwindets Reifen

Hinterradschwingen-5Stoss
—@dhm fer sind verschie-
dentlich eingestellt
Rdder fluchten nicht
miteinander
Hinterrad fluchtet nicht
mit dem Vorderrad
Teleskopgabel bzw. Hin-
terradschwinge verbogen

Holme der Teleskopgabel
nicht parallel

—@ Gastauchter Rahmen

12 VORDERRAD= bzw. HINTERRADFEDERUNG FUNKTIONIERT SCHLECHT

PRUEFUNG

FESTSTELLUNG

WAHRSCHEINLICHE URSACHE

| Reifendruck der Vorder- und
| Hinterrdder kontrollieren |

Federung zu schwach

Federung zu hart

Federn zu schwach

{geldhmt )

Zu grosse Belastung
—@ oder unglnstige Einstel-=

lung der Stossdampfer

Zu weni% oder kein Cel

in der Teleskopgabel

—@ Celverluste

——4(:) Ungiinstige Einstellung
der Stossdimpfer
Zu dickes Oel in der
Teleskopgabel

—@ Gekriimmte Vorderradachse

Teleskopﬂabel1 bzw. Hin=
terrfadschwinge wverbogen

Federhiilse scheuert
gegen die Feder

Faderung l3rmt

2 Gummilager des Stoss-
-/ dimpferauges defekd

Feder zu schwach
{gelihmt )



1l DIRECTION INSTABLE

VERIFICATION

CONSTATATION

CAUSE PROBABLE

Pression de gonflage cor-

recte pour les pneumatique:{———n—u—-—w—

avant et arriére

S R e S S

Direction dure

Motocyclette instable sur la
route

Frein de direction
blogué

Roulements de direction
trop serrés

Pivot de directicon plié

Jeu dans les moyeux de
roue (roulements usés)

Roues volilées (rayons
détendus ou cassés)

Jante déformée
Silentblocs de 1'arti-

Ivvuvvel :iz

La motocyclette "tire" d'un
chté

4 ) culation de la fourche
arriére usés

Cadre déformd

Mauvais alignement de
la roue arriére

Pneumatiques déformés

Réglage différent des
——@amnrt sseurs de sus=-
pension

Mauvals alignement des
roues

Mauvais alignement de
la roue arriére

00

Fourche avant ou
arriére pliée

Fourreaux de fourche
télescopique non
paralléles

Cadre déformé

é@B

12 MAUVAIS FONCTIONNEMENT DES SUSFENSIONS AVANT OU ARRIERE

VERIFICATION

CONSTATATION

CAUSE PROBAELE

18

Fression de gonflage cor-

recte pour les pneumatiquesl—————

avant et arriére

Suspension faible

Suspension dure

Rescorts trop faibles
("rendus")

Charge excessive.
—@ Réglage non adapté des
amcrtilsseurs

Peu ou pas d'huile dans
la fourche télescopique

Fultes d'huile

RLglu e non adapté des
a.rncrl: s55eurs

Huile trop épaisse dans
la fourche télescopique

Suspension bruyante

e

Manteaux de protection
en contact avec le
ressort

Uouille en caoutrhout
de l'oeillet 4'amor-

Axe de roue avant plié

Fourche avant ou
arriére pliéde

tisseur usée

Ressort trop talble
{"rendu® )



ANHANG AFPENDICE
Seite
Page
MOTOR. - DICHTUNGSSATZ i
JEU DE JOINTS POUR MOTEUR
WAELZLAGER 4
ROULEMENTS
SCHRAUBENANZUGSMOMENTE 6
COUPLES DE SERRAGE
LEISTUNGS- DREHMOMENT- UND VERBRAUCHSKURVEN g
COURBES DE PUISSANCE, COUPLE ET CONSOMMATION
GESCHWINDIGKEIT / MOTORDREHZAHL DIAGRAMM s
DIAGRAMME VITESSE / REGIME MOTEUR
BESCHLEUNIGUNGSKURVE 10
COURBE D'ACCELERATION
WIRKSAMKEIT DER BREMSEN i

EFFICACITE DES FREINS




JEU DE JOINTS POUR MOTEUR

MOTOR - DICHTUNGSSATZ
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MOTOR=DICHTUNGSSATZ

Fig.pAnzahl Benennung Katalog-Iig Fabr .-Nr
Dichtungssatz kompl. 0611.51.101
1 2 Dichtung zu Ventildeckel 05.8-4%9 |0611.92.250/1
) 1 Dichtung zu Kbnigswellenschutzrohr 05.5-6 0400,.29.183/11
3 1 Dichtung zu Kibnigswellenflansch 05.1-29 | 0258.2%.070
4 I Dichtung zu Kugellagerdeckel 05.8-37 |0400.,92.310/1
5 1 Dichtung zu Winkelantriebsdeckel 05.8<3%5 |0611.92.280/1
g 1 Dichtung zu Motorgehduse 05.3=-21 |0611.49.165/1
7 1 Dichtung zu Kupplungsdeckel 05.6-28 |0611.49.130/1
8 1 Dichtung zu Kupplungsschaudeckel 05.6-23 | 0400.49.025/1
9 1 Dichtung zu Deckel auf Steuerseite 05.5-37 | 0611.49.135/1
10 1 Dichtung zu Celpumpe 05.5-22 | 0600.70.010/1I
11 1 Zylinderfussdichtung 05.8-9 0611.17.020/I
12 1 Wellendichtung @ 15/30 x 7 05.5-33 | MIM 1530/7
13 1 Dichtung zu Vergaserstutzen 05.8-55 |0601.92.270/11
14 1| O-Ring zu Unterbrecherdeckel ¢ 66,68 x 3,53 14.6-17 |OR 170
15 1 O-Ring zu K&nigswellenflansch @ 31,34 x 3,53 05.1-32 |OR 138
16 1 0O=-Ring zu Zylinder @ 7,66 x 1,78 05.8-8 OR 107 HR
17 1 O-Ring in der rechten Gehdusehdlfte
¢ 15,88 x 2,62 05.1-17 |OR 121
18 1 O-Ring zu Kupplungsdeckel ¢ 17,86 x 2,62 05.6-22 |OR 123
19 1 Dichtung zu Auspuffrohr 04.0-24 | 0400.84.030/1
20 3 Aluminium-Dichtung @ 22,5/28 x 1 05.3=9 |0250.70,180
21 2 Fiber-Dichtung @ 22/28 x 1,5 05.3-17 |0011.58.310
22 6 Aluminium=Dichtung @ 12,2/20 x 1 05.8-52 |0400.92.010
23 1 Gummidichtungsring @ 4,5/14 x 3 =zu
Kupplungsdruckbolzen 05.1=15 | 0608B.459.275
24 1 O-Ring zu Messtab g 7,66 x 1,78 05.3-11 |CR 107
25 2 Ventilschaft-Gummidichtung 05.8-26 |0755.92.150/1IV
26 1 Gummitiille zu Unterbrecherkabel 05.5-34 | 0400.49.083
27 1 Unterlagscheibe @ 20,5/28 x 0,5 zu
Alternatorkabel 05.3-20 |0400.16.150
2B 12 Gummidichtungsring @ 8/27 x 7 zu
Alternatorkabel 05.3-15 | 0609.46.,030
29 1 Gummikappe zu Alternatorkabel 05.3-25 |0609.46.060




Ty

JEU DE JOINTS POUR MOTEUR

No

Fig.|Nore Désignation catalogue No du fabricant
Jeu de joints complet 0611.51.101
1 2 Joint du couvercle de soupape 05.B-49 | 0611.92,2%90/1
2 1 Joint du tube de protection de 1'arbre
vertical 05.5-6 0400.29.1B3/11
3 1 Joint du flasque d'arbre vertical 05.1-29 | 0258.29.070
4 1 Joint du couvercle de roulement 05.8-37 | 0400.92.310/1
5 1 Joint du couvercle sur couple conique 05.8-39 | 0611.92.280/1
] 1 Joint du carter-moteur 05.3-21 | 0611.49.165/1
7 i Joint du couvercle d'embrayage 05.6-28 | 0611.459.130/1
3 Jeint du couvercle de wvisite 05.6-23 | 0400.42.025/1
9 I Joint du couvercle cété distribution 05.5=-37 | 0611.4%9.135/1
10 1 Joint de la pompe & huile 05.5-22 | 0600.70.010/11
11 1 Joint d'embase de cylindre 05,.8-9 0611.17.020/1
12 1 Joint d'arbre @ 15/3C x 7 05.5-33 | MIM 1530/7
13 1 Joint du raccord de carburateur 05.8=55 | 0601.92.270/11
14 : § Joint torigque pour couvercle de rupteur
@ 66,68 x 3,53 14.6=17 | OR 170
15 1 Joint torique pour flasgue d'arbre vertical
@ 31,34 x 3,53 05.1-32 | OR 138
15 i’ Joint torique pour cylindre @ 7,66 x 1,78 05.8=8 OR 107 HR
17 1 Joint torique dans demi-carter cdté droit
@ 15,88 x 2,62 05.1-17 | OR 121
18 1 Joint torique du couvercle d'embrayage
@ 17,86 x 2,62 05.6-22 | OR 123
19 1 Joint du tube d4'échappement 04.0=24 | 040C.B4.030/1
20 3 Joint en aluminium @ 22,5/28 x 1 05.3-9 0250.70.180
21 2 Joint en fibre @ 22/28 x 1,53 05.3-17 | 0011.58.310
22 & Joint en aluminium @ 12,2/20 x 1 05.8-52 | 0400.92.010
23 1 Joint annulaire @ 4,5/14 x 3 pour tige
d'embrayage 05.1-15 | 060B.49.275
24 1 Joint torique de la jauge & huile
@ 7,66 x 1,78 05.3-11 | OR 107
25 2 Joint d'étanchéité sur gueue de soupape 05.8=-26 | 0755.92.150/1IV
26 1 Passe—-cible en caoutchouc pour fil de rupteur| 05.5-34 | 0400.49.083
27 1 Rondelle @ 20,5/28 x 0,5 pour cable
d'alternateur 05.3-20 | 0400.16.190
28 1 Joint annulaire @ 8/27 x 7 pour céble
d'alternateur 05.3-1% | 0609.46.030
29 1 Capuchon en caocutchouc pour céble
d'alternateur 05.3-25

0609 . 46060
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SCHRAUBENANZUGSMOMENTE

Benennung Dimension Giite Anzu&;zoment

RAHMEN

Befestigung des Motors vorn M B 10.9 12 bis 145

Befestigung des Motors hinten M B 10.9 1,2 bis 1,5

Befestigung des Motors hinten M 10 10,9 2,2 bis 2,5

Befestigung der Stossddmpfer M 10 8.8 2,2 bis 2,5

Befestigung der Hinterradschwinge M 12 x 1,25 10.9 5:5 bis 6,08
TELESKOPGABEL

Klemmschraube auf oberer Gabelbriicke M B B.8 2,0 bis 2,5

Klemmschrauben auf oberer und unterer

Gabelbriicke M 10 £.8 330 bis 3.5

Befestigung des Ddmpferstabes M 12 8.8 3,5 bis 4,0
MOTORBLOCK

Befestigung des Flanches M6 8.8 0,4 bis 0,6

Befestigung des Schutzrohres M6 8.8 0,4 bis 0,6

Hohlschraube auf Filterkopfstiick M 10 'x 1 1,3 bis 1,5

Zylinderkopf- und Zylinder-Befestigungs-|

schraube M 10 10.9 3,8 bis 4,0

Hohlschraube zu Oelriicklaufleitung M 12 x 1,25 1,3 bis 1,5

Hohlschraube auf Filter-Kopfstiick M 1l2ax 1,5 1,3 bis 1,5

Befestigung des Kegelrades auf Kurbel-

welle Ml4 x 1L 2,5 bis 3,0

Befestigung des Kegelrades auf Nocken-

welle M 14 x 1 L 2,5 bis 3,0

Ziindkerze M 14 x 1,25 2,5 bis 3,0

Befestigung der Kupplungsnabe M1l6 x 1 2,5 bis 3,0

Befestigung des Kettenritzels Mlt x 1 2,5 bis 3,0

Befestigung des Primdrantriebzahnrades M 20 x 1 8,3 bis 9,7
VERGASER

Klemmschraube M6 0,4 bis 0,6
RAEDER

Radachsmutter M I6=% 1,5 5,0 bis 6,0

Mutter zu Distanzhiilse M20x 1 1,0 bis 1,5

Hohlachsmutter M 25 x 1,5 7,0 bis B,0

ALLG. EMPFOHLENE ANZUGSMOMENTE

ANZUGSMOMENTE mkg

GUTE OM- 1 ms | Ms | M7 | Me | Mo | M2 | M |MB=1 |Mi0s1 M12x125( M12150( M 14+150
69 |o,22 |o,41 0,71 [1,03 | 2,03 3,55[ 5,55] 1,15 2,18 4,00 |[3,80 | 5,25
8.8 0,27 |0,49 |0,84 1,22 | 2,40 | 4,20| 6,60 | 1,35 | 2,55 [4,75 |4,50 | 7,50
10.9 0,46 |0,84 |1,45 |2,10 4,10 7,20(11,30 ]| 1,90 | 3,60 | 6,75 |&6,25 |10,50

128 0,63 [1,16 |2,00 |2,90 5,70 [10,00 |15,60 | 2,25 | 4,25 | 8,00 | 7,50 |12550




COUPLES DE SERRAGE
Désignation Dimension Qualité CGuple;E;serray

CHASSI1S

Fixation avant du moteur M B 10.9 1.2 1,5

Fixation arriére du moteur M8 10.9 1,2 a4 1,5

Fixation arriére du moteur M 10 10.9 2,2 a 2,5

Fixation des amortisseurs de suspension

arriére M 10 B.8 2,2 a4 2,5

Fixation de la fourche oscillante arr. M 12 x 1,25 10.9 5,5 6,
FOURCHE TELESCOPIQUE

Vis de serrage de la traverse supérieure|l M 8 8.8 2,0 a 2,5

Vis de serrage des traverses supérieure

et inférieure M 10 8.8 3,0 4 3,5

Fixation inférieure de la tige

d'amortisseur M 12 8.8 3,5 a 4,0
BLOC MOTEUR - BOITE DE VITESSES

Fixation du flasque inf. de l'arbre

vertical M6 B.8 0,4 a 0,6

Fixation du tube protecteur de 1l'arbre

vertical M & BE.B o,4 & O,

Vis creuse du corps de filtre a huile M 10 x 1 1,3 & 1,5

Vis de fixation pour culasse & cylindre M 10 10.9 3,8 a 4,0

Vis creuse pour conduite de retour huileg M 12 x 1,25 1.% & 1.5

Vis creuse du corps de filtre & huile M1z x 1,5 1,3 a 1,5

Fixation du pignon conique sur

vilebrequin M 14 x 1 G 2,5 a 3,0

Fixation du pignon cdnique sur 1'arbre

a came M 14 x 1 2;5 & 3,

Bougie d'allumage M 14 x 1,25 2.5 & A,

Fixation du moyeu d'embrayage M 16 x 255 & 3y

Fixation du pignon de chaine M16 x 1 25 A3,

Fixation du pignon de transmission

primaire sur le vilebrequin M 20 x 1 B,3 a 9,7
CARBURATEUR

Vis de serrage du collier M & 0,4 a 0,6
ROUES

Ecrous des axes de roues M 1l6 x 1,5 5,0 a 6,0

Ecrou de la douille d'écartement M 20 x 1 1,00 a 1,5

Ecrou de la fusée M 25 x 1,5 7,0 a 8,0

COUPLES DE SERRAGE RECOMMANDES

COUPLE DE SERRAGE kgm
QUAL Sy M5 M6 M7 M8 M10 M12 M14 | MB=1 | MI0=1 |M12 =125 M12=150| M14=150{
6.9 0,22 |o,41 |o,71 |1,03 | 2,03 3,55 | 5,55|1,15] 2,18 (4,00 |3,80 | 6,25
8.8 0,27 |o,49 0,84 [1,22 | 2,40 4,20 | 6,60 1,35] 2,55 [4,75 |4,5C | 7,50
09 |0,46 |C,84 |1,45 |2,10 | 4,10)7,20 11,30] 1,90 3,60 |6,75 6,25 116,50
12.9 ¢,63 |1,16 |2,00 |2,90 | 5,70 ho,00 ]15,60| 2,25 | 4,25 | 8,00 | 7,50-}12,50] ~
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BESCHLEUNIGUNSKURVE COURBE D'ACCELERATION

WIRKSAMKEIT DER BREMSEN EFFICACITE DES FREINS

v i n |
reins avant el arriere ensemble 215m b+8,75 m/sec* |

Cip— ggrg::[;_dhr;ma allein L
' rein avant seul 29m = b:6,5 m/sec
i Frdn- arriére seul 38,5m - b=43 m/sec*

Duo

¥ - Hj| o 2
S e e %Bm b+7,55m/sec
i " z
. Yoderradbvemse allén 5, .
| i alle :
= Itmn an-!gr: seul | 44m - el 3mfsect

Messungen auf trockener Teerstrasse durchgefuhrt . Anfangsgeschwindigkeit 70 kmj/h
10 Mesures effectuées sur chaussée asphaltée séche avec vilesse initiale de 70 km/h
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