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Premessa

La presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di Servizio caexva e stata
realizzata allo scopo di coadivvare il personale autorizzato nelle operazioni di
manutenzione e riparozione dei motocicli trattati. La perfetta conoscenza dei dati
tecnici qui riportati & determinante al fine della piv completa formazione professio-
nale dell’'operatore.

Allo scopo di rendere la lettura di immediata comprensione i paragrafi sono stati
contraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenziano 'argomento fratiato.

In questo manuale sono state riportate nofe informative con significati particolari:

m Norme antinfortunistiche per I‘operatore e per chi opera nelle vici-
nanze.

n Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi compo-
nenti.

Ulteriori notizie inerenti 'operazione in corso.

Consigli utili

la eaczva consiglia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimento di un

oftimo risultato finale, di attenersi genericamente alle seguenti norme:

— in caso di una eventuale riparazione valutare le impressioni del Cliente, che
denuncia anomalie di funzionamento del motociclo, e formulare le opportune
domande di chiarimento sui sintomi dell’inconveniente;

— diagnosticare.in modo chiaro le cause dell‘anomalio. Dal presente manuale si
potranno assimilare le basi teoriche fondamentali che peraltro dovranno essere
integrate dall’esperienza personale e dalla partecipazione ai corsi di addestra-
mento organizzati periodicomente dallo cacrva

— pianificare razionalmente la riparazione onde evitare tempi morti come od
esempio il prelievo di parti di ricambio, la preparazione degli attrezzi, ecc.;

— roggiungere il particolare do riparare limitandosi alle operazioni essenziali.

A tale' proposito sard di valido aiuto la consultazione della sequenza di smon-
taggio esposta nel presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Sostituire sempre le guarnizioni, gli anelli di tenuta e le coppiglie con particolari
nuovi.

2 Allenfando o serrando dadi o viti, iniziare sempre da quelle con dimensioni
maggiori oppure dal centro. Bloccare alla coppia di serraggio prescrifta se-
guendo un percorso incrociato.

3 Contrassegnare sempre particolari o posizioni che potrebbero essere scambiati
fra di loro al‘atio del rimontaggio.

4 Usare parti di ricambio originali caexva ed i lubrificanti delle marche racco-
mandate.

5 Usare attrezzi speciali dove cosi & specificato.

6 Consultare le Circolari Tecniche in quanto potrebbero riportare dati di regola-
zione e metodologie di infervento maggiormente aggiornate rispetto al presente
manuale.
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n VORSICHT!

Das Motorrad besitzt eine separate Schmieranlage und eine Anzeigelampe fijr
die Oelreserve.
Fuer einen einwandfreien Betrieb des Motors vergewissern Sie sich immer, ob sich
bei Drehung des Schlvessels auf Position «<ON» die Oelstandkontrollampe und
gleichzeitig die leerlaufanzeige einschaltet; beim Einlegen des Ganges schalten
sich beide aus.

m HINWEIS:

KRAFTSTOFF

— Bei niedrigeren Temperaturen als - 5°C ist der Kraftstoffbehélter mit 1% Ge-
misch (anstatt von reiner Benzin) zu befillen.

— Den Motor nicht anlassen, wenn die Batterie abgeschaltet ist {d.h. Kablen der
Elektroanlage abgetrennt), um die anzeigelampe und die Parkleuchte nicht zu
beschddigen.
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MOTORE

Menacilindrico 2 tempi con aspirazione lamellare e valvola C.T.S.
a comando meccanico (C10 R) e a comando eleftronico ([AN-
NIVERSARY e C12 R] sullo scarico.

AlBEEEEIE csnsrarmmsmmmprsamrmts e s mm 56
(0] 1o IOV mm 50,6
CIlINAIEIE e e cm3 124,63
“Ropp. di compressione o SO I e . 7,5:1
Rapp. di compressione a valvola operta ... T 6,3:1
ALIMENTAZIONE

Aspirazione regolata do valvola o lamelle.
DIAGRAMMA DISTRIBUZIONE

TRAVASD: souiss s v s s o e R ss s s is 124¢
SCARICO:

Rovebrale chitse s S R AR 170°
Aovalvola DEERn s R T TR R e 192°
LUBRIFICAZIONE

MOTORE

Mediante pompa clic a portata variabile.
CAMBIO e TRASMISSIONE PRIMARIA
Mediante |’olio contenuto nel basamento.

RAFFREDDAMENTO

A liquido con circolazione medionte pompea.
Radictore di gronde capacita, posto davanti al gruppo fermico.

ACCENSIONE

Eleftronica.

F o O P KOKUSAN
Anticipo Qccensione: .........cocevvee 14° 30’ prima del P.M.S.
(corrispondenti a mm | di corsa del pistone prima del P.M.S.]
Candeld .voveeirie e tipo CHAMPION NZC
Distanza eletrodl i mm 0,5
AVVIAMENTO

Eleftricc.

TRASMISSIONE

Cambio in cascata con ingranaggi sempre in presa.

RAPPOMO PAMOIT woevvreeamrrrnrnreeensiessanias Z 20165~ 1:3,250

Rapporti cambio (C10 R - ANNIVERSARY}
19 ........ Fino alia matricola 5P00/013 Z 11/34 — 1:3,090

N Dalia matricola 5PO07014 2 11/30  1.2,72/
P o S R R R Z 14126 = 1:1,857
B civmiers sy e s R e R R e e PR = 4] 352
B o I T e e Z 21123 = 1:1,095
e T e e D Z 23/22 = 1:0,956
L T —————— Z 2216 - 1:0,863
Rapporio secondafia ....cuveeeeeieniniesaee Z 14/39 = 1.2,785
Catena di 1rasmissione .....ouveerrerserrneeneeenaeeens 58" x 114"

GENERALITA
GENERAL

ENGINE

Single-cylinder, two-stroke engine with biade intoke and C.T.5.
valve which can be mechanically controlled (C10 R) ond electri-
colly controlled [ANNIVERSARY ond C12 R} en the exhaust

system.

BOTE sy S S A R SRS 2.205 in.
SITORE s e T AR R R O e 1,992 ir.
T T 1Y R 7.602 cu.in.
Compression ratio with closed valve ..o, 7.5:1
Compression ratio with open valve ... 6.3:1

FUEL FEEDING

Intake setting by lamellar valve.

DISTRIBUTICN DIAGRAM

TRABISEER oovsmmemesrussismpemrnmassssesasassms i ST RoE 124°
EXHAUST:

With 170° closed valve

With 192° open valve

LUBRICATION

ENGINE

Through variable delivery pump.

SHIFTING and MAIN TRANSMISSION
Through the oil contained in the engine biock.

COOLING

Fluid circulation by pump.
High copacity radiator, located in front of the thermal unit.

IGNITION

Electronic.

BAGKE oot et KOKUSAN
IGHIHEN GENEREEE scnssmnpmmsasmrmsens 14° 30" before T.D.C.
(carresponding to 0.03937 in. of piston stroke betore T.D.C)
Soore pllig s A, type CHAMPION N2C
Electradeigap i sassasnammsmsisssmman i 0.0:9 in
STARTING

Electric drive.

TRANSMISSION

Cluster constant-mesh gears.

Primyary rafio: s resansansnissiamranaeas Z 20i65=1:3.250

Gear ratios (C10 R - ANNIVERSARY)

I5f e Up 1o parl number 5P007012 7 17/34 = 1:3.090
Ist . _ trom part number 5P007014 7 11/30 = 1:2.727
?nd ................................................. Z 426 - 1:1.857
Brel oo ran T 123 = 161357
AHh oo R AR SRS AR Z 223 = 1:1.095
Bt e S SR Z 23/22 = 1:.0.956
O s S R S Z 22019 = 1.0.843
Final drive fatio coasmmmmmmsamimsnssss Z 14/39 = 1.2,785
Gearing’ ch@in —usasunsmammrssmms s 5/8"x 1/4"
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MOTEUR

Moteur & deux temps, monocylindrique avec aspiration lamel-
loire et soupape C.T.S. & contrdle mécanique (C10 R) et & con-
trole électronique (ANNIVERSARY - C12 R surl'échoppement.

AIESEHE s s R S O S e s mm 56
CBUTEE s i s B A S S S mm 50,6
EHIABEEE AR s i cm® 124,43
Taux de compression & soupape fermée ... 7,5:1
Toux de compression & soupape ouverte .................. 6,31
ALIMENTATION

Aspiration réglée par soupopes & lamelies.
EPURE DE DISTRIBUTION

TRANSVASEMENT: i 124°
ECHAPPEMENT:

& soupape fermée ..o 170°
& soupape ouverte ... 192°
GRAISSAGE

MOTEUR

Par pompe & huile & débit variable.
BOITE DE VITESSE et TRANSMISSION PRIMAIRE

Par huile contenue dans le carfer.

REFROIDISSEMENT

Par circulation de liquide ou moyen d’une pompe Radicteur de
grande capacité, situé a I'avant du greupe thermigue.

ALLUMAGE

Electronique.

DGRBS cnnveossissamun s s o s P R 50 KOKUSAN
Avance & l'allumage: ..., 14° 30" avant P.M.H.
[correspondant & 1 mm de levée piston P.M.H.)

Botgie wwmmmaensmes S type CHAMPION N2C
Ecortement des électrodes .....oooovviovoiineee mm 0,5
DEMARRAGE

Elecirique.

TRANSMISSION

Transmission en cascade avec engrenages toujours en prise.
Rapport Prmaite o m it Z 20/65=1.3,250

Rapports de la boite des vitesses (C10 R - ANNIVERSARY).

lére ... Jusqu'a la matricule 5PO07013 Z 11/34 = 13,090
l&re .......... De la matricule 5P0O07014 Z 11/30 = 1.2,727
2 e Z 14/26 = 1:1,857
BME e Z 17123 = 1%1,352
4dme ... e Z21/23 = 1:1,095
DL e T T s et £ 23/22 = 1.0,956
GG s e A e o Z22/119 = 1:0,863
Rapport secondaire ..ooooveeveeieeeeiiirinnn, Z 14/39 = 1.2,785
Chaine de transmission ........covveveeeeeeeeeiiiiinns 5/8' x1/4"
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MOTOR

Zweitakter Einzylindermotor mit Lemelleneinlass und Ventil C.T.S.
mit mechanischer [C10 R} und elekironischer Steverung (ANNI.
VERSARY und C12 Rj.

BORIUNG woveveiiee e e mm 56
L T e mm 50,6
Gesamthubraum .o, cm* 124,43
Verdichtungsvernaeltris bei geschlossenem Ventil ........ 7.5:1
Verdichtungsverhaeltnis bei offenem Ventil ................. 6,3::
SPEISUNG

Ansaugung durch Lomellenventil geregelt.
VERTEILERDIAGRAMM

UEBERSTROEMUNG: syt 124°
AUSPUFF:

bei geschlossenem Ventil ... 170°
gai offenem Vet wsumminmesarssiaismi 1922
SCHMIERUNG

MOTOR

Mittels Oelverstellpumpe.
GETRIEBE und HAUPTANTRIE3
Mittels des im Kurbelgehaeuse enthaltenen Oeles.

KUEHLUNG

mit Fluessigkeit durch pumpenbetrienenen Umlauf.

Kuehler mit grogssem Fossungsvermoegen; er befindet sich vor dem
Zylinderbleck.

ZUENDUNG

Elektronisch,

Marke: .o KOKUSAN
Antangsverstellung: .......occoiiiiiiiiiiiiiinn 14° 30" v. OT
(entspricht 1 mm v. OT Kolbenlouf)

Kerze .o Typ CHAMPION N2C
Elekirodenabstand ......ccooooieiiiiiiin i mm 0,5

ANLASSER
Elektrisch.

KRAFTUEBERTRAGUNG

Kaskadenwechselgetriebe mit Getrieberaedern fuer staendigen
Eingriff.

Primaerverhaeltnis ...ooooovioiiiiiiiiiii, Z 20/65=1:3,250
Wechselverhdltnisse [C10 R - ANNIVERSARY)

1@ .. Bis zur Rahmennummer SP007013 Z 11/34 = 1:3,090
i? Von der Rahmennummer SFO07014 7 11730 = 1:2,727
R Z 14/26 = 1:1,857
T S S Z 17/23 = 1:1,352
O e s e Z21/23 = |:1,095
e e e e R s L 723/72  1.0,956
e T T T T Z22/°9 = 1.0,863
Sekundarantriebsverhéltnis ... Z 14/39 = 1.2.785
TTEIOEBHE s 5/8:rx N4

Qe
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Rapporti totali (C10 R - ANNIVERSARY)

[V, i e Fine alla matricola 5PO07013 1.27,984
- Dalla motricole SPOO7014  1.24,691
L e e R N e S Y R B R B R A R 1:16,814
3 SO 1:12,249
A e e e et 1: 6916
B i e S S A T e R 1: 8,660
B s S e e AR R 1. 7,819
a1y - S R R a dischi multipli in bogne d'olio

T 2797
T T ————— — 1,857
T T e T 1,411
T T e - 1,142
LR O sty e oy oo 0,956
B e ammsoseren e sy T s R s YA e AR RS 0,863
TR e TS et e 0,818
Rapporto secondaria ......cccocccniicnenins Z i4/41 = 1:2,928
Catena di trosmissione ................. ETR— S8 w147

Rapporti totali (C12 R)

R lTe— e s s o A 25,958
R o e e ey 17,676
TR o T ———— 13,437
O S YN 10,877
. e o A R RS e S 2,104
T 5,220
T2 s R I T R 7,787
FRENI

Anteriore

A disco fisso forato (C10 R) con comando idraulico e pinza flot-
tante; a disco flottante forato ([ANNIVERSARY - C12 R].

Diametio dista {C10 R} ..ovvmusmmmmmpssmesieis mm 240
Diometro disco [ANNIVERSARY - C12 R} ....ocovvieinnnns 298
RS BN s s T R R cm? 39,2
Posteriore

A disco fisso ferate con comando idraulice & pinze fissa.
DISHEHE, iSE e s s s T Y mm 240
Vi To HueT it s [T AP —— em? 22
TELAIO

Bitrave in tubi rettangolari e quadri di acciaio od alfe resistenza.
Angolo di sterzatt .oooeiiiiieiiiiiiiii 28° per parte
Angolo asse di sterze ..o 25% 30
PAREOTED wommes it s s s st e e i p e b N mm 102
SOSPENSIONI

Anteriore

Forcella feleidraulica con "anfi-dive'" interno preregolate.
MMIBIIET o ovssomsmmmsnsapsmserirss s st s rssnng s s MARZOCCHI
Diamatre S8l vvvvreensneerssmamcenmnrnsmsessaeeme s s mm 35
Escursione ruota anteriore (sull'asse scorrevoli) ....... mm 140

I

GENERALITA
GENERAL

Total ratios {C10 R - ANNIVERSARY)

Tl . csramssesn Up to part number 5PO07013 1:27.984
[ From parl number 5P007014  1.24.69!
I o s R S S i:16.814
B i SR S S e R PR 1:12.24%
o/ o oD e el P o l: 9.916
T e T A T M T T T A 1. B.660
O oot TR e i e e 1. 7.819
G [1] 7ol [P S o O N cil-bath multi-disc type

To i v e e P S G S T DT2T
L e 857
AT s S R R U S 1,411
s S A R N S 1,142
B s s T S A S S TS e 0,956
R e N A A R SRS 0,843
PN e s e T T Y T A A 0,818
Final drive rahits ....ooo o smsimiss 7 441 = 1.2,928
(€ =01 110 1 1121 (ORIt S 5/8" %114

Total ratios (C12 R)

S ORI .1 ot e 25,958
7o I o ATt e A 17,676
2 1 o NN 1111 X e 13,437
I T 10,877
PR e oomsmomm st e s e s e i S AR e 9,104
Bithi o snesscooms s S A RS g s R 8,220
T s s s S S P 7./87
BRAKES

Front brake
Perforated fixed disc {C10 R) with hydraulic control and floating
caliper; perdorated floating disc [ANNIVERSARY - C12 R).

Dise idinietat [CIO RY s s sesemmmsssvne 9.448 in.
Disc dicmeter (ANNIVERSARY - C12 R) ........... 11.732 in.
57012 Eu (RSSO S—————— 6.076 sq.in.
Rear brake

Perorated fixed disc, with hydravlic controt end fixed caliper.
Dise: HOMBIEE Lo saqwasns s s SRS 9.448 in.
15 16 o1 = OO A So =t ot S 2 S 3.41 sq.in.
FRAME

Two rectanguler and square high-tensile steel tubes.

Steering ongle o bayaniusana sRsvER 28° per side
Steering axis;angle s nnennimrises 25°30
Front{orkcaster swsmsrnusnnssampnaseseming 4.015 in.
SUSPENSIONS

Front suspensien
Telescopic-hydraulic Fork with internal pre-adjusted *'anfi-dive’".

Make sosememmmmmiuam s S R MARZOCCHI
Stern diameler . T 1.377 in.
Front wheel travel (on the prong sliding shaft) ....... 5.511 ins

H. 58524 (04-89)
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Rapports totaux {C10 R - ANNIVERSARY)

T&re oo, Jusgu’as la matricule 5PO07013  1:27,984
Teére ...occoovvivvvnrieennn. De la matricule 5PCO7014  1.24,691
2GS onsnrmussnmsis srmesmssnumsesis sbirass et iss ssaveasayss 1:16,814
(£] 1 B N 1:12,249
TS, onmbosoh s Ao A R P R S SR i: 9916
EITUE <o s s s i s A s A R S e 1. 8,660
S e T 1. 7,819
Embrayoge ....oooeee. lype & disques multiples en bain d'huile

Rapports de la boite de vitesse (C12 R)

D o s T W m s s o s 1 R SR i i A 2,727
] 1,857
T e I L 1,411
B e i e e e e e A A AR 1,142
R T R T e e S 0,955
T N 0,863
7 T 0,818
Rappert secondaire ... Z14/4] = 2,928
Chaine de fransmission .......cv.eeeeeeeeieeereieenanns 58" x1/4""

Rapports totaux {C12 R)

VRS, oo s B S e S s 75,258
TRVES s s R R e | 7,675
BIIB: s b s s T S S T T S 13,437
B B s R O T RS e 10,877
SHTUED smsw oo S e e e A S ¢, 104
U o o e S L A S 8,220
ST s e G s 7,787
FREINS

Avant

Disque fixe perforé {C10 R) avec contrdle hydraulique et éirier
flottant; disque flottant perforé (ANNIVERSARY - C12 R).

Diometre du disque ..oovvve oo mm 240
Diameétre du disque ..o mm 298
Surface des gamifures .......coovevevevieeciiiiie cmz 39,2
Arriére

A disgue fixe percé commande hydroulique et étrier fixs.
Diamétre du disque .....ceeiveriiieiriiieeeieie e mm 240
Surtace des garmitures ......ooveeeeeseeeeeeeenen, cm? 22
CHASSIS

Traverses doubles in lubes rectangulaires et carrés d'acier & haute
résistance.

Angle de braquage .....c.ioiiciiiiiniiinnn. 28° chague coté
Angle de I'axe de braquage .......ocoooee 25°30
Chasse anf@riaure ....oooveeeeiiveieieeiiie mm 102
SUSPENSIONS

Avant

Fourche télescopique-hydraulique avec “anti-Dive’’ intérieur
pré-réglé.

MArQUE oo MARZCCCH|
DIAINEITE TEIBS rermmssmivss s s s S s 2 L mm 35
Course roue avant (sur I'axe des dents) .............. ... mm 140

N. 58524 (04-89)
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Gesamtverhditnisse (C10 R - ANNIVERSARY)

| — Bis zur Rahmennummer 5PO07013 1:27,984
| Von der Rahmernummer 5P007014 1:24,691
A A PR S B A A A 1:16,814
B e s Y S R 1:12,24%
U 1. 2,916
B o S 1. 8,660
G s s R N S R R 1. 7,819
KUppliag covuummmmsmnae typ. Vielscneibig (in Oelbad)

D i e e T
0 e . 1.857
R e R R S N e 1,411
B st s 8 s R A B R R 1,142
B e comemmnenp s ey S g 0,956
E°% . B S 0,863
T e S R R R R e S 0,818
Sekundérantriebsverhétris ..., Z 4i4] = 2,928
Treibkelle wouwmvmmimsnemiiisian 58" x1/4"

Gesamtverhdlinisse (C12 R)

B om0 25,958
o T S T e S e B s 17,676
e S 13,437
L 10,877
S 9,104
B i s e R R B 8,220
T N eT— 7,787
BREMSEN

Vorderbremse

Mit durchgebohrter Festscheibe [C10 R} mit hydraulischer Steu-
erung und Schwimmsattel; mit durchgebohrer Schwimmscheibe
[ANNIVERSARY, C12 R}

Scheibendurchmesser ......ooovvvviiiiiiiiieeiariiieiiriens mm 240
Scheibendurchmesser ..o mm 298
Bremsbelagtlaeche ..., cm? 39,2
Hinterbremse

Festsitzende durchgebonrte Scheibe mit hydraulischer Steuerung
und Festsattel.

Scheibendurchmesser oo mm 240
Bremsbelagflosche coivmimnnnm s cm? 27
RAHMEN

Bitraeger mit rechteckigen Rohren und hochwertigen Stahivier-
kanistoeben.

Einschlogwinke! uansmnsmmimanigs i 289 je Seite
Abwinkiung der Lenkachse ....... T 25%30°
Vorwaertshub der vorderen Gabel ....................... mm 102
AUFHAENGUNGEN

Vordere Aufhaengung

Teleskopisch-hydraulische Gobel mit internem voreingestelltem
" Anti-Dive’’.

BABIKES e i e s MARZGCCHI
Sehobftdurchmesser ..o e vem s mn 35
Federweg des Yorderrades [auf der Achse gleitend] . mm 140




Posteriore

Forcellone oscillante in acciaio con sospensione a leveraggi pro-
gressivi {sistema «SOFT DAMP»} & monc-ammortizzatore icrou-
lico con molla elicoidale. Possibilita di regolazione del precarico
della mollo.

Marca ammortizzatore ......ocoieiciiaieaenienn MARZCCCHI

Escursione verticale ruoia posteriore ............c....... mm 140
RUOTE

Cerchi ruota realizzati in lega leggerao.

Dimensioni cerchio anteriore ......... R 2,507 % 16"
Dimensicni cerchio posteriore ....................... 3,00"x 17"
PNEUMATICI

Anteriore

Marco e tipo [CIOR) ovvvveveeeeenn. PIRELLI TUBELESS MT45Z
Marca e tipo ([ANNIVERSARY] .... PIRELLI TUBELESS MT 75
Marca e tipo [CT2 R} Lo MICHELIN A39
DIMENSIONI 1evuvirernsremmmrmenceemennisnarentinssmaezenans 100/80-516

Pressione di gonfiaggio {a freddo) ..... Kgfcm? 1,8 [psi 25,6)
Posteriore

Marca e tipo [CTOR) ...oviievieee PIRELLI TUBELESS MT45Z
Marca e tipo [ANNIVERSARY| ... PIRELLI TUBELESS MTZ5
Marca e tipe (C12 R} i, MICHEUN M39
Dimensioni (CT10 R} .oovvvivecieieeeeiineeeins 110/80-S17
Dimensioni [ANNIVERSARY] ..., 130/70-517

Pressione di gonfiaggio {o fredda) ... Kgfem” 2,0 {psi 28,9)
Pressione di gonfiaggio {a freddo}
CON PASSEGUEIO .wvovvveeirvransnnrnrnnnennns kgfemz 2,2 {psi 31,3

IMPIANTO ELETTRICO

Impiante di accensione composto do:

- Alternatare 12V/120W ¢ ricarica 1ofale della batteria

- Bobina eletironice

- Cenfralina elettronica

- Regolatore di tensione

- Teleruttore avvicmento eleftrico

- Centralina controllo avviamento

- Motorine avwiamento 12V/500W.

Impionto elettrico composto da:

- Doppio faro anteriore con lampede biluce 12V-35/35W

- luce di posizione lampada 12V/5W

- Cruscotto con lampade contachilometri e contagirt da  2V/2W
e termometro & spie da 12V/1,2W

- Indicatori di direzione ccn lompada 12V/10W

- Intermittenza indicatori di direzione

- Intermittenza segnalozione stampella laterale abbeossala

- Avvisatore acustico

- Batteria 12V/9 Ah

. Scatola fusibili con 4 fusibili da 15 A, di cui due di riserva

- Fonale posteriore con lampada segnolezicne aresto dao
12V/21W e lampada luce di posizicne da 12V/5W

- Comandi elettrici ai lati del monubric.

O
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Rear suspension

Steel swinging fork with progressive leverage suspensions [«SOFT
DAMP. system) and hydroulic single-damper with helical spring.
The spring preload can be adjusted.

Damper make ........ e R MARZOCCH!
Rear wheel vertical travel ..o 5.511 in.
WHEELS

Light alloy wheel rims.

Front fiM SIZ& e 2.50"x 16"
ROGE MM SIZE coeiniiiiniiiiimneieimn e nnmieas e miias 3.00"x 17"
TIRES

Front tire

Make ond type (CTOR) ...occovenv.. PIRELLI TUBELESS MT45Z
Make and tyoe [ANNIVERSARY) . PIRELLI TUBELESS MT 75
Make and type ([C12Z R) eoeeeieiiiiciiiciiniennn, MICHELIN A39
SREE 1o omsmmmnmpmmsmns s s s R o 100/80-516
Infiation pressure lcold) ..oovviiinnnnns 1.8 Kgfsg.cm. (25.6 psil
Rear tire

Make ond type (CTO R) ...ooovveee PIRELLI TUBELESS M145Z
Make ond fype (ANNIVERSARY) .. PIRELLI TUBELESS MT75
Make and type (CI2Z R} . MICHELIN M39
Sizes (CTO R ..o T R TS 110/80-517
Size [ANNIVERSARY] ......... cmme e B 130/70-S17
Inflation pressure {cold) ....oooovvnennns 2.0 Kgfsq.cm. {28.5 psi)
Inflation pressure {cold)

with passenger ....oooceviiiiiiiiinns 2.7 Kg/sg.cm. {31.3 osi)

ELECTRIC SYSTEM

Ignition system consisting of:

- Alternator 12V/120W with full boftery recharge

- Elecironic coil

- Electronic power box

- Voltage regulator

- Eleciric starting contactor

- Starting control box

- Starter 12V/500W

Electric sysrem consisting of:

- Doubile front heediight witn bi-light lomps 12V-35/35W

- Dimmer lamp 12V/5W

- Dashboord with odometer and tachometer lomps 12V/2W,
thermometer and waming 'ights 12V/1.2W

- Turn signal indicators with lomg 1 2V/10WY

- Turn sigrai indicator ‘lickerirg light

- Flickering light indicating trat the side stond is down

- Warning horn

- Bottery 12V/9 An

- Fuse box with four 15 A fuses, two of them being spares

- Teil lamp with 12V/21W stop signel iamp and " 2V/5W dim-
mer lamp

- Electric controls at the handiebor’s sides.

|
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Arriére
Fourche oscillante en acier avec suspension & leviers progressifs
{systeme «SOFT DAMP»} et mono-amortisseur hydraulique avec

ressort hélicoidal. Possibilité de régloge de lo précontrainte du
ressort.

Marque amartisseur ... MARZOCCH|
Course verticale rove armigre ..., mm 140
ROUES

Jantes en alliage léger.

Dimensions de la jonte antérieure .................. 2.50"xi6"
Dimensions de lo jante postérieure ................ 3,007 % 17
REIFEN

Vorderreifen

Marke und Typ (CIO R} .............. PIRELLI TUBELESS M1457
Marke und Typ [ANNIVERSARY) . PIRELLI TUBELESS MT 75
Marke und Typ (C12 R) oooveeeeeeiei, MICHELIN A39
ABPIBSEHNGEN <. yiaiceiisatiiiin e s isamrsmassonennsnmss 100/80-S16
Reitenluftdruck {in kaltem Zustand) ...... Kg/cm? 1,8 (psi 25,6)
Hinterreifen

Marke und Typ {C1O R} oo PIRELLI TUBELESS MT457
Marke und Typ (ANNIVERSARY) .. PIRELLI TUBELESS MT75
Marke und Typ (C12 R} oo MICHELIN M39
Abmessungen {C10 R} ........oooooieiiiiiiini 110/80-517
Abmessungen (ANNIVERSARY) ... ... 130/70-517

Reitenluftdruck (in kaltem Zustond) ...... Kg/em? 2,0 (psi 28,5)
Reifenlufidruck (in kaltem Zustand)
mit Pessagier ...ooovvvvvieeieeeeee kgfem? 2,2 [psi 31,3

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zuendungssystem bestehend aus:

- Drehstromgeneratar 12V/120W mit Totolaufiadung der Batterie

- elsktronische Zuendspule

- elektronische Steuerungsbuechse

- Spannungsregler

- Steverschuetz elekirischer Anlasser

- Steverungsbuechse Starterkontrolle

- Anlassmotor 12V/500MV

Elekrische Anluge bestehend aus:

- Doppelter vorderer Fernscheinwerter mit 12V-35/35W Ril.x-
lampen

- Parklicht Lampe 12V/5\W

- Instrumententrett mit Kilometerzaehler- una Drehzahimesser-
lampen mit 12V/2W und Thermometer ung Kontrollompen mit
12V, 2W

- Ricntungsanzeiger mit 12V/10W - Lampe

- Aussetzen der Richtungsanzeiger

- Aussefzen der Anzeige des herobgelassenen seitlichen Kipp-
staenders

- Hupe

- Batterie 12V/9 Ah

- Schmelzeinsatzdose mit 4 Abschmelzsicherungen mit 15A, hier-
von zwei zur Reserve,

- Ruecklicht mit 12V/21W-Hallanzeigeiampe und 12V/5W-
Parklichtlampe

- Elektrische Steverungen seitlich an aer Lenkstange.

N. 58524 (04-89)
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Hintere Aufhaengung

Stahlschwinggabel mit einer aus einem fortlautenden Hebelsy-
stem [System «SOFT DAMP») bestehenden Aufhaengung und hy-
dravlische Moreostossdaempler mit Schroubenfeder. Die
Federvorbelastung kenn reguliert werden.,

Marke Stossdaempfer .....ocooooiiviiiiiiiiiniinn MARZOCCHI
Senkrechter Federweqg des Hinterrades .................. mm 140
RAEDER

Rodtelgen in Leichtmetcll.

Abmessungen der vorderen felge ... 2,50"x16"
Abmessungen der hinteren felge ... 3,00x17"
PNEUS

Avant

Margue et type (C10R) .............. PIRELLI TUBELESS mT1457
Margue et type (ANNIVERSARY] . PIRELLI TUBELESS MT 75
Marque et type [CI12 R] i MICHELIN A39
BT S S 100/80-51 6
Pression de gonflage (a froid) ........... Kgicm® 1,8 (psi 25,6)
Arriére

Marque et type (CIO R} .............. PIRELLI TUBELESS MT45Z
Marque et type [ANNIVERSARY] .. PIRELLI TUBELESS MT75
Marque et type [C12 R} cooconiiiiiciininin, MICHELIN M39
Dimensions (CTO R} ..ooioiiivieei 110/80-517
Dimensions {ANNIVERSARY) ... 130/70-517
Pression de gonflage (& froid) ........... Kg/em? 2,0 [psi 28,5)
Pression de gonflage (& froid)

avec pilote en selle .......ocoovovvnieni . kgfcm: 2,2 (psi 31,3)

INSTALLATION ELECTRIQUE

Le dispositif d'allumage est composé de:

- Alternoteur 12V/120W & rechargement total de la batterie

- Bobine électronigue

- Centrale électronique

- Régulateur de tension

- Télérupteur de démarroge élecirique

- Centrale de contrdle de démarrage

- Démarreur 12V/500W

L'équipement électrique est composé de:

- Double phare ovont avec lampe bi-lumisre 12V-35/35W

- Feu de position lampe 12V/5W

- Tabieau de bord avec lompe du compteur kilométrique et du
compte-iours de 12V/2W et thermométre et témoins &
12V/1,2wW

- Indicoteurs ce direction avec lampe de 12V/10W

- Clignotants d'indicateurs de direction

- Clignotant de signalisation de béquille latérale obaisée

- Avertisseur acoustique

- Batterie 12V/9 Ah

- Boite de fusibles comprenant 4 fusibles de ! 5A, dont deux de
rechange

- Phare orrigre avec lompe de signalisation d’arrét de 12V/21W
et lompe de feu de position de 12V/5W

- Commandes électriques de chaque cété du guidon
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ANNIVERSARY - C12 R

Il comando elettronico della velvola di scarico & costituito dai se-
guenti particolari:

- Centralina controllo apertura velvola

- Motorine comando valvola, 12V/3,3W

Detti dispositivi sono fissati sul lato sinistro del felaio.

PRESTAZIONI
Valocitd max. effettiva e e km/h 160
Consumeo carburante a 90 Km/h e | 4% 100 Km

a 120 Km/h coeeciniinannes 1 5% 100 Km

INGOMBRI mm (in.}

650256

ANNIVERSARY - C12 R

The electronic control of the exroust valve is composed as follows:
- valve opening control system

- valve conirol motor.

The above mentioned devices are mounted on the frame L.H. side.

PERFORMANCES

Max. actual speed, about ..ot mph 99,5

fuel consumption at 56 mph ......cccceeeee 73 mi.x imp.gall.
at 74.5 mph .o 58.5 mi. x imp.gall.

OVERALL DIMENSIONS mm (in.)

e}

9
<t
E -
(op]
= o}
b= 0
o
I~
P~
1 3
! 1370 (639)
L 1960 (771) "
PESI WEIGHTS
Totale {0 SBCEO) vorrornnroerrmnnsiivemmihassansssisiisivaivere Kg. 125 Totel [dry weight] oo . 275.6
RUGTD QRIEAGIE -.iviiiinseeeeenemerieeni e ceie e a e Kg. 63 Front WheEel ooovuinevrirsesec e eeeecriieeea s Ib. 138.9
RUGHD POSIETIONE ...eeevveeieiiiemieceeaebes i eire e Kg. 62 Ratirnthiet] . ..o s o RS T T S b, 136.7

(g
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ANNIVERSARY - C12 R

Le contréle électronique de la soupape d’échappement est com-
posé par:

- Unité contrdle ouverture soupape

- Mateur contrdle soupape, 12V/3,3W.

Ces dispositifs sont placés sur le ¢até gauche du cnassis.

. PERFORMANCES
Vitesse réelle maxi environ .....oovveevieooe Kmih 160
Consommation de carburant & 90 Km/h ... | 4% 100 Km

a 120 Kmfh oo I 5100 Km

DIMENSIONS mm {in.)

650(266)

ANNIVERSARY - C12 R

Die elektronische Steuerung ges Auslass-Ventils besteht aus den
folgenden Einzelheiten:

- Elektronik for Ventilsifnungkontrolle.

- Ventilsteverungsmotor, 12V/3,3W.

Die o.g. Unrichtungen sind linksseit'g des Rehmens befestigt.

BETRIEBSLEISTUNG

Totsaechliche Hoechstgeschwindigkeit zirka ......... Km/h 160

Kraftstoffverbrauch Bei 90 Km/St. ..o, | 4100 Km
Bei 120 Km/St. ooveeriiiiiennn, | 5% 100 Km

RAUMBEDARF mm (in.)

0

<
I e
Q ™
(89} (@
= O
o
r~
I~
Y Y

1370 (539) 5
- 1960 (771) =
POIDS GEWICHT

Total (sans rovitaillement) ..o Kg. 125 Gesamtgewicht {in trockenem Zustand) ................. Kg. 125
DRIUERIIIONTE (oo pmeassssesioh s S RS A0 S Kg. 63 T L T T Kg. 63
ROUE QIFIBIE vviiiriee e, Kg. 62 g [T11=e o 2o O Kg. 62

I
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GENERALITA
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RIFORNIMENTI TIPO QUE:I:;[)!TA

Serbaloio carburante Supercarburante 98-100 NO (min] 15

Riserve (accensione spic) 3,6

Qlio per miscela carburante AGIP 2T RACING PLUS (SAE 15 W 30) 1.8

Olio cambio e trasmissicne primaria AGIP F.1 SUPERMOTCROIL (15 W 50) 0,60+0,65

Olic per forcella antericre SAE 20 fvolume d'eria) 150 mm
(vedere pog. 1.5]:

Fluido per impianto di raffreddamento AGIP PERMANENT EXTRA 1,65

Fluido freni idraulici
Lubrificazione catena di trasmissione

Trasmissioni flessibil’

AGIP F.1 BRAKE FLUID SUPER HD (DOT 4) —
AGIP ROCO! WHITE CHAIN AND DRIVE SPRAY -
AGIP CREASE 30 =

NOTA - A temperature inferiori a -

benzina.

59C rifornire il serbatoio carburante con miscela all’1% in luogo della sola

E IMPORTANTE - Non & ammesso |'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

SUPPLY TYPE HELANTER
{imp.gall.)

Fuel tank Super fue! 98-100 O {min] ShL

Reserve (warning lomp comes ONj) 0.8

Fuel mixture oil AGIP 2T RACING PLUS {SAE 15 W 30} 0.4

Change gear and main fransmission oil AGIP F.1 SUPERMOTOROIL {15 W 50) 0.:32+0.143

Front ferk oil

Cooling system fluid
Hydraulic brake fluid
Drive chain lubrication

Hexible connecfions

SAE 20 (air volume! 5.90 in.

{see page 1.9)
AGIP PERMANENT LXTRA .36
AGIP F. | BRAKE FLUID SUPER HD (DOT 4) _
AGIP ROCOL WHITE CHAIN AND DRIVE SPRY -

AGIP GREASE 30 -

u REMARK - At temperature lower than 23°F fill up the fuel tank with 1% mixture rather than petrol only.

WARNING! - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed.

ST
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TABLE DE QUANTITE
RAVITAILLEMENTS TYPE (litres)
Réserveir de carburant Supercarburant 98-100 NO [mini) 15
Réserve {ollumage lompe-témoin) 3.6
Huile pour mélange carburont AGIP 2T RACING PLUS (SAE 15 W 30) 1,8
Huile de bofte de vitesses et
transmission primaire AGIP £.1 SUPERMOTOROIL {15 W 50) 0,60+0,65
Huile pour fourche avant SAE 20 fvolume d'air] 150 mm
{cf. page 1.5)
Fluide pour circuit de refroidissement AGIP PERMANENT EXTRA 1,65
Fluide freins hydrauliques AGIP F.1 BRAKE FLUID SUPER HD (DOT 4) -
Graissage chaine de transmission AGIP ROCOL WHITE CHAIN AND DRIVE SPRY —
Transmissions flexibles AGIP GREASE 30 -

u REMARQUE - A des températures au dessous de - 5°C remplir le reservoir carburant avec mélange & 1% d’buile
en lieu de seule essence.

m IMPORTANT - L'utilisation d’additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n’est pos admis.

NACHFUELLUNGEN TYP h:E::(r;’E
Krattstolfbehgelter Superkraftstoff 98-100 NO (mind.) 15
Reserve {Kontrollompe leuchtet) 3,6
Oel fuer Krefistoffgemisch AGIP 2T RACING PLUS (SAZ 15 W 30) 1.8
QOel tuer Getriebe und Hauptantr. AGIP F.1 SUPERMOTOROIL {15 W 50 0,60+0,65
Oel fuer Vordergabel SAE 20 {Luftmenge) 150 mm
[siche Seite [.5)
Fluessigkeit fuer Kehlanlage AGIP PERMANENT EXTRA 1,65
Fluessigkeit fuer Hydraulikbrems. AGIP F.1 BRAKE FLUID SUPER HD {DOT 4) —
Schmieren der Treibkette AGIP ROCOL WHITE CHAIN AND DRIVE SPRY —
Antriebsaiten AGIP GREASE 30

HINWEIS: bei einer Temperatur unter - 5°C ist der Kraftstoffbehdlter mit ein 1% - Gemisch anstatt von reiner
Benzin zu befiillen.

WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kroftstoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!

I
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MANUTENZIONE

Percorrenza Km
1000(1500{2000{3000[4000 5000'6000 7000 EBOOO 000100001 100012000 [1 3000 14000 {1 5000 1 6000

Candela CP A CP 5 CcP 5
Clio cambio S ( S
Filtro aric S S S S 5
Carburatore P PC
F Disincrostazione luce di scarico, valvola P P p
Disincrostazione comera scoppio, pisto-
ne, fasce elastiche P P P
Anficipo accensione
Frizione

Preumatic]

Liquido freno idraulico
Impianti frenanti
Usura postiglie
Serraggio bulloneria
Rinvio conta Km. L L L L L
Trasmissioni flessibili CL Cl CL ClL CL
Pernc gamba laterale L
Serbatoio alic e benzina
Filtri olio P
Filtri & tubaz. carburanie P ¥
Cuscinetti sterzo (e C
Cuscinetti mozzi ruote
Olio forcella anteriore
Pignore, corona i (S
Catena trasm. secondaria CL L bCL Y ¢l et Y EL el | «EL | €L
Tenditore catena L L L
Comando gas & CL Cl CL ClL Cl
liquido refrigerante motore C & C C

w
@)
%)
@)
7]

OO0 0
OO
Oy
OO0

M
D0
i 1
OO O0O0
00
0
@
GO o0

=13 TR
=

www O

cL | €L €L |l |l |4l

0
w
)
B
&)

P = pulizia.

C = controllo ed eventuale regolazione.
L = lubrificazione.

§ = soshituzione.

X = spurgo arig, controllo usura dischi.

Le operazioni previste alla percorrenza di Km 1000 e 3000 sono riportate sui tagliandini nel libretto di ga-
ranzia e manutenzione.

i
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MAINTENANCE

Mileage
1000 |500!2000 300014000(5000 6000 7000[0000 000]10000(11000 (12000 {13000 14000 1 5000 1 5000

Spark plug CcpP CP| S CP S CP S
Gearbox oil S C S = ) € S
Air filter S S 5 3 S
Carburettor P PC P
Cleaning of exhaust opening, valve P P P
Cleaning of combustian chamber,
piston, pisten rings P P P
Ignition advance C 4
Clutch assembly C £ C i C c
Tyres C i C < & C
Hydraulic brake fluid c ElE€|lE|lEltelCie|e | G £ = & & C (&
Braking system X
Pad wearing C C £ c € e
MNuts and balts locking ¢ G & & &
Speedometer cable drive L L L L L
Flexible drives Cl CL ClL Cl ClL
Side leg axis L L L
Fuel and oil tanks P
Cil filters P P P
Fuel filters and pipes P P P P
Steering column bearings ¢ c
Wheel hub bearings C
Front fork oil S
Sprocket, crown gear & € 5 &,
Secondary transmission chain Cl Bl S|t 'S | BLyeL | el |Gl | 3 | gL (€Ll |6 181 | &l
Chain tensioner L L L L L
Throttle contral C il Cl CL ClL ClL
Cooling fluid & C (= £ £ 5 c C %

= Cleaning

= Check and eventually adjust.

= lubrication.

Replacement.
Air bleeding, checking of disc wearing.

Xwnhrnwo

n Operations suggested at 1000 and 3000 Kms. are mentioned on Service Coupons included in the Main-
tenance and Warranty booklet.

I
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Parcours de Km.
10001 500}2000[3000[4000]5000}s000[7000]8000 5000 10000 1 1000 /1200013000 14000 1 5000 16000

Bougie CP CPT B CP 3 CP S
Bofte & vitesses S e S C 8 C S
Filtre & air S S S g 5
Carburateur p PC P
Neftoyage orifice d"échoppement, soupcpe B P P
Mettoyage chambre d’explosion, pis-
ton, segments de piston P P p
Avance allumage @ il
Embrayage kS C C C C C
Preus C & C C C c
tiguide frein hydrauligue & cle|€lé |EClLE | |6 | € L | & i d B € | C
Equipement freinont X
Usure garnitures C c & C G, C
Serrage visserie C E & & 15 £
Renvoi compteur-Km L L L L L
Transmission flexibles (e B ClL ClL Cl Cl
Frein jombe latéral L L L
Réservoirs huile et essence P
Filtres & huile P P F
Filtres et tuyauteries carburant P P P P
Roulements tube de direction C &
Roulement moyeux roues C C C €
Huile fourche avant S
Pignon, couronne C - S &
Chaine fransmission secondaire ClL CLCLYCL el pCh FELCL |CL| & L | €l | €L | €L | €L | €L
Tondeur chaine L L L L L
Commande gas & &l L ClL CL CL
Liquide réfrigérant moteur C C C c G| S c C &

P = Nettoyage.

C = Contrdle et éventue! régloge.

L = Graissage.

S = Remplacement.

X = Purge d'air, contrdle usure des disques.

Les opérations prévues aux parcours de Km. 1000 - 3000 sont reportées sur les coupons inserés dans le
manuel d’'Usage et entretien.

N. 58524 (04-89)
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Km-Stand
1000(1500{2000(3000 {4000 5000 600070008000 9000 10000 |1 1000 120001 300014000 1 5000 1 6000
Zinckerze CP CP| S CP 5 CcP S
Oel tir Weckselgetriebe 5 C S C S B S
Lufffilter S S S S S
Vergaser p PC P
Entzundern der Auspufoefinung, des Ventils P P P
Entzunderung der Verbrennungskammer,
des Kolbens, der Kolbenringe P P P
Zindungsvoreilung C C
Kupplung . [ E & C cC
Reifen C 3 & C C e
Flossigkeit fur luftbremsen (3 LlEre|lelele ©le| e C C & g & C
Bremsanlage X
Verschleiss der Bremshelaege £ 3 22 C C C
schraubenbefestigung £ G C 2 C C
Vorgelege des Kilometerzahler-Kables L L L L L
Antrigbsaiten Cl Ct i Cl ClL
Seitenholm-Zapfen L I L
QOel- u. Benzinbehdalter P
Oelfilter P P P
Krattstoffleitungen u.-fiiter P P P P
Lenkloger C C
Radernabelager c
Oel fir Vordergabel S
Ritzel, Kranz ¢ C 5 &
Sekunddarantriebskette CL CLCLPCL CLIEL |CL €L fEL | § | €L |l | el €L | € |€L
Kettensponner L L L L L
Gashebel ¢ CL Cl Cl Cl CL
Kohlflussigkeit c C C S S| 8 G G C
P = Reinigen.
C - Kontrollieren und evtl. nachstellen.

= Beschmieren.
. = Waechseln.
X = luftauslass, Verschleisspruefung der Bremsscheiben.

n Die nach 1000-3000 Km vorgesehenen Arbeiten sind den Kupons im Garantie- u. Wartungsbiichlein an-
gegeben.
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS
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Lubrificozione cambio e trasmissione primaria ............. D.4  Change geor and main transmission lubrication
Regolozione portara pompa olio lubrificazicne ............ D.6  Lluorication pump delivery setfing

Controllo livello liquido di raffreddamento ......... e D.7  Cooling fluid level checking

Scarico e rifornimento liquido di raffreddamento .......... D.8 Cocling Hluid drainage and filling

Regolazione cavo comando gas ............. R R D.10  Adjusting the throtile cable

Registrazione del minimo ..oo.ooiiieiiiiee e D.11  Idle adiustment

Registrazione cavo comando starter ......oeceeverieneennn. D.12  Storter control cable cdjustment

Regolazione leva comando frizione «ooooeveeeeveiieiiinennnnn. D.13  Clutch control level odjustment

Regolazione leva di comando freno anteriore ............. D.14  Front brake centrol level adjustment
Regolazione pedale di comando frenc posteriore ........ D.15 Rear brake pedal adjustment

Regolazione pedale comando cambic ..ooooooeeviienn. D.16 Geor change pedol adjustment

Regolazione tensione catena ..........ccooveeiieiiiiiicinnn. D.17  Chain tension adjustment

Regolozione precarico molia ammortizzatore posteriore D.18  Rear shock obsarber prelooding adjustemeni
Sostituzione filiro aric e pulizia filtri benzina ............... D.19  Air filter replacement and gaseline fiker clearing
Regolazione cavi comando valvola scarico elettronica Adjustment of the elecfronic valve control cables
FANINIMERSARY - C12R) siscemnonamomnsommviiasisn D.21  ftension (ANNIVERSARY - C12 R)

Controllo rapporto di compressione ... .. D.23 Compression ratio control

OO0
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Graissage bolte & vitesse et transmission primaire .......
Reéglage portée pompe huile graissage ..........cceennneee.

Contréle du niveau du liquide de refroidissement .........
Vidange et remplacement du liquide de refroidissement
Réglage cable de commande gaz ......cc.ccveeeeirivnnnnne.
Koo du PSR womnmmremmmsssssssnrasesn
Réglage du cbble de commande du starter ................
Réglage au levier de commande de |'embrayage ........
Réglage du levier de commande du frein avant ..........
Réglage de la pédale de commande du *rein postérieur
Régloge de la pédale de commande de bofte de vitesses
Réglage de tension de la chaine ...c..c.o.ooeeviviivivinnannn.

Réglage de précontrainte du ressort d'amortisseur
PIRISTERIREY oo SRS S A

Remplacement du filire & air et nettoyage du filire & essence
Réglage tension cébles pour contréle soupape élecironi-

gue (ANNIVERSARY - C12 R} ..cvvcivieniciiiiinininnennn.

Contréle rapport de compression .......vvecviivieneieenen...

N. 58524 (04-89)
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Schmieren des Getriebes und des Hauptontriebes

Einregulierung der Foerderleistung aer
Schmiercelpumpe

Ueberprueten des Kuehlfluessigkeitsstandes

Abless und Nachfuellung der Kuehlfluessigkeit
Einstellung des Gasseilzugs

Einregulierung tuer Langsamlauf

Einstellen des Starterantriebkabels

Einstellen des Kupplungsschalthebels

Einstellen des Steuerhebels fuer die Vorderradbremse
Einstellen des Bedienungstriftts der Hinterradbremse
Nachstellen des Schaltbedienungstrittes

Einstellen der Kettenspannung

Einstellen oer Federvorbelastung des hirteren
Stossdaempfers

Lufttilter Ersetzung und Benzinfilter Reinigung

Einstellung der Kabelspannung fir die Steuerung des
elekironischen Ventils {(ANNIVERSARY C12 R)

Kontrolle des Verdichtungsverhéltnisses
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS

Lubrificazione cambio e trasmissione primaria.

=¢/| lalubrficaziene del cambio e della trasmissione primaria viene effeftuata
\ dall‘olic contenuto nel basamento. Per controllame il fivello, operare nel

5 \ modo seguente fenendo il motociclo in posizione verticale:

\\ [ ) - spegnere il motore e attendere un cerfo pericdo di tempe per consentire

f /f . - . . s . -

\.\ ol ) 524 al motore di raffreddarsi ed all'olio di livellorsi uniformemente nel basamento;
,// 11 %QCL?I ‘QS N - e
4R - rimuovere la carenatura secondo la procedura descritia al paragrafo ** Stac-

_/f’r:\\‘ _\\Lr Al co carenctura”’;

b
|
Iﬂ

- svitare il tappo di carico (1) con |'asting, pulire quest’ultima e riavvitare
il tappo;

- rimuovere il fappo e verificare il livello provvedendo, se necessario, al
rabbocco.

La quantita di olio nel basementa non deve assolutamente superare 1 650
cc pertanto, nel caso in cui fosse provveduto al rabbocco, & necessario
risccldare adeguatamente it motore e, dopo averlo spento, procedere di
nucvo al controlle del livello come precedentemente descritic. Questa ve-
rifica & da effettuare ogni 3000 Km.

Dope i primi 1000 Km ed in seguito ogni 5000 Km & necessario, operando
a motore caldo, provvedere alla sostituzione dell‘alic motore.

Per eseguire questa operazione & necessario rimuovere il tappo di scarico
{2) posto nella parte infericre del basamento.

I - Tappo di carico e di controllo livello
2 - Tappo di scarico

Change gear and main transmission lubrication.

The lubrication of the change gear and main transmission is carried cut by
the oil contained in the engine block. In order to check its level, carry out
the tollowing operations keeping the motorcycle upright:

- turn OFF the engine and wait some time 1o let the engine cool down and
the oil uniformly level out in the engine block;

- remove the fairing following the directions indicated in para. 'Fairing
removal .

- remove filling plug (1] with the dipstick, clean the latter and screw down
the plug again;

- pull out the plug and check the oil level; if necessary, fop it up.

The quantity of oil in the engine block should not cbsolutely exceed 39.65
cu.in., theretore, if you have topped it up, it is necessary to suitably warm
up the engine and, offer turning it OFF, check the oil level again as above
described. This checking should be carried out every 1860 ml.

After the first 620 ml, and afterwards every 3100 ml. it is necessary, after
warming up the engine, to change the engine oil.

To carry out this operation it is necessary to remove drain plug (2} located
in the lower part of the crankcase.

| - Filler plug and level gauge
2 - Drain plug

il
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN

Graissage boite a vitesse et transmission primaire.

Le graissage de la bofte de vitesses et de la transmission primaire est effec-
tué par I'huile contenue dans le carter. Pour contréler son niveau, maintenir
la motocyclette en position verticale, puis procéder comme suit:

- arréter le moteur et altendre un certain lapse de temps cfin que le moteur
puisse refroidir et que I'huile puisse se niveler dans le carter de facon
uniforme;

- enlever le carénage en suivant les instructions du paragraphe *’Démon-
tage du corénoge”’

- Dévisser le bouchon de remplissage (1) complet avec la tige. Nettoyer
cette derniére et visser le bouchon;

- Enlever le bouchon et rétablir le niveau de ‘huile, le cas échéant.

La quantité d’huile dans le carter ne doit jomais dépasser les 650 cc; per
conséquent, lorsgu’on réfablit le niveau, il est nécessaire de chauffer le
moteur ef, aprés |'avoir arrété, vérifier de nouveau le niveau de |'huile comme
décrit plus haut. Effectuer ce contrdle tous les 3000 km.

Aprés les 1000 premiers km, ef aprés tous les 5000 km, faire la vidange
avec le moteur choud.

Pour cette opération, il ast nécessaire d'enlever le bouchon de vidange (2]
situé dans la partie inférieure du carter.

1 - Bouchon de remplissage et de coniréle de niveou
2 - Bouchon de vidange

Schmieren des Getriebes und des Hauptantriebes.

Die Schmierung des Getriebes und des Hauptantriebes edolgt durch das
im Kurbelgehoeuse enthaltene Qel. Zur Kontrolle des Oelstandes, wie folgt
vorgehen und dabei das Motorrad in verfikaler Fosition halren:

- den Motor ausschalten, und eine gewisse Zeit abwarten, bis der Motor
abgekuehlt ist und das Oel im Gehasuse nivelliert ist;

- die Verkleidung, gemaess des im Paragraph *'Entfernen der Verkleidung
beschriebenen Verfahrens, abnehmen;

- den Verschluss {1) mit dem Oelmesstab abschrauben, den Celmesstab
saeubern und den Stopfen wieder aufschrauben;

- den Verschluss abnehmen und den Oelstand ueberpruefen, falls erforder-
lich, Cel nachfuellen.Die Oelmenge im Kurbelgehasuse dart aut gor kei-
nen Fall 650 cc vebersteigen, falls Oel nachgefuelltwurde, ist es doher
unerlaesslich, den Motor auf angemessene Weise warmlaufen zu lassen,
und nach dessen Ausschaltung, den Oelstand noch einmal, wie oben be-
schrieben zu ueberpruefen. Diese Konfrolle hot alle 3000 km durchgefuehrt
zu werden. -

Mach den ersten 1000 km und danach alle 5000 km ist es notwendig, das
Motorenoel bei warmem Motor auszuwechseln.

Zur Durchfuehrung dieser Arbeit, ist die Abnahme der Oelablasschraube
(2), die sich im unteren Teil des Kurbelgehaeuses befindei, erforderlich.

1 - Einfuell- und Celstandkontrollverschluss
2 - Ablasschraube

O
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Regolazione portata pompa olio lubrificazione.

Il flusso dell’olic erogato dalla pompa e immesso nel carburatore varia con
il variare del numero di giri del motore e secondo |'apertura della valvola
gas. La regolazione risulta corretta quando si verifica questa condizione:
- con manopola comando gas completamente chiusa, la tacca stampiglia-
ta sulla leva di comando pompa olio & allineata con la tacca situata sul
corpo della pompa. Per eventuali regolazioni agire sul registro posto all'u-
scita del coperchio pompa olio.

Lubrication pump delivery setting.

The oil flux delivered by the pump and arriving to the carburetor changes
in relation with engine speed and throttle valve opening. Adjustment is cor-
rect when a check shows that conditions are as follows:

- with the throtfle twist grip completely closed, the mark stamped on the
oil pump control lever is in line with the mark situated on the oil pump body.
Effect any adjustment necessary using the adjuster at the oil pump cover exit.

Réglage portée pompe huile graissage.

Le flux de I'huile refoulé de la pompe et infroduit dans le carburateur varie
avec le changement du nombre de tours du moteur et selon I'ouverture de
la soupape gas. Le réglage est correct lorsque cette condition est remplie:
- la poignée du gaz étant complétement fermée, le repére frappé sur la
manette de commande de la pompe & huile doit &tre dans |'alignement du
repére situé sur le corps de la pompe. Pour tout réglage, utiliser le dispositif
placé & la sortie du carter de la pompe & huile.

Einregulierung der Foerderleistung der Schmieroelpumpe.

Der von der Pumpe gelieferte Oelfluss, der in den Vergaser eingefillt wird
ist von der Motordrehzahl und der Oefinung des Gasventils abhangig und
andert sich dementsprechend. Die Einstellung ist korrekt bei folgendem
Zustand:

Bei vollkommen geschlossenem Gasgriff ist die auf den Steverhebel der Oel-
pumpe gestempelte Kerbe in Uebereinstimmung mit der Kerbe auf dem Pum-
pengehduse. Fir eventuelle Einstellungen den Regler am Ausgang der
Oelpumpenkappe betdatigen.

O OO
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Sostituzione filtro aria e pulizia filtri benzina.

Per poter accedere al filiro aria procedere nel modo seguente:

- sbloccare la serratura sella e rimuovere quest'ultima;

- svitare il dado (1) e rimuovere la rondella {2) sul coperchio (3} scatola filtro;
- rimuovere il coperchio e la guamizione (4);

- sfilare la cartuccia filtro [5) e procedere alla sua sostituzione.

Per il rimontaggio eseguire le operazioni in modo inverso.

Air filter replacement and gasoline filter cleaning.

In order to approach the air cleaner, operate as follows:

- release the saddle lock and remove the saddle;

- screw out nut {1} and remove washer (2] on cleaner box cover (3):

- remove the cover and gasket (4);

- take out cleaner cartridge (5}, replace it.

For the assembly, carry out the above-mentioned operctions in the reverse
arder.

Remplacement du filtre & air et nettoyage du filtre @ essence.
Pour accéder au filtre & air, procéder de la facon suivante:

- débloquer la serrure de la selle et ter la selle;

- desserrer |'écrou {1} et enlever la rondelle {2} sur le couvercle {3) de la
batte du filire;

- enlever le couvercle et la gamiture {4};

- ter la cartouche {5) et procéder & sa substitution.

Fxécuter les opérations en sens inverse pour le montage.

Luftfilter Ersetzung und Benzinfilter Reinigung.

Um Zugriff ouf den Luftfilter zu haben, wie folgt vorgehen:

- das Motorradsitzschloss losmachen und den Sitz abnehmen;

- die Mutter (1} abschrauben und die Unteregscheibe {2] auf dem Filterge-
haeusedeckel {3] entfernen;

- den Deckel und die Dichtung (4} cbnehmen;

- den Filtereinsatz {5} herausziehen und diesen auswechseln.

Fuer den Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge vorgehen.

N. 58524 (04-89)
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Dopo i primi 1000 Km, ed in seguito ogni 5000 Km, & necessario procede-
re dlla pulizia o olla sostituzione dei due filtri benzino.

Quello @ rete si trova tra la pipetta e il carburatere; per rimuoverle & neces-
sario svitare il raccordo {6) sul carburatore.

L'altro filiro {7), con elemento filtrante in carta, & posizionato fra la sonda
della riserva ed 1l rubinetto. Nen essendo possibile intervenire al suo inter-
no & necessario sosfituido agli intervalli prescritti.

After the first 1000 Km, and afterwards every 5000 Km, it is necessary to
clean or replace the two fuel strainers.

The gauze sirainer is located between the lug and the carburetor; in order
fo remove it, screw out union (8} on the carburetor.

The other strainer {7), provided with a paper filtering element, is located
between the reserve dipstick and the valve, Since it is impossible to oper-
ate inside it, 1t is necessary fo replace it with the required frequency.

Procéder au neftoyage ou & la substitufion des deux filtres d'essence oprés
les premiers 1000 Km, et ensuite tous les 5000 Km.

Le filtre maillé se trouve entre la pipette et le car-burateur; dévisser le rac-
cord (6} sur le carburateur pour enlever le filtre:

L'autre filire {7}, & élément filirant en papier, est situé entre la sonde d'aspi-
ration et le robinet. L'intervention & |‘intérieur étant difficile, il est nécessaire
de changer le filtre suivant les intervalles prescrits.

Nach den ersfen 1000 km und danach alle 5000 km ist die Reinigung oder
Auswechslung der zwei Benzinfilter erforderlich.

Der Siebfilter befindet sich zwischen Zuendkerzenstecker und Vergaser; zu
dessen Abnahme muss dos Verbindungsstueck {6} auf dem Vergaser abge-
schroubt werden.

Der andere Filter (7}, mit Filterelement aus Papier, ist zwischen der Reserve-
sonce und dem Hahn pesitioniert. Da auf dos Innere des Filters nicht singe-
griffen werden kann, ist dessen Auswechslung in den vorgeschriebenen
Abstaenden notwendig.

N. 58524 (04-89)
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Controllo rapporto di compressione.

Per verificare se il rapporto di compressione & corretto, procedere nel mo-

do seguente:

a) rimuovere dal basemento il cilindro completo di testa;

b) togliere il pistone dalla biella, pulirle accuratamente, inserirlo nel cilin-
dro sino al contatto con il carrispondente profilo sulla camera di scoppic
(anch’esso pulita dalle incrostazioni);

c) avvitare nel fore candela un comparatore ed azzerarlo sulla posizione
del pistone di cui al punto b;

d) togliere 1l pistone e rimontarlo sulla biella;

e} rimentare il cilindro complete di testa interponendo sul basamento la guar-
nizione con spessore 0,5 mm;

f) portare il pistone al P.M.S. e verificare la lettura sul comparatore che
dovra essere compresa tra 1,35 mm (NON MENO] e 1,5 mm;

g) in caso di lettura differente, ripristinare e condizione corretta utilizzan- —— ey
do una guarnizione base cilindro di spessore adeguato.

Compression ratio control.

To check if the compression ratio is correct, proceed as tollows:

a) remove the cylinder tegether with the heads from the block;

b) remave the piston from the connecting red, properly clean ir, insert it in
the cylinder fill it touches the corresponding profile on the explosion cham-
ber (this chamber toc must be free torm incrustations);

¢) screw a comparater in the sparking plug hole and reset it o the pisfon
postion as described at point b};

d} remove the piston and reassemble it on the connecting red; e} remount
the cylinder together with the head by placing o 0.0196 in. gasket on

the block;

f} place the piston at the top dead center and control the reading on the
compaorator, which must be included between 0.0531 in. [not less) and B-A = 1,35+ 1,50 mm
0.0590 in,; B-A - 0.0196+0.0531 in.

g) in case of different readings, reset the right condition by using a cylinder
base gasket having the right thickness.

1 0Ot
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Contréle rapport de compression.

Pour vérifier si le rapport de compression est correct, agir de la focon

suivante:

o) enlever du soubassement le cylindre avec les tétes;

b) enlever le piston de la bielle, le nettoyer soigneusement, I'introduire dons
le cylindre jusqu’au contact avec le profil correspondent sur la chambre
d’explosion (elle méme doit étre nettoyée);

c) visser un comparateur dans le sidge de la bougie et le remetire & zéro
sur la position du piston décrite au point b;

d} enlever le piston et le remonter sur la bielle;

e] remonter le cylindre complet de téte en inferposant, sur le soubassement,
une garniture avec épaisseur 0,5 mm;

f} régler le pisten au point mort supérieur et vérifier que la lecture surle com-
parateur soit comprise entre {,35 mm (pas moins} et 1,5 mm;

gl en cas de lecture différente, restaurer la condition correcte en utifisant
une gamiture de la base du cylindre avec un épaisseur convenable,

Kontrolle des Verdichtungsverhdltnisses.

Um zu dberprifen, ob das Verdichtungsverhdlinis korrekr isl, wie folgt

vorgehen:

a) den Zylinder mit den Képfen vom Kurbelgehause beseitigen;

b} den Kolben von der Stange abnehmen, ihn sorgféltig reinigen, ihn in den
Zylinder einstecken, bis zum Kontakt mit dem enfsprechenden Profil auf
dem Verdichtungsraum (ebenfalls von den Verkrustungen gereinigt);

¢} Ein Komparator im Zondkerzeloch einschrauben und es auf der Stellung,
wie unter Punkt b beschrieben, nullen;

d] den Keiben abnehmen und ihn auf der Stange wiederzusammenbauen:

e] den Zylinder mit den K&pfen durch Zwischenlegen der Dichtung mit 0,5
mm. Oicke auf dem Kurbelgehduse wisderzusammenbauen,

B-A - 1,35+1,50 mm ] den Kolben zum OT bringen und prisfen, dass der Wert auf dem Kompa-

B-A = 0.0196+0.0531 in. rator zwischen 1,35 mm. (nichr weniger] und 1,5 mm. liegr;

g) Im Falle von verschiedenen Werten, die korrekte Lage bei Verwendung
einer Uichtung fir Zylinderbasis mit angemessener Dichte rickstellen.

L
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Stacen cupbliios. s ansmmnimssmiisasmmss o E.4

Stacco gruppi indicatori - retrovisori ......uvirireeeeiinines E.4

SHAECE COMBNTUIURE s svssmssvas s suinss s s s s st E.4

Stacco sella e fianchetti oo E.6

ot aa R 1 10 o1 (011 - F e ey yp e E.7

Stacco bolteria quimmirsrsmmemns s s s sz E.7

Stacco telaino appoggio sella ... E8

Stacco serbatoi carburante, olic e vaso di espansione . £.8

Stacco cavi di comando pompa olio, contagiri e E.10
HIZIERE oo A S

StACCO COTBUNTTIONE 1viinriinceieiiecieineieties s s e enneee £
Stacco comandi valvola elettronico {ANNIVERSARY -

o - T e SR E.T1
Staitco del sistemd di SCarico .cvmimmimsisssiemmesssanssans B2
Stacco dei collegamenti eleltrici del mofore ................ El3
Stacco rinvio comando cambio ..o E.14
Stacco catena di trasmisSioNe .......oooeeveeveenrieieanniennns E.14
I TR . iy o P TR S SR R S E.l15

E.2

Windshield removal

Removal of indicators-driving mirrors assemblies
Fairing removal

Seat and side removal

Radiator removal

Battery removal

Seat rest frame removal

Removal of expansion tank, oil and fuel tanks

Removal of clutch, tachometer and oil pump control
cables

Carburetor removal

Elecironic vaive controls removal [ANNIVERSARY -
C12 R}

Exhoust system removal

Engine eleciric connection removal

Gear change contrel transmission removal
Driv chain removal

Engine removal

I
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Démontage de la calotte ......cocvviivirmniericneiiieeeinnnen.
Démontoge des groupes indicateurs-retroviseurs ..........
Démontage du COrénage ..........ococoiieaciiiiiimuiinininins
Démontage de la selle et des flancs ..o
Déimontoage du radialeur cisssssrsmsasssiaiveses
Démontage de la batterie .....ooiiciivieiiiniiiiininiiininnn
Démontage du chassis d’appui de la selle .................

Démontage des réservoirs d'essence et d'huile ef du
vase d'expansion ............... N —

Démontage des cables de commande de la pompe &
huile, du compte-tours et de I'embrayage ..................

Démontage du CorBUBaIBNT «xswsmrmosswsissossassanans

Démontage des contréles de la soupape électronique
(ANNIVERSARY - C12 R}

Démontage du dispositit d'échappement ....................

Démontage des branchements électriques du moteur ...

Démontage du renvoi de commande de la bofte de
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Entfernen der Scheinwerlerverkleidung

Entfernung der Anzeigern-Rickspiegelngruppen
Abnahme der Verkleidung

Enffernen des Motorradsitzes und der Seitenbleche
Kuehlerausbau

Entfernen der Batterie

Ausbau Auflagerahmen des Motorradsitzes

Ausbau Ueberlaufgefaess, Kroftstoff- und
Qelbehaelter

Trennung der Steuerkabel fuer Oelpumps,
Drehzahlmesser und Kupplung

Ausbou des Vergasers

Lésen der Steuerungen des elektronischen Ventils
(ANNIVERSARY - C12 R}

Ausbau des Auspuffsystems
Trennen der elekirischen Anschluesse des Motors
Ausbau des Vorgeleges der Schaltung

Ausbau der Treibketie
Motorausbau
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Stacco cupolino.

Svitare le sei viti (1] di fissaggic cupoline alle semicarene.
Staccare la connessione del faro anteriore e rimuovere il cupolino completo.

Windshield removal.

Unscrew the six screws (1) which fasten the windshield to the hall-fairings.
Disconnect the front headlight connection and remove the complete wind-

shield.

Démontage de la calotte.

Dévisser les 6 vis {1) qui fixent la calotie aux demicargnes.
Débrancher la connexion du phare avant et enlever la calofte entiere.

Entfernen der Scheinwerferverkleidung.

Die sechs Stellschrauben zur Befestigung der Scheinwerferverkleidung an
die Halbschale abschrauben.

Der Anschluss des vorderen Femscheinwerferes abnehmen und die komplette
Scheinwederverkleidung entfernen.

Stacco gruppi indicatori - refrovisori.

Svitare dall'interno delle semicarene i dadi (2] che fissana i gruppi (3] indi-
catori - retrovisori. Scollegare i cavetti di allacciamento degli indicatori al
cablaggio generale e sfilare dall’estemo 1 suddetti gruppi.

| gruppi indicatori - refrovisori possono rimanere montati sulle semicarene;
in questo caso, per poter smontare le semicarene, & necessario solamente
scollegarli dall'impianto generale.

Removal of indicotors-driving mirrors assemblies.

From the inside of the half-tairing, unscrew the nuts (2] which fasten the indicators-driving mirrors assemblies (3). Disconnect
the cables connecting the indicators to the main wiring and extract the above mentioned assemblies from the cutside.

The indicators-driving mirrors assemblies can remain mounted on the half-fairings; in this case, to disassemble the halt-fairings,
just disconnect them from the main installation.

Démontage des groupes indicateurs-retroviseurs.

Dévisser de l'interieur des demi-carénes les &crous [2) qui fixent les groupes {3} indicateurs-rétroviseurs.

Débrancher les cébles de connexion des indicateurs au cablage général et enlever de I'exterieur les groupes susmenfionnés.
Les groupes indicateurs-rétroviseurs peuvent rester montés sur les demi-carénes; dans ce cas, pour démonter ies demi-carénes,
il faut les débrancher de |'installation générale.

Entfernung der Anzeigern-Rickspiegelngruppen.

Vom Innen der Halbschale die Muttern (2} abschrauben, die die Anzeigern und Rickspiegelngruppen (3] testigen.

Die Anschlusskabel der Anzeiger von der allgemeinen Verkobelung abschalten und die obengenannten Gruppen vom Aussen
ausziehen.

Die Anzeiger und Rickspiegelngruppen kénnen auf die Halbschale bleiben; in diesem fall, um die Halbschale abnehmen zu
kénnen, braucht man nur diese Gruppen vom der allgemeinen Anloge abzuschalren.

Stacco carenatura.

Staccare le connessioni degli indicateri di direzione anteriori {nel rimontaggio rispetiare la continuith dei colori dei cavi).
Fairing removal.

Detach the connections of the front turn signal indicators {upon reassembly pay attention to the cable colours).

Démontage du carénage.

Détacher les branchements des indicateurs de direction antérieurs (respecter la confinuité de couleur des cables au montage).

Abnahme der Verkleidung.

Die Anschluesse der vorderen Richtungsanzeiger abtrennen (beim Wiederzusammenbau die Kontinuitaet der Kabelfarbet kel
behalten).
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Svitare le 4 viti [2) che fissano tra di loro le semicarenature nella parte in-
feriore.

Screw out the 4 screws (2] tastening the semi-fairings fo each other in the
lewer port.

Dévisser les 4 vis {2} fixant entre elles les demi-carénages dans leurs par-
lies inférieures.

Die 4 Schrauben (2), die die Verkleidungshaelften im unteren Teil miteinan-
der verbinden, abschrauben.

Svitare le 6 viti (3} che fissanc le semicarenature al telaio e al perno di ful-
craggio del cofano {recuperare i distanziali per riutilizzarli nel imontaggic).
Rimuovere le due semicarenature e il cofano superiore dopo aver sblocca-
to la relativa serratura.

Screw out the 6 screws {3) fastening the semi-fairings fo the frame and the
hood fulerum gudgeon (keep the spacers that shall be used again upon reas-
sembly].

Remove the two semi-fairings and the upper hood after releasing the rele-
vant lock.

Dévisser les 6 vis (3] fixant le demi-carénage au chéssis et le pivot d'appui
du coffre (récupérer les entretoises pour les utiliser au montage). Ofer les
demi-carénages et le coffre supérieur aprés en avoir débloguer la serrure.

Die 6 Schrauben (3), die die Verkleidungshaelften mit dem Rahmen und dem
Schwenkzapfen der Motorhaube verbinden, aufschrauben {die Abstands-
stuecke fuer den Zusammenbau abnehmen). Die zwei Gehaeusehaelften
und die obere Motorthaube entfernen, nachdem das jeweilige Schloss ge-
loest wurde.
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Stacco sella e fianchetti.

Rimuovere la sello previo sbloccaggio della serratura posteriore,
Svitare le 4 viti {1) di fissaggio dei fianchetti al supporto centrale,

Seat and side removal.

Remove the seat after releasing the reor lock.
Screw out the 4 screws (1) fastening the sides to the central support.

Démontage de la selle et des flancs.

Enlever la selle aprés avoir débloguer la serrure postérieure.
Dévisser les 4 vis {1) de fixation des flancs au support central.

Entfernen des Motorradsitzes und der Seitenbleche.

Den Motorradsitz nach vorheriger loesung des hinteren Schlosses ab-
nehmen.

Die 4 Schrauvben (1}, die die Seitenbleche mit dem Zentraliraeger verbin-
den, abschrauben.

3= o 5_) Svitare le due viti (2] di fissaggic posteriore dei fianchetti ol maniglione.
Screw out the two rear screws (2] fastening the sides to the handhold.
Dévisser les deux vis {2) de fixation postérieures des flancs & la poignée.

Die zwei hinteren Arretierschrauben {2) der Seitenbleche und des Buegels
losschrauben.

Svitare le 4 viti (3} di fissaggic dei fianchetti al telaio.
Rimucvere i due fianchetti,

Screw cut the 4 screws (3) fastening the sides fo the frame.
Pull out the two sides.

Dévisser les 4 vis (3) de fixation des flancs au chossis.
Enlever les deux flancs.

Die 4 Schrauben {3), die die Seitenbleche mit dem Rahmen verbinden, auf-
schrauben.
Die zwei Seitenbleche nach herauszichen.

OO0

N. 58524 (04-88)

I



OPERAZION! GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE OPERATIONEN

Stacco radiatore.

Svuotare il circuito di raffreddamento svitando la vite {1) di scarico e incli-
nando il motociclo sul lato sinistro. Lasciare drenare tutro il liquido.
Staccare le tubazioni di collegamento inferiore e superiore al radiatore, al-
lentando le fascette.

Radiator removal,

Empty the cooling circuit by screwing out exhaust screw (1] and tilting the
motorcycle on the feft sidge. Drain all the fluia.

Detach the lower and upper connection pipes to the radiator, by unloosing
the clomps.

Démontage du radiateur.

Vider le circuit de refroidissement en desserrant la vis {1} de vidange et en
inclinant la motocyclette sur le coté gauche. Laisser drainer tout le liquide.
Détacher les tuyauteries de branchement inférieur et supérieur au radiafeur,
en desserrant les colliers.

Kuehlerausbau.

Den Kuehlkreislauf entlesren, hierzu die Ablasschraube (1] abschrauben und
das Krafirad auf die linke Seite neigen. Die ganze Fluessigkeit auslaufen
lassen.

Die unteren und oberen Verbindungsleitungen mit dem Kuehler durch Locke-
rung der Schellen abtrennen.

Svitare le due viti (2] di fissaggie del supperto superiore radiatere al telaio.
Rimuovere il radiatere sfilandolo dai silent-block inferiori. In gquesto modo
le tubazioni del circuito di raffreddamento rimarranno fissate al motore.

Screw out the two screws (2) fastening the upper rest of the radiator to the
frame. Pull out the radiafor from the lower silent blocks. In this way the cocling
circuit pipes will remain fastened to the engine.

Dévisser les deux vis {2} de fixation du support supérieur du radiateur au
chéssis. Enlever le radiateur en le débétant des silent-blocks inférieurs, De
cette maniare les tuyauteries du circuit de refroidissement restent fixées au
moteur.

Die zwei Arretierschrauben (2} der oberen Halterung des Kughlers mit dem
Rahmen abschrauben. Den Kuehler aus den unteren Silent-block herauszie-
hen. Auf diese Welse bleiben die Rohre des Kuehlkreisiaufes auf dem Mo-
tor befestigt.

Stacco batteria.

Staccare per primo il cavo negativo {1) e pol i positivi {2] dai morsefti della
batteria. Sganciare la cinghia e rimuovere la batteria.

Battery removal.

Firstly defach negative cable {1) then positive cables (2} from the battery i
clips. Release the belt and remove the bottery. “,ﬁ; =

Démontage de la batterie.

Débrancher tout d’abord le cable négatif (1] et ensuite positit {2) des bor-
nes de la batterie. Décrocher la sangle et éter la batterie.

Entfernen der Batterie.

Zuerst das Minuskabel (1) und dann die Pluskabel {2} von den Batterieklem-
men trennen. Den Riemen aushaken und die Batterie herausnehmen.
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Stacco telaino appoggio sella.

Svitare le due viti {2) di fissaggio al telaio del telaino appoggio sella e ri-
muoverlo.

Seat rest frame removal.

Unscrew the two screws {2] which fasten the saddle support frame to the
main frame and remove it.

Démontage du chéssis d’appui de la selle.

- 3 o, .y . Dévisser les deux vis [2) qui fixent le chassis support selle au chéssis et
: ['enlever.

Ausbau Auflagerchmen des Motorrodsitzes.

Die zwei Stellschrauben {2} zur befestigung des Sattelrahmens ausschrau-
ben, und diesen kleinen Rohmen entfernen.

Stacco serbatoi carburante, olio e vaso di espansione.

Porre il rubinetto carburante in pesizione CFF e staccare la connessione della
sonda di livello dall'impianto fili.

Rimuovere la pipetta [1) completa di tubazione.

Sfilare la tubazione [2) del raccordo di aspirazione.

Rimucvere il rubinetto carburante dal proprio supporto elastico.

Removal of expansion tank, oil and fuel tanks.

Set the luel valve 1o OFF position and disconnect the level dipstick from the
wiring system.

Remove lug (1) provided with piping.

Take out piping (2} of the suction union.

Remove the fuel valve from its spring mounting.

Démontage des réservoirs d'essence et d'huile et du vase
d’exponsion.

Placer le rebinet de carburant sur la position OFF et débrancher les fils de
connection de la jauge de niveau.

Enlever la pipefte (1) compléte de canalisation.

Enlever la tuyauterie (2] du raccord d'aspiration.

Oter le robinet de carburant de son support élastique.

Ausbau Ueberlaufgefaess, Kraftstoff- und Oelbehaelter.

Den Kraftstoffhahn auf Position OFF stellen und den Anschluss des Stand-
fuehlers von der Drahtonlage abtrennen.

Die Pipette (1] zusammen mit der Leitung abnehmen.

Die Leitung (2} aus dem Sauganschluss herousziehen.

Cen Kraftstofthahn aus seinem Federfraeger nehmen.

0000

. 58524 (04-89)



OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE OPERATIONEN

Stacco carburatore.

Rimuovere il tampone di appoggic posteriore del serbatoio.

Dopo aver rimosso la cartuccia svitare i due dadi autobloccanti (1) tenen-
do bloccate le viti all‘interno della scatola filtro, con una chiave a brugola
da 5 mm. Allentare la fascetta {2) fra filiro aria e carburatore.

Allentare la fascetta (3} tra raccorde e carburaiore € sfilare questvlfime
dopo aver arretrato la scatola filtro. Tutti | cavi di comande rimarranno col-
legati al carburaiore.

Carburetor removal.

Remove the tank rear rest pad.

After removing the cartridge, screw out the two self-locking nuts (1] hoid-
ing the screws inside the cleaner case with the help of o 5 mm socket head
screw. Unloose clomp {2) between the air cleaner and the carburetor.

Unloose clamp (3} between the union ond the carburefor. Extract the car-
buretor after moving back the cleaner case. All the control cables will re-
main connected to the carburetor.

Démontage du carburateur.

Enlever le coussin d’appui postérieur du réservoir.

Aprés avoir enlever la carfouche, dévisser les deux écrous de soreté (1)
au moyen d'une clé & & pans creux de S mm, en gardant bloguées les vis
& l'intérieur de la botre du filtre. Desserrer le collier (2] entre le filire & air
et le carburateur.

Desserrer le collier (3} entre le raccord et le carburateur et dégoger ce der-
nier aprés avoir tirer en arriére lo bohte du filtire. Tous les cables de com-
mande resteront reliés au carburateur.

Ausbau des Vergasers.

Daos hintere Auflagepulfer des Behaelters abnehmen.

Nach Entfernung des Einsaizes, die zwei selbsisperrenden Muttern (1) los-

schrauben, hierbei die Schrauben im Innern des Filtergehaeuses mit einem

5 mm-Steckschluessel festhalten. Die Schelle {2] zwischen Lufifilter una Vergaser lockern.

Die Schelle (3} zwischen Verbindungsstueck und Vergaser lockern, das Filtergehaeuse zurueckschieben und den Vergaser her-
ausnehmen. Alle Steverkabel bieiben mit dem Vergaser verbunden.

Stacco comandi valvola elettronica (ANNIVERSARY - C12 R)

Sollevare in alfo, lungo T cavi, la cuffia di protezione (C). Svitare il dado
(A) centrale sull‘alberine di comando vaivela. Svitare la vite (B] di fissag-
gio del coperchio e sfilare quest’ulfimo unitamente alla carrucola di comando
con relativi cavi inserit. in guesto mode il gruppe di comande valvola, ri-
marra correttamente posizionato nel rimentaggio.

Electronic valve controls removal (ANNIVERSARY - C12 R)

Let slide upwards, along the cables, the protection (C). Unscrew the cen-
tral nut [A) on the shaft. Unscrew the cover fastening screw [B) and extract
the cover together with the control pulley with the corresponding inserted
cables. In this way, during reassembly, the valve control unit will remain
perfectly positioned.

Démontage des contrdles de la soupape électronique (ANNIVERSARY - C12 R)

Faire glisser le protecteur (C) vers le haut le long des cables. Dévisser I'écrou {A] central qui se trouve sur |'arbre de contréle
soupape. Dévisser la vis (B} de fixage du couvercle et extraire ce dernier avec la poulie de contréle et les cables correspon-
dents. De cette faon, le groupe contréle soupape restera positionné correctement pendanl le remonfage,

Losen der Steverungen des elekironischen Ventils (ANNIVERSARY - C12 R)
Die Schutzkappe {C} langs der Kabel hinauf autheben. Die zentrale Mutter [A) auf der Welle ausschrouben. Die Festschraube
(B} des Deckels ausschrauben und den Deckel, zusammen mit der Antriebsrolle und den Kabeln herausziehen. Aut diese VWeise
wird der Ventilsteuerungsblock bei der Remontage in der korrekten Stellung bleiben.
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Stacco del sistema di scarico.

Sganciare le due molle di tenuta del tube di scarico sul cilindra.

Svitare lo vite (1} di fissaggio tubo di scarico al telaio, sul lato destro.
Recuperare tutti i componenti detto fissaggio per rutilizzarli nel imontaggio.
Exhaust system removal.

Defach the two springs which fasten the exhaust pipe to the cylinder.

loosen the screw (1) which fasten the exhaust pipe to the frame, on the
R.H. side. !

Recover all the components of the a.m. fastening to use them again-during
reassembly.

Démontage du dispositif d’échappement.

I Décrocher les 2 ressarts qui fixent le tuyau d’echappement sur le cylindre.
. Dévisser lo vis (1) qui fixe le tuyou d’echappement au chéssis, sul la céfe
droite.
Récupérer tous les composants de ce fixage pour les utiliser pendant le
remontage.

Ausbau des Auspuffsystems.

Die zwei Stitzfedem des Auspuftkrimmers auf dem Zylinder ausschravben.
Die rechte Stellschraube (1) zur Befestigung des Krimmers zum Rahmen aus-
schrouben.

Alle Komponenten dieser Befestigung bewachren, um diese bei dem Wie-
dereinbou wiederzuverwenden.

Svitare la vite {?) di fissaggio della fascetta del silenziotore e sfilare que-
st'ultima recuperando la guamizione.

Unscrew the screw [2) which fastens the muffler clamps and extract this one
while recovering the gasket.

Dévisser la vis (2] qui fixe la bande du silencieux et I'enlever en récupérant
la guarniture.

Die Stellschraube (2} der Schalldampferschelle ausschrauben, und die Schel-
le, beim Bewahren der Dichtung, ausziehen.

A questo punto & possibile rimuovere il tubo di scarico completo sfilandolo

dal cilindro.

Volendo rimuovere il silenziatore (3) & necessario svitare i quatiro dadi di

fissaggio e sfilarlo dalla flangia di attacce sul fubo di scarico.

Fare attenzione alla guarizione di lenuta tra silenziatore e tubo di scarico.

Now, it is possible to remove the complete exhaust pipe by extracting it

from the cylinder.

Having to remove the muffler (3), unscrew the 4 fastening nuts and extract

it from the connection flange on the exhaust pipe.

Pay aftention to the clamping gasket between the muffler and the exhaust
pipe.

A ce peint on peut deplacer le tuyau d'echappement en I'enlever du cylindre.

Si 'ou vent deplacer le silencieux (3), on doit dévisser les 4 écrous de fixage, et ['enlever de la flange de connexion sur le
tuyau d'echoppement.

Faire attention & la guarniture de fixage enfre le silencieux et le tuyau d’echoppement.

Jetzt ist es méglich den kompletten Auspuff-Krimmer zu entfernen, beim Ausziehen von dem Zylinder.

Wenn man auch den Schalldampfer (3] entfernen will, ist es notwendig die vier Stellmuttern auszuschrauben und ihn aus dem
Anbauflansch des Auspulf-Kriimmers auszuziehen.

Die Dichtung zwischen dem Schalldampfer und dem Auspuff-Krimmer beachten.
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Smontaggio coperchio frizione e regolatore centrifugo.

Svitare tutte le viti di tenuta del coperchio frizione tenendo presente che,
durante il rimontaggio,le due viti (A) pit lunghe si frovano in corrisponden-
za delle due bussole di centraggio, e che sotto alla vite {B} & montato una
bussola distanziale e la picstrina di tenuta tubazioni pompa olic.
Facendo leva nei punti evidenzioti dalle frecce piene, distaccare il coper-
chio dal semicarter e rimuoverlo unitamente allo guamizione e alla pempa
olio.

Centrifugal governor and clutch cover disassembly.

Unloose all the cluich cover fastening screws considering that, during reas-
sembling, the two longer screws {A) are in correspondence of the twe cen-
fering bushes, and that a spacing bush and a oil pump pipe fostening plate
are mounted under screw (B).

By levering in the spots marked with the solid arrows, detach the cover from
the semi-crankcase and remove it together with the packing ond the oil pump.

Démontage du couvercle d’embrayage et du régulateur centrifuge.

Davisser les vis de fixation du couverde d’embrayage en se rappelant que,
lors du montage, les deux vis (A} plus longues sont en face des deux dowil-
les de centrage, et que sous la vis {B} sont montées une douille enfretoise
et la plaquette de tenue des tuyaux de la pompe & huile.

En faisant pression sur les points signalés par les fléches pleines, détacher
le couvercle du demi-carier et I’enlever ainsi que sa gamiture et la pompe
& huile.

Ausbau Kupplungsdeckel und Fliehkraftregler.

Alle Halteschrauben des Kupplungsdeckels losschrauben, hierbei beim Wie-
derzusammenbau beachten, dass sich die zwei laengsten Schrauben (A)
in Uebereinstiimmung mit den zwei Zentrierbuchsen befinden, und dass un-
ter der Schraube (B} eine Abstandsbuchse und die Halteplatie der Oelpum-
penleitung montiert wird.

Durch Druckausuebung, cuf die mit den ausgefuellten Pleilen gekennzeich-
neten Stellen, den Deckel von der Gehaeusehaelfte trennen und zusammen
mit der Dichtung und der Oelpumpe abnehmen.

it
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CIOR

Bloccare I'alberino a cremagliera con una chiave da é mm e con un‘alira
di:8 mm svitare il dado di fissaggio del regolatore centrifugo.
Rimuovere quest'ultime recuperando i rasamenti.

Sfilare |"alberino a cremagliera.

Con un cacciavite sfilare il cuscinetto (1] dall'internc del disco di ritegno
mclle frizione.

CIOR

Lock the rack shaft with a 6 mm. wrench and unloose the centrifugal gover-
nor lock nut with @ 8 mm wrench.

Remove the latter keeping the washers.

Pull out the rack shaft.

With the help of a screwdriver pull out bearing (1} from the inside of the
clutch spring check disc.

CIOR

Bloquer I’arbre & crémaillere ou moyen d'une clé de 6 mm, et au moyen
d'une autre clé de 8 mm dévisser |'écrou de fixation du régulateur centrifuge.
Enlever ce dernier en récupérant les rondelles d'épaisseur.

Retirer I'arbre & cremailldre.

Au moyen d’un tourne-vis enlever le coussinet (1] de I'intérieur du disque
de retenue du ressort d’embrayage.

CIOR

Die Zahnstangenspindel mit einem & mm-Schluessel festhalten, und mit ei-
nem 8 mm-Schluessel die Arretiermutter des Fliehkraftreglers abschrauben.
Den Fliehkraftregler und die Zwischenlegscheiben abnehmen.

Die Zahnstangenspindel herausziehen.

Mit einem Schraubenzieher das Lager (1) aus dem Innern derKupplungsfe-
derhalterscheibe zighen.
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Dall’albero primario sfilare la rosetta a fre punte,la campana frizione (2],
le due gabbie a rulli , il distanziale internc e I'alira rosetta a fre punte.
Rimuovere il dedo (1) precedentemente allentato, le rosetta e I'ingronag-
gio (3} della trasmissione primaria.

Sfilare la coppia di ingranaggi di rinvio {4) del contralbero e recuperare
i rasamenti.

Stilore il pignone {5) di comando pompa olio complete di albero di rinvio.
Fare attenzione, nel rimontaggio, alla posizione dei rasamenti.

Pull out the three-point washer, clutch housing {2), the two roller cages,
the inner spacer and the other three-pointwasher from the main shaft.
Remove nut (1) after unloosing it, the washer ond gear (3} of the main drive.
Take out the couple of driving gears (4] of the countershaft and keep the
washers.

Take out sprocket {5) controlling the oil pump, complete with transmission
shaft. Pay aitention, during reassembling, fo the position of the washers.

Enlever la rondelle & trois grains, la cloche d’embrayage {2}, les deux gai-
nes & rouleaux, |'entretoise intérieure et I'autre rondelle & trois grains de
I'arbre primaire.

Enlever I'écrou (1} précédemment desserré, la rondelle et I'engrenage (3)
de la transmission primaire.

Retirer ie couple d’engrenage de renvol (4) du contfre-arpre et récupérer
les rondelles d’épaisseur.

Enlever le pignon (5) de commande de la pompe & huile complet avec Iarbre
de renvoi. Vérifier, pendant le montage, le positionnement des rondelles
d'épaisseur.

Die Dreipunkischeibe, die Kupplungsglocke {2}, die zwei Nadelkaefige, das
innere Abstandsstueck und die andere Disipunkischeibe aus der Abiriebs-
welle herausnehmen.

Die bereits gelockerte Mutter (1}, die Unterlegscheibe und das Zahnrad (3]
des Hauptantriebes entfernen.

Das Vorgelegezahnraederpaar {4} aus der Vorgelegewelle nehmen und die
Unterlegscheiben enffernen.

Das Oelpumpensteverritzel {5) zuscmmen mit der Vorgelegewelle abneh-
men. Beim Wiederzusammenbau auf die Stellung der Ausgleichsscheiben
achten.

AT
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Stilare I'alberine completo di ingranaggio (6} di comando pompa acqua.
Rimuovere lo linguetta sull’albero motore e sfilare I'ingranaggio {7] di co-
mando regolatore centrifuge {C10 R] e quello di comande pompa olio e
contagiri.

Rimuovere I'anello OR e il distanzidle.

Take out the shatt complete with gear {6) controlling the water pump.
Take out the key on the drive shaft ond pull out gear (7} controlling the cen-
irifugol governor (C10 R} and the gear controlling the oil pump and the
tachometer.

Remove the C-ring and the spacer.

Retirer |'arbre complet avec I'engrenage {6] de commande de la pompe
a eau.

Enlever la languette sur I'arbre moteur et enlever 'engrenage (7] de com-
mande du régulateur centrifuge (C10 R} et celui de commande de la pompe
a huile et compte-tours.

Enlever I'anneau CR et I'enfrefoise.

Die Spindel zusammen mit dem Zahnrad (6} der Wosserpumpensfeueru@
herausnehmen.

Den Federkeil aus der Triebwelle nehmen und das Zahrrad (7] des Flieh-
krafireglers {C10 R} und das der Celpumpensteuerung und des Drehzahl-
messers herausziehen,

Den O-Ring und das Abstandsstueck entfernen.

00O
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Smontaggio valvola di scarico.

Solo in caso di effettiva necessitts procedere allo smontaggio degli organi
della distribuzione. Procedere nel modo seguente:

CIOR

- Rimuovere il coperchio di ispezione leveraggi.

_Svitare la vite di fissaggio e rimuovere la basefta di ritegno leva comando
valvola.

- Svitare le quattro viti (A} e stilare i due gusci completi di valvola.
Quest'ulfima operazione & possibile quando la valvola & nuova oppure pu-
lita; se invece & incrostaia |'operazione pud essere difficoltosa ed & neces-
sario aprire i due semicoperchi che contengono I'alberino di comando. Dare
gualche colpe di mazzuolo di gomma, per ottenere la separazione, in quan-
to le due parti sono assemblate con sigillante.

Exhaust valve disassembly.
In case of real need only remove the distribution components as follows:

CIOR
- Remove the leverage inspection cover.

_ Unloose the fastening screw and remove the valve control lever check
plote.

- Unloose the four screws (A} and pull out the two shells complete with vaive.
This operation is possibile when the valve is new or clean, while if itis dirty
this operation may be difficult and it is necessary fo open the two half-covers
containing the drive shaft. Strike it with o rubber mallet in order to divide
them, as the two parts are joined with a sealer.

Démontage de la soupape d’'échappement.

Si yraiment nécessaire, démonter les organes de la distribution de la facen
suivante:

CIOR

- Retirer le couvercle d'inspection des leviers.

. Dévisser la vis de fixation et enlever la plague de retenve du levier de
commande de la soupape.

- Dévisser les quatre vis {A} et enlever les deux coquilles complétes de la
soupape.

Cette derniere opération esi possible si la soupape est neuve cu propre.
Par contre, si elle est encrassée, |'opération peut éire difficile ef il faut ouvrir
les deux demi-couvercles contenant I'arbre de commande.

Frapper avec un maillet en cacutchouc, pour obtenir la séparation, car les
deux parties sont liées avec un scellement étanche.

Ausbhau des Auslassventils.

Nur bei tatsaechlichem Bedarf die Steverelemente ausbauen. Hierzu wie
folgt vorgehen:

CiOR

- Den Hebelsystemkontrolldeckel entfernen.

- Die Arrefierschraube losschrauben und das Festhalteklemmenbrett des Ven-
tilbedienungshebels abnehmen.

- Die vier Schrauben (A} aufschrauben und die zwei Schalen zusammen mit
dem Ventil herausnehmen.

Dieser Vorgang ist moeglich, wenn das Ventil neu oder sauber ist; wenn
es hingegen verkrustet ist, kann sich die Herausnahme schwierig gestalten,
und man kann nicht umhin,die zwei Deckelhaelften, die die Steuerspinde!
enthalten, zu oeffnen. Fuer die Trennung der Haelften, mit einem Gummi-
hammer einige Male darauf schlogen, da die zwei Teile mit Dichtungsmas-
se zusammengeselzt sind.

1 O£
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- Svincolare la torcella dal pemoe e sfilare quest’ultime dalla valvola. A questo
punto sfilare la valvola dallc sede del cilindro focendo forza con un paic
di pinze o, se non bastasse, spingere con un punzone dall'interne verso
I'esterno senza rovinare la superficie della valvola stessa.

Procedere alla pulizia della valvola come descritto ol capitolo *‘RE-
VISIONE".

- Take out the fork from the pin and pull the latter out from the valve. Now
pull out the valve from the cylinder seat with the help of ¢ pair of pliers,
or, if this is not enough, push it with a drift pin from inside outwards, without
domaging the surfoce of the valve itself.

Clean the vclve as described in chapter ""CVERHAULING'',

- Dégager la fourche du pivot et enlever ce dermier de la soupape. A ce
point enlever la soupape du siége du cylindre au moyen d’une gince ovu,
si cela ne suffit pas, pousser avec un poingon de ['intérieur vers |'extérieur
sans royer la surface de la soupape.

Nettoyer la soupape en suivant les instructions du chapitre “’REVISION"".

- Die Cabel vom Bolzen befreien und diesen aus dem Ventil herausziehen.
Nunmehr das Ventil mit Hilfe einer Zange aus dem Zylindersitz ziehen oder,
falls dies nicht ausreicht, mit einem Treiber von innen nach aussen druecken,
chne die Oberflaeche des Ventils zu beschaedigen.

Die Reinigung des Ventils, wie im Kapitel "UEBERHOLUNG"' beschrigben,
durchfuehren.

0PI
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Pistone.

Pulire accuratamente il cielo del pistone e le cave dei segmenti dalie incro-
stazioni carboniose. Procedere ad un accurato controllo visivo e dimensio-
nale del pistone: non devono apparire fracce di forzamenti, rigature, crepe
o danni di sorta.

Il diametro del pistone va misurato a 20 mm dalla bose del mantello, in di-
rezione perpendicolare all’asse dello spinotto.

Piston.

Carefully clean the piston ceiling and the piston ring grooves from carbon
deposits. Effect a careful visual and dimensional checking of piston: no traces
of shrinkage, score, crack or damage must be remarked.

Piston diameter has to be measured at 0.79 in. from the skirt base, perpen-
dicvlarly to the pin axis.

Piston.

Nettoyer soigneusement le ciel du pisfon et les encoches des bagues élas-

tiques, en éliminant toute incrustation charbonneuse. e U

Effectuer d’abord un contréle visuel ef mésurer le diamétre du piston & 20 = =]

mm de la base du revétement, en sens perpendiculaire & I'axe du goujon. [ ‘
|

Kolben.

Sorgfaltig den Kolbenboden und die Segmentnunten von Kohleverkrustun- _
gen befreien. Eine sbensc sorgféltige Sicht- wie Masskontrolle des Kolbens —
vornehmen. Bei 20 mm von der Basis de Schaftes wird der Kolbendurch- _ \_m

messer gemessen, in senkrechter Richtung zur Kolbenbolzenachse.

Uz
-
20

Altezza gola nel pistone.
Piston groove height.
Havuteur gorge dans le piston.
Hohe der Kehle im Kolben.

Standard / Standard | Limite mox. di usura / Max. wear limit

Standard / Standard Limite max. d’usure / Max. Verschleissgrenze
1.250 = 1.230 1,33mm

(0.0492 + 0.0484) {0.052in)

il
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Accoppiamento cilindro-pistone.

| gruppi cilindro-pistone sono forniti gidt accoppiati; se inavvertitamente si
fosserc scambiati tra loro cilindri e pistoni di alcuni gruppi, occorre proce-
dere al rilevomente dei diametri come indicato nelle figure a pag. G.6 ¢ G.7.
Eseguire queste misurczioni a temperatura stabilizzata di 20°C.

Gioco di accoppiamente DN-D1=0,020 mm. Limite di usura 0,040 mm.

Cylinder-piston assembly.

Cylinder-piston assemblies are supplied already coupled and in case that
different class cylinders end pisions have been exchanged, it is necessary
to carry out diameters measurement as shawn in figures at pages G.6-G.7.
Arrange these mecsurements at a stablized temperature of 20°C.
Mating clearance DN-D1=0.00079 in. Wear limit 0.00158 in.

Groupe cylindre-piston.

Cilindro dis. 58924-60433 Pistana dis, 54877 . = ; i 5 . i
Cﬁyi'n’gjrg'dde‘::-n5§§§?‘1fégfa33 o o, SERTE. Les groupes cylindre-pisten sont fournis déja accouplés. Sipar erreurils ont
Zyincer Bez. 58924-60433 Kolben Bez 54577 été échangés entre eux, des cylindres ef pistons de groupes différents, il
S inenioss o e faudra effectuer le mesurage des diamétres comme indiqué dans les figu-
Sigle Dimensions Sigle Gimensons res 4 page G.6-G.7.
€ 4 Al L & n 5 4 ® 2 s o]
NI | Mz | EmEOen | Ahesnow Effectuer ces mesurage & une température stabilisée de 20°C.
A cppure BERO | 65,975 4 006> s osz40s|  Jeu de monfage DN-D1=0,020 mm. limite d’usure 0,040 mm.
ar oL . - A =
by S OLNOR o 220370 & {2.2025 in |
- e Verbindung Zylinder-Kolben.
Tt < Lty aaas . ) " 4 2
Fo ik |0 dhes B 559652 Die Zylinder-Kolben Gruppen werden schon verbunden geliefert. Bei un-
ou BLEL. [2.2041 in) 12,2033 in.) 1 F i . - .
B oder BLAU bemerktem Zylinder-Kalben Austausch einigeer Gruppen missen die Durch-
C cppute ROSA | 55005 4608 i 55076500 messer, wie in den Bildem 0.5. G.6 und G.7 gemessen werden.
CouROSE | (22045 ny 12.2037 b Diese Messungen bei 20°C durchfihren.
oder ¥ I -
S o = - Verbindungsspiel DN-D1=0,020 mm. Abnutzungsgrenze 0,040 mm.
Dor GREEN | 56.005£7% o 55985+ 9%
Dou VERT | {22049 ir ) 12.2041 in.)
D cder GRUN

Spinotto.

Deve essere perfettamente levigato, senza rigature, scalini o colorazio-
ni bluastre dovute a surriscaldamento. Sostituendo lo spinotto & neces-
sario sostituire anche la gabbia a rullini (in accordo con le selezioni ri-
portate apag. G.11}.

Piston pin.
It must be perfectly smooth, without any scores, steps or blueings due to

overheating. Renewing the piston pin it is necessary to replace also the
roller cage (in accordance with the selections laid out on page G.11).

Goujon,

Doit étre parfaitement poli, sans rayures, escaliers ou colorations
blevuatres dues & surchauffage.

En remplacant le goujon est nécessaire aussi de remplacer la cage &
rouleaux (conformément aux sélections indiquées ala page G.11).

Kolbenholzen,

Er miss einwandfreie glatt, ohne Riefen, ohne Vorspriinge oder durch
Ueberhitzen verursachte bléuliche Verférbungen sein. Bei Ersetzen des
Kolbenbozens mif} auch ein Rollenkéfig ausgetauscht werden (In Ein-
verstdndnis mit den Zusammenstellung, die auf Seite G.11 aufgefijhri
sind).

O
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Segmenti.

Controllare visivamente lo stato della fascia elastica e della relativa sede
nel pistone. Se la fascia & usurata o danneggiata deve essere sosfituita [a
ricambio & fornita la coppia).

Se la sede della fascia nel pistone & nelle stesse condizioni, il pistone e la
fascia devono essere entrambi sostituifi.

Quando si monta una fascia nuova su un pistone usato, controllare che la
sede di suddetta fascia non sia usurata in modo non uniforme.

la foscia dovrebbe alloggiare perfettamente parallela alle superfici della
gola nel pistone. Se non & cosi, il pistone deve essere sostituito.

Piston rings. |
Visually inspect the piston ring and ifs piston groove stafe. If the piston ring \Jm

is weared up or damaged it must be renewed (spares come in couple].
If the piston ring grocve on piston is in the same conditions, piston and piston
fing have to be replaced, both of them.

When a new piston ring is installed on the used piston, check that the piston
groove is not weared up in an uneven manner.

Piston ring has to stay perfecily paraliel to the piston groove surfaces. If
it is not the cause, piston must be renewed.

Bague élastiques.

Vérifier visuellement |'état des bagues élastiques et du rélafif sitge au pis-
ton. Si la bague est déteriorée ou endommagée doit &tre remplacée (en
rechange on fournit la paire).

Si le sidge de la bague dans le piston est dans les mémes conditions, le
piston et la bague doivent &tre tous les deux remplacés.

Quand on monte une nouvelle bague sur un piston usé, vérifier que le sigge
de la bague ne soit pas déteriorée en manidre irreguligre.

Lo bague devrait loger parfaitement paralléle aux surfaces de la gorge dans
le piston.

Si ce n’est pas le cas, le piston devra étre remplaceé.

Segmente.

Fine sorgfélfigste Sichtkontrolle des Zustandes des Kolbenrings und der ent-
sprechenden Leistennut im Kolben vornehmen. Ist der Kolbenring besché-
digt oder verschliessen, dann ist er auszuwechseln {das Ersatzteil wird als
Paar geliefert).

Ist die Ringnut im Kolben in demselben Zustand, dann missen beide Kolben
und Kolbenring ausgewechselt werden.

Bei der Montage eines neuen Kompressionsrings auf einen gebrauchten Kol-
ben, prifen ob der Ringverschleiss ungleich ist. Der Kompressionsring mub
vollkommen paraliel zu den Fléichen der Kolbenkehle liegen, Andemtalls,
ist der Kolben auszuwechseln.

Altezza segmento.
Piston ring height.
Hauteur bague élastique.

Segmenthoehe.
I Standard / Standord Limite max. di usura / Max. weor limit
Stendard / Standard Limite max. d'usure / Mox. Verschleissgrenze
1,190 = 1,178 1,15 mm
(0,0468 = 0,0463) (0,045 in.}

0
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La tabella mostra i valori del gioco assiale tra segmento inferiore, superio-
re e sede nel pistone.

This table shows the axial play between lower piston ring, upper piston
ring and groove in the piston.

Le tableau montre les valeurs du jeu axial entre bague-élastique inférieu-
re, superieure et siégge dans le piston.

Die Tabelle zeigt die Werte des Langsspiels zwischen unterem, oberem
Segmenten und Kolben Leistennut.

Accoppiamento segmenti-cave sul pistone.
Piston-rings - grooves play.

Accouplement bagues élastiques-sidges sur le piston.
Passung segmente-leistennut auf dem Kolben.

Standard / Stondard limite max. di usuro / Max. weer limit
Standard / Standard Limite mox. d'usure / Mcx. Verschle'ssgrenze
0,40 + 0,072 mm 0,20 mm
{0.0016 + 0.0028 in.) {0.0079 in.]

Accoppiomento segmenti-cilindro.

Infrodurre il segmento nella zona pib bassa del cilindro (dove I'usura & mi-
nima) avendo lo cura di posizionarlo bene in «squadro» e misurare la di-
stanza tra le due estremita.

Cylinder-piston rings play.
Insert the piston ring into the cylinder bottom {where wearing is the lowest)

ond position it well in “’square’” and measure the distance between the two
ends.

Accouplement bagues élastiques-cylindre.

Mettre la bague élastique dans lo zon plus basse du cylindre {oU I'usure
est minimale} en ayant le soin de le bien placer en “cadre’* et mésurer la
distanice entre les deux extremité.

Passung Segment-zylinder.

Das Segment in den untersten Bereich der Zylinder fihren (wo der Verschleiss
minimal ist). Darauf achten, den Winkelkopf gut zu posifionieren und den
Abstand zwischen den beiden Enden messen.

Standord / Standard Limite max. di uswre / Max. wear limit
Standord / Standard Limite mox. d'usure / Max. Verschleissgrenze
0,15 «~ 0,35 mm 1,00 mm
(0.0059 = 0.0138 in.) (0.0039 in.)

O
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Accoppiamento spinotto-pistone-piede di biella.

La tabello sottoriportata elence gli accoppiamenti possibili per il piede di
biella che consentono di ottenere il corretto gioco radiale. Qualora guesta
condizione non si verificasse, provvedere a ripristinarla fenendo presente
che, in sede di ordinazione dei particolari, deve essere specificata la sele-
zione della gabbia a rullini A",

Limite max. di usura tra i componenti citafi: 0,015 mm.

Con. rod small end-piston-pin assembly.

The table laid out below lists the possible combinations for obtaining the
correct radial free play at the con. rod small end. Whenever this condition
is not satisfied, reset it by keeping in mind that, when ordering the details,
the “A’ roller cage selection must be specified. Max. wear fimit of the above
mentioned components: {0.00059 in.}.

Con. rod small end-piston-pin assembly.

The table laid out below lists the possible combinations for obtaining the correc
\Whenever this condition is not satisfied, reset it by keeping in mind that, when ordering the details, the

must be specified. Max. wear limit of the above mentioned components: 0.00059 in. .

Accouplement axe-piston-pieds de bielle.

Le tableau ci-dessous indique les appariages possibles pour
condition n’était pas remplie, la restaurer en faisant attention que, ou moment

ment indiguer la sélection de la cage & aiguilles “A".
Limite max. d’usure entre les composants susmentionnés: 0,015 mm.

Kupplung Bolzen-Kolben-Pleuelkopf.

Die untenaufgefihrie Tabelle listet die méglichen Zusammensteliungen for den
méglichen. Sollte diese Bedingung nicht stattfinden, muss sie wiederhergestell

muss immer die Nadelkafigauswahl YA’ ausfohrlich angegeben werden.
Max. Verschleissgrenze zwischen den genannten Bestandteilen: 0.0015 mm.

t radial free play ot the con. rod small end.
A" roller cage selection

le pied de bielle permettant d’obtenir le jeu radial adéquat. Si cette
de la commande des parties, on doit seigneuse-

Pleuelkopf auf, die ein korrektes Lagerspiel er-
t werden. Bei Nachbestellung der Bestandteile

Colore ¢i selezione foro «Cs piade di biella
Con. rod «Z» kele small end selection colour
Cauleur choisie trou «Cy pied de hiclle
aroe d. Auswaohl «Cn d. Pleuel Peuelkopls

Calere se ezierie spinafto «Bas
Gudgeon pin 2B se ecvion <olour
Coleur chaisie axes de oiston «Bs

Farbe d. Auswahl Bolzen «B»

Selezicne gabhbia o i «As

Reller bearirg cage sfe lo be selected

Selection carfouche & ciguilles «As
Auvswahl Rellenkatig »Ae

Guoca “adiale
Radial frze play
Jeu redinl
Lagerspiel
1mi

Bignco - White - Blanc - Waiss: -
21,998 +22,000 mm
{0.8660+0.8561 in.)

Nerc - 3lack - Moir - Schwarz
18,000+17,998 mm
(0.70866 + 0.70858 in.)

0,002+0,010 mm
(0.00008+0.0004 in.]

Bignce - White - Bonc - Weiss:
21,998+22,000 mm
{0.8660+0.8661 in.}

Biance - White - Blanc - Waiss:
17,998+ 17,996 mm
{0.70858 +0,70850 in.)

0,002+0,010 mm
[0.00008 +0.0004 in.)

Nero - 3lack - Neir - Schwarz;
22,000+22,002 mm
(0.8661 +0.8662 in.)

Nare - Black . Noir - Schwarz:
17,998 17,996 mm
{0.70858+0.70850 in.}

0,002+0,010 mm
0.00008 + 0.0004 in.)

tera - Block - Noir - Schwarz:
22,000+22,002 mm
[0.8661+0.8662 in.)

Biarco - White - Blane - Weiss:
18,000+17,998 mm
{0.70866+0.70858 in.)

0,002+0,010 mm
{0.00008 +0.0004 in.)

Rosso - Red - Rouge - Ret:
22,002+22,004 mm
{0.8662+0.8663 in.}

Nero - Black  Nai - Schwarz:
18,000+17,228 mm
{C.70866+ 0.70858 in.)

0,002+0,010 mm
[0.00008 +0.0004 in.)

Yerde - Green - Vet - Gruen:
21,996+21,998 mm
{0.86598+0.8660 in.)

Nero - Black - Neir - Schwarz:
18,000+ 17,998 mm
{0.70866+0.70858 in.}

0,002+ 0,010 mm
{0.00008 +0.0004 in.)

Giglle - Yellow - Joune - Gelb:
21,994-21,996 mm
(0.8659+0.86598 in.)

Biance - White - Blanz - Weiss:
17,998+ 17,996 mm
{0.70858+0.70850 in.

-2+ -4
1+ -3
| +-3
0+ -2
0=+-2
3 =+-5
3 +-5

0,002-+0,010 mm
(0.00008 +0.0004 in.}

|
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Gioco radiale testa di biella.
Con.rod big end radial play.
Jeu radial téte de bielle.

Radialspiel des Plevelflusses.

Standard / Standarg Limite max. di usura/ Max. wear limit
Standard / Standord Limite max. d'usure / Mox. Verschleissgrenze
0,014+0,022 mm 0,050 mm
(0.00055 +0,00087 in) (0.00191n)

Gioco assiale testa di biella.
Crankshaft out-of-axis.

Jeu axial téte de hielle.
Laengsspiel des plevelflusses.

Stondord / Standard Limite mox. di usura 7 Max. wear limit

Standord / Standard Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze
0.50 = 0.60 mm 0.75 mm

(0.019 + 0.023 in) (0.030 in)

Per le sollecitazioni a cui & softoposta, la biella & soggetta a modifi-
care in modo piU o meno evidente il dimensionamento iniziale. Le
prove a cui sara sottoposta la biella intenderanno verificare il suo
~|IF stato di integrita.

Qualora i valori riscontrati non rientrassero nei limiti max. di usura

& necessario sostityirla
- : | Per eseguire queste prove la biella pué rimanere assemblata all’al-
bero motore.

— Connecting rod.

/‘E\ % l : The connecting rod, due to the stresses it is submitted to, is subject
o g i to modify in a more or less evident way its initial dimensions. Tests

of the connecting rod will try to check its integrity.
When the verified figures are not within the max. wear limits it will

100 e L be necessary to replace it.
I:UL—‘_‘ i ‘—'D To carry out these tests it is not necessary to disassemble con.rod
—_L W 2 - i from the crankshaft.
I Bielle.
U Pour les sollicitations auxquelles est soumise, la bielle est exposée
— @ modifier en maniére plus ou moins evident sa dimension initielle.
(— Les essais auxquels la bielle sera soumise voudront vérifier son état
d’integrite.
Dans le cas ol les valeurs relévées ne rentrent pas dans les limites

. & moximales d'usure il est nécessaire de la remplacer.
Pour éffectuer ces épreuves la bielle peut rester moniée & I‘arbre
moteur,

Plevel.

Wagen den Beanspruchungen, denen der Plevel ausgesetzt ist, wer-
den ihre Anfangsabmessungen mehr oder weniger offenbar verén-
dert.

Die Nachprifungen dienen dazu, sich der Pleuelintegritét zu verge-
wissern.

Falls die gewonnenen Werte nicht in der max. Verschleissgrenze ent-
halten sind, ist der Plevel auszuwechseln,

J Wahrend dieser Versuche braucht man nicht den Plevel von der Wél-
le abzubaven.

OO0
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REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAULING
REVISION MOTEUR
MOTORUEBERHOLUNG

Raccordo di aspirazione.

Controllare che il raccordo di aspirazione non sia usurato o danneggiato.
In caso contrario, sosfituirlo.

Suction coupling.

Check that the suction coupling is not womn out or damaged. If necessary,
replace it.

Raccord d'aspiration.

Contréler que le raccord d'aspiration ne soit ni usé, ni endommagé. Dans
le cas contraire, le changer.

Sauganschluss.
Den Sauganschluss auf Verschleiss oder Beschaedigungen pruefen, Gege-
benenfalls ersetzen.

Valvola a lamelle.

Verificare che le lamelle non presentine tracce di usura o retiure e che lo

distanza {A) non sia inferiore a 23,8+ 24 mm {(C10 R - ANNIVERSARY) @
o 23 mm (C12 R}.

In caso contrario sostituire le piastrine di fermo corsa lamelle. In fase di ri-
montaggio dei particolori applicare *‘Loctite’ sulle viti.

Blade valve. =

Make sure that the blades are not worn out or broken and that distance
(A} is not less than 0.9370+0.9448 in. [C10R - ANNIVERSARY) or 0.9055
in. (C12 R).

If not, replace the blade stop plates. When reassembling the components
apply "‘loctite’” on the screws.

Soupape & lamelles.

Vérifier que les lamelles ne présentent pas de fraces d’usure ou de rupture
et que la distance [A} ne soit pas inférieure & 23,8+ 24 mm {CTOR - ANNI-
VERSARY} ou 23 mm {C12 R).

Dans le cas confraire, remplacer les ploquettes d'arrét de course des lamel-
les. Dans la phase de montage des pigces, appliquer de la "“Loctite™ sur
les vis.

Lamellenventil.

Pruefen, ob die Lamellen keinen Verschleiss oder Risse aufweisen, und dass
der Abstand [A] nicht weniger als 23,824 mm (C10 R - ANNIVERSA-
RY) oder 23 mm (C12 R} betraegt.

Gegebenfalls die Lamellenendanschiagplotte auswechseln. Beim Zusam-
menbau der Einzelteile, “‘Loctite’” aut die Schrauben auftragen.

R

N. 58524 (04-89) G.23

il




REVISIONE MOTORE

Rif. Denominazione PHBH 28 ND (C10 R - ANNIVERSARY)
1 Valvola a gas 50
2 Spillo conico X29 (29 tacca) (1); X36 (3° tacca) (2) =
3 Getto del minimo 40 (1); 45 (2)
4 Galleggiante 2.5 gr.
5 Getto massimo 140 {1); 110 {2)
6 Polverizzatore 272 DV (1); 274 DV (2) >
7 Getto avviamento 65
8 Vite aria aperta di giri 2(1); 2e 3/4(2)
9 Getto potenza 50 (1); 100 (2)

(1): Fino alla matricola 5P006004.
(2): Dalle motricola SPO040QS.

0
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ENGINE OVERHAULING
REVISION MOTEUR
MOTORUEBERHOLUNG
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Ref. Description PHBH 28 ND (C10 R - ANNIVERSARY)
1 Gas valve 50
2 Needle jet X29 (2nd notch} {1); X36 {3rd notch) (2)
3 Idle jet 40 (1); 45 (2)
q Float &5 gr.
5 Main jet 140 (1); 11C (2)
é Sprayer 272 DV {1); 274 DV (2)
7 Idling jet 65"
8 Air screw opened of tumns 2 (1); 2 ond 3/4 (2)
9 Power jet S0 {1); 100 (2)

(1): Up fo part number 5PO04004.

(2): From part number 5PO06C05.

Réf. Description PHBH 28 ND (C10 R - ANNIVERSARY)
1 Soupepe gaz 50
2 Pointeau conigue X29 (2&me encoche} (1); X346 (3eme en-
coche) (2)
3 Gicleur du ralenti 40 (1); 45 (2)
4 Flotteur 9.5 ar.
5 Gicleur principal 140 (1); 110 (2)
é Vaporisateur 272 DV (1); 274 DV (2)
7 Gicleur 65
8 Vis oir ouverte de 2{1); 2 et 3/4 |2)
9 Jet puissance 50 (1); 100 {2)

(1): Jusqu's la matricule 5PO046004.
{2): De la matricule SPO0600S5.

Bez. Benennung PHBH 28 ND (C10 R - ANNIVERSARY)
1 Gasventil 50
2 Kegelnadel X29 (2. Kerbe) {1); X3& (3. Kerbe) (2)
3 leerlaufdise 40 {1); 45 (2)
4 Schwimmer 2,5 gr.
S Houptdise 140 (1); 11C (2)
6 Einspritzdiise 272 DV (1), 274 DV (2)
7 Vergaserduse 65
8 Luftschraube 2 (1); 2 u. 3/4 (2)
9 Leistungsdise 50 (1); 100 {(2)

(1): Bis zur Rahmennummer 5P004004.
(2): Von der Rahmennummer S5P006005,

il
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REVISIONE MOTORE

) 7

Rif. Denominazione PHBH 28 RD {C12 R)
1 Valvola a gas 45

2 Spillo conico X31

3 Getto del minime 44

4 Galleggionte 6,5 gr.

5 Getto massimo 132

6 Polverizzatore 265 EN

7 Getto avviamenio 65

8 Vite aria aperta di giri I

9 Getto potenza 20

OO A
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ENGINE OVERHAULING
REVISION MOTEUR
REVISION DES MOTORS
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Ref. Description PHBH 28 RD (C12 R)
1 Gos valve 45
2 Needle jet X31
3 Idle jet 44
4 Float 6.5 qgr.
5 Main jet 132
6 Sprayer 265 EN
7 ldling jet = 65
8 Air screw opened of turns ]
9 Power jet 20

Réf. Description PHBH 28 RD (C12 R)
1 Soupape gaz 45
2 Pointeau conique X31
3 Gicleur du ralenfi 44
4 Flotteur 6,5 gr.
5 Gicleur principal 132

. Vaporisateur 265 EN
: 7 Gicleur 65

8 Vis cir ouverte de ]
9 Jet puissance 90

Bez. Benennung PHBH 28 RD (C12 R)
1 Gasventil 45
2 Kegelnadel X31
3 Leerlaufdise 44
4 Schwimmer 6.5 gr.
5 Hauptdise 132
6 Einspritzdise 265 EN
7 Vergaserduse 65
8 Luftschraube 1
9 Leistungsciise Q0

1
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REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAULING
REVISION MOTEUR
MOTORUEBERHOLUNG

Controllo dell'altezza del galleggiante.

Per il controllo del livello del galieggiante, il carburatore dovréa es-
sere posto nella posizione indicata in figura.

La quota dovra essere di mm. 24,5 + 23,5.

Nel caso che il gdlleggiante non risulti alla quota prescritia, occor-
rera oftenere tale condizione agendo opportunamente sui bracci del
bilanciere del galleggiante stesso.

Check of the float level.

To check the float level, carburettor must be put in the position
shown in figure.

Figure has to be 0.964+0.925 in.

In case that the float is not of the prescribed figure, gain its correct
position, properly actuating the balance arms of the same float.

Contréle de la hauteur du flotteur.

Pour le contréle du niveau du flotteur, le carburateur devra &tre situé
dans la position indiquée dans la figure.

La cote devra éfre de mm 24,5 = 23,5

Au cas que le flotteyr ne résults pas & la céte préscripte, il faudra
obtenir telle condition en agissant opportunément sur le bras du ba-
lancier du méme flotteur.

Kontrolle der Schwimmerhghe.

Um das Schwimmerniveau zu kontrollieren, der Vergaser miss wie
out Bild gezeigt positioniert werden.

Die Zuote muf’ von 24,5 — 23,5 mm sein.

Ist das nicht der Fall, dann muf3 dieser Wert durch Betétigung der
Schwinghebelarme des Schwimmers erreicht werden.

I
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RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE RE-ASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR
WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS
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Con oppertuno introduttore inserire il paraclio nuove sul lato sinistro del-
I'albero secondario; posizionare I‘anello OR nel distanziale ed inserire il
distanziale sull‘albero. Inserire la rondella di rasamento e montare il pigno-
ne catena bloccande accuratamente la piastrina di fermo con le due viti.In-
serire i paraolic ruovi su entrambi i lati del basamento in corrispondenza
dell‘albero motore. Montare le relative piostrine di ferme bloccando le viti
con "loctite”.

Maontare sul lato destro dell‘albero motore il distanziale e I'anello OR.

Inserire sul lato destro dell‘albero motore il pignene comando pompa clic,
il pignone comando regolatore centrifugo (C10 R, lalinguetta, I'ingranaggio
trasmissione primaria, la rosefta di fermo e il dado. Inserire nella proprio
sede il rasamento, I'ingranaggioc comando pompa, |'alberine di rinvio e |l
seconda rasamento.

Per bloccare |'albero motore quando si esegue il serraggio
utilizzare un apposito supporto e per nessuna ragione inse-
rire perni o lame nella biella.

With the help of a suitable inserting device fit the new oil seal on the L.H.
side of the secondary shatt; arrange the O-ring on the spacer and fit the
spacer on the shatt. Fit the shimming washer and mount the chain sprocket,
caratully locking the stop plate with the two screws. Fit the new oil seal on
both ends of the cranckase in correspondence of the drive shaft. Mount their
relevant stop plates, locking the screws with “Loctite”’.

Mount the spacer and *he C-rirg on the motor shaft R.H. shaft.

Fit the oil pump control sprocket, the centrifugal governor control sprocket
[C10 R), the key, the main transmission gear, the lock washer and the nut
on the drive shaft R H. side. Fit the washer, the pump control gear, fhe frans-
mission shaft and the second washer on their seat.

When locking never and by no reason use pins or blades onto
the con. rod, but only use a special support to block
crankshaft.

Au mayen de I'outil approprié, intreduire le pare-huile neuf sur le c6té gauche de |'arbre secondaire; positionner I'anneau OR
dans |'entretoise et infroduire Ientretoise sur I'arbre. Insérer la rondelle d'épaisseur et monter le pignen de chaine en blogquant
soigneusement la ploguette d'arrét avec les deux vis. Insérer le pare-huile neuf sur les deux cdtés du carter en correspondance
de “arbre moteur. Monter les plaqueties d'arrét en bloquant les vis avec la “'Loctite™. '
Moner sur le cété droit de |'arbre moteur I'entretoise et I‘annecu OR.

Introduire sur le caté droit de I'arbre moteur le pignon de commande de la pompe & huile, le pignon de commande du régulateur
centrifuge (C10 R}, la languette, |'engrenage de fransmission primaire, la rondelle d'arréf et I'écrou. Insérer dans son logement
la rondelle d’épaisseur, I'engrencge de commande de la pompe, le renvoi et la deuxieme rondelle o'épaisseur.
Pour bloguer I’arbre moteur quand on éffectue le serrage, il faut utiliser un spécial support et pour aucun
motif n’insérer des tourillons ou des lames dans la bielle.

Mit einem zweckmaessigen Einfushrwerkzeug die neve Oelabdichiung auf der finken Seite der Vorgelegewslle sinsetzen; den
O-Ring im Abstandsstueck positionieren und das Abstandsstueck auf die Welle seizen. Die Unterlegscheibe einfuegen und das
Ket-enrad einbauen, hierbei aie Halteplatte sorgfaeltig mit den zwei Schrauben sichern. Die neven Oelabdichtungen auf beide
Seiten ces Kurbelgehaeuses in Jebereinstimmung mit der Trisbwelle einfuegen. Die vorgesehenen Halteplaettchen einbauen,
und cie Schrauken mit “’Locrile’ sichern.

Auf die rechte Selte der Abiriebswelle, das Abstandsstueck und den O-Ring montieren.

Auf der rechten Seite der Triebwelle, das Oelpumpensteuverritzel, das Fliehkraftsteverritzel {C10 R), den Federkeil, dos Haup-
tantriebszohnrad, die Unterlegscheibe und die Mutter einsetzen. Die Zwischenlegscheibe, das Pumpensteuerzahnrad, die Vor
gelegespindel und die zweite Zwischenlegscheibe in ihre Sitze einfuegen.
Zur blockierung der Treibwelle bei der Klemmung muB man die dazugeeignete Stitze anwenden und kei-
nesfalls Stifte oder Klingen in die Plevel einfGhren.

A
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RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE RE-ASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR
WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS
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Inserire nel semicarter destro |'albero di comando pompa acqua ,sul quale
sara stato montato |'ingranaggio di comande e il seeger d'arresto. Sul lato
sinistro montare |"anello OR, il distanziale (la parte scaricata & lo sede del-
I’OR) e lc girante (1}. Bloccara moderatamente @ mane (ruotandola in senso
orario), supportando adeguatamente |'ingranaggio per impedire allalbe-
ro di ruotare. Rimontare la molla e il puntalino del folle nella sede dell’albe-
ro desmodromico; inserire un anello OR nuovo e rimontare il segnalatore
di folle bloccando con “loctite’” le le due viti (2) di tissaggio.

Fit the water pump control shaff on the R.H. half-crankcase, on which the
control gear and the stop snap ring should have already been mounted.
On the L.H. side, mount the O-ring, the spacer {the part without load is
the O-ring seat]. Moderately lock it by hand {turn it clockwise), suitably
supporting the gear to prevent the shaft from turning. Remount the spring
and the neuiral cap in their seat on the positive shaft; fit a new O-ring and
remount the neutral indicator locking the two fastening screws {2) with
“loctite’”.

Insérer dans le demi-carfer droit I'arbre de commande de la pompe 4 eau,
sur laquelle seront moniés |'engrenage de commande et le clip d'arrét. Sur
le c&té gauche monter I'anneau OR, 'entretoise {la partie vidée est le loge-
ment de |"anneau OR) et la couronne mobile (1). La bloguer mocérément
& main (en lo faisont tourner dans le sens horaire), en soutenant |"engre-
noge de faon & empécher I'arbre de tourner. Remonter le ressort et lo butée
de point mort dans le logement de | arbre desmodromique; insérer un anneau
OR neuf et remonter fe témoin de point mort en bloquant avec lo “loctite”’
les deux vis (2] de fixation.

Die Wasserpumpensteverwelle, auf der das Steuerzahnrad und der See-
gerdrahisprengring mentiert wurden, in die rechte Gehaeusehaelfte einset-
zen. Auf die linke Seite den O-Ring, das Abstandssiveck (der Sitz des
O-Ringes ist auf der Seite mit der Aussparung] und das Abtriebrad (1] mon-
tieren. Das Abtriebrad gemoessigt von Hand blockieren {durch Drehung im
Uhrzeigersinn}, hierbei das Zahnrad angemessen abstuetzen um sine Dre-
hung der Welle zu verhindern. Die Feder und den Leeraufouflagestift in ih-
re Sitze quf der zwanglaeufigen Welle setzen; einen neuen
O-Ring einfuegen und den Leerloufanzeiger einbauen, die zwei Arrefier-
schrauben {2) mit “’loctite’’ sichemn.

H.12 N, 58524 (04-89)
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RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE RE-ASSEMBLY

RECOMPOSITION MOTEUR

WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS

Registro leva comando valvola.

Per registrare la corsa della leva di comando operare in questo modo:
- rimontare lo leva {3) di comande alberino valvola fissandola con I'appo-
sito dado (4}; ’

- allentore la vite (5} sulla leva di comando e rimontare il cilindro facendo
attenzione che gli ingranaggi di comando valvola ingranino fra di loro sen-
za forzature ¢ che la valvola sio completamente chiusa: in condizioni oti- .
mali la vite (5) deve trovarsi a metd dell’ascla di registro sulla leva (3); _"
- lasciare un minimo gioco nell’accoppiamento valvelina- alberino di rinvio \1
e serrare la vite (5); ’
- rimontare il coperchio esterno con le due viti di fissaggio.

Valve control lever adjustment.

The control lever travel can be adjusted as follows:

- remount valve shaft control lever (3] fastening it with the suitable nut (4};
- unloose screw (5) on the control lever and remount the cylinder paying -
attention that the valve confrol gears mesh one another smoothly and that '
the valve is completely closed. The best condition is got when screw (5)
is in the middle of the adjusting slot on lever (3;

- leave @ minimum play in the coupling of the fransmission small valve 1o
the shaft and tighten screw (5);

- remount the outer cover with the two fasteningscrews.

Réglage du levier de commande de soupape.

Pour régler la course du levier de commande, procéder de la maniére
suivante:

- remonter le levier (3) de commande de la tige de soupape en le fixant
au moyen de son écrou (4};

- desserrer la vis (5) sur le levier de commande et remonter le cylindre en
faisant attention que les engrenages de commande de soupape ne forcent
oas enfre eux et que la soupape soit complétement fermée: en condition
optimale la vis (5} doit &tre au milieu de la boutonniére de réglage sur le
levier (3);

- laisser un jeu minimum dans |‘accouplement soupape;

- renvol et serrer la vis {5);

- remonter le couvercle externe au moyen des deux vis de fixation.

Einstellen des Ventilsteuerhebels.

Um den Hub des Steuerhebels nachzustellen, wie folgt vorgehen:

- den Steuerhebel (3) der Ventilspindel einbauen und mit der vorgesehenen
Murtter (4] sichern;

- die Schraube (5) auf dem Steuerhebel lockem und den Zylinder wieder
einsetzen, hierbei beachten, dass die Ventilsteuerzahnraeder ohne Verzer-
rung ineinandergreifen, und dass das Ventil volistaendig geschlossen isi: im
besten Falle befindet sich die Schraube |5) in der Mitte des Einstellschlitzes
aut dem Hebel {3);

- Beim Verbinden von Ventil und Vorgelegespinde! ein geringes Spiel las-
sen und die Schraube (5} festziehen;

- den aeusseren Deckel mit den zwei Arrefierschrauben montigren.

O
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INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
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Schaltplan

Rabelarben

Elektronischer Starter

Batterie

Generator

Steuerungsbuechse

Zuendspule

Kontrolle des Drehstrom-Generators
Gleichrichterregler

Kontrolle der Finstellung

Zindkerze

Kontrolle der Ladungsanlage des Fahrzeugs
Schmelzeinsatzdose

Steuerschuetz des Anlassers
Kontrclle und Zuendverstellung
Anlassermotor

Woarfung des anlassermotors
Vorderscheinwerfer
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IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE

FRECCIA 125 «ANNIVERSARY»
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Legenda schema elettrice.

| - Ingicotore 4 direzicne anterore Jx.
? - Proiettore onteriore
3 - noicatore di direzione onteriors Sx.
4 - llluminazione strumenti
5 - Interruttore o chiove
6 - Commutatore destro
7 - Teleruttore avviamento
8 - Motorine di avviamenlo
Z - Regolatore
10 - Scotoia fusibi i
|1 - Botteria
|2 - Interruttore stop posteriore
13 - Interrutiors livello olio
14 - Interruttore tolle
15 - Indicatore di direzione postericre Dx.
14 - Fanalino posteriore
17 - Indicarare di direzione posteriore Sx.
18 - Alternatore
19 - Centraling eleftronica
20 - Bobina A.T.
21 - Candela
22 - Interrittenza indicater di direzione
23 - Interruttore stop anteriore
24 - Avvisatore acustico
25 - Commutatore sinistra
26 - Termometro
27 - Termistore
28 - Centraling controllo avv.
29 - Interruttore liv. benzina
30 - Interruttare gambe lat
31 - Intermitienze gamba lat.
32 - Cicalino per indicatori dir.
ANNIVERSARY - C12 R
33 - Motorine comandoe valveia
34 - Centraling comando valvola

IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE

Key to wiring diagram.
1 - RH front indicator
2 - Headlamp
3 - LH front indicater
4 - nstrument lighting
5 - Key switch
& - Right switch
7 - Starter switch
8 - Starter motor
9 - Regulator

10 - Regulator

11 - Battery

12 - Rear slop switch
13 - il level switch
14 - Neutrai switch
15 - RH rear indicator

- Rear light
- LH rear indicotar
- Alternator
- Flecironic unit
20 - H.T. coil
21 - Spark plug
22 - Turn signal fiash device
73 - Front stop switcn
24 - Horn
25 - lelt switch
26 - Thermometer
27 - Thermistor
8 - Starl contrel box
29 - Fuel level switch
30 - Side stard switch
31 - Side stand fiickering light
32 - Turn signal indicater buzzer
ANNIVERSARY - C12 R
33 - Valve control moter
34 - Valve controt box

Légende schéma électrique.

| - Clignofant avant droit
2 - Phare cvent
3 - Clignotant avant gauche
4 - Eclairoge du combiné
5 - Interrupteur & clé
6 - Commutateur droit
7 - Rupteur démarrage
8 - Démarreur
9 - Régulateur
10 - Beite & fusibles
11 - Batterie
12 - Interrupteur stop arriére
13 - Interrupteur de niveau d'huile
14 - Interrupteur point mort
15 - Clignotant orrigre droit
16 - Feu arriere
17 - Clignotant arriére gauche

Schaltplan.

- Vorderer rachter Blinker
- Vorderar Scheinwerler
- Varderer linker Bl'nker
- Instrumentenleuchten

- Schlisselschaiter

- Wahlschalter rechis

- Anlosser-Schaltschiz
- Anlaszermotor

- Regler

- Sicherungshalter

- Batterie

- Hinterer Bremsschalter
- Qelstandschalter

- leerloufschalter

- Hinterer rechier Blinker
- Sentusslichs

- Hinterer linker Biinker

18 - Alternareur 18 - Lichtmaschine

19 - Blec électronigue 19 - Elektronische Schalteinhei*

20 - Bobine H.T. 20 - HS5-Spule

21 - Bougie 2' - Zinderze

22 - Clignctant d'indicateurs de directicn 22 - Aussefzen der Richturgsanzeger
23 - Interrupteur stop arriére 23 - Vordere Bremsleuchte

24 . Kloxon

25 - Commutateur gauche

26 - Thermometre

27 - Thermistance

28 - Cenirale de contéle ae dérarage
29 - Interrupteur du niveau d'essence
30 - Irterrupteur béauille latérale
31 - Clignotant béqguille iatérole

32 - Buzzer pourindicateurs ze direction
ANNIVERSARY - C12 R

33 - Moteur contrdle soupope

34 - Unité contréle soupape

24
25
26
27
28
29
30

- Hupe

- Linker Schalter

- Thermometer

- Thermistor

- Steverungsbuechse Ar asskontrolle
- Benzinstandschalter

- Schalter des Kippstaenders

31 - Ausserzer des Kippstaenders
32 - Summer fuer Richiungsanzeiger
ANNIVERSARY - CI2 R

33 - Ventilsteuerungsmotor

34 - Venti steuerungselektronik

Legenda colore cavi — Cable colour coding — Legende de la couleur des cables — Rabelfarben.

N. 58524 (04-89)

POS. COLORE POS. COLORE POS. COLCRE POS. COLORE POS. COLORE POS. COLORE
POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR
POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR
POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE POS, FARBE POS. FARBE POS. FARBE
Blu Viola Giglle-Bly Giallo-Nero Gialle-Veroe Rossc
3lue Violer Yelow-Blue Yellow-Blace Yeliow-Graen Red
.I Bleu 1 1 Violer 2 1 Jaune-Bleu 3 1 Jaune-Neire 4 1 Jaune-Yerl 5 1 Rouge
Bl | Violert Gelb-Bla. Ge b-Schwarz Gelb-Grin Rot
i'ilu i Ecsso I:E:' ero-Bianco Gilcllllc- fEIFro %i\'c hncs 50;5&
3lue ! Red lack-\White Yellow-Block White g e
2 lev 1 2 Rcuge i 2 2 Naire-Blonc 32 Jeune-Noire 42 Blonc ; 5 2 Rouge
Blau Rot Schwarz-Weiss Gelb-Schwarz Weiss : Rot
S:U Resso 'v‘arce-l\}]ero Bianco-Rosso Bicnco Nehﬁ
Blue Red Green-Black White-Red White Bac
3 Ble. 1 3 Reuge 2 3 Vert-Maire 3 3 Blanc-Rouge 4 3 Blane 5 3 Moire
Blau wot Grin-Schwaorz Weiss-Rol Weiss Schwary
Blu Arancio Azzurre Bianco-Rosse [ Ners Arg-cia
Blue Orange L.T. Blue YWhite-Red Biack Crange
4 ! Bleu .I 4 Orange 2 4 Azur 34 Blanc-Rouge 44 MNoire 54 Crange
Blau Orange Hellbiay Weiss-Rot Schwarz Crange
Bly Rosso Rasso-Mern Rosa Giallo Bly
Blue Red Red-Black Pink Yeliow Blue
5 Bleu 1 5 Rouge 2 5 Rouge-MNoire 35 Rose . 45 laune 5 5 Blau
Blou Rot Rot-Schwarz Rosa Gelb Bloy
; Giﬁllo-RRos;o Rosso B u—Ncl:r::- BiGI:IEC—B!L Giclnilo Giﬁllo
Yellow-Re Red Bive-Block White-Blue Yel ow Yellow
6 Jaune-Rouge 1 6 Rouge 2 6 Bau-iNngire 36 Blanc-Bleu 46 Joure 5 6 Jeuns
Rt Rot Bigu-Schwarz Weiss-Blau Gelb | Gelb
Giallo Gialio Yerae Arancio Mero ]l Ara "cin-iio;cc
Yellow Yellow Green Orange Biack ¢ Orange-White
7 1 Jaune 1 7 Jaune 27 Vert 3 7 Orange 47 MNoire | 57 Crange-Blanc
Gelp Gelb Grin Orange Schwarz Crange-Weiss
Blu | Zoss-Nera Nero-Rosso Grigio Naro-Rasso Merc-Bianco
Blue Red-Block Black Red Grey B.ock-Rea lack-White
8 Blew 1 8 <euge-MNaire 2 8 MNoire-Rouge 38 GrisT 4 8 Noire-Scuge 5 8 MNoire-Blanc
Blau Rot-Schwarz Schwarz-Rot Grau gbworz-Rol Schwaorz-Weiss
Verde Verde-Ne¢ Gials Grigio-Verds ley Euu}-n(o Biu
Green Green-Back Yelow Grey-Gree~ Ye-low WWhite-Bius
9 Vert 1 9 Vert-INoire 2 9 Jaune 39 Gris-Ver 49 laure 5 9 B an-Bles,
Gron Grin-Schwarz Gelb Grau-Gron Gelb Weiss-Bimu
Gilollo éa rde- iglefo Gale grigio-Gicllo ?19 lo
b lellow reen-Black Yelow rey-Ye low edow
1 0 Jaune 20 Vert-Naire 30 Jaune 40 Gris-Jaune 50 Jaune
| Gelo Griin-Schwarz Gelb GrouGelb | | Gelb
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IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

INSTALLATION ELECTRIQUE

ELEKTRISCHE ANLAGE

Impianto accensione elettronica.

Limpianto di accensione & costituito da:
— Generatore da 12V - 120 W

— Bobina elettronica

— Centralina elettronica

— Regolatore di tensione

— Teleruttore avviamentio eletirico

— Candela di accensione

Electric ignition equipment.

The ignition equipment is composed of:
— Generator 12V - 120 W

— Electronic coil

— Electronic unit

— Voltage regulator

— Electric starter switch

— Spark plug

Allumage électronique.

te groupe d'allumage électronique comprend:
— Générateur de 12V - 120 W

— Bobine électronique

— Bloc électronique

— Régulateur di tension

— Rupteur de démarrage électrique

— Bougie d’cllumage

Elektronischer Starter.

Der elektronische Starter seizt sich wie folgt zusammen:
— lichtmaschine 12V - 120 W

— Elektronik-Spule

— Elektronik-Schaltgerat

~ Spannungsregler

— Schitz fir den elektrischen Anlasser

— Zindkerze

Per la legenda dei componenti e dei colori dei cavi attenersi allo
schema elettrico.

For the key to electrical components and cable colour coding see the
wiring diagram.

Pour la légende des éléments et de la couleur des cébles, voir schéma
électrique.

Fir die Bavuteile und die Kabelfarben, siehe Schaltplan.

il
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IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE - ~o? |

ELEKTRISCHE ANLAGE ﬁ |
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Fanale anteriore. : ‘ - l

Il fanale anteriore & provvisto di due lompade biluce per le luci abbaglionti
e anabbaglianti e di due lampadine per la luce citta o di posizione.
Particolare attenzione bisogna dedicare alla direzione del fascio luminoso;
procedere nel mode seguente:

— porre il veicolo a 10 metri di distonze da una parete verticale;

— assicurarsi che il terreno sio piano e che |'asse ottico del proiettore sia
perpendicolare alla parete;

— il veicolo deve trovarsi in posizione verticale;

— misurare |altezza del centro del proietiore da terra e riportare sulla pa-
refe una crocetta allo medesima altezzg;

— accendendo la luce anabbagliante il limite superiore di demarcazione
tra la zona oscura e la zona illuminata deve risultere ad una altezza non
superiore a 9/10 dell’aliezza da terra del centro del proiettore;
L'eventuale rettifico dell’orientamento verticale del proiettore si pud effet-
tuare agendo sul dado {1} posto all’interno del cupoline.

Awvitando detto dade il fascio lumineso viene diretto verso 'alto; svitan-
dolo il fascio luminoso viene diretto verso il basso.

Headlamp.

The front headlight is equipped with two bi-light lamps tor driving and traffic
beams and with two lamps for parking lights.

Particular care should be taken to adjust the headlamp beam; adjust as
follows:

— position the motoreycle at 393.7 in. from @ flat wall;

— check that the bike is on a level sufoce and thot the headlamp axis is
at right angles to the wall;

— the bike should be in a vertical position;

— measure the distance from the ground to the centre of the headlamp lens
and then mark o cross at the same height on the wall;

— switch on lo dipped beam; the upper limit of the beam should be ot o
height which is no greater than 9/10 of the height from the ground of the
centre of the headlamp;

A possible adjustment of the headlight vertical direction can be perormed
screwing the screw (1) located inside the windshield.

By screwing in this nut, the luminous beam is adjusted upwards; by screw-
ing it out the luminous beam is adjusted downwards.

N. 58524 (04-89)



INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
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Phare avant.

Le phare avant est doug de deux lampes bi-lumigre pour les feux de route
et decroisement et de deux lampes pour les feux de position,

Faire particulierement attention au régloge de la direction du faisceau lumi-
neux: pour cela, elfectuer les opérations suivantes:

— placer la moto & 10 métres de distance d'un mur vertical;

— s'assurer que le terrain soit parfaitement horizonlol et que |'axe optique
du projecteur soit perpendiculaire au mur;

— la moto doit éire parfaitement droite;

— mesurer la hauteur du centre du projecteur par rapport au sol et tracer
un croix sur le mur a la méme houteur;

— allumer le feu de croisement; la limite supérieure entre la zone sombre
et la zone éclairée doit se trouver &1 une hauteur non supérieure aux 9710
de la hauteur du cenire du projecteur par rapport au sol;

On pourra régler la direction verticale du phare en tournant I'écrou {1 &
I'intérieur de la calotte.

En vissant cet écrou le faisceau lumineux est dirigé vers le haul; en le dévis-
sant, le faisceau lumineux est dirigé vers le pos.

Vorderscheinwerfer.

Der vordere Fernscheinwerer ist mit zwei Biluxlompen fur Fernlichter und
Abbbelnlichter ausgeristet, sowie mit zwei lampen fir Stand- oder Par-
Klichter.

Zur Einstellung des lichtbindels gehe man wie folgt vor:

— das Motorrad in 10 Meter Abstand von einer vertikalen Mauer oufstellen;
— der Boden muss eben sein und die optische Achse des Scheinwerters muss
senkracht zur Mauer liegen;

— dos Moforrad muss sich in vertikaler Steillung befinden;

— die Héhe der Scheinwerfermitte Uber dem Boden messen und die selbe
Hoéhe auf der Mauer einzeichnen;

— pei Einschalten des Abblendlichts muss die obere Grenze zwischen Dun-
kelflache und beleuchteter Fidche aut einer Héhe liegen, die 9/10 der H-
he des Scheinwerfermitte vom Boder nicht berschreitet;

Die eventuelle Regelung der senkrechten Einstellung des Scheinwerlers kann
durch die Mutter {1} die sich in der Scheinwerferverkleidung belindet, aus-
gefihrl werden.

Durch Anziehen dieser Mutter wird das Lichtbinde! nach oben ausgerich-
tet, durch Abschrauben dieser Mutter wird es nach unten geschwenkt.

OO
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VALVOLA DI SCARICO C.T.S.
C.7.5. EXHAUST VALVE
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Valvola di scarico C.T.5. (C10 R).

Il cilindro & provvisto di una valvela C.T.5. (1) {Cagiva Torque System) che, variando il diogramme di scarico in funzione del
numero di giri del motore, consente un funzionamento ottimale ad ogni regime.

Questo valvolg, la cui apertura avviene a circa 7250 g/1°, & comandata da un regolatore centrifugo (2) azionato da un ingra-
naggio (3] posto sul late destro dell’albero motore.

Detto regolatore, tramite una cremagliera {4) comanda la coppia di alberini (5] e {6) sull ultimo dei quali & fissata una levetta
(7) vincolata all'astina {8) che aziona la leva (9] di comande dell‘alberine [10).

Questultimo, mediante il perno (11}, comanda la valvola. ta pesizione di fine corsa pus essere registrata agendo sul grano
(12} posto sul coperchio {13] fissato al cilindro.

C.T.5. exhaust valve (C10 R).

The cylinder is provided with a C.T.S. {1) {Cagiva Torque System) which allow the best operation at any speed, by adjusting
the exhaust diagram depending on the engine r.p.m.

This valve, which opens at about 7250 r.p.m., is controlled by o centrifugal governor (2] driven by gear (3] placed on the

drive shaft R.H. side. 7
This governor, frough a rack (4] controls the couple of shafts {5} and {6), a lever [7) being fixed on the latter, linked to rod

{8) operating lever (9} which controls shaft {10).
The latter, through pin (11}, drives the valve.
The limit stop positicn can be adjusted through dowel {12) placed on cover {13) fixed on the cylinder.

4 C10R

I
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SOUPAPE D'ECHAPPEMENT C.T.S.
AUSLASSVENTIL C.T.S.
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Soupape d'échappement C.T.S (C10 R).

le cylindre comprend une soupape C.T.S. {1} {Cagiva Torque System) qui en changeant le diagramme d'échappement selon
le nombre de tours du moteur, permet un fonctionnement optimal & tous les régimes.

Cetfte soupape, dont |'ouverture s'effectue & environ 7250 tr/17, est commandée par un régulateur centrifuge (2) actionné par
un engrenage (3} installé sur la droite de I'arbre moteur.

Ce régulateur, au moyen d'une crémaillére (4) commande le couple d'arbres {5) et [6) sur le dernier desquels est fixé un levier
(7) li¢ & la tige {8) qui actionne le levier {9} de commande de |'arbre (10).

Ce dernier, au moyen d‘un pivot (11} commande la soupape. la posifion de fin de course peut &fre réglée en agissant sur
le grain {12) & I'intérieur du couvercle (13] fixé sur le cylindre.

Auslassventil C.T.S. (C10 R).

Der Zylinder ist mit einem Auslassventl C.T.S. {1} (Cagiva Torque System) versehen, dass in Abhaengigkeit der Motordrehzahl
die Auslassmenge veraendert, und auf diese Weise einen optimalen Betrieb in jedem Drehzahlbereich erloubt.

Dieses Ventil, dessen Oeffnung bei ungefashr 7250 g/1 erfolgt, wird von einem Fliehkraftregler (2) gesteuert, der von einem
Zahnrad {3), das sich auf der rechten Seite der Antriebswelle befindet, angetrieben wird.

Dieser Regler steuert mit einer Zahnstange {4} das Spindelpaar {5) und (6}, aut der letzten Spindel ist ein mit dem Stab (8] ver-
bundener Finger [7) befestigt, der den Steuerhebel (9] der Spindel {10} antreibt.

Diese Spindel stevert mittels eines Bolzens {11} das Ventil. Das Hubende kann durch Betaetigung des Duebels (12], der sich
auf dem Deckel (13) befindet und am Zylinder befestigt ist, nachgestellt werden.

(e
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C.T.S. EXHAUST VALVE
SOUPAPE D'ECHAPPEMENT C.T.S.
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Valvola di scarico C.T.S. (ANNIVERSARY - C12 R).

Il cilindro & provvisto di una valvela C.T.5. (1) {Cagive Torque System) che, variando il diagramma di scarico secondo parame-
tri memorizzati da una centraling eletironica e trasmessi alla valvela stessa tramite un aftuatore, consente un funzionamenio
offimale ad ogni regime.

Questa valvola, o cui apertura avviene a circa 7.250 g/1", & comandata da un attuatore (2} il cui funzionamento & guidato
da una centralina elettronica (3); entrombi | componenti sono fissati al telaio sul lato sinistro.

Il collegamento tra attuatore e valvola & reclizzato con cavi flessibili dotati di registri per la regolazione del gioco. Detti cavi
muoveno due carrucole vincolate rispettivamente uno (5] all"alberino comande valvola e I'alira (6) all'attuartore.

L'alberino {7) mediante il perno {8) comanda la valvola. La posizione di fine corsa pud essere registrata agendo sul grano ()
posto sul coperchio {10} fissato al cilindro.

C.T.S. exhaust valve (ANNIVERSARY - C12 R).
The cylinder is provided with a C.T.5. valve {1} (Cagiva Torque System) which allows, by varying the exhaust diagram accord-

ing fo parameters stored by an electronic device and sent to the valve through an actuator, @ geod operation at each r.p.m.
This valve, whose opening occurs at 7250 r.p.m., is controlled by an actuator {2) operated by an electronic device {3); both
components are mounted on the frame L.H. side.

The connection between actuator and valve is performed through flexible cables provided with registers for clearance adjust-
ment. These cables move two pulleys constrained to the valve control shaft {5} and to the actuator (6) respectively.

The shoft {7) controls the valve by means of o pin (8). The limit stop position can be adjusted by acting on the grain {9) placed
on the cylinder cover {10).

Soupape d’'échappement C.T.S (ANNIVERSARY - C12 R).

Le cylindre est doué d’une soupape C.T1.5. |1 ] {Cagiva Torque System) qui permet, en modifiant le diagramme d'échappement
selon les paramétres memorisés par une unité ¢lectronique et envoyés & la soupape par un actuateur, un fonctionnement opti-
male & tout régime.

Cette soupape, dont I'ouverture est effectuge & 7250 rev./min., est contrélée por un actuateur (2) actionné par une unité élec-
tronique (3); les deux composants sont fixés au cété gauche du chéssis,

La connexion entre actuateur et soupape est effectué & I'aide de c@bles flexibles doués de registres pour le réglage du jeu.
Ces cébles deplacent deux poulies contraintes respectivement & larbre de contrdle soupape (5) et & |'actuateur (6].
L'arbre (7} contrdle la soupape & I'ide du pivet (8]. On peut régler la position de fin de course en agissant sur le grain (9)
placé sur le couvercle {10] fixé au cylindre. '

Auslassventil C.T.S. (ANNIVERSARY - C12 R).

Der Zylinder ist mit einem Ventil C.T.S. (1) {Cagiva Terque System) cusgestattet, das bei Veranderung des Auslassdiagramms
gemdiss den von einer Elektronik gespeicherten Parametern, welche zum Ventil durch einen Trieb Ubertragen werden, einen opti-
malen Betrieb bei jedem Zustand erloubt.

Dieses Ventil, dessen Offnung mit ca. 7250 U/1* erfolgt, wird von einem Trieb (2) gesteuert, dessen Antrieb von einer Elekironik
(3} angetrieben wird; beide Kompeonente sind linksseitig des Rahmens geklemm.

Der Anschluss zwischen Trieb und Ventil wird durch ciegsomen Kabel ausgefiihrt, welche mit Reglern for das Eirstellen des Spie-
les ausgestatten sind. Diese Kabe! freiben zwei Rallen an, die erste (5] ist an die Welle und die andere ist am Triep (6) gebunden.
Die Welle (7} treibt durch den Bolzen (8] das Ventil an. Die Endschalterstellung kann durch den sich auf dem Deckel (10} befind-
lichen Stift (9), der am Zylinder befestigt ist, eingestellt werden.

O O
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COPPIE DI SERRAGGIO
TORQUE WRENCH SETTINGS
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APPLICAZIONE FILETTATURA | COPPIA DI SERRAGGIO / TIGHTENING TORQUES
USE THREADING N.m Kgm Ib/ft
Dodo fissaggio cilindre / Cylinder fasten’ng nut M8x1,25 19,6: 21,6 20272 '44+158 |
Dado fisseggio testa / Head fastening nut M8x1,25 19,6+21,6 2,0:22 14,4+15,8 |
Vite fissaggio valvola aspirazione / Inlet valve fastening screw Méx1 68+78 0,7:0,8 5+58
Dodo fissaggio pignone contralbero / Countershalt pinior fastening nut M14x1,25 49+ 58,8 S5:6 359+43 |
Dado fissaggio pignone frasm. primaria / Priimary timing pinion tastening nut Mldx: 25 49+ 58,8 5:6 35,9+43
Vite fissaggio pignone / Pinion fastening screw M8x1,25 18,6+20,6 1,9+2,1 13,7:.:5,1
Dode fissaggic corrucola / Pulley fastening nut (ANNIVERSARY-C12 R} M5x0,8 6,8:78 0,7+0,8 2,1+5.8
Yite unione semicarter / Half casing joining screws Méx | 7.8+5,8 08+C9 58:6.5
Vite fissaggio coperchio destro / R.H. cover fastening screws Méx 1 7,8:88 0,809 5,8+4,5
Vite fissaggio piastring ritegno cuscinetto / Bearing stop plate fostening screvw Méx 78:8,8 0,8+0,9 5,8+6,5
Viti fiss. pompa alic / Qil pump fastening screw M5x0,8 2,45+3 .43 0,25+0,35 1,8:2,5
| Vite fissaggio bobina / Coil fastening screw Méx 1 8,8+.07 0,9:1,1 6,5+8
Vite fissoggio piasira statore / Stator plate fastering screw Mox0,8 2,6+3,1 0,27+0,37 1.9+23 i
Dadc fissaggio rotore / Rotor fastening nut MI12x1,25 65,7+68,7 6,747 48,5+50,75
Candela cecensione / Ignition spark plug M 4x1,25 20+30 2+3 15:22
Vite fiss. distanzicle mot. avviamento / Starl motor spacer fastening screw Méx | 68+7.8 0.7+0,8 50458
Vili fss. disco ritegne molle frizione / Cluich sprirg stopping disk ‘astering screws MSx0,8 54:59 0,55+0,6 3,943
Dado [iss. mozzo frizione / Clutch hub tastening nut Mldx) 27,4+31,4 2,8+32 26 =23
Vite attacco portapedaona / Foot-rest holder connection screw M8x1,25 24,5+99.4 P53 18+21,6
Vite fissaggio serratura sella / Seat lock fostening screws M4x0,7 2,94+-4,90 0.3+0.5 216:3,6 |
Interruttere stop idraulico / Hydraulic stop swilch . MI10x1,5 24,5+2/,4 2.5:2,8 18+20,1
Vite fissaggio serbatoio olic / Gl tank fusiem'ng screw Méxi 5,88:7.84 0,6+0,8 4,32+5,/6 N
Vite fissaggio fubozione treno / Broke pipe fastening screw MiOx1,5 [128'+3:,39 3+3,2 1C,2+23,04
[ Tubo mandato pompa-pinza / Pumpicaliper oil delivery pipe MI0x1,5 12,61 31,39 3+3,2 10,2+ 23,04
Vite fissaggic tubo / Pipe screw MIOx1,5 [37.28:3924 3,8+4 27,36: 28,8
Vite perna di sterzo / Steering pin fastening screw 27,46+ 29,42 2,6+3 20,16+21,6
Vite fissaggio testa alle aste e ol perno e yite bloccaggio pernc ruota / Screw
{osreming tﬁe head to the rods and to the pin and wheel pin locking screw MBxi,25 24,57 : 27 44 2,5:28 '8+20,16
Dode per perno forcellone / Nut for fork pin MIldx1,5 [ 58,86+63,76 66,5 43,2+ 44,8
Vite fiss. tirante sosp. post. ol telgio 2 alla bislia / Rear suspension tension rad
fastening screw, to frame and to connection rod MI12x1,25 |39,24+41,20 4:4,9 28,8+30,24
Vite fissoggio patfino cotenc / Slider fastening screw bx 2,94+4.90 0,3=0,5 2,16 3,6
Vite fiss. disco / Stopping disk screw MEBx 1,25 27,46+ 31,39 2,8+3,2 20,16+23,04
Perno ructa anteriore / Front wheel pin M14x1,5 58,86+ 63,76 65+6,5 43,2+ 46,8
Perno fissaggio pinza / Caliper fastening pin M10x1,5 12,81 31,39 3+3,5 21,.6=25.72
Vite fissaggio pinza su guida principale / Serew fastering the caliper an the man guide| MIi0x1,5 39,24+49 05 4+5 28,8+3,4
Dado fiss. pemo ruefa postericre / Rear whesl pin ‘aslening screw MI15x1,25 | 58,86+63,76 6+6,5 43,2+46,8
Vite per tendicatena e vite fissaggio pinza alla piastra / Screw for chain adju-
ster and screw fastening the caliper to the plate M8xi,25 17,65+-19,62 1,842 12.96+14,4
Dado fissaggio ploncio strumenti / Dashbaard fastening nu! M5x0,8 7,94+3,92 0,3:0,4 2,16+2,88
Dove non diversamente indicato coppie di serraggio stondard per le se-
guenti filettature: M5x0,8 4,9:6,86 0,5+0,7 | 3,6+5,04
Where not otherwise specified, standard driving torques for the follo-
wing threads: . Méx1 8,82+-9,81 0,91 6,48 +7,2
MBx1,25 [21,56+23,52) 2,2:2,4 15,86+17,30

Serrare tutti i dadi e le viti alla corretta coppia di serraggio facendo uso di una chiave dinamemelrica.

Una vite o un aado, se insufficientemente serrafi, possono danneggiarsi o ollentarsi completamenie con corseguente
danne per il motociclo e ferite per il motociclista. Una vite o un dado serrato olire il velore di coppic mox. corsentite possono
danneggiarsi, spanarsi o rompersi e quindi allentarsi compietamente. La tabella elenca le coppie di serraggio delle orircipali
viti e dei dadi, in relazione ol diametro delle filettature, ol passe ed alio specifico impiego.

Tutti questi valori sono per impiego con filettature pulite con solvente.

Lock all nuts and screws aof the correcl locking torque, using a dynamometric wrench.

A screw or nut, when incarrectly locked, con be damaged or looser completely, with subsequent damage to the bike
and injuries to the rider. A screw or nut locked over the prescribed wrench torgue setting can be damagea, have the thread
broken or cut down, therefore loosening completely. Above toble stares the list of torque wrench settings for main screws ond
nuts, in connection with the thread diameter, pitch and specific use.

All these figures have to be applied to threads cleaned with solvent.
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COUPLES DE SERRAGE

ANZIEHMOMENT

APPLICATION FILETAGE | COUPLE DE SERRAGE / ANZUGSMOMENT
ANWENDUNG GEWINDE N.m Kgm Ib/ft
Ecrou fixage cylindre / Mutter fiir Zylinderbelestigung MBx1,25 1962 .6 2,0+2,2 14,4+158
Ecrou fixage 8te / Mutter fir Kopfbefestigung MBx1,25 19,621 .6 2,0+22 14,4-158
Vis de fixage soupape admission / Einlassventilsschraube Méxl 6,8:7,8 0,7+0,8 5+58
Ecrou fixage pignon contre-arbre / Mutter fir Befestigung des Vorgelegewelleritzels M14x1,25 49+ 58,8 5+6 - 35,9+43
Ecrou fixage pignon transmission principale / Mutter fir Befestigung des Hauptanrrisbsritzels | M14x1,25 49 : 58,8 5+6 35,9+43
Vis de fixage pignon / Ritzelschraube M8x 25 18,6+20,6 1,9+2,1 13,7+ 15,1
Ecrou fixage poulie / Rollemutter {ANNIVERSARY - C12 R M5x0,8 6,8+7,8 0,7+0,8 5 =58
Vis janction demi-enveloppe / Schrauben fiir die Verbinduna der Gehdusehélften M6 7,8+88 0,8+0,% 58+6,5
Vis de fixage couverele gauche / Schroube fir rechten Deckei Widx | 7,8+8,8 0,8+0,9 58+6,5
Vis de fixage plaque arrét coussinet / Logerplétichenschroube idx | 7,8-88 G8:09 58+6,5
Vis fixage pompe huile / Schrauben fir Betestigung der élpumpe M5x0,8 2,45+3,43 0,25+0,35 1,8+2,5
Vis de fixage bobine / Zindspuleschraube Miéx ] B&8:10,7 0,9+1,1 6,5+8 |
Vis de fixage plaque stator / Statorplattenschraube M5x0,8 2,6+3,1 0,27+0,32 1,923
Ecrou fixage roter / Mutter 1ir Befestigung des Rotors M12x1,25 65,7 +68,7 6,737 48,5+ 50,75 |
Bougie d'allumage / Zindkerze M14x], 25 20+30 ?2+3 15+22
Vis de fixage entretoise moteur démarrage / Schraube fir Anlassmotordistanzstick Méx] _68+78 0,7:0,8 5,0+58
Vis fixage disques d'arret des resserts friction / Schrouben fir Befestigung der
Holfescﬁeibe der Kupplungsfeder M5x0,8 54:59 0,55+0,6 3,9+4.3
Ecrou fixage moyeu friction / Mutter fir Belestigung der Kupplungsnabe M14x” 27,4:31 4 2,8+3,2 20+23
Vis de fixage porte repose-pieds / Schraube fir Fussrastehalter MBx1,25 24,5+29.4 2.5%3 18426
Vis de fixage serrure selle / Schraube des Sattelschlosses Ma4x0,7 2,94+4 90 0,3+0,5 2,161.3;6
Interrupteur arrét hydraulique / Schalter fir hydraulisches Stop MI10x1,5 24,527 4 25+28 18+20,1
Vis de fixage réservoir huile / Oltankschraube Méx | 588784 0,6+0.8 4,32+5,76
Vis de fixage tube frein / Schraube fir Bremsrohr M:0x1,5 12,81+31,39 3+32 10,2+23,04
Tuyou de refoulement huile pompe-éirier / Pumpen-Sattel Rohr M10x1,5 12,81+31,39 339 10,2+23,04
Vis tuyau / Schraube fir die Befestigung des Rohres MI10x1,5 3/,28+39,24 3,8+4 27,36+28 8
Vis de fixage pivot de direction / Schraube fir Stevergetriebebolzen 27,46 +29,43 2,8+3 20,16+21,5 ]
Vis de fixage téle aux figes ef au pivat ef vis de blocage pivot rove / Schraute fiir die
Befesiigung des Koples zu den Stangen und zum 3olzen und Schraube fir Radbolzer | M8x 1,25 | 24,52+27,46 | 2.5+2.8 18+20,16
Pivot fourche / Gabelzapfen Ml14x1,5 58,86+63,76 d+4,5 43,2+46,8
Vis fixage tirant suspension arriére au chassis et & la bielle / Schroube for Befe-
stigung der hinteren Federungsspannstange dem Chassis und dem Pleuel M12x1,25 | 39,24+41,20 4+42 28,8+30,24
Vis de fixage glissigre / Gleitblockschraube Mbx ] 2,94+4.90 0,3:0,5 2,186+3,6
Vis fixoge disques / Schraube fiir Befestigung MBx1,25 | 27,46+31,39 28+3,2 |20,16+23,04
Pival roue avant / Vorderradbolzen pM14x1,5 58,86+63,76 6+6,5 43,2 46,8
Pivot de fixage étrier / Sattelbolzen MI1Cx1,5 12,81:31,39 3+3,5 21,6+25,2
Vis de fixage étrier sur guide principal / Sattelschraube au? der Fihrung MI10x1,5 39,24+49,05|  4+5 288+36
Ecrou fixage pivet roue arrigre / Mutier zur Befestiqung des Hinterrades M15x1,25 | 58,86+63,74 66,5 43,2+44,8
Vis pour tendeur de chaine et vis de fixage éirier & la plague / Schraube und
Sattelschraube an Platte M8x" .25 17,65+19,62 1,8:2 "2,96+ 14,4
Ecrou de fixage tableau de bord / Mutter fir Instrumentenbrett 5x0,8 2,94.:3,92 0,3+0,4 2,16+2,88
S5i pos outrement specifié, couples de serrage standard pour les fileta-
ges suivants: M5x0,8 4,9+6,86 0,5+0,7 3,6+5,04
Whenn nicht anders angegeben, Standard Anzugsmomente fiir folgen-
de Gewinde: Méx1 8,82+9.81 0,91 6,48 +7,2
MBx1,25 [21,56+23,52| 2,2:2,4 |15,86:17,30

Serrer tous les écrous et ies vis avec la correcte couple de serrage en faisant usoge d'une clé dinamométrique. Une
vis ouw un écrou, si mal serrés, peuvent endommager ou se relacher complétement avec conséquent dommage pour le
motocycle et blessures pour le motocycliste. Une vis ou un écrou serré outre la valeur de la couple max. consentit peut s’endom-
mager; fousser ou se casser et puis se relécher complétemeni. Le tableau indigue les couples de serrages des principales vis
et écrous, en rélation ou diamétre des filstoges, au pas et au spécifigue emploi. Tous ces valeurs sont pour |“emploi avec fileta-

ges nettoyés solvant.

Alle muttern und Schrauben mit dem korrekten Anziehmoment durch Anwendung eines dyramomesrischen Schlssel fes
ziehen. Die nicht voll festgezogenen Schrauben oder Muttern kénnter beschadigt werden, oder selbst [6sen mit falgli-
chen Beschadigung und Verwundung des Fohrers. Eine iber dem mox. zuldssigen Anziehmoment festgezogene Mutter bz,
Schroube kann sich beschadigen, ausleiern, zerbrechen und aeshalb véllig l8sen. Aut der Tabelle: Anziehmomente der haupt-
schrauben und -Muttern in Bezug auf das Gewindedurchmesser, die Teilung und die spezitische Aawendung. Alle dizse Werte

gelten fir durch Lésemitte! gereinigte Gewinde.

O

N. 58524 (04-89)



I!_IJIIIIIIIIIIllIIIIlIIIIIIIlIlIIllIIIIIIIIIllllllllIIIIIIHIIIHIHIHHHIllllllﬂlﬁﬂj{lﬂ[_)ﬂH!HHHl



ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS
OUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUESTUNG
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS
OUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUESTUNG

3 800033048

4 800043823

5 800046614

4 800033054

7 800049767
B 800048803

2 BOY002271

carter dx.

Attrezzo sep. semicarter e sm.
alb. mant.

EstroHare cuscinetto a rullini alb.

primaria e per anello di tenuta
pompo acgua

Chiave smant. per volano

Estrattore cuscinetto a rullini
albero pompa olio

Pinza montaggio fascette

Attrezzo controllo fose
occensione

Estrattore cuscinetto albero
motore

Cronkcase splitting tool

Needle bearing puller main shaft
and seal ring water pump
Rotor holding tool

Needle bearing puller oil pump
shaft

Plier installing clamp

Ignition contral tool

Crankshaft bearing extractor

demicarter D.

Outil demontage demicarter
vilebrequin

Extracteur pour roulement &
aiguilles, arbre prim. et pour
bague d'étanchéité

Clef de blocage volant

Extracteur pour roulemert arbre
pompe @ huile

Pince pour montage collier
Qutil pour surveillance allumage

Extracteur pour roulement
vilebrequin

Index | Nr.Code

No. N. Code

Pos. N. Cod.

N. Code Nr, | DENOMINAZIONE NAME DESIGNATION BESHREIBUNG
1 800051614 | Estratlore volano Rotor puller Extracteur pour volant Auszieher for Schwungrad
2 800033047 | Attrezzo mont. alb. motore nel | Installing tocl crankshaft right Outil mont. vilebrequin Kurbelweile Auszutaten R.

Werkzeug um Halbgeh
Kubelwelle auszub.

Auszieher fir Nadeikafig
Abtriebswalle und Wasserpump
Manchette

Haltschlussel fiir Schwungrad
Auszieher fir Nadelkafig

Zange Shelle
Kontrolle Zundung Werkzeug

Auszieher fir Antriebswelleloger

w.2
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