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— PREMESS A

It contento del ﬁl!;(!_ﬁi!ﬂtﬂ libretic he Iimili ristretti e
definiti e permette la facile ricerca delle motizie che wmag-
gi’m‘m;’:nw iﬂ.taressi'rfn Fatente del velomatgre ﬁqﬁﬂotw ®,

1 pr:mn capitolo:’ Caratl:nnmche gem:tah cnuhamﬂn taed-
ti quei dati che ceratteriz=amo la macchina & Iﬂ! Jut.mguﬂ-
7o ﬂaﬂc altre nelle sue pnmml.rruﬂ tecniche. e m:-:tmmue

y

it se-mm!u capitolo: Use dcl velmﬁtbtﬂr& rigssume tutte
guelle narn:e. di carattere pratico’ che s add:-:una partizo-
Lmrmsmg nI valomiotore = Aquilotto» xel sig insieme e
nagli orgami che lo comporngome,

Il terzo eapitolo: Manutenzione genevale, indica schewra-
ticdinente quelle ndifpensabili operazioni di lubrificazio-
ng, verifica ¢ pulizin dalle guali dipende {1 regolare fun-
zionamento della’ macchina.

Il quarig capitolo: - Inconvenient ¢ rimedi, guida Iiente
nalla ricerea delle: chum dl e-u.e-unmh megrvesienti e sug-
yerisce a qﬂ{"ﬂ nIH:m-:J :hursdm n,ﬁpfa‘p-rmm

A gurmz.m.deﬂd &urmm!e a. perfetlx ;ﬁmﬂmmhm dlel
velowolgre . i, ricorda_ che. gi’a evesttueli  ricamid devems
essere effettuadi ‘solo cow pézzi originali Bianchi: si rifi
la sostituzione di qualsiasi particolare che nom porti la
fascie di geranzia o il marchip Bianchi.



2 Y
ﬁ*ﬁﬂ o o Fﬁc
ﬁ‘“ﬁﬁmﬁ
e




~Cguitello, >

R INDICE
Premessa T pag. 3
Indice . E om % S A B W S . 5 5
CAPITOLO | | |
Caratteristiche generali. . . . . . ', . pagq, 7
Velocmotore ., . . . » 7
Moo . o ¢ 9 @ = & i » 7
Trasmissiene . i oce 0 s e s » 7
Telsle O W s ¥ oW o2 Y%l a » 7
Freni: S e B B 3 @ B Jh & 2 7
Ruote ' | b e Sk B wE g » 7
Impianto Eleﬂ'nc-n N EL AL B Ap @e » o
Fesi e prestazioni . . . . . . » e
Dati didentificazione ., ., . . ., ., r = e
Dinpntrzmne d&] comandi . . ) n 9
CAPITQU:: n
Use del veicelo T pag. 11
Rifornimente: . . . . . '. . » 1]
Primma dell’'swviamento . s s 1]
Avviamento a8 molore freddn s 12
Avviamento a motore caldo . » 13
Durante la marela . . . . s 13
Arresto del wveicola . . . . » 14
C.ﬁi’[‘l’ﬂ-lﬁ ' .
Manutenzione del veimole . . . . pag, 15
MGTOFE - " 1 5 . . - : - L ] .I.E
‘Impianto- - alefirico .-, . ¢ % @ om e ol
Lunga .:Inativita del ve&cnln- 2 2 » 18
Nﬂrr_ne generalil ... . . » 18
CAPITOLO IV )
Inconvenienti @ rimedil . ., . ., ., . . pag. 19
Il motore non partae o si arresta . , . s 19
Il motore perde celpi . A » 21
Lo scarico del mmure & Irregmlaru . 0. 2m 22
I el Sl i & & v @ st o s 22



= olofinby = Ioumg Juojowojap - | By




JM"‘:}

CARATTE{ISTICHE GENERALI

Capitelo |

Velomotors

lunghezza: massima ', . . 1 . .. m. - 1813
Larghezza massima . . R - TR ﬁSBE’
Altezza, mawmp . v vadt o w <yt 1010
Passo . o, ., - v b e bed _m. Y 'I,1'Ef.'.ll
Altezza .fnmlrna dalla sella . & . ..om 0,840
Mulnm

Mnnu«:t[!ndr!m a due tempi

Alesagpio e ecorse . . . . . . mm. 3Bxd4D.

Cilindrata . . e e T R Sy 45,3
Rapporta di mmpmssmne g e g el 1:58
Regime massime ' eeees ., . Gigi/min. dﬂ-DIJ
Potenza . . .-.-*;:"‘. v e wdla OOV wC OB
Lubrificaziene . . , . . s ot T a misela
.P-.l:rn-unfazmne .n f‘ 4 4 v . a caduta
Accensione " W', .ol L a magnere: velano
Anticipo dac%’;ﬂimﬁ ARt L

Raffreddamentd’ "5oso " v . .0 f 0 ad aria
Trn.*.t'mumna - .',,‘l YT

1'

A rullo can heva dmnsalu a s.lms’rra del guidatore: ade-
enzsé mgdﬁmle ‘medisnte sisterna ad eccenlrico,

Telaio P SEUAREE o

In tobi'dadkitio} 3ospensione anteriore. ‘con ﬁ;n;:e[jﬂ 3

para‘ﬂ&lngram&m e rholla cenl:raig ek il e
W plaadifte b 4 b, PR CSWC R TRL

Fﬂlm "-.' 3 Sy, o N gk e O s T A

Anteribré e—pnireﬁﬂrt ‘ad ﬁspans:une comandati. a mang
medla‘nfa Jewd m&htatel sul thanubrio.

Ruﬂ-h!r
Anteridra.: eCpostatiors: a r&ggi
Misura: dei, erchie, . 2 o w0 o265 % 1R

Misura dei poeumatict [tipg cn:lor'r'u:tf-j 26 %1 YWax 1%
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Impianto eleftrica e L .

A magnete alternstere volano per l‘ucmnamne ‘e per
Falimentazione dellimpianto luce ‘durente “1a marcia.

Proiettore- aniericre ad una luce cnn antmbbag!wnie '

Lampadina da . . .o b bv-5W
Tramba eleﬂri:a con- puisante sul e T [nan_ub_nn :
Pasi & prnlnmm i o A T ey, By

Peso del veicola ™) -, e el RS T 32
Capacitd sarhafmn m-:::u‘:in i:m:.a l' ", M '=q
Velocitd massima: dal passe d'udtho & I'Em.r'l'l ‘ 35
Consumo: un litro miscela-al 5 & per™ Km Eﬂ
Pendeénza massima superabile , , -\ ' # -5 5
Autonomia circa . . . . i %% Krn. .. 2_40
Dati d'identificazione sicatEt ol Byt te R

Numero del motors: sul.lato sinistro del basamento,

Numero del telalor postericrmente ml'r-b fa sella. .
l.l __- "._' i -;. - vel || fl'f'f i

DISPOSIZIONE -DE!. EOHiHDl

Sul manubrie"a destra © v v 0 o Rete
(1) Leva comando freno antericre A= g S
(2) Lévetts comando. QA& 41t - 0ty Moy,

(3) Levetta comando decompressore

N i T 7 - 1ok & L
Sul manubric a sinistra ArheE

(4) Leva. comando, freno pesteriore; ..%,
(5)° Pulssnie. @m@ﬂﬁa 1T¢mbq_ :

SUI Pl‘bmﬁﬂm FPELT & Tl e
(6) Inferryttors-commutatore fuci- ., | .y 4l
SoHe il: sarliateio & -l:!iﬂr: AR ST e
(7} Rubinetto afflussé benzina™h o KA R T T
5@‘"& hlﬁ“l -_ﬁi ‘iirjiﬂr&p iaT -2'1:..3'? e ‘::.vrl-,"{ '
{(8) leva ‘innestd fMietora - .. .~ TaErE 'J ol
Sul carburstore ' ki :
[9’} Levety wmombnds corrattore Jd'ariy _' = .:35*.:.-
(1) Pulsante pompetha tawiciaments 0L VT Lo

E=F
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U590 DEL VEICOLDO

Riferniments

Rifornire il serbatoio conm miscela contenente il 5
di olie Mobiloil A: la capaciia del serbaioio & di circa
ree litei, sufficienti per un percorso di olire 200 Km,
Durante le prime centingia di _chilometri - praticamente
per il solo pieno iniziale 7 gqumentare la percentuale
d'olie’ al & % ma successivamente ritornare al 5 % per
non rendere pit frequemti le disincrostazioni del mo-
tore. Se questo - dopo un buon assestamento - non
viene soHtoposto & servizi particclarmente gtavosi, la
percenivale d'olio pud essere ridotta al 4 % in volw-
me: in ogni caso perd - per lunghi percorsi in salita
o usc continua slla massima velocita - mantenere la
percentuale prescritia. | ' :

Prima dell’avviamenic

Verificare:

1) the nel serbatoio vi sia sufficiente cerburante per
effettuare .il percorso stabililo;

5 che i pneumatici siano ben gonfiati, specialmente
) quelio posteriore;

3) che i freni funzionine regolarmente;

A che |“interruttore del proiettore sia in posizione
) di luci spente.

wustora il wveicolo sia rimasto lungamente inattivo,
smoniare & pulire la candela e il getto del carburatore:
prima di rimontare quest’'vltimo premere due o fre
volte il pulsante della pormpetta del carburatore. -

i
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Avviamento a motera fredde

Per avviare il veicola a motore freddo:

1)
2)

3)
4)
)

6)
7)

8)

aprire il rubinetto afflusso benzina

innestare il motore medisnte la leva monialas 3
sinistra del telaio sotta la sella;

ructare nel senso della freccia = Avviamento » |12
levetia montata sulla presa d'aria del carburatore;

premere - due o tre volte al massimo - il pulsan-
tino della pompetta del carburatore; |

aprire la levetta comando gas per circa metd del-
la sua corsa;

montare in sells, aprire la levetta del decom-
pressore - spingere |a macchina con 1 pedali ad
ura velocith di crca 12 Km/ora;

.v.fempre pedalando chiudere il decompressore e
alutare — con quelche pedalota ancora — Iav-
viamento del motare;

& molore riscaldato — praticamente dopo un paic
di Km. di percorso — ruotare nel sepsc deiia

fraccia = Mareia = [a levetla dells presa d'aria del
csrburatore.

Mote Important

® MNon insistere nella manovra di cui al punto 4 per-
ché inviando uns eccessiva gquantitd di miscela al mo-

‘tore’ si put inumidire |la candela: & i| motore non

parte si consulti il capitolo « Inconvenienti & rimedi .

@ - Non efeltusndo la manevra di cui al punto 8 on
il motore calde si avrebbe une- frequenza di scoppi
inferiore a qualla del funzionamento normale (comune-
mente detio- funzionamento a qualtro tempi), la velo-
citd risulterebbe pit bassa ed il consumo superiore al



narmeale, Tuttavia a motere nuave — nel prima centi-
maio di chilometri — & consigliabile lasciare |a levetta

dalla press d'sria del carburatore nella posizione doi
u Avviamanio »

Avviamento a3 motore calde

Per avviare il veiccle a molore caldo:

1 assicurarsi che il motora sia innestate € che il ru-
] bineto della benzina sia aperto;

.. lasciore la |evetta della presa d'ariz del carbura-
} tore nella posizione di « Marcia »;

3) 'lﬁﬁl'e Ia .IE"'I'E"I ‘Cﬂ'mandu gﬂs- per circa m’&‘l-ﬁn d'E]-

la sua corsa; :

mantare in sella, aprure F! ]E'u‘I'Hﬂ del decompres-
.EI.} sore B spingere la.macching con | pedali ad una
velocith di circa 12 Km/ora;

sempre pedalando chiudere il decompressore e
5] alytare —= s& necessario — con qualche pedalsia
I'avviamento del molore,

-Durante la marcia

- Eegolare la ' velocita del velomotare manovrando
solo la leva del gas: chiudendo questvitima il matore
si arrtsm.

&  Non agire mal — e per nessuna ragione — sulla
leva d’innesto. . con motore in mote: in tall condizioni
il rulle di trasmissione — bruscamente riattaccato al
pneymatico — metterebbe quest’ultimo rapidamente
fucri usd: 5i manovri sempre & soltanto la leva del gas
£ non 5i vsi la leva d'innesta come una comune frizione,

® A mofore nuove non aprire tutto il gas se non
per brevissim] periodi di tempo.a non superara — spé-
cie durante i promi 100 Km. di percorse — | 25
Km/iora: detta velocitd potrd poi essere gradualmente

12
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aumentata ma il motare si dovra considerare disesfalo
sale doape | primi 1000 Km. di percorso.

® A metore assestato il welomolare supera senza
I'aivte dei pedshi tutte le salite con pendenze narmali
del 5+ 6%. Su percorsi eccazionalmente ripide pud, rens
dersi necessaria |'aiute dej pedali: pqr.:hé tale ajuta
sia efficoce non bisogna far scendere Fa Yelocits del
veicolo al di satia di 15 Km. orari.

® Nelle lunghe e ripide salite pud essere convenien-
te modificare |la proporzione aria-carburante ruotando
nel senso della freccis « Avviamento = |38 levetta della
presa d'aria del carburatore: con ¢idé — in molll ‘cas] =
si migliora il tro e il motore si maritiene pid fresco,

® Salvo casi imprevisti non fare.uso dej freni all'ul-
timo momento: chivdere 7| gas sl motore & quindl me-
tere in azione i freni. Mon frenare mai quandeo si @
gia enfrati in curva: rallentare prima chivderite | s
al motere. : ik T
Su strade sdrucciclevolr o gelste procedere con |a rmrias-
sima prudenza, evitando frenate brusche ‘sd actelera-
zioni rapide,

Arrests del veiesla

® Chiudere completamente il gas e, qualchs .istanie
prima che il velomotore sia fermo, aprire il decom.
pressoré. Se necessarie azionare i frenii- ' T

] . -
wa =f

@ Sostando la macchina per qualche: tempg: «we spe
¢i¢ s&¢ |8 macchina stessa” viene lasclata dnclifata -—
chiudere il rubinetto afflusso benzina:: cid: per evitare
perdite & per evitare anche che [a miscela, penetran-
do nel motore, renda difficoltosa la successiva  par-
tenza. E""consiglisbile anche disintiestare il ‘motora.



%? Capitolo 111

MANUTENZIONE GENERALE

I velomotore « Aquilette » non richiede norme parti-
tolari di '‘manytenzione: questa & affidata sopratutio
alla solerzia intelligente del possesscre che — in:oani
zas50 — non- deve: dimenticare che la conservazione
della macchine e la sua completa efficienzs, dipendo-
no esclusivamente dalle cure che ad essa sono dedicate.

Motare

® || sistema di alimentazione del motore non diffe-
risce ds quello degh altri motori del medesimo tipo: il
tipo di carburatore adettato ne garanfisce il messimo
rendimentc & non richiede perticolari registrazioni. E
munite di pompetta d'avviamento, di ¢orretiore 8 di
filtro d’aria: la pompetts invia sotto pressione una pic-
coia quantitd di miscela- allo spruzzatore & provvede
pertanto anche alla pulizia® di quest'ultima. La mag-
giore © minore resisténza che contrariamente ol con-
sueto si opporrd al normale funzionaments delle pom-
pefta sard indizio di un irregolere funzicnamenta del
carburatore: se la resistenZa & minore vorrd dire cha -
[a vaschetta & wvuota, se & maggiore sl dovrd dedurre
che il getia é-_uﬂuratb_;j:jn entrambi 1 casi consultare °
il -:;npiic]na .« Inconvenibnti-e rimedi 1 ‘

® Fermandesi del fango nal vano del rulle di tra-
smissione — con l'affetio.di frenare il rullo stesso —
far girare; par. qualche minute il motore a vuoto a
pieno regirhe, “tenendo sollevata la macchina: cid fa-
cilita la fuorivscita del fango., Qualora il rulla fosse
bioccalo per consolidamento del fango stesso, togliere
la, cuffia del magmnete voland e far girare a mana aque-
staltiene-m-wn sense o nell'altre. fing e liberare il rulle.



& Ogii- 1000 Km. smontare e pulire la candela =
controllare |a distanza degli elettrodic s&¢ guesta risuls
tasse supericre a 0,5—0,6 mm. ayvicinare Je punte
sind alts chiftanza prescritta, Inoltreismontare & pulire
ii filtra dell’aria e lavarlo con benzina per liberarla di
ogni traccia di pelvera; immergerlo poi in A48 cei-
scela di.nafta e clic a parita di volumi e-dasciaslo ascios
gare bene prima di rimaontario, ¥ a, vt B

® . QOgni 2000 Km, smontare la testa e rasthiarne’ ac:
curatemente linterno; nells stesso tempo raschiare la
tests. delle stantuffa, la luce di scarica e Vinterria 'del
silenziatore di scarico. MNel rimentare s testa serrare
gradualmente i dadi di tenuta, passando da uno 2
quello dismetralmente oppoesto 'e non serrbre- esage-
ratamente’ i dadl stessi. ; :

fig. 3 - Magnete alternatore volano

® _Ogni 4000 Km. ripetere, le,operazioni. 4l cui al 'pa
ragrafo ‘precedente. Smontare..inolire il coperchia de-
stro del basamente & lavare con miscela linterne dsl
basamento stesso; lubrificare poi con qualché gaccia di
Mobilail A il cuscinetto dell"albero motore & delld festa
di biells. 'Smontare pure il serbajoio del.carburante &
provvedere alla sus pulizia versando in ess0 beénzina
pura: agitare energicaments e scaricore poi dal fofo def
rubinettc preventivamente smontate: Pulire i-contattidet
ruttoee ¢ contrallarne 'apertuta che deve tigultare com-
presa fra 0,35 ¢ 0,45 mm. 58 questa risultassa.mag-



gioreé © minore, alientsre di mézzs gife s vite 5 che
blocca |8 squadretta del portscontattd-fisso e ‘girare
leggermente la vite eccenttics’ H' {vedi fig. 3) di
quanfo basta per oftenere la prescritta apertura dei
contatti. Stringere nuovemente la vile o
Registrare — se necessario — | freni ‘mediante gli ap-
positi tenditori, 3 :

® Ogni BODO Km. — comunque ogni snno —— ripe-
tere. |& operazioni di cui al paragrafo precedente.e li-
brificere con grasso « Kalrex 4 s il cuscingtte- 8. sfere
lato magnete. wolsne. A tale: scopo smontare-quest’ul-
timo, svitare la ghiera di bloccagaio, cuscinetta (fe-
nendo presente che |l fileto della ghiéra stesss & si
nistro} & sfilare il coperchietls sul ‘custinettos Non eé:
cedere nella lubrificazione ondedvitare che ‘'eccesso
di grassc possa’ poi-penetrare:-nel<magnete... -~ -°

In casa di smontaggipo, totale. del motore e di sostity-
zione dell'anelle di gomma mantaig sull'sibero — fra
il euscinette” " il ‘manicotte” filettato ‘sinfstre” del rulls
di trasmissione — fener presente che il bordo concave
di detto anello deve essere rivelta verso |l rullg, onde
evitere che corpi estranei — polvere, fango, ecc, —

possang . peneirare nel cuscinetto.s nel-magnete;, '3

Impianto eletirico

La ‘corrente :di.sedensione: &. di illumiinaziore  d¥l veld-
motore. « Aquilette a;~& fornita: da un: maghete witer-
natore velanorche sohisoe :ip cun' sole-complessias duye
distinti generatriull 'magnete == gederslcread alta
tensione! - per 'accenzione della miscels mediante la
canclets & d'slternadore. — generatorens bassa tensione
— per lalimentazione del proiettors . di cui &-.dotata |l
vaicolo. Tuttozil complesse- & del Hipe ® calamity ro-
tante  par:.cui- le -calamite, . |8 espansioni: polar e la
massa i’ fusione T cui.detti particolari 400 annegati,
sono struitate comie. massarwolzag per superarecte fasi
passive deliciclo del motore:; Il preiettore == apposita-
mente: stuckigto'iper- quastot-tips “disatimestator: inr: cor-
rente alternata. '—-compriende:{if ~corametatore “di |ug, -
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lo specchio parabolico e la lampadina .a. sinisire. del;
menvbrio & fissato, il pulsante dell’svvisatora elettrico.
Date la semplicita costruttive del magneta-altérnato-
re, la sua menutenziane si riduce' a guella del .com-.
plesso ruftdre per cui — in occasione del. cantralla,
dell'apertura dei contatti, —_procedere alla sua, lubri-
ficazigne: pulire pertante |la superficie della camma ed
aggiungere un po” di grasso sul feltrimo ingrasvatore:
Assicurarsi incltre che il martelletto scorra. liberamente.
sul:suo perno ed umettore — s& del caso —.con ofia
extra denso, la -superficie del pernp stesso, dopo bver
accuratamente .pulitc .le superfici del perns e det-hlpc-
chetta del martelletio.

Lunga inattivitd del veicole

In casc @i ‘lungd-inaftivitd dél velomotore
® Vuolare il servatoio del carburante,
® | Soffaversile dunte Ja térra

®  Ungere con vasellina neutra tutte :le. paste, niche-
late o cromate.

® Ricoverare Il velomotare in ambiemte asciic i
Marme genearall

®  Prima di effettuate ogni B -gualsidsi Telolatiphe

¢ riparazione, accertarsi che v& ne” sig effetfivamenfe
la necessita.

® Effertuare ogni sostfituzione "di partl” con ‘Pe2l on-
ginali = Bianchi » ai fini dellar medgior-duista; ei'dsei
parfetto funzionamento dells macghinay

® Riparare le forature dei peonsaticiy iTigiegahee
rappezzi di spessore non superiore-ai 6.7 decimi_di
millimetre,

@ Controllare sovente, . mantenese, - beas gonfistt o
prevmatici, specialmenta,,jl pesterjore;,
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INCONVYENIENTI

CAUSE E RIMEDI]

Il motore non parte o si arresta

C) E' chivso il rubinetto del carburante.

R) Apritla,
C) Il serbateia del carburante & vuate,
R} Riempirle. g

C) La tubaziane di aﬁluasa carburante & ostruita.
R) Smontarla e pulitla.

C) 1l filtro montate nell’interng del raccords sul car-
buratore & ostrygiio,

R) Smontarlo e pulirlo.

C) La vite di riduziene afflusse carburanie — montata
sul raccordo del carburatore — & sparca,
R) Smontarla & puliria.

C) Il gettc del carburalore & astruito.
R) Smontarlo & pulirle.

€) Il motore & ingelfato a cauza di eccessive uso del-
la pampetta.

R) Chivdere il rubineto dal serbatoio, aprire comple-
tamente il comands del gas e pedalare fing a che
il motore 3 mette in marcis. Qualora il tentative
nen riuscisse, smontare la candela e asciugarla: es-
sa pud essere stata inumidita dall’eceesso di mi-
scela penetrata nell’interno,
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R}

C)

R}

R)

R}

<)
R)

I
C)

R)

&)

R}

C)
R)

Il motore & ingolfato a causa d'imperfetta tenuta
delle spille del galleggiante.

Ripetere |la manovra di cul al punto precedente.
Gualera non si riuscisse ad avviare il metore, smon-
tare Il galleggiante ed esaminare & pulire la secde

conica delle spilia; se gquesta risultesse danneggia-
ta sostituire lo spillo.

Le guarnizioni del coperchic e della tubazione del
carburatore sono danneggiate.

Smontarle & sostituirie.

la valvola di decompressione non tiene.
Smontare, -pulire e smerigliare la valvola.

L'olic impiegate nella miscela & inadatto.

Svuctare || serbatoio“e riempirlo con miscels pre-
parata seconda le prescrizioni.

1l cave della candela & staccato o & inderrotia la
connessione dell’'sttacso della candels.

Rimetiere il cavo in efficienze o ripristinare il con-
fatto nell’attacce della candela.

motore perde colpi saltuariamentes

La candels & sporca o di grade termico inadstio
{troppo calda),

Pulirla o sostituirla,
la carburazione, & povera,

Agire sul correttore daria — pnrtand{: i1l medesi-

ma nella posizioné. intermedia pil adatta per ofte-
nere una carburazlnhe favorevole.

Mancanza di comprassione.

Verificare & smerigliare se necessario la valvola di
decampressione, Verificare e serrare se necessario,
i dadi della testa, Verificare che gli anelli elastic
dello stantuffe siano liberi nelle rispettive sedi &

!



che non siano consumall: se del caso sostituirli, Qua-;
lora il motore abhia funzicnate lungamente verifi-:
care il ¢ilindro e lo.stantuffo.

I motore ha- una freqUenza di scoppi inferiore
alla normale *

C) Carburazione 1roppe ricca.,

RY Agire sul-correttore d'aria come -per- |a- « Carbu-
razione povers =, S¢ del cago sastifuire il ‘gatte Hel
zarburatore con altrédi nurero inferiore.

C) Motore .ingoitato

R} Verificare .che lo spillp del.galleggiants.-del corbu-
ratore sia a p-a.rfefta- tenvta nellssua sede: smbn-
tare, pulire & -se.necessario sostitvirle.

cy lntrns.'fa:mﬁfn:al'bnmasé ecn:esswe
R} E‘mwudau come, &, pmscr:ftn a . pag. 16

W rulle “slina

C) Preumatico posterioré' non: sufficientemente ganfialo.
R) Pravvedere ai suo gonfiamento.
C) Deficienza di carica sul rulle.

R)..Registrare |'eccentiico- chezfissasla. posizione : della
leva--d'innesta. || esrice-normalet shymisuratensul-
['ﬂf,.!rg.mﬁé;,.dallav leva rin werrispondenzadal pomek
o —s & di 647 Kg. a'seconds dath‘:tandrzmm del
rullose-del preumatico. ~Assiourarsii perd che il grop:

mmotere! sia- likero  nalle- sur:i:ﬁﬁllﬁzlan:iri,pﬁrchil
&g, -Cjo.non. fgusa e ciod sefasseitroppo b!i:u:-::atﬁ -
carrispondenza Jegli -ﬁrmdl anche con il carico..in
precedenza. indicate # rublo- potrebbe. slittare; vinal-
1re sl fence: presents cheauun caricn eccessivoosulla
leva. o un . blopaggio degli-snoditcausanc. sensibili
vibrazioni- syl telajo. o agni' caso evitareilo slitta:

!E mento. Adudange: aﬁpﬂﬂunmnfeuilu 083" per Tion
. usbrrere: prematuraments i preumatico.



