" o | e « B ‘1
: F v ']
] ’ ,
y 5
" _ '{
’* ‘
|
L

§ . b " . |

I’ ib ‘e la manutenzione .

“‘; k- o *della mavﬂ‘nind

- . s
v s e — | ——— - — h
<+ R e -
- 2 ’

al'e =y

* ‘. " .

L
v







SOCIETA ANONIMA
FABBRICA AUTOMOBILI E VELOCIPEDI

EDOARDO BIANCHI

MILANO

CAPITALE INTERAMENTE VERSATO L. 30.000.000

C. 1. E. MILANO N, THOO

ISTRUZIONI

per l’uso e Ia manutenzione Je”a

Moto Bianc]z 1

TIPO P3 175 |
“FRECCIiA D ORO”







Dati generali

MOTORE

Motore: monocilindrico a valvole in testa.
Diametro e corsa:

: : ; : . : mm. 37 <67
Cilindrata: . ; " ‘ ; " ‘ " em, ' 175
Regime: : : : . : \ : . giri minuto 4,200
Potenza corrispondente: " ; ; ; i cirea cav. 6.0

ORGANI MOTORE.

Stantuffo in lega speciale di alluminio, biclla a sezione a dop-
pio T con movimento su rulli di grande diametro, i perni dei vo-
lani lavorano in due lunghe bussole di bronze. Il magnete ¢ azio-
nato a mezzo di trasmissione a catena dall’ingranaggio delle cimes,
Sull’albero motore lato trasmissione ¢ montato un ingranaggio mu-
nito di parastrappi.

DISTRIBUZIONE.

In m/m. sulla
corsa del pistone
Valvola aspirazione apre 10° prima del punto morto

superiore . . . : . ’ ; : . 0.5
Valvola aspirazione chiude 44° dopo il punte morto
inferiore | : ; " . i : ‘ . 9
Valvola scacico apre 507 prima del punte morto inf. 11,5
Valvola scarico chivde 28° dopo il punto morto sup. I
Giuoco alle valvole: & nmotore f!'\l'fdlllf)ll| valvola u:-plf‘ilz. : 1o
{ valvola scarico 5/ 100



ACCENSIONE,

Magnete ad alta tensione. Regolazione: a magnete tutto antici-
pato il pistone deve rovarsi 10 mm, prima di giungere al massimo
punto superiore durante la fase di compressione.

Apertura massima tra le punte delle candele da mom. 004 a 0.5,

CARBURATORE.,

Tipo Gurtner.

Diametro del diffusore m'm. 18.

Getti N, 29-30 in stagione calda.

Getti N. 30-31 in <tagione fredda.
Diametro manicotto di attacco m/m. 25.1.

LUBRIFICAZIONE,

Con pompa meccanica.

AVVIAMENTO,
A pedale.

CAMBIO E FRIZIONE

CAMBIO.

A tre velocita. Leva di comando al serbatoio benzina. Rapporti
di trasmissione con ruote 25> 3 su macchina normale da tarismo.
1* velocita da 1 a 17.2
2% yvelocita da 1 a 12,6
3* veloenta da 1 a 7.3
Il cambio velocita ¢ munito di una scatola contenente gli in
granaggi e la pedivella per 'avviamento del motore,

FRIZIONE,

La frizione ¢ del tipo a pio dischi metalliei guarniti di cilin-
drenti di sughero, funzionanti a secco.



TRASMISSIONE

Le trasmissioni sono effettuate a mezzo di catene; dal motore
al cambio da una catena con m/m. 12,7 di passo ¢ mm. 5.2 i
larghezza interna, composta di 51 rulli.

I.e medesime dimensioni ha pure la eatena per il comando dal

cambio alla ruota posteriore ma di 123 rulli.

MACCHINA

Distanza fra i centri delle ruote: . : : : metri 1,300,
Altezza minima della sella dal suolo: . . ; metri 0,700.
Peso della macchina completa di impianto luce, senza accessori,

benzina, olio: . ; : ; : : ; ; Kg. 100,
Portata utile tmotociclista): ’ ‘ ; : : kg 100,

Sospensione elastica alla foreella anteriore assicurata da una molla
centrale funzionante a compressione: la forcella & munita di
ammortizzatori registrabili ¢ frena-sterzo,

Ruote a canale: . . . . ; ; - ’ 21, x19.
Prneumatici a bassa pressione: . . . " . 25 x 3.
Freni a tamburo alle due ruote.

Serbatoio benzina: . . . . . capacita litri 7 eirea.
Serbatoio olio: : : . ¢ : ; capacita Kg. 1.

IMPIANTO ELETTRICO

Tensione normale dellimpianto . . . ; Volta 4.
Batteria della capacia: . . : . ; . 20 Ampere ora.

Dinamo tipo Miller con regolazione a terza spazzola,

Velocita minima per la earica della batteria:

Giri della dinamo al minuto: 1200 pari a una velocita di 15 Km,
all’ora con il veicolo in 3* veloeita.

Faro a due luei con amperomelro ¢ interruttore.

Tromba elettrica con bottone interruttore al manubrio,

L
[



DISPOSIZTIONE DEL COMANDI

MANU BRIO

R —

BRACCIO SINISTRO BRACCIO DESTRO
—— o ——— C—— ——
l.eva comando frizione, Manettino comando carburatore,
Manettino comando magnete, Leva comando freno anteriore,

leva alza valvola, Bottone comando avvisatore.

Leva comando cambio alla destra del serbatoio bhenzina,
Leva a pedale comando freno posteriore al poggiapiedi destro,



DOTAZIONE CHIAVI E UTENSILI

Numero Numero
Rilerimento  Matricola BENOMINAZICGHE
';
| 13852 | Telo porta utensili
2 1005 | Chiave doppia da  §-11
3 1006 | Chiave doppia da 14-17
4 - 13861 | Chiave doppia da 19.22
5 13870 ' Chiave di tubo da 16
O 9012  Punzone diritto
7 C 13865 Chiave per registrazione puntalini levette
8 1012 | Chiave inglese
0 5915 | Pinza
10 || 5909 || Cacciavite
11 |; 6403 Ingrassatore
2 | - Chiave per magnete
13 6993 | Pompa per pneumatici
AVVERTENZA. La suddetta dotazione ¢ sufficiente per le ope-

razioni Jdi manutenzione ordinaria.




Uso della macchina

ru—

LA MACCHINA NTOVA

Per quante cure i abbiano nella pulitura delle parti £y, 1l
finitura defle parti favorate, ~ulla superficie degli organ; el g

e : o e,
o ‘d[‘l “1"“”.‘. I'il]litll{.’.ﬂll“ :\l'”l[”'[' lil']ll" ]l:“’[i r“l”"l.'u\[l“‘. ‘,h'. it

" - ot g’ . T s . i
candosi duranie il Tunzionamento ~l ”",'”.'I'm” "',’ olie chy Ny e
per L tubrificazione formando una poltigha abrasiva o}y, ‘f:mrn-ﬁ

gia le parti in movimento. i 3 ‘
L' percio pecessarto che r|'”[""'“,J e i T
completamente il earier motorse dall’olio, ~ostituendo cop

mi di olio [resco. . ‘ _

Per quanta cura » abbia nellagginstaggio delle vapie parti .,
tate di moto allerne o rolanie, exst Prexcuabino sCipre un corty ..,
cesso di allrito che se'ulllpalri:. l'l![ Iil‘l)grl‘.ﬁ'hl\tf dssestiitenta o
organi nelle loro sedi. [ guindi necessario che nei Drim
100 Km. la molocicletta non venga mai spinta al massimg
della sua velocitd o adoperala su forli salite. Velocify
consigliablle per i primi 300 Km.: 40-45 Km.

) ~Iam.

el

AVVIAMENTO

Assicararsi che i serbatei benzina ¢ olio contengano bhasante
quantita di liquido e che la benzina giunga regolarmente al carbu.
ratore. .

Il motore si avvierd sempre prontamente seguendo le seguenti
istruzioni:

- 10 —



1°) Aprire circa un terzo la leva del comando anlicipo;

2*) aprirc leggermente, circa 1/8 della sua corsa totale, la
leva del gas {che & la pid lungai;

3?) la leva dell’aria deve essere aperta a meta della sua corsaj

4 premere il hottone di richiazmo o agitatore del _ga!leggiante
esistente sopra la vaschetta del carburatore perehé affluisca suffi-
ciente benzina nella sua camera. Sollevate la leva alzavalvola ﬁpo
al limite massimo della sua corsa, ¢ fate girare la pedivella d'avvia-
mento per due o tre volte tenendo sempre alzata la valvola., Que.
sla operazione sari necessaria nei casi i avviamento del motore
completamente freddo;

5 portare a folle la leva comando cambio, ¢ cercando il
punto di compressione spingere energicamente il pedale della messa
in marcia, s¢ possibile senza far uso dell’alzavalvola.

Se "avviamento invece non si verifica fate ancora aliri due o
lre tentativi ripetendo i movimenli sopra indicati ma <enza richia.
mare la benzina nel carburatore.

La dificolta di partenza in una machina nuova & piuttesto di-

pendente dalla mancanza di conoscenza del motore, che da veri
difetti esistenti nella macchina.

Se cssa € la vostra prima macchina insistete alquanto prima di
iniziare la ricerca dell’eventuale difetto.

IN MARCIA

Dopo aver avviato il motore e regolata la pompa dell’olio
(vedi pag. 14} disinnestare, alzando la leva comando frizione che &
applicata alla sinistra del manubrio, inserire la prima velocita nel

cambio, aprire leggermente la leva del gas e rilasciare dolcemente
la leva della frizione.

Per innestare Ia seconda velocita chiudere quasi del tutto la
leva del gas, disinnestare la frizione, portare la leva comando cam-*
bio nella tacca della seconda velocita, lasciare 1’innesto e aprire
nuovamente Ia leva del gas. T &

- 11 —



Regolarsi precisamente nello stesso modo per innestare 1y per.
za veloenta.

Tenere presente che per passare da una velocita inferiore
ana superiore occorre che la macchina abbia raggiunta una nege.
vole veloeitia. “ﬂ]m l.‘.-l’gllilt't il cambio aceelerare.

22VELOCITA
ELOCITA | FOLLE

©VELOCITA

Per passare dal rapporto superiore a quello inferiore e cioe da
una velocita alta a una bassa. fate rallentare il motore chiudendo
un ]m' 1l gas, disinnestate e spostate quimli la leva del l!ilmbi(’
nella prossima posizione pia bas-a. Lasciare poi l'innesto,

Prima di cambiare velocita sia per aumentare che per ridurre
I rapporti non dimenticare di disinnestare la frizione.

IMPIANTO ELETTRICO

La dinamo non deve essere mes=a in funzione fino a che lo
batteria non abbia ricevuta la prima carica ¢ sia stata installata con

-



i suoi attacchi ben puliti ed i morsetti ben serrati. Nel caso si vo-
ghia far funzionare lu dinamo senza che la batterta sia in tali con
dizioni U'interruttore deve trovarsi nella posizione di o« OFF .

A motore fermo ¢ macchina sul cavalletto provare la luce met-
tendo Uinterruttore nella posizione « L » ove avrete la lampadina
per citta, nella posizione « H » entrera in azione la lampadina per
campagna.

Durante la marcia quando non necessita uso del faro., ¢ bhene
tenere Uinterruttore nella posizione « CH » per tener costantemente

carica la batteria specialmente facendo uso dell’avvisatore elet-
trico.




Verifiche registrazione e
manutenzione

NORME GENERALI

Prima di effettuare un'operazione qualsiasi di regolazione, di
riparazione o di ricambio, assicurarsi se effettivamente ve ne sia la
necessiti: eseguire a tlale seopo le verifiche come pin avanti indi-
cato e ripeterle magari pin volte, onde essere ben sicuri del loro
risultato.

Ogni ricambio dev'essere effettnato esclusivamente con pezzi
originali « Bianchi ». Questo sia per scongiurare inconvenienti, sia
per assicurare intercambiabilita, sia per ridurre al minimo le ope-
razioni di aggiustaggio, sia infine per ottenere i mighiori risultati
di funzionamento e di durata.

LUBRIFICAZIONE
MOTORE.

Per 'appropriata lubrificazione del motore raccomandiamo
Fimpiego del Gargosle Mobiloil TT della Vacuum 0il Com-
pany S.ALL

La lubrificazione del motore & assicurata da una pompa mee-
caniea, posta sul coperchio del carter della distribuzione, coman-
data dall'ingranaggio del magnete. Come gia detto nelle « Avver-
tenze per la macchina nuova » nei primi 300 chilometri occorre an-
dare ad una velocita moderata, ¢d abbondare nella lubrificazione
di circa il 30 ¢ sulla quantita normale, Dungue la quantita di olio
che la pompa deve alimentare al motore, tenendo come punto di
partenza la velocita di 20 Km. all’ora in presa diretta, terza velo-
cita, sara di cirea 15-20 gocee al minuto.



In paesi montagnost ¢ marciando ad alta velocita, vecorrera
aumentare 'alimentazione dell’olio,

L'eceesso di lubrificazione da luogo a fumo dallo scappamento
e ad eccessivi depositi carboniosi che incollano, tra aliro, la val-
vola di seappamento.,

Una lubriicazione insafliciente ¢ ecau=a di riscaldi, funziona-
mento difettoso e guasti a it gl organi.

SUPPORTINO LEVETTE COMANDO VALVOLLE.

L.e bronzine delle levette sono lubrificate da una camera cen-
trale del supporto stesso, che va alimentata con apposita siringa o
pressione ogni 500 Km. riempita di Gargoyle Mobilgrease,

Le estremita delle aste di comando conformate a coppa
soggette a intenso lavoro richiedono accurata lubrificazione ogni
300 Km. mediante olio del motore.

LUBRIFICARE CON_INGRASSATORE N°© 11 {VEDI ACCES
SORI)OGNI 500 K.

> OLIO OGN1 300 Kam

— 1D -



CAMBIO DI VELOCITA",

Le fughe dolio della scatola del cambio sono generalmente
- . 1 3 »2 -- 'Y -
causiate da un riempimento  eceessinvo. Un'insufficiente Provyisla
provoci ingranamenti nel camhio.

(1) AGGIUNGERE LUBRIFICANTE OGNI 800 Km.

Ogni 800 Km. circa ¢ necessario aggiungere il lubrificante
nella scatola del cambio. Dal 1appo che esiste sul coperchio del
cambio introdurne con una siringa circa 70 grammi; fore atten-
zione pero di non colmare eccessivamente la seatola, poiché diver-
~amente il lubrificante uscira dai cuscinetti.

E" importante usare esclusivamente Gargoyle Mobilgrease.

Lubrificare le due <fere delle aste comando frizione, levando
per questa operazione il vappelletto e smontare le aste e sfere, in-
troducendole poi cospar<e di Gargoyle Mobilgrease.

— 16 —



PER W, BUON FUNZIONAMENTO DELLA FRIZIONE
CONTROLLARE ATTRAVERSO AL FORQ(B) CHE TRA IL PUNTALING (=)t
1) Vi SIA UN GIUOCO 0ICIRCA 27 _

TENDIFILO REGISTRA LEVA COMANDO
FRIZIONE
FRIZIONE.

Ogni 1000 Km. cirea e necessario lubrificare con olio del motore
il movimento a rulli dell’ ingranaggio principale della frizione.

PUNTO DA LUBRIFICARE CON OLIO OGN! 4000 k.

o = ——




MOZZ1.

Sia D'anteriore che il posteriore devono essere lubrificann 3
mezzo dell’apposita siringa, ogni 1500 Km.. con Gargoyle Mobil.
Erease.

Fare attenzione di non eccedere e curare che non affiorine leg.
geri strati di lubrificante attorno ai cont.

Lubrificare il braceio a cames dei freni con relativo asse,

CATENE.

E® necessario mantenerle sempre alla giusta tensione ¢ ben lu-
brificate affinche abbiano a conservarsi a lungo e in ottime con-
dizioni.

E' consigliabile smontare ogni 1500 Km. circa le catene, la-
varle accuratamente con petrolio ed immergerle in un bagno di
Gargoyle Mobilgrease. Scuoterle poi in modo che il lubrificante,
abbia la possibilita di penetrarsi bene, appenderle e lasciar goe-
ciolare 'eccesso di lubrificante.

Levando la catena anteriore ¢ consigliabile lubrificare atten-
tamente anche il parastrappi all’albero motore. Si potra allora
smontarle e distaccarne le parti con un cacciavite in modo che
I'olio vi possa bene penetrare,

FORCELLA.,

Lubrificare ogni 800 Km. cirea la foreella anteriore con I'ap-
posita siringa ripiena di Gargoyle Mobilgrease,



Manutenzioni

GIORNALIERE

PULIZIA SOMMARIA ESTERNA,

Mentre si vanno compiendo le operazioni di pulizia sommaria
esterna, conviene passare in rassegna viti, bulloni, guarniture, ece.,
onde rilevare e provvedere subito a eventuali difetti i tenuta, di
isolamento, di trasmissione,

Una lunga durata della maechina ¢ assicurata da una buona
manutenzione e da una buona pulizia di e le <ue parti.

MENSILI
CASSETTA BATTERIA.

Almeno ogni 30 giorni deve essere ispezionata e con maggior
frequenza durante i forti calori. Lacido nelle cellule deve coprire
estremita superiore delle piastre: se il livello ¢ al disotto i tale
estremita aggiungere solamente dell’acqua pura distillata.

Curare che gli attacchi della batteria siano puliti ¢ liberi da
ogni traccia di acido proteggendoli, per evitare corrosioni, con va-
selina.

Per togliere la batteria dalla scatola di protezione, aprire lo
sportello che la racchiude, staccare il filo della massa che ¢ chiuso
sotto la testa del bullone reggisella. Svitare il dado a farfalla (1)
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che =i trova sotto la mensola di supporto aflinche la tascia di te-

nuta =i allentt con Nanello (20, tirare doleemente aimtando a far

«correre 1 fili nel foro della scatola. <ino a che la batteria <ia
completamente uscita, liberare poi le estremita dei cavi dai mor-
<etti di fissaggio.

TRIMESTRALI
RUOTE.

Verificare la registrazione delle ruote e nel caso di una rt'gﬂlu-
zione avvitare o svitare il cono regi-tratore (1), posto al lato destgs

)



}!llill’(lilllllli la macchina fronte, a seconda del bisoenn. finche g
ruota givi libera senza oscillazioni laterali: dopo la registrazione
chindere a fondo il dado (20 che fissa il cono.

5

CARBURATORE.

Smontare dal corpo del earburatore la vaschetta per benzina.
levare il coperchio. Liastina di tenuta deve essere sfilata dal gal-
leggiame. La parte interna della vaschetta deve essere aceurata-
mente lavata con benzina eliminando tutti ghi eventuali deposin
che =i siano formati.

CANDELA.

Lavarla nella benzina e, se molto annerita, pulirla con una
spazzolina metallica, assicurarsi che la distanza tra le punte delle
candele sia normale (cirea 0.5:0.5 m/m.) ¢ se ¢ necessario regolarla.

= B =



CATENE.

le catene vanno registrate mediante apposin tendicatena.

Catena di trasmissione dal motore al cambio: Allemare il
dado (11 di bloccaggio <catola cambio ¢ manovrando 1 due dadi (2

@ DADO 0! BLOCCAGGIO CAMBIO

@j DADI DI REGISTRO CATENA

di registro allentare o tendere la catena a seconda del bisogno. Per
il buon funzionamento di una catena lo scuotimento massimo che
deve avere ¢ di 3 a 4 mom.

Per la catena posteriore |a sua registrazione =i ottiene allen-
tando 1 due dadi che ficcano la ruota e manovrando la vite di regi-
stro (1 fino ad ottenere una giusta tensione della catena, fissando
poi la vite con il dado (21,

— )
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E° importante eseguendo questa registrazione i mantenere
sempre il |!(‘l‘f1'll1| allineamento della raota, cio si |.|u', verifiear
controllando la distanza wra i bordi del cerehio ai tubi orizzontali
che devono essere equidistanti,
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CATENA COMANDO DINAMO,

La catena della dinamo <i registra girando il dado (1) con co-
rona eccentrica sin che questi stacchi la plastrina (2) di fermo ¢
permetta alla dinamo di rotare. Registrare quindi la catena.

Prima di muovere il dado con la corona eccentrica che «i trova
dalla parte della catena ¢ necessario svitare il dado (3) che < trova
alla parte opposta sul medesimo tirante. Chiuderlo poi a registra-
zione avvenula,

SEMESTRALI

CAMERA DI COMPRESSIONE,

Le continue combustioni specie con miscele troppo ricche o
con olio eccessivo. lasciano der residui carboniosi che a lungo an-
dare formano delle incrostagioni che =i arrovemtano durante il fun-
zionamento del motore provocando 'auto accensione della miscela
¢ conseguente irregolarita di funzionamento.

Ad evitare cio necessita esegnire lo smontaggio della testa dal
cilindro. Smontata la testa dal cilindro si deve provvedere ad una
accurata pulizia togliendo tutti i residui che si sono formati nella
camera di compressione. sulle valvole e sulla testa del pistone. Si
pseguisce la smerigliatura delle valvole nelle loro sedi; togliere poi
le quattro viti del cilindro e smerigliare i due piani di aggiustag-
gio e di tenuta tra testa e cilindro.

Dopo aver tutto accuratamente lavato nel petrolio si provvede
a rimontare tutte le parti.

B



Eventuali inconvenienti e rimedi

NORME GENERALI

Per eliminare un inconveniente conviene procedere sistemati-
camente per esclusione. Effettuare cioe suceessivamente ed ordi-
natamente le verifiche del caso in modo da poter restringere man
mano il campo delle ricerche.

Ripetere le verifiche se non si & ben sicuri del risultato otte-
nuto: specialmente se 'esito sfavorevole della verifica esige una
riparazione o il cambio di pezzi.

Il mettere subito mano su questo o quell’organo, allorchée <i
manifesta un difetto di funzionamento & sistema sconsigliabile
perche richiede molta pr.nln-.n e =i risolve in maggiore perdita i
tempo e fatica,

INCONVENIENTI EVENTUALI AL MOTORE

Se il motore funzionasse in modo imperfetto o si riscontrasse
in esso una diminuzione di rendimento, ricercare le possibili cause
fra quelle qui sotto elencate:

L]

Il motore non si avvia o. accelerando. si arresio.

Mancanza di giueco alle punterie.

Tenuta difettosa della testa cilindro o delle valvole.
Tenuta difettosa della candela,

Miscela troppo ricea.

Galleggiante forato,

Tenuta imperfetta dell’astina del  carburatore.

— Gty —



Mancanza di carburante.

Benzina scadente o contenente acqua.

Filtro o tubazione benzina ostruiti,

Candela sporca o oleosa.

Connessioni bagnate o mal fssate,

Calotta del distributore sporca o bagnata.
Comtatti del ruttore sporchi o bagnati d’olio,
Condensatore  del magnfte guasto.
Accensione fuori fase,

Il motore sviluppa velocita e potenza inferiori a quelle normali.

Punterie mal regolate.

Valvole con molle rotte o indebolite.
Tenuta difettosa del cilindro o delle sedi valvole.
Incrostazioni nella camera di compressione.
Miscela troppo riceca,

Miscela troppo povera.

Rubinetto benzina non bene aperto.
Inhltrazioni d’aria al tubo di aspirazione.
Tenuta difettosa degli anelli del pistone.
Anticipo accensione insufficiente.

Candele sporche, mal regolate.

Il motore si riscalda troppo, oppure ha accensioni premature,

oppure ritorni di fiamma.

Punterie mal regolate.

Incrostazioni nella camera di compressione.
Miscela troppo povera.

Infiltrazione d’aria al tubo di aspirazione.
Getto del carburatore parzialmente ostruito.

Il motore ¢ rumoroso, batte o vibra.
Giuoco eccessivo alle punterie,
Ancoraggio difettoso.

Usura eccessiva degli organi motorl.
Il motore batte in testa.

Anticipo eccessivo.

Incrostazioni nella camera di compressione,

o P8 ==



DISTRIBUZIONE,

Hessa in fase degli ingranaggi della distribuzione. Se per un
motive qualsiasi <i debbono <montare. per rimetterli o posto con
il calettamento esatto delle fasi del motore (vedi dati o pag. 5
basta far coincidere tra loro i denti segnati <u ogni ingranaggio o
con il pistone durante la fase di compressione.

PER LA MESSA A PUNTO DEL MAGNETE.

Il pignone di comando non deve essere fissato sull’alberino
del magnete, ma per la messa a punto dovra essere libero sull’al-
berino suddento.

Aprire tutta la leva comando anticipo aceensione, wirare 1%al-
bero motore nel suo senso di rotazione finché il pistone <ia nella
fase di compressione avendo cura di fermarlo 9/10 di m/m. prima
che raggiunga il punto morto superiore. Cio si puo controllare dal
foro della candela, con un’asticeivola sulla quale preventivamente
sia stato segnato il punte massimo superiore raggiunto Jdal pistone,

Quando il pistone <i trova nella posizione indicata (9/10 di
m/m. prima del punto morto superiore) le puntine del ruttore del
magnete devono cominciare a aprirsi. Questo si ottiene girando il
ruttore nel senso della freceia impressa sul magnete, sttenuto come
sopra si fissera il pignone di comando sull’alberino del magnete,
avendo cura di non spostare la posizione del ruttore e del pistone,

Date le sue dimensioni ¢ condizioni di lavoro la catena co-
mando magnete non ha bisogno di essere registrata.

CAMBIO DI VELOCITA",

Rumorosita.
Manovra maldestra.

Grasso insufficiente o inefficace.
Ingranaggi deteriorati.

Non stanno innestate le marcie.

Molla rotta o allentata del nottolino interno di fermeo della
forcella scorrevole.



Registrare, ogni volta che =i muova la scatola del cambi,
velocita. il tirante di comando in modo che la leva al serbargio
nella posizione di « folle » ¢ cost pure dovrd essere regisirar, |,
levetta sulla scatola del cambio. |

| B
i1

FRIZIONE.

Slittamento:

1) Manovra maldestra.

2) !""llght‘l'i spurrhi d olio.

31 Mancanza di ginoco tra leva di comando e asta.

1) Sugheri logorati.

Per la regolazione della frizione vedere pag. 17,
MACCHINA IN GENERALE.

Forcella elastica:

Cigolio: lubrificazione insufliciente ai perni ¢ snodi.

FRENL

slittano: tamburo <porco d’olio.




Inconvenienti all'impianto luce

In caso di inconvenienti ¢ opportuno consultare lo schema el
circuito facendo le seguenti considerazioni: quando Uinterrutiore
si trova nella posizione di « OFF » il cirenito ¢ aperto, la dinamo
non mette in azione lelettro calamita del disgiuntore od allora le
puntine restano staccate. Quando interruttore o nella posizione
« CH » il cirenito ¢ chiuso, la resistenza di mezza carica inserita
ed il \'ollaggio iniziale notevolmente aumentato, In (queste condi-
zioni la corrente generata ¢ insufficiente (perche il motore giri a
una certa velociti) per mettere in azione 'elettro calamita del
disgiuntore ¢ le puntine di contatto saranno attirate 'una contro
Paltra in modo che la carica verra trasmessa alla batteria.

Se il disgiuntore non funziona:

Non variare la distanza fra le puntine del disgiuntore: se
esse non funzionano la causa ¢ una o parecchie delle <eguenti:

1i Rottura del cavo che dalla dinamo va al faro anteriore.
2) Resistenza di mezza-cariea guasta,

3 Comtatti dellinterruttore sul faro difettoss,

1) Spazzole della dinamo o collettore richiedenti una verifica.
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Unendo allora i morsetti « D» ed « SH » della diname a
mezzo di un pezzo di cavo, il disgiuntore funzioneri perfettamente
se il guasto risiede o nel cavo o nella resistenza o nell interruttore.
Se invece in questa condizione temporanea il disgiuntore non fun-
ziona allora il guasto risiede nella dinamo, in questo caso pulire
le spazzole ¢ il collettore,

Ull;lllllu Minterruttore ¢ nella posizione « Low =i genera il corto
circuito nella resistenza di mezza cariea od allora <1 ha un aumento
nel rendimento della dinamo purche la velocita <ia nataraliente
abbastanza elevata, La lampadina di cintd in questo caso collegata
alla batteria deve brillare se le connessioni di mas=a -ono bene
eseguite,

Se una delle lampadine non funziona:
Si puo verificare la connessione di massa a mezzo di un pezzo

di cave toccando con un estremo 'esterno della dinamo ¢ con
I'altro DNesterno del faro in esame.

Se tutte le lampadine non funzionano:
Quasi sempre e dovuto aghi atacchi difentosi della baueria.
Esaminarli come pure esaminare i collegamenti singoli di ogni

cellula. Se non si trova nulla di anormale esaminare i collegaments
e conmtatti dell’interruttore del faro anteriore togliendo il coperchio,

St
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