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al minimo 'usura del matore, ne m'ﬁitlene il bnon rendimento per g :
proluncratf periodi, e rlduce al minimo le incrostazioni - carboﬂfdse'_"
" La regolazione del ruEimetto graduato chﬁ trovasi sulla p'n't -_ '
; mferlore del serbatom dovra essere fatta in modo che it consumo
'-deil’oho sia di 1140 a 200 grammi per ogni 100 km= Quando il
-_;_molor;e & nuovo & bene che l’ollo sia’ abbondante e solamente dopo
__un mlgllato di chilometri percors;,, si. potta regolare il consumo. Ne!

R T :(:150 chc si. voglia marcmre\.a forte: veloeita od i salita oppure ¥ e =
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‘ : Ji‘fdlcata dal fumo a7zurrastm dello scappamento Ogni 1500 s ‘
' hch:iometr: é bene vtmfare iy Oho sia dal motore che dal serbatom ar,_ :
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-“mofare caldo e" soshtutrlo con olio nuovo; pl:ma di mtrodune la_.?__
4 g

-¢ar1,ca d’olm nuovo, conwene mtrodmre nel senhatmg una _pu:cnla “

| scar:cato sz lavare mai il serba!aw ed tl carter cor: pefm[zo*f @gm
,,”,:__\300 km.p uhre *l frltr"@ d’ 0![0 che trova,SI nella parte p:u basgg‘ del .
- : : yiete 3 _..* },‘dls#“

pon'etto sottostante al carter del. motore. Ay SRR
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S e pompa d’oho non 2 fac:lmeute soggetta a guastx sopratutto
pe! controllo de[la tenuta delle tuhanom converfii tuttavia au:ertarql

” dl tanito “in tanto del ritorno al serbatmo dell’ olio; ‘per far cid occorre.

S aprlre il tappo de!io stesso ed c;sserv'xre. il r:torno dell’elm dall’appo- f SR S
'_ “sita- tubazioe col motore in moto' il getto dopo alcuni- :qmuh di A
futmohamento sara mtermlttente pel mot:vo che la pompa di ritorno

ha maggmre portata di quella di invio. Nelle nostre mar.chme munite
; d: pompe con valvola regolairlce la quanhta di oho verra aumentata”

; ";_ allerrtando il dado’ della vite di regolazmne ed avvitando di alcuni

A : _ 'hlettl fa vite stessa; a regolaﬂone compiuta serrare conyenientemente *

: il dado per asszcurare :Lperfeito f:s%dgglo della vite ; si ottiene minore N

e portata di_olio facendo g':?;re Ia -vite in " senso m\;‘érsu Versare di
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" Tmpiegare; GARGOYLE MOBILOIL BB ot i |
... Togliere tutto .l’ollo dalla scatola del cambio svatand’o l’appos:to
a "_'-'_-,}L'_;‘{-_",tappo di; 5500 10 Wi iah? smbisalugay ® - @
'_,r _l v 5 Ri,athare accmatamente il"tappo di scarico e tou‘here il tappo

d: nemp:mento versate lentamente olio nena ‘scatola flnché uscird
dal ford di rlemplmento se’ questo si trovera a meta circa dell’a!fezm.

della scatola' se il tappo si trovera nella’ parte superl,pre -délla scatola
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-, ‘che occcrrera toghere innanzl del nemptmento e chtuder]o,.'ﬁo“
Ver:hcare il lwello dell’ollo Ogm 700 km. ed avglungemxoyoﬁge‘

il g1u510 lwello sard indicato- all’uscmta dell’oho da’ in tappa Iateralei_‘

. B lungo le catenéhg' di tempo in tempo lavarle con ‘petrolio ed appll
- care GARGOYLE MOBILGREASE - toglxere I’ eccesso. d| olio:
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Ve.saze d; tanto in t,anto qualche gocma di olio: del: moture iy

i k Lubnflcare con 0110 deI motore mescolato a poco-'petrolm per;
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~ assicurare la buona penetraztone net supporh dei_perni;.quando le”
s forcelle sono mumte degii ohatori a presswne usare OARGOYLE_{;\_,"
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Lubnflcare settunanalmente cdn oho del motore. g
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: : lngrassatelo annua{mente E, lubrlhcatelo perlodicamente con olw
o '*del motore i U T - et
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f_nostr: motorl di modello recente hanno, ne! passacrgio de!l’ oli‘b
ttraverso l’albelo a gmmto una valvohna di. rztegno clie nnpe'iﬁsc*e |
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Peggermente lasti,ma el car 'ratore senza mgorgarlo, WINAR
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5 J_assarlo rapldamente '.-- e G
: | Partito i motore toghexe I’antl#gg?aprlre completamente la- i
5 'leva dell’ aria, regolare il motore’ a mtmmo, alzare la leva della_ i
i SN AR fnnone, mnestare la prlma velocita (spmgendo la leva mdletro quando' SIS L.
L4 é posta dsrettameute sul camb:o, spingendo la leva in avantl quando__‘._f_ S\t
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R posta "'cou settore pré%‘sﬁ_o ll serba!mo, muovendo leggeunente la
Ve
f-;--‘,-macchma a\‘mhtl ed mdietro) allentare gradatamente la - leva “della.
: A fr:zroue acce1erando moderatamente il motore; dopo alcum secondi
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alznre rapldamente la frizsone ed inngstare rap:damente la seconda
' - '_ velomta aumeritare ancora la velociti. del motore e I‘Ipetcre la manovra
Yhe l’nmesto della terza velomta Mar{:laudo adagm toghme I’ antnclpo;
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'ed umeslare 151 Ieva del cambio nella ve[0c1ta p:u bassa e c:oe tzelia- e [

.H«A‘

‘. q” .!-

# o ueare la frlzmne solamenie per l avwamento, lartgsto 0 E E" DI2i
4 .;.ui.:} (= ..' m_‘ W ., ot
o ve_;lpmta ("ol mutore_ nuovc-,nfarma;‘ﬁ”‘ﬁpn p:u d1“40 km"aallvo-:";n{’;

‘*s“

%bes

] cxcletta' doVre ibe- sei :
ot ‘.' vyt y Llhy - e e L EML N Fits i
et yﬁa eatt;va qpecuiazwhe aspettare'{rdppo ,te;npo per pra i-

> : i‘ ';sﬁ b

"ripd r_a:rlom‘ occo_nenh 'p'erche . taIe i

oGRS
e R

nyamera_' s,\ qumenta;
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z;onamehto :rregolare e d{ mcompleta sodd:sh?lone
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Conservare le punfene opportunamenie reg;strate (con 1a valvola= 3
m riposo y.: devono essere ‘due decim‘f‘*d: mtervallo fra la’ wte del
bilanmere e la yalvola dl asplrazlone, 1re decmn 55?’ quel!a di scap-
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i L" sia perdlfa di oho' in caso affermativo provvedere col se:raggm dei
: .relativi bullom- se cio non sara sufﬂcnente occorrera qmontaxe la
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e __'-_:-" | {esta del ciﬁndro come: pm avanti descrltto !
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attraverso Sotfl 1t:oll'ne quest produrreEbero fulmonamenio‘&‘i\"ﬁ
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{*“rfl corpo del carburatore perc:hé a?trlmentt verrebbe aspn‘a a, arla m A TR
e L b QR -."",J. Fe. Lot it r
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e 7Le drmens:dn;,,udel getto sono quelle che; danno m;glmr rrsultato_

n'!_-._.h'nea gélxerale' Chl demderasqe ndurre zlr consumo, glé hmltato del-
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. 'Perwyenficaze la fase di acce:mone, togliere il c:operchm del.
ruitore -bmeffére Ja-leva del comando nella' massnna :posizione - di
anhupo glral&%ﬂ volaute del motore ne] glusto senso. di rotazione
ed osservm'e !’e?‘étto puuto in allo, sul quale passa l'asse verticale
' ":,"_'”clle comsponde al masmmo punto in alto del pistone dopo la fase,
dl aspl_r_.gzioue, segnare,—con una Hlvatll.?_l copiativa tale punlo;_conf_;-__ P !
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_ e uare” a’ far girare il volante sino al momento nel quale ‘le punte
__-"-"'phtmate tendono a distaccarsi ; fermare il yolante in tale p@smone

o2 'segna’i'é‘!'con la matm ll punto supenore del volante sul quale passa
e FPasse vertlcalg la dmtanya fra i due segnl nusurah sulla coronn el

volante med:aute una riga metnca od un metro di acclalo ﬂesstbtlef
dovra dare mlm 00 ‘olreafine o o Bk D -
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SRR Ogru 2000 km perwrm circa, oc‘corre fsmontara 11 _ ;
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: tngllere le. inc rostazlpm carbomose Per. smoutare il cﬂmdro non

-I_occorre togliere * 1a~ distnffuzmne Le operazmnr"da J;g’;."segumf:, Sono

le seguentl smontare il ca;buratore, il fubo’ dl scanco ela’ cande]a R
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) ﬁ“-- gli alh: due bullom che f:ssano ia-testa al cilindro dal lato della
candela ; abbassare a- mezzo dell’ apposﬂo apparecchlo, che viene
formto col corredo (legll utens:h, a molla della valvola di asplraztone i
infilando l’apparecchm sul tubo d’attacco del carburatore e facendo
2 * pressione con la vite sul piattello della valvola; f;zrfiglrare con pic- - &
coli colpi la testa del c11mdro nel senso inverso delle lancette - =t -
- e dell'orologio sin che le molle non si troveranno. pii sotto le viti defi . ™
:_t.,_‘ bllanc:en- a questo punto sollevare la. testa del cilindro che sara pm ‘
fac:le asportaie ; 3 » g Ry " S

pors, Tolta la’ testa e pure facxle smontare il c:hndro
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j,";l'oghere iuttl i deposttl carboniom dalla; testa. del: cﬂl o, Xla :

13 coﬁdotﬁ di aspirazione e scarlco, dalle valvoie da]ia teéﬁat_,], ) 'stan-:
ity 4t _*- tuffo Smerlghare leg ermen’re le valvole ~t0n lmpasto di 'Smgzrlglio Tt I_,%

. '.. .'-."o_'|‘. ha _',,)_‘ 4
B flntss:mo ed 0!!0 smo a quando le sedl presenteranno la loro super- O S

u fzc:e interamente Iucnda pul:re?}’:temamente il tubo di scanw _.-_.-_
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,tr‘( ¥ S: urocede:é nel senso inverso delle operazmm d: smontagglo :

'..“:_5_. o gtanguffo dovra essere rimontato’ nella stessa' posizione che aveva "

prima dello smontagglo non d:mentlcare il montaggio degll anellini

_' elast;cr che t:attengono lo spinotto in posizione; osservare ¢he le-
e - fascie elastiche s:ano libere nelle: loro sedi e che i tacrh dei segmenti -

’ . slano dtstnbmtt st tutta la cnrconferenza Ollare lo stantuffo mnanz: AT B
dl rsn10n1are~\i mlmdro Tk s alhags. el o : -







