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PR]MA di lanciare sul mercato mondiale questo tipo, ormai

classico, di motocicletta la Casa A. ]. Stevens & Co. ha
studiato ogni mezzo per renderla della massima semplicita in ogni
sua parte, e l'esperienza di ben |2 anni ha reso ormai perfetta
questa macchina, sia nei dettagli tecnici che nel materiale usato
per la sua costruzione,

In questo libretto d'lstruzione sono raccolte tutte quelle
spiegazioni che ritornano utilissime al motociclista provetto ed in
certo qual modo serviranno di guida agli incompetenti sia per il

mantenimento della macchina che per eventuali piccoli guasti,

Raccomandiamo in particolar modo di leggere attenta-
mente i consigli pratici contenuti nel presente volumetto poiche
spesse volte ci viene richiesto dalla nostra Clientela un consiglio
quando gia e troppo tardi per evitare noie, ¢ saremo ben lieti che
ogni possessore di una Moto A.].S. segua sempre detti consigh
onde conservare nel migliore dei modi tutte le parti del motore e

nmaneme quindi soddisfatto.

Questo libretto viene allegato ad ogni macchina venduta,
ma dietro richiesta potremo fornirne altre copie.

A. ). STEVENS & CO. (1914} LTD.




Istruzioni Generali

roll'so delle Mots A.J.8. 349 Wala tre. velosits.

AWﬂAﬁmhmh maechina fate Nﬂﬂmcnhc in ogni Iut

Illm-uhh lnﬁuﬂu\-d o con foezs 8 P d:m s ot '”“m'”r: ““'“z
dell oon n A press

aare oen oact] ohe o partd mobllt del tolalo siAng InErasmis. REPSLINID. 1n todo di

e Rifornite la macchina con benzina normale ed Olio seguendo la tabelln sottocitaty -

Por | Estate osate esclusivamente olio DENSO (Vaeaam = 8™
. ! ‘ Per I'lnverno usate esclasivamente olio SEMLEDENZ0O (Vacuum “ BR ™).
=

-  In tutti i casi_uon dovrote wai_ad

dellolio di rlnin ne loro derivati

TN o0 un tubetto apposito inlettare nel
"'nlmbe;tﬁ"dd ﬂlﬂtnﬂﬁm saltanto nel periodo Ilf'gnnll. in camo
lnﬂmm el motore.

. l*ridnlt'hrpﬂ'ﬂnﬂllﬁtﬂﬂﬂﬂuhwmu istruzioni :

() Alzate Ia moto sul gavalletto pesteriore, mettote Ia lova del cambio sulls
R Al e T aiaty  Powtertore, =

' ’«ﬂ Wmh Wﬁn posta sul m Ilm'iwmlulo 24 carburatorr)
te in u del lh i lunga) &
| - l %ﬂ:ﬂﬂ mq gns P

‘ I‘hﬂh ilestro earbu KBS Ti modello
l‘r mwmﬁgﬂm uﬂﬁun;u?m

ﬁ ‘Wmhwﬁ"# Totore @ non premetc sul

che pi libero, e quind|
nlld! #oa cho sara M'm. T glone

Illl'l nnll'\undelln macehinn, avendo




Darante la marcia non servitovl
mal dellalzavalvols ma regolnte la
velovita  servendovi solamente ded
comandi del carburmtore,

ndo fronnte Hoordnte vi sem pre
dl disinnesinre,

La leva del camblo ol velooita va
usata con delicatezza ¢ non bsogna
il spingerln eon forga, tanto pin
qunndo il motore ¢ fermo.

£0 in seguite a vibeaxlonl le viti
vhe fermsne | guadeante =i allen-
tassero, stringetele subito con uan
Liuen cacviavite ¢ non servitevl della
mmechina sonen aver fatio detta
0 w, altrimenti ne soffrirebbe
cimbio di velocita,

Yi sara facile veriticare lo csatic
sizioni mrvie sul quadrante
mertends Ilhmnfh'lzm mlll fnln{:lllmm
posteriore ; la posizione i folle deve
L esnttatiente a meth I la
prima ¢ In soconda veloelts ed un
rondo * folle ™ deve trovarsl fra ls
teran ¢ s secnnda velooita,

fi

m cas0 che le posigioni fossero
state verifieate prima se Ia leva
° bio non sim contorta e so cio

non fosse regolate la lunghesza della
con lupposito attacco a

sfera reg ile fin bassol.
Now fate mai girare ad alta Settore del cambie di valocini.
il motore da folle ¢ tanto (Brevetto A)S)

mh marein innestate, se =ul (Figura No 2),

- Cho & dannosissinio al motore ed al canibio di velogita.

’Eg‘m dl forte mllentamento per Ingombri stradali o per pericolo disinnestate
prima di frenare, e non portite sens aver prima innestats la priven relocita, Non insisters
a deMQﬂn Ia toren voloclta nnostatn,

i
_ -.f'lmmmamm. dailis prima allo secondn e da'la seconda alla Lerza ricordatevi
sempre di nece re prima un poco, guindi togliendo un po 1l gas ¢ debrajando rapida-
menie Innestate la marcis ¢ riprendete subito velocita senea esitarione.

L

Now combiate seai velocita con alzavalvole !

Non cetapbiale mad col walors imballate !

- 8¢ la macching non ricace o swperare mea aalifto con la terze o o seconda reloeila
mmlm w raler manfenery detta wmoreia innestole s passerte fo priove e Hiprendele
pot event ualmente se saro” possibile.

' Noa fale ne re lavrerary eon conlinwile fo frisiome, sio Tn solibe che in eitdn,
poiche 1 H‘fdtﬁu rizione, scaldandosi, si consuuione ¢ fanno riscaldare anche allre
Pt del comido

ir th'u # acectleranno reclami di sorta se #f sara verificato tale eatltivo uso della

Non tenote mnd innestata & lungo la Erims velocita in planum, poalehe tale marcia
e fatta solamente per facilitare ln partenza da fermo o per fare aspre salite, In tal ca=o il
COnsuLno, s organi del motore che del carburmnie, anmenta sensibilmente.

Ned oowo ali dover fermare o sempd icemente rallcntoare la maeeling ¢ di dover guindi
riprendeve senzo aver {0 tempo ol camldare la moreio refe focilitary la portenso
mipida faceado una Imkwmom sulla leva el im modo che la frizioms

gmi appena un poco ma lasciate immediotamente o frizione appena avrefe roggiunta

Poche ore di pratica serviranno a darvl una chinrm idea di quest! consigli,
7
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Motore AJS 38 cc. a valvale in testa 1675,

I1 Motore.

Figura No. 3.

Lubrificazione,—la co- principale per un motore ¢ la lobrificadone.  Se |l
YOSLEG motore & gia munito di pompa antomation, ¢ ¢ questa ¢ bon regolata potete fore a
o di servirvi della pompa o mane supplomentarm, hn e conirario dints una pompata
%lll::ﬁlr il otto chilometri in planura e ognl quatten o cingque chilometri ¢ In foge

L'ollo verrd assorbito dal corpo della pompn quando la leva della stessa verra
spinta in alto dalla molla, Premendo con la mano sul botione soveastante ln leve =i

Jnletter Tolio nel motore.

Quando non vi servite della rsmpﬂ A neino fermate la leva ool gancio apposito o

51:}}!1(!1-[-' il rubinetto premiendo sol bottone del rabinetto dal lato segnnto con la parola

1l motore ben lubrifieato deve sempre fumare loggermente ma nol crediamo
Inscinre al fi'lf‘l-lﬂﬂ di ognl possessore dl macehing |l concetto Jdi lubriflcazione anche
perche elo dipende molto dalln qualiti di olio usago,

_ So sl abnsa di olio converrs di tanto in tanto ripalice 1 pistone ¢ ln testa del eilindro
pokche Vinerostazione ¢ sempre dannos.

Pulizia ¢ Registrazione.—Prima di tutte bisogna verificare che le punteri
abbano 1] givooo preseritto e cloe @

A% m/m perda valvola di aspirazione o
JE mim per la valvola di searico.

visita: Tale distanza corrisponde approssimativanente allo spessore i un biglietio da

Regolate le punterie quando il motare ¢ oaldo

Usate due clibny| flase 1l le Dinle f nal i 1i delle
puntecls 16 per allentarli ne per stringveil, ad oo alln Tola, Dol Contem bonenHEnLe
- gorll, i uno alla valta, bensl contempornnenmente «

senEn stenppi, altriment spezserete | gamhbo della punteria, et

Per smonture ln testa del el ro :

. , : smontate prima 1 tubo sl searien, ¢ la candeln,
ﬂ?u‘::& r:‘?i:‘:ld‘.ti_ I“tln&lh-l tivalletto a ponte & prima di wnovere la testa del cilindrmo
qm&atums:ﬁlntlup-h r{w #ln h{ basso, Fate attenzione di Bon roinpere le alette ¢
pante., i ehe lo punterio non lavorine mentre allentate | dadi del cavalletto a

Nel togliere 1l eilindro fate in modo che

carter pafehe sl potrebbe facilimente guastare 111:112{:'1-‘111:..“ RPN RO balding eont I

U Motore ALS, W9 ce. a valvole laternl;



; Cambio di Velocita.

- Lubrificazione 1 e bilo
v Ml velocita rolilsle dl aver Ao
. BULLON ;\:”” o lalsrifeanto ognl e as
I A dieniel g4 E preferilnle e
?: ' .u.m'Tc el allo Xirndetis: o Jdel i FIvssy)
- todisistente mbsto ad olio  sein)
[} FITTE=Y
Per fuelitare Pinsasbesione s
Kriissn el b o scwtobs el caiter
mellele i leva dol =etlors
prasigbone di folle © glomie e
Prermesrenie b rveod s proslor s
in wwlo ehe 1 sgraasee Tope |
e BVl e che v e i
EaLan

'ev smontmre || emiabla
Kubte Je sepmentd oguerazioni

Prima allentate i1 dado ol
Hesy o sponle & sform della ba
eholta : nllentate ) dasdo cle forns

- In leva delln Prighone snlla Jevetlis

p pxeEtFen di coapaevin ;. fatto o
b - "y v saard Cnclle stilnre anche o) i it

: rinbaamdnba Al imdist ro ; allentals
L e dach grossd el fermnans tatio

- v.l“. dd Cmbin d.l Vﬂlu\'..l‘i {-—'\ 1,5} L emmbibo =l l.ﬂn. O = AVl
g tesd®an 1 catenm A1 trecmbs=lone »
; (Figura MNo. 8). guolln del motore, || eambbo =
3 filorn In lwsso soaen @M,

Pier togrlors () coperahbo ded
coanbio  allentate b romddelln »

' o che tine Nasse primarto. battesdolas con wmn poaernolo b wspmnt B, togliots
d romdelin e dopo aver allentat] | quattro dade frontall stilate sonealtro 0 coporeliio
N B.— A nwlouratevi bene che [0 rondello eeapa ben stretin puie el rimonle role (1
LE i)

Nou dismenticate di rimettere a posto bene gli ingranagei, nel love giosto scnao, ¢ A
Tndvri eaorl € obberaka ule e nte sicgli o est,

Levetta i : per dimn
nestare la fnzione.

Tapoo dell olio.

Disco fisso della frizione

Asse primario.
l i L1 11] (4] ]
ﬁm::: di travmissione

o P A WN

‘mn presa diretta asse

lw scofrevole asse
lw di prima velocita

10. Vite di regi wne del per
cuasare frizsone.

o @

Sevione del Cambio & § Veloc
Bti\rr!lﬁ- AlSs
(Figarm Na %)

e o on e oars e e i



I.a Frizione.

(Figura No, 10,)
| Ingranaggio a sughen 3. Disco hsso,

e

2 Disco scorrevole (s noti la chiavetta Molla della frizione.

ael centro, che attraversa [asse

primasio) ¥ Dada di lissaggio.

Le parti illustrate si montano nel seguente ordine: 3,1, 2. 46 5.

Regolazione. — Sari bene non strivgere troppo il dado dl flssaggio per non com
ek e troppae § dischi. ¢ per non correre il vischio di strappare i ilo Bowden.
Now mettete mai dell’olio wella frizion
Matbets inveere del ge==0 in polvere (mschiandolo da ung capnuaociad, Tf_‘ﬂl_"“_ il
ogistrn ddel o Bowden sempre tatto avyvitaio guendoe regolorote il ecomando o proferile
castrure e vite dells levetta segnata ool Noo 10 nella flgara No, 0, badando che In leva del
ottido ad manubrio abbin sempre un po di gloooo ¢ non sia In tensione,
Evitate di for lavorare la frizlone con molto ginoco sul filo,
Se o fricione shitte, verificate s¢ Fisse interno (che passs attraverso 'assc primario
ol conibibol non sin oventualmente sceco of arraginito.  In tal coaso, sAlatelo, togliendo
priiae kv chiavetta del disco Noo 2, ¢ Inbrifieatele bene dopo averlo dpalito con tela a
siberiglio fnlssimn.
Por stontare In fridone smontate prima il earterino copri enteni,
Amsicuratevi ebie il dado ebie ferms i diseo fisso della feigione sin sompre ben stoetto.

ERCHIO
<|3?§P!!I(ZM|E

(Figura No. 11.)
Il canter copricatene col coperchio dispezione aperto.

14 ’




& T ¢ issi
atene di Trasmissione.
m fate mal layvorre e catene lente poiche e xi :
: ! s : sl CORSUEARO CRoremenie, ©
[ 4 B @ #i volete edsere shear A an B hlﬂ!’lﬂﬁi::ul'ui'l(l_' ‘

i’— te di contrare sempre bene la mots posteriore =¢ In <ont :

- Ler i b : abe o =t lallentale
L ’ts:'le. ‘i.m fueile verifleare la lor Kiusin pesiziona ahhl‘_u\nquvl:_nJ el capo
nitexen dei perni delle roote o guardando Ls vostea moto da el sob o setle et el
: o curs di mattere ben diritto o stersn palos A1 ghadienre s o mens s

jore @ In direzione ginst.

.ﬂi-ﬁhh‘ i benere wempre i teadicatene u contotto eol belaia o F stri wgere

\_ e riate,

“s N
*‘ [+ 1]0
4 oy g

Pulizia Delle Catene.

peglio conservare 8 lingoe leo oatene, ¢ molto sporche, lavatele prima con
% guindl mettetele in ann catinella di petrolio caldo, avendo eara i non
b A quiesto nessuna Aamma. altrimenti sineenidierebbe,

une ore dl gunesto hagno togllote e eatene, nsclugatele con un panno ol
0 un o d'ollo mdsto o e fitel.”

-
Sl

Ruote Smontabili.

Ruota posteriore.—er smontiy
la raodn pesteriore procedeto come =eene
Mettete macchina sal cavalletto posto
riore ed allentate prdome | tre bindlond
testa gravlen chie tengono I raota Bsnt,
il tmmbare del freno

Tenete ferma b rocta metiendo u
plede contro la gomma, dal kato posterim \
o facilitare 'allentamento di questi 1 ;
i lond. g

Svitate completamente o =flate Passe ' 1
centrmde, togliemdo anche | pexsetio A1 4 #
tubo che fA da spossore e viosaed faclie } . r

guindi sfilare In roota attiramiola dal o
sosteriore verso destm {(lata apposto ol '

o dl teasmi==ionel, ,’
"or nessana raggione sfilato mal il perno .

centrale quanido la rmota appoggha (n terma i

o non fate girare s fuots =0 uno del re

ballonl ¢ allentato soltanto ¢ non <flatae

voqupletamente,

Vertflonto se le enlottedella rota sono
ben regdstrate ed ingrassate, allontanda |
Aaddl castellath o rimontandole non stringe.
tole troppo potche rovinereste le calotte,

Y Se sl spontasse anche il tambaro del

freno con n rvota fato attengione ehe In

5.9 Fuot::mnnn“ :‘i.n. -inngtrlm ;ﬂrlumnw dn n';:
g [ ot i Whie @ T0AN =i i A A =

.--r' AI;& (Besvesiata) Smontata. partel poichie =i correrebbe 11 visehio i

o = AFigura No. 12 mmmjl forcelling del telnin,

antanilo In Fuota fute attenzione che essa appoggl possibilmente sao alla fine
o8 tutha contro 1 telato ¢ = s catena @ troppo lungn non ositato wl wcoor
i frserendo una falsa magdin nel coso fosse troppo eorta privandols )

/_‘\
i
. ("F\_r}'\ &
abis won deee weri lavarary cerso i limite meossimo i spastaa wlooll’ iudin-'f,\'\;‘}}}\‘)
¢ ne mofre il telaio. o AR
. - S\\l
% r[_': -
15 »



i L

_ Swontende anche i tambura del freno, rieosdatevi primd di tutto di sogliere il
bullane di fermo del tambure, passante attraver=o il telaio, ¢ stringetelo bene nel dmon-
tario f;_u;_f.!_.;- 4 ] portlosse per onso doarante i1 canumnin i, porrereste 11 riehio 4] non pn“!r‘l
CEVINe ded freno a pedade in enso di hisogno!

Nel modello B3 (1872050 nan e wdottoto 11 =i=tems 21 rmota smontabile o L soggma
ki togeliere prednes b catena, quindl il cnerino coprieatena, i bullone A1 A==ngeio del
tanburo, fi boacehetta del comando del freno a pedade of infine allentando § dadl ded perni
delln mota == = &lactbher dal telabo, ¢

Ruota Anteriore.— Por smion-
tare la reota nnterdore oeeorreal lentare
prirns 11 Mo foconadolo nesire dal sao
covalletto o U ioppure sonplicemente
teggliendo o enppiglin dal pernetio
alilinmlo et ol

Quindl svitate completiomento il
bullone di fermeo del tembaee, o allen-
tandho | due dadl del perni della Fuota
quosta el ra in Tusso facilmente.

Heoedale ohe le eolotbe R0 Féfpis.
frafe beae © non prendane ginvoco,
pevivhe = porine reiero preato ; o alfra
perpte non stefngetede cocessieaments,

Lo ruota montats deve foell-
niente gicare o sontire Il peso della
vallvasla della camern d i Mettendo
guesta in alte, la reota deve gleee da
=il wino o che la valvola = trovess in
Lngusmins.

Ructa Astericrs Smontata
L] “"I._Idl']l a E3—EA4L

(Figura Na, 151

Tamburo del freno posteriore smoantatao,

Posa pon diehlode adeuns cura eecettoche 1o Inbdflenzione del perno della Jevie

16



| -1(_‘;0“1! si monta la Molla di Ritorno
i del Pedale d'avviamento.

% Fale gl
il =cttore di nn
wirn codanplelo
nel senso lelba
freecla.

#e




Regolazione Dello Sterzo.

L Allentate lexpandor A di guattre o cingue glvl,
¢ hattete sullo stesso un ool po seceo col martello,
* Lo Allentate il dado B,
A 1 Kegolate la dareeza dello sterzo ol dado €
. Stringete bene quindi i1l ballone I3 e
lospander A,

Paracolpi alla Forcella (Brev. A.J.S.)

Unesto sistemn di paracolpi va regolato nol modo seguente
L Allentare il disdo nichelisto A.
¢ spptngere sino o che L forcelln non risenta guasd pal Felastieitd dello msolled
() B dlone 15 s i
9 2tringere Bene dl noovo i dsdo A
Por garantievl dell'eMeacis del passcolpl, alzate o maeching sl eavallotto
posteriore, mettele ona epn==ottn od uno sgabiello sotto ol matore o msdo chie ln roors
antertore tlmnngn alzta da teren, Do tad modo, foraando eon le oand sollis fuoln ante o
pot rete aevectary | benfssinr ¢ 0 meno doveete ancon sirlngere il paracaolpl.
Non mareciale ol pamcolpl leoto; rompoereste § dischi di legno peessato 3530 a0
oorilenatl,

18
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Conﬂgll Pranm.

H ALLE, b ln ot sodi 349 . 12 ¢ 1
lll."q,‘n AN e, vale lm tﬁ 3490 e non fatele sopportace

ik wel Inhﬂlnntapdché ¢ meglio spendere nn di pin durante
Lo buono che fare deile :pct.:g i povessor ¢ m"ﬁln I"ill;ml el
mote ln umhlmmu pry pu]tlnmnlq.munw il internnmento,

Cvon parlenan ol sttengions tutte le parth di consumos ¢
o =¢ sentite obe (|l vostro motors o rende. o che il

' &a ‘
& moching col getto d'me olehe farete infleure 1
*huﬂmml mﬂm i mﬂm ‘?

¢ sempre Benn gomnfata ms nemiienn Tropgs . !;
nlerie mmﬂmm e nel casn dells mocehine &
wepre ¢ ingrassate pei punti o eul lmmm

lo

rlesce a salire su b noa rnﬂajmnlun non «-im coan bbre
eeslvamente, @ nm spostando mal i leva utuf ;umhhl COR

by hina aitri T foreclln poiché quelll ti
v_& Lrar %MMM > hflllnu::‘ :m;ﬁ'elﬂm

nto nal,

b ln testa con una chinve a tnbo
111 ouﬂﬂmﬂeumhadadnmrlumimcnnu

p ool parneolpl lento: romupereste | dischi di legono pressato in osso

l&-

posta ln testn del cilindro hle attenzione el esan sia In centro «l
 sano ben stretti,

,. mumm mw Im:‘ﬂa:wtmdn ded giglours pm.uli nel ear-

i mnpﬂh’ we cow punte specioli i giglesrs ! Li renvdereste insereibali,
8 vl ocoorm, sin pure per splegnzioni, chicdete s nol direttamente od

Ditta U, Veladinl,
di €. Veladini & G. Funtani,
; MILANOG,
Via Vittor Pisani, 2=

1’ ‘
Il paracolpi mmw di allentare il dnlua qulndl Hl'l‘h’

.
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