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PREMESSA

S copo del presente manuale ¢ il fornire in forma succinta, ma pratica, le istru-

zioni occorrenti per cffettuare razionalmente le revisioni ¢ le riparazioni generali
della Motoleggera 65 c.c.

Per tale scopo il manuale ¢ stato corredato di fotografie, disegni e schemi, occor-
renti per poter eseguire con sicurezza e rapidita le operazioni di smontaggio, con-

trollo e mantaggio.

Il manuale deve essere altresi una guida per chi desidera conoscere 1 partfco!arf
costruttivi del tipo in esame: la conoscenza di tali par:fcalarf, nel personale addetto

alle riparazioni, ¢ fattore essenziale per una buona esecuzione del lavoro.

S.p. A. MOTO GUZZI

DATI DI IDENTIFICAZIONE. - Ogni motoleggera & contraddistinta da un numero di identificazione,
uguale tanto per il motore che per il telaio. 8i trova impresso sulla parte destra della motoleggera
e precisamente sul telaio sotto il serbatoio e sul coperchio del basamento motore. Questo numero
serve all'identificazione della motoleggera e agli effetti di legge per la vendita; & riportato sul certi-
ficato d’origine, sul certificato di garanzia e sul libretto di circolazione. Va pure indicato nella even-
tuale richiesta dei pezzi di ricambio.
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Fig. | = Motoleggera (lato volano magnetico)




Fig. 2 - Motoleggera (lato messa in moto)




Fig. 3 - Gruppo motore (lato volano magnetico)




Fig. 4 = Gruppo motore (lato messa in moto)
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CARATTERISTICHE GENERALI MOTORE

Ciclo a due tempi con ammissione comandata dall’albero
motore.

Numero cilindri: 1 inclinato 30° dal piano terra.

Corsa . —— : mm. 46
AlSsuomin . o~ & e w s e o s aeal G e S an A2
Glindraty = - o T aeoa ool 3R s Toe. 68
Potenzaasooogirials . - . . . . Hp. 2
Rapporto di compressione . . . . . . I : 55
Accensione:

Con magnete alternatore a volano:
Pagani - (CEV) - Modello 6100.

Candela:
Tipo Marelli - CW 175 EX.

Alimentazione:
A caduta. Capacitd serbatoio miscela litri 6,5.

Carburatore con filtro d’aria, marca Dell’Orto - tipo MU 14
B 2.

Lubrificazione:
A miscela.

Mescolare ad ogni litro di benzina 50 cm® di olio minera-

le: si raccomanda:

SHELL X100 MO 30 (per il periodo invernale)
SHELL X100 MO 40 (per il periodo estivo)

Il tappo del serbatoio serve come misurino dell’'ohio per un
litro di benzina.

La lubrificazione nel gruppo motore si effettua automati-
camente per la presenza dell’olio nella benzina.

Per la lubrificazione degli ingranaggi trasmissione-cambio
il carter fa da serbatoio dell’olio.

Raffreddamento:

Ad aria. Testa e cilindro sono muniti di alettature.

Frizione:
A dischi di ferodo ed acciaio.

I1 gruppo frizione ¢ posto nella scatola motore lato messa
In moto.

Cambio di velocita

A tre marce (nel blocco motore).

Leva del cambio a mano. posta a destra della motoleggera. 05\;;,»

Rappoito 1* velocid .. v . 5% a0 o ARl 2,63-5:}‘.‘3

Rapporto 2* o ]y e R BT :,,I'\?i“
AS

Rapporto 3* velocita . . . . . . . ®)




Trasmissione: _

Ad ingranaggi, con dentatura elicoidale fra motore ¢ cam-
bio.

A catena a rulli '/, x?/,, fra pignone cambio e corona
posteriore.

Rapporti di trasmissione :

fra motore ¢ cambio . . . . 3
fra pignone e corona posteriore . 3,4 :
Rapporti totali di trasmissione (motore ruota):
MR eOCIEE et L et S B S v
mat el . Lo e e Ve
RN RO v+ hd L N e G

1
I

(23-69)
(15-51)

266 : 1

17,44 : 1
10,2 : 1




CARATTERISTICHE GENERALI TELAIO

La membratura principale del telaio ¢ costituita da un

unico tubo centrale molto robusto.
Bagh . o Al i e TE e TE s I I00 Crca

Ingombro della motoleggera:

longitudinale o Ve A e S s TOEERO
aavenale. o0 Lot MR R S T
VERUICHIE. 5% e s s 15 e B e U R

Altezza minima da terra mt. 0,135 circa, in corrisponden-

za alla parte pit bassa del telaio (a vuoto).
Peso della motoleggera . . . Kg. 50 circa
Sospensioni:

Anteriore con forcella a parallelogramma, ¢ molla agente
in compressione; posteriore con forcellone oscillante e

molle agenti in compressione.
Ruote:

Ruota anteriore ¢ posteriore a raggi, cerchi 26 x 13{ R.

Preumatici:

Anteriore e posteriore 26 x 134 x 2 tipo ciclomotore.

Pressione pneumatici:

Per la maggior durata dei pneumatici, ¢ per la migliore
comoditd di marcia e tenuta di strada si cnnsiglia di

adottare le seguenti prcssioni:

pneumatico anteriore . e e e Rpfemag . T8
pnecumatico posteriore . . . . » -
Freni:

Tipo ad espansione.

N. 2 agenti: uno sulla ruota anteriore comandato con leva
a mano posta a destra sul manubrio; uno sulla ruota
posteriore comandato con pedale posto a sinistra della

motoleggera.

Impianto elettrico:

[I magnete alternatore volano, serve anche per alimentare
(solo durante la marcia) I'impianto luce composto di:
faro anteriore ad una luce con antiabbagliante (lampadina

6 V - 25/25 W); .
fanalino posteriore catarifrangente e riflettente (lampadina \’Q&J
6 V - 3 W a siluro da mm. 31); ¢f'i"5"_'!

tromba elettrica con pulsante sul manubrio. INY




Pendenze massime superabili con i vari rapporti del cam-

bio su strade in buone condizioni di manutenzione:

in 1* marcia, pendenza massima . . . 20 %=
in 2* marcia. pendenza massima . . . 11,5% -
in 3* marcia. pendenza massima . . . 359%=

Autonomia su strade in buone condizioni di manutenzione

in zona collinesa: Km. 300 circa.

Velocita massima nelle singole marce:
in 1* velocid . . . . . Kmj/ora 234

in 2* velocia . . . . . - 35.6

in 3* velocitda . . P F - 50 circa




Fig. 5 = Gruppo motore montato sul telaio




MOTORE

Avvertenza: Per le speciali condizioni in cui talvolta si
usa la motoleggera (pioggia, fango, polvere) ¢ sempre con-
sigliabile, prima di procedere allo smontaggio delle
singole parti, effettuare una buona pulizia generale.
Disporre i pezzi smontati in modo da evitarne la confu-
sione con pezzi appartenenti ad altro veicolo.
Nell’eseguire lo smontaggio occorre avere la massima cura
e pulizia. Adoperare due bacinelle con petrolio o benzina:
una per lavare i pezzi I'altra per risciacquarli.

Smontaggio.

Levare -

— il bulloncino che tiene unito il carburatore alla pipa
d’aspirazione e le due viti che tengono unito il coper-
chietto alla vaschetta, indi togliere il carburatore la-
sciando attaccato al cavo il coperchietto ¢ la valvola
del gas;

— il tubo di scarico dal cilindro e dal supporto sul

Smontaggio del motore

Per procedere allo smontaggio completo del motore
cosi come si trova appena tolto dal telaio (vedere fig. 6)
si opera come segue:

Levare:

— il coperchio per basamento motore lato destro, me-
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Smontaggio del motore dal telaio
(Vedere fig. 5)

telaio;

— dalla leva del cambio sul motore la copiglia con
spinetia;

— la fascetta di tenuta filo candela al telaio e la trom-
ba elettrica;

— il filo comando frizione, comprimendo la leva in
modo da liberare il filo dal foro con feritoia della leva
stessa;

— 1l pedale del freno posteriore completo di tirante e
il carterino mediante lo smontaggio delle rispettive due
viti;

— la catena togliendo dalla maglia di congiunzione la
molletta che fissa la piastrina; sfilare quindi la catena
cos1 aperta dal pignone;

— 1 tre bulloni di fissaggio motore alle apposite orec-
chie del telaio, il bullone superiore si sfila a sinistra,
gl altri due si sfilano a destra.

diante l'estrazione delle sette viti di fissaggio (vedere
fig. 7). Si togliec completo di leva frizione ¢ messa in,;.;;:*.-_?

moto; O -\\:-_,.-.-
i dadi del pignone e corona motore, la molla :61._}%&
- . = ™
granaggio libero avviamento; - (i\
A\
Ay
d\-";‘!hll




Fig. 6 - Come si presenta il motore tolto dal telai
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— mediante apposito estrattore I'ingranaggio con unito
il piattello ¢ i dischi della frizione (vedere fig. 8);

— con estrattore il disco mobile con unite le rispettive
molle e il piattello d’appoggio molle (vedere fig. g);
— il pignone motore mediante I'apposito estrattore (ve-
dere fig. 10);

— il coperchietto con unito il comando cambio median-
te lo smontaggio delle 4 viti;

— sulla parte sinistra del motore il coperchio volano e
il volano magnete mediante apposito estrattore (vedere
fig. 11), indi levare la parte fissa del volano mediante
lo smontaggio delle tre viti che la tengono unita al
coperchio del basamento.

Allo scopo di evitare la smagnetizzazione del volano, &
opportuno rimettere la parte fissa del volano dentro la
parte rotante subito dopo averlo smontato dal motore.

E’ bene prima di smontare la parte fissa del volano trac-
ciare un segno di riferimento su questa e il carter in modo
da ricollocarla al medesimo posto nel montaggio.
Levare:

— il coperchio del basamento lato sinistro mediante lo
smontaggio delle tre viti, si leva con unito la presa di
corrente ¢ il filo della candela: prima di levare la testa
del motore occorre svitare il dado che fissa 1'albero a
gomito sul lato sinistro, nello svitare questo dado oc-
corre fare attenzionc essendo a filettatura sinistra;
— 1 tre dadi che fissano la testa al motore, indi sfilare
la testa e il cilindro dagli appositi tiranti avvitati sul
motore;

— il pistone togliendo la molletta che fissa lo spinotto

18

sul lato sinistro e sfilare quest'ultimo pure dal lato
sinistro.

N.B. — Nel rimontare il pistone fare attenzione che
le due finestre per l'aspirazione figurino sulla parte
superiore del pistone stesso. Se il pistcne viene montato
non come prescritto il motore non pud funzionare per
mancanza di aspirazione.

Levare la vitina di fermo sul pignone che aziona la
catena di trasmissione, la ghiera di serraggio pignone
mediante apposita chiave (ved. fig. 12), il pignone sfi-
landolo dalle tacche dell’ingranaggio presa diretta e
I'anello distanziatore.

Dopo aver effettuato tutte queste operazioni per stac-
care 1 due mezzi basamenti occorre svitare sul lato
destro i bulloni, ¢ la vite, che servono per la chiusura
del basamento.

Sul mezzo basamento sinistro rimangono montati [’al-
bero a gomito completo e I'ingranaggio del cambio del-
la presa diretta (ved. fig. 13).

Sul mezzo basamento destro rimane montato il cambio
di velocita (ved. fig. 14).

Levare il gruppo albero a gomito biella completo ¢
Iingranaggio presa diretta, per estrarre questo occorre
tencre il mezzo basamento sinistro sospeso ¢ battere con
martello di piombe dall’esterno verso l'interno.
Levare dal mezzo basamento destro I'albero secondari
del cambio e I'ingranaggio scorrevole suil’albero prim*:x&
rio, tenendo il mezzo basamento sospeso battere 'e-
sterno verso l'interno con martello di piombo s bero

primario per ottenere l'estrazione. gﬂ?}
SF

S

Y

A




Fig. 7 - Come si toglie il coperchio lato destro 19




Ispezione e revisione del motore

Gruppo basamento e coperchi

Eseguite le operazioni di smontaggio del motore, prov-
vedere all'accurata pulizia dei singoli pezzi, lavandoli
con petrolio o nafta e asciugandoli con stracci pulii o
meglio con getto d’aria.

Ispezione.
Mezzo basamento destro - fig. 15.
Dopo averlo accuratamente pulito (vedere sopra).

Controllare

— sc il basamento non presenta crepe in alcun punto,
qualora si riscontrasse cid, saldare o sostituire il pezzo.
Solo se si tratta di piccole incrinature ¢ consigliabile la
saldatura, in tal caso ¢ sempre bene controllare dopo
la saldatura che il basamento non abbia subito defor-
mazioni, verificare con particolare- cura i piani del ba-
samento ¢ dei coperchi;

— se il prigioniero per serraggio testa cilindro & ben
fisso, in caso contrario avvitarlo a fondo. Se accadesse
di dover rovinare il filetto nel foro del basamento, oc-
corre maggiorare il foro ¢ filettare, avvitare poi il prigio-
nicro maggiorato. Si pud anche filettare nel basamento
una bussola ed avvitare su questa il vecchio prigioniero;

20

— lo stato di conservazione dei piani di unione al co-
perchio e al mezzo basamento sinistro. Per levare le

tracce di ermetico che vi si usare un ra-

noteranno,
schietto smussato o meglio lavare con alcool ed asciu-
gare con straccl puliti. Ricordare che se i piani non

sono perfetti, non si potra ottenere la tenuta dell’olio.

Osservando 1l mezzo basamento destro si noteri:

— l'anello esterno del cuscinetto a rulli di supporto al-
bero a gomito;

— il cuscinetto a sfere per albero primario.
Centrollare che siano ben fissi nei loro alloggiament,
per le misure di controllo vedere il capitolo gruppo
cuscinetti;

— la boccola per supporto albero secondario, verificare
la pressatura nel basamento e che la superficie- interna
sia levigata. Il diametro della boccola a pezzo nuovo

0 v
¢ di mm. 10H7+o0,015 usura massima mm. +0,o5.‘3.,§v3:?
- ,:Q\E'.'f

) S SR SAN
q- ! oy
Controllare lo stato di tenuta delle due guarmzm?éﬁr_f!

gomma per albero a gomito, se non in perfette @uﬁh—

zioni, sostituirle. Q)°

I.r\}‘ %

QA5
(_\S 3 ‘3
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Fig. 8 - Estrazione del gruppo frizione R _‘_ll;;;_,:?:-' 21




Coperchio per mezzo basamento destro.

Ispezionare lo stato d'unione al basamento e lintegriti
della filettatura del foro per tappo immissione olio.
Smontare dal coperchio il gruppo della messa in moto
¢ controllare le condizioni di tenuta della guarnizione
in gomma, se risultasse non in perfette condizioni so-
stituire.

Controllare la dentatura del settore d’avviamento, se
logora o presenta denti incrinati operare la sostituzione.

Molla per richiamo settore avviamento, controllare che
non sia deformata e che non abbia perso la sua elast-
citd, s¢ non in perfette condizioni sostituirla.

Verificare che la pedivella d’avviamento ¢ la rispettiva
-chiavella non abbiano subito deformazioni. nel caso
raddrizzare o sostituire.

Smontare il gruppo della leva frizione e verificare la
tenuta della guarnizione, s¢ non in perfette condizioni

sostituire.

Verificare - E
— che la leva per frizicne non abbia subito deforma-

zioni, nel caso raddrizzare o sostituire;

— le condizioni della leva interma e della rispettiva

molla spingileva.
Mezzo basamento sinistro (fig. 16).

Verificare lo stato dei piani di unione, dei prigionieri

e grani di riferimento.

Osservando il pezzo dall'interno si notera:

— la boccola per supporto albero motore; verificare la
pressatura nel basamento e che la superficie interna sia
Icvigata.

[l diametro della boccola a pezzo nuove & di mm.

+ 0.030
+ 0,050

— la boccola per supporto albero secondario. Le misure

22,3 usura massima mm. -+ 0,I5.

e le tolleranze sono identiche a quelle del pezzo destro.

Il cuscinetto per presa diretta.

Controllare che sia ben fisso nel suo alloggiamento.
Per le misure di controllo vedere capitolo gruppo cu-
scinetti.

Coperchio per gruppo comando cambio.
Dopo aver smontato il gruppo comando cambio v
ficare la tenuta della guarnizione in gomma, ?S
in perfette condizioni sostituire.

S

S
3

™
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Fig. 9 - Estrazione del disco mobile della frizione




Conztrollare -

— lo stato del piano di unione al basamento;
— la molletta, la sfera e il settore d’innesto marce, se

si riscontrano usure o deformazioni sostituire.

Coperchio per mezzo basamento sinistro.

Controllare che siano in perfette condizioni le filetta-
ture per attacco viti volano, carterino copricatena, co-

perchio coprivolano e presa di corrente.

Gruppo cuscinetti

Avvertenza generale: Tutti i cuscinetti a sfere e a rulli
usati nel motore « Guzzi» sono largamente dimensio-

nati in modo da durare molto a lungo.

Ispezione.

St osseryr accuratamente :

— la superficie esterna dell’anello interno, e la interna
dell’anello esterno (superfici di rotolamento). Esse deb-
bono apparire perfettamente liscie ¢ levigate. Verihcan-
dosi crepe, incrinature o ruvidezza superficiale, occorre

sostituire il cuscinetto completo;

— le sfere o i rulli, devono presentarsi integri e levi-
gatissimi per tutta la superficie. Riscontrando difett,
cambiare il cuscinetto. Si ricordi di non tentare mai la ri-
parazione parziale, essendo difficilissimo ottenere buoni

24

risultati da cuscinetti riparati. Nel montaggio dei cu-
scinetti, si curi sempre di agire sull’anello che viene
pressato. Si ricordi che i cuscinetti nuovi presentano
prima del forzamento sull’asse e nell’alloggiamento, un
piccolo gioco radiale (dell’ordine di millesimi di milli-
metro); tale gioco diminuisce a forzamento. avvenuto,
ma non si deve annullare perché altrimenti le sfere o i
rulli forzerebbero, e il cuscinetto si rovinerebbe in breve
tempo. Nei cuscinetti portanti ¢ di spinta ¢ ammesso
un sensibile gioco assiale (dell’ordine di centesimi di

millimetro).

Cuscinetto asse motore.

- 3 ) "4
E' un cuscinetto a rulli portant. J\g.‘?
)
!

)

¥
=

Y
Verificandosi gioco radiale eccessivo occorre sos@@y e

&
S
S

il cuscinetto.




ig. 10 - Estrazione del pignone motore
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Cuscinetts asse primario del cambio.

Sono due a sfere. Quello montato sul mezzo basamento
destro, cuscinetto per albero primario, ¢ pressato dall’e-
sterno del basamento. Quello montato sul mezzo ba-
samento sinistro, cuscinetto per ingranaggio presa di-

Gruppo premistoppa

Ispezione.

Vi sono cinque premistoppa.

Due nel mezzo basamento destro per albero a gomito.

Uno sul coperchio gruppo comando cambio.

Gruppo testa -cilindro -pistone

Per lo smontaggio vedere capitolo « Smontaggio del
motore ».,

Ispezione.
Testa del motore.

Togliere accuratamente i residui carboniosi servendosi di
raschietti e spazzole metalliche. Lavare poi con petrolio
¢ asciugare con getto d’aria.

Osservare lo stato della filettatura per candela e lo stato
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retta, ¢ pressato dall'interno del basamento.

Nei cuscinetti ¢ tollerabile un leggerissimo gioco ra-
diale (mm. 0,03 +0,05). E’ pure ammesso un gioco as-
siale di entita leggermente maggiore del precedente,

ma contenuto entro 0,10 mm. circa.

Due sul coperchio lato destro (uno per leva frizione

uno per leva messa in moto).

Avvertendo perdite da qucsti pn:mistuppa occorre sosti-
tuirli.

delle alettature di raffreddamento, se ve ne sono parec-

chie rotte sostituire.

Nel montaggio non si dimentichi l'apposita guarnizione

fra testa e cilindro; va montata colla parte rialzata ri-

volta verso la testa. ]
1

bt <
Cilindro. @E\;}%‘
sservare : <6%:
QN

— la superficie interna del cilindro deve :lppari(QDE\'igata

N
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Fig. Il - Come si toglie il volano magnete o)




ed esente da rigature, tacche, ecc. Caso contrario alesare

o se trattasi di righe molto profonde sostituire;

— sulla superficie esterna lo stato dei piani di unione al

basamento ¢ alla testa;

— lo stato delle alette di raffreddamento.
Ricordarsi di montare guarnizione nuova fra cilindro e
basamento.

Controllare il diametro interno del cilindro (vedere ta-
bella 1 tav. I).

Pistone.

Esaminare attentamente la testa e il fianco. Tolte le
eventuali incrostazioni carboniose, le superfici devono
presentarsi levigate. Se si notassero striature profonde o
tacche di grippaggio ¢ opportuno sostituire il pistone.

Per le misure vedere tabella 1 tav. L
Controllare lo stato delle sedi dei segmenti sul pistone.

Montando pistoni maggiorati ¢ necessario procedere alla
rialesatura e alla rettifica del cilindro secondo la scala
di maggiorazione.

Spinotto. Deve essere pn:cisé nella boccola piede di biclla

¢ leggermente forzato nei supporti del pistone.

Quando si cambia il pistone occorre sostituire anche lo

Spinotto; usura massima 0,05.

Segmenti.

Controllare lo stato di conservazione, se consumati o
non perfettamente aderenti al cilindro per tutta la peri-

feria sostituirli (vedere misura A).

Verificare I'adattamento dei segmenti nuovi nelle appo-

site gole del pistone (sedi).

I segmenti devono poter muoversi, s¢ pur con o
g K ROC
gioco nelle apposite scanalature (vedere tabella 1 tav. I).

Introdurre nella canna del cilindro il segmento, verificare
che esso giaccia in un piano normale all’asse del cilindro

(cid si pud effettuare introducendo il pistone rovesciato
¢ facendo aderire al bordo del pistone il segmento. Mis‘il_-og':

rarc la distanza fra i puntd di chiusura, a scgg@_ﬂg
X!

nuovo, essa deve essere mm. 0,10 :_“ Q

Sﬁ :

0,15 -




Fig. 12 - Come si leva la ghiera per serraggio pignone catena Py




Controllare che la sede sui segmenti per il grano di fer-
mo non forzi sul medesimo.

Montaggio.

Per pistoni maggiorati, secondo la scala di maggiora-

zione, montare gli appositi segmenti pure maggiorati,
non dimenticare nel montaggio i grani di fermo.

Gruppo albero a gomito - biella

Smontaggio.

Per ben smontare 1'albero a gomito occorre costruire una
piastra che entri fra i dischi dell’albero e abbia su un lato
una apertura nella quale entri la- testa della biella. Mettere
la piastra in morsa e con punzone di diametro inferiore
a quello del pernc per albero a gomito battere su detto
perno in modo da ottenere |'estrazione del perno da un
disco dell’albero (ved. fig. 17).

Ispezione.
Biella. y

La superficie interna della testa di biella deve presentarsi
levigatissima. La bronzina del piede di biella deve essere
ben fissa (forzata), non deve presentare tacche o striature
interne. Curare la pulizia del taglio per lubrificazione.

Usura massima (ved. tabella n. 2 tavola II).

Devendo sostituire la bronzina, pressarla nel piede di

biclla ¢ portare il foro a @& 11 jﬂ'ﬂéﬂ.

Ruldlin;.

FEsaminarli attentamente uno per uno. Devono essere

integri e icvigatissimi. Caso contrario sostituirli.

Ranelle.

Controllare lo stato di usura, se si riscontrano rigature

o : A + 0,03
sostituire. A pezzo nuovo lo spessore ¢ mm. 1,6 * 203

Altero a gomito,

Controllare : c}%&

— la superficie del perno per albero a gomito, deve

sentarsi levigatissima, caso contrario occorre pr

alla sostituzione del pezzo; Q0




Fig. 13 - Come si trova il mezzo basamento sinistro appena operata la separazione




Tabella N. |

A pezzo Tolleranze costruzione U v
DENOMINAZIONE Misure | nueve b
me -+ mm. - mm T
CRiades . - - G 42 0, 016 = + 0,08
|
D '
Pistone . . " D2 |
[ = l‘ "' "5 r (} "B
E -?. ) r U, {IE J — + "
F 1
B 1,8 0, 08 0, 08 — 0,1
Segmenti . K 0,010 0%
Z, D —- 0, 095 — 0, 05

Osservazioni

‘ 1* maggiorazione (/) 42,2,
? 2* maggiorazione () 42,4.

L’ usura per le misare D - D!
D? - F, ¢ minima.

Maggiorazione D Dt D=
I 42,03 42,08 42,11
11 42,23 42,28 42 .31

1* maggiorazione () 42,2.
2* maggiorazione () 42,4,

C :-L. "-f;
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—

— lo stato dei rulli del cuscinetto portante, vedere « grup-
po cuscinetti wa

— il cono per fissaggio volano magnete;

— il filetto per dado di serraggio volano magnete:

-— la superficie sulla quale era forzato I'anello interno
del cuscinetto a rulli:

— la superficie che appoggia sulla boccola nel basamento,
se sl riscontrano rigature o usure occorre minorare [’al-

— 0,006, ; g
bero portandolo a {J g9 — 30%- Montare poi nel basa

mento l‘apposim boccola di ricambio con foro di
-+ 0,035,
D22 + 0,050,

Montaggio.

Prima di montare la biella occorre verificarne la quadra-
tura: occorre cio¢ controllare che 1 due fori di testa ¢
piede di biella siano paralleli ¢ complanari. Le eventuali
deformazioni si possono correggere agendo sullo stelo
mediante chiavi a forchetta ¢ torcendo in senso contrario
alla deformazione riscontrata.

Gruppo frizione

Smontaggio.

Vedere capitolo « Smontaggio del motore ».

Per il complesso della leva frizione vedere il capitolo
(« Coperchio mezzo basamento destro »).

Per montare sull’albero a gomito i rullini ¢ la biella si
procede come segue:

Fissare in morsa meta albero a gomito, infilare sul perno
una delle ranelle di spessore e la biella (montare la biella
col taglio di lubrificazione in posizione come ¢ dimo-
strato a tavola II).

Mettere del grasso fra perno e biella per mantenere fermi
i rullini nel montaggio (ved. fig. 18).

Montare la seconda ranella di spessore e l'altra meta
dell’albero. Per ottenere la pressatura occorre stringere
in morsa l'albero infilando un apposito distanziatore per
non bloccare la biella (ved. fig. 19).

Dopo pressato 1'albero controllare che la biella abbia un
gioco non superiore a mm. 0,T0.

Controllare la centratura dell’albero con indicatore cente-
simale dopo averlo messo fra due contropunte. Se risul-
tasse scentrato raddrizzare mediante leggeri colpi di maz-
zuola d’alluminio.

e avviamento

Ispezione. 35\1’3‘9
Questo gruppo comprende, da destra a sinistra: \%}5
Pistoncino spingidischi e sfera. ,vT\STJ

Verificare 'usura all’estremita dei due p:stonci@\{t della
w‘ﬁ‘“




Fig. 14 - Come si trova il mezzo basamento destro appena operata la separazione




Tabella N. 2

| A pezzo | Tolleranze costruzione : |
Usura massima l

DENOMINAZIONE Misure nnoeve Dsservazioni
| - ' + mm, — mm. | S
| | , ‘ } . -
|
5 ‘. ! l _
| | i | |
Testa di biella . ! - + A | 19.6 [ 0,013 | = [ + 0,05 | [ rulliai normali hanne il diametre di
| : | mm. 2.5 1l oomere dei rullini & di 21. |
1 - o o | ‘ i 0, 017 | ‘ I Usura massima mm. 0,02, |
i erno di1 manovella . i 2 B IP 14. 6 ' — | 0. 006 — 0,086 . 1
|
0,010 | |
e = =i - ¥ ! [ .
E Piede di hiella . . . : C 11 z 0. 020 | -+ 0,09 | |
|
i
! %
|
| I\--.r
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Lald

sfera; se si riscontrano usure sostituire i pezzi.
Bussola, molla e ingranaggio libero avviamento.

Esaminare le condizioni dei singoli pezzi: la filettatura
interna della bussola deve essere in perfette condizioni.

La molla. Nuova e scarica, ha una lunghezza di mm.
22,5+ 2 ¢ occorrono kg. 1.1 per comprimerla a una lun-
ghezza di mm. 10.

Se compressa a mm. 10 porta meno di kg. 1 circa oc-
corre sostituirla.

L'ingranaggio. Non deve presentare denti rotti o ava-
riati. Verificare anche la dentatura frontale. Occorre che
i denti abbiano conservato il loro profilo primitivo che ¢
a forma di triangolo rettangolo.

Se si riscontrano avarie sostituire il pezzo.

Il disco fisso. Verificare la dentatura frontale (come per
Iingranaggio libero d’avviamento) e la conicita della par-
te centrale che non abbia subito deformazioni o rigature.
nel caso sostituire.

Dischi frizione.

Ve ne sono quattro di ferodo e due di acciaio. Non
devono essere rigati, deformati o molto consumati. Ri-
scontrando rigature, deformazioni o usura eccessiva, so-
stituire i pezzi.

Lo spessore iniziale dei dischi di ferodo ¢ mm. 2,5; pos-

38

sono ridursi sino a mm. 2. Se perd si riscontrassero crepe
¢ opportuno operare la sostituzione anche se non sono
interamente consumati.

I dischi in acciaio non sono soggetti a usura apprezzabile.
Vanno sostituiti solo se deformati.

Ingranaggio elicoidale trasmissione cambio.

Verificare il profilo ed il consumo dei denti dell’ingra-
naggio; osservare se vi sono denti schcggiati O rott.

Molie di carico per frizione.

Sono 6. Verificare la lunghezza. A pezzo nuovo e scarica
¢ mm. 28,5+ 0,2 e occorrono kg. 20-22 per comprimerla
a una lunghezza di mm. 22. Se compressa a mm. 22
porta meno di kg. 18 circa operare la sostituzione.

Disco mobile.

Osservare che la faccia che appoggia sui dischi sia piana
e che non vi siano rigature.

Che la cava per la chiavella sia in perfette condizioni,
caso contrario sostituire,

Montaggio.

Invertire 'ordine di smontaggio (vedere capitolo « Smﬁtsg?.

taggio del motore »). D

Si montino i vari pezzi nell'ordine col quale si
tolti (vedere fig. 20). Devono essere puliti e lcg{é%‘mnlc
unti. ®)




Fig. 15 - Mezzo basamento destro (A(%)
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Registrazione della frizione.

Il bullone che Ancora la guaina del cavo di comando
frizicne serve a tale scopo, ed ¢ visibile sul telaio presso
la sommita della leva frizione.

Per togliere I'eccessivo gioco si avvita il bullone dopo
aver allentato il controdado. La registrazione dev’essere
fatta in modo che il gioco (misurato all’estremita della
leva a mano della frizione) sia di mm. 3 circa.

Gruppo cambio di velocita

Smontaggio.

Vedere capitolo « Smontaggio del motore ».

Ispezione.
Questo gruppo comprende:
Albero primario.

Verificare l'integrita del filetto all’estremita.

La superficie del cono di innesto sul disco fisso. della
frizione deve presentarsi levigatissima.

Lo stato di conservazione delle chiavelle.

Lo stato di conservazione delle 4 tacche sulle quali scorre
I'ingranaggio mobile (vedere tavola III).

La superficie che lavora sulla bronzina dell'ingranaggio
presa diretta: deve essere levigata.

La centratura dell'albero si esegue ponendolo fra due

contropunte e controllando con indicatore centesimale.

40

Rilevando uno spostamento superiore a mm. 0,05 occorre

raddrizzare sotto pressa.
In granaggfa scorrevole.

Per I e II velociti. Con tacche frontali, d'innesto IIT ve-
lociti. Controllare 'integrita della dentatura e delle tac-

che frontali. Se si riscontrano avarie sostituire il pezzo.
Ingranaggio presa diretta.

Controllare lo stato dei denti e delle tacche frontali.
filetto su cui si avvita la ghiera di serraggio per pignone
catena.

La superficie che va forzata nell’anello interno del cusci-
netto deve essere levigatissima.

La brenzina interna deve essere esente da tacche, ri
ture, ecc. Curare la pulizia del foro per il p.:ssaggl,q\:gﬂ

I'olic sofhando con getto d’aria. \:“q,nh'

l:.-_'&\' I{"‘r}'
e
=§~\ o)



Fig. I6 = Mezzo basamento sinistro
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Tabella N. 3

A pezzo Tolleranze costruzione Usais ianmniu
DENOMINAZIONE Misure | nueve SN Osservazioni
S + mm. — mm =
Bronszina ingranaggio presa
diretta . . . : . A 13 0,018 —_ <+ 0,10
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Per i giochi e usure albero-bronzina (vedere tabella n. 3
tavola III).

Albero secondario del cambio.
Verificare :

La centratura dell’albero (vedere primario).

Le due estremitd (che vanno montate sulle apposite boc-
cole pressate nel basamento) devono essere levigatissime.
Controliare che le dentature dei tre ingranaggi che fanno
parte dell’albero non abbiano subito un eccessivo logorio,
che non vi siano denti rotti o scheggiati. Nel caso so-

stituire.

Anello distanziatore

Verificare che non abbia subito usure apprezzabili, nel

caso sostituire,

Ghiera e ingranaggio catena.

Controliare la filettatura interna della ghiera.

L'usura della dentatura dell'ingranaggio; che non vi sia-
no denti con incrinature. Nel caso sostituire.

Montaggio-

Per rimontare questo gruppo invertire le operazioni di
smontaggio.

Tutti i pezzi che compongono il gruppo cambio vanno
montati nel mezzo basamento destro (vedere fig. 14) ec-
cezione fatta per lingranaggio presa diretta che va
montato nell’apposito cuscinetto sul mezzo basamento
sinistro.

Battere sull’albero primario leggeri colpi con mazzuola
di legno in modo da far aderire bene la sede dell’al-
bero al cuscinetto.

Montare 'albero secondario e infilare sull’albero primario
I'ingranaggio doppio scorrevole.

Gruppo trasmissione

Questo gruppo comprende:

— ingranaggi eclicoidali trasmissione motore cambio;
— pignone catena;

— catena di trasmissione;

— corona posteriore.

44

Ispezione. o
Pignone elicoidale motore. C'i‘: 7

Per lo smontaggio vedere capltnlo « Smontaggm ggﬁm—
re » ¢ fig. 10. & O

Verificare lo stato dei denti e la sede d’ mncszq d‘ﬁa\cﬂa.

e =
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Fig. 17 = Come si estrae il perno per albero a gomito &Y 45
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La dentatura deve essere in perfette condizioni, la chia-
vella non deve presentare incrinature ¢ deve entrare nel-
I'apposita cava dell’asse motore senza gioco (leggermente
forzata).

Ingranaggio elicoidale trasmissione cambio.

Vedere gruppo « Frizione e avviamento ».

FPignone catena e ghiera di fissaggio pignone catena.
Vedere gruppo « Cambio di velocita ».

Corona posteriore.

Verificare che sia piana e che il profilo dei denti non sia

molto consumato, nel caso sostituire.
Catena di trasmissione.

Esaminare lo stato dei rulli, delle piastrine e controllare
I'allungamento subito.

Per I'esecuzione di quest’ultima operazione occorre: fis-
sare un'estremita della catena in morsa e contare il nu-
mero N dei perni. Essendo il passo, a catena nuova,
mm. 12,7 la lunghezza L della catena misurata fra i
centri dei due perni fissati sara L. = (N-1) x 12,7.

A catena usata, ammettendo un aumento di passo

46

A = mm. o,15 la lunghezza sari:

L'=(N-1) x (12,7 + A) = (N-1) x 12,85.

Misurando una lunghezza maggiore di L’ occorre sosti-
tuire la catena.  Quando si esegue questo, verificare accu-
ratamente lo stato del pignone e della corona. Se questi
pezzi presentassero dentature consumate, & opportuno
sostituirli. L.a catena nuova si adatta bene solo sui dent
nuovi; pud cosi accadere, se non si esegue con diligenza
la verifica sopracitata, di avere pessimi risultati cambian-

do la sola catena.

Registrazione della tensione catena.

Con la motoleggera sul cavallette. la catena non deve ri-
sultare eccessivamente tesa (verificare che abbia uno scuo-
timento di mm. 45+ 50). Cid ¢ necessario perché, in caso
contrario, si avrebbe una tensione eccessiva quando il

farcellone oscillante ¢ a meta corsa.

Per registrare occorre: allentare 1 dadi del perno centrale
della ruota indi agire in proporzioni uguali sui due
tendicatena posti sul perno della ruota e agenti ull'csnﬁb

£ " AV
mita del forcellone oscillante. NS
n;i;
Dopo aver registrato la catena ¢ bene controllare{l2/regi-
. ¥
strazione del freno. SQ)°
1-\..?"'

4
&
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Gruppo alimentazione e scarico

Questo gruppo comprende:

Serbatoio miscela.
Per lo smontaggio vedere capitolo « Smontaggio del

telaio ».

Ispezione.

Verificare che i forellini del tappo di chiusura serbatoio
siano liberi.

Se nel serbatoio vi sono perdite, prima di procedere alla
saldatura si deve wvuotarlo accuratamente; lasciare poi
asciugare l'interno in modo da essere certi che sia scom-
parsa ogni traccia di vapori di benzina. E sempre pru-
dente operare la saldatura lasciando il serbatoio aperto.
Effettuare una buona pulizia interna con benzina. Intro-
durre nel foro per tappo un pezzo di catenella che viene
tenuta ad una estremitd mentre si agita il serbatoio.

Compiendo questa operazione si riesce a staccare bene
lo sporco ¢ la ruggine depositata sul fondo.

Rubinctto con filtro e tubazione.

Lavare nella benzina il rubinetto con filtro ed accertarsi
che sia integro. Effettuare la pulitura della tubazione me-
diante getto di aria compressa.

Carburatore.

Il carburatore montato su questo motore ¢ munito di

fltro d’aria a paglia metallica. E’ stato studiato apposi-

tamente per questo motore, ed ¢ un tipo monocomando.

L’aria ¢ comandata mediante apposita levetta posta sul
carburatore, ed occorre spostare la suddetta levetta per’
I'avviamento o per la marcia come segnato sul carbura-

tore stesso.

Smonzare.

— 1l galleggiante;

— 1l tappo con guarnizione;
— il polverizzatore porta getto;
— il getto;

— il complesso del filtro d’aria,

Effettuare una buona pulitura nella vaschetta.

Verificare : :

— la sede nel coperchio della vaschetta dove lavora la 1
spinetta conica, deve essere liscia;

— il cono della spinetta, deve bene adattarsi nella séﬁc,?
— il getto, assicurarsi che portd il numero mdlcata:i [\c-
dere regolazione) e che il foro non sia stato ngg_’i?ghcsso

N

procedere alla pulizia con getto d’aria; Qo”




Fig. 19 - Come si montano le due meta dell’albero a gomito




— il galleggiante, se non risultasse perfettamente stagno
sostituirlo: :

— 1l corpo del diffusore, la sede dove scorre la valvola
del gas ¢ il foro attraverso il quale passa I’astina del getto;
— la valvola del gas e l'astina del getto, questi pezzi
sono rimasti sulla macchina quando si smontd il motore
dal telaio, non devono presentare usura notevole;

— la posizione dell’astina, prima di levarla, de\rc essere
ricollecata nella medesima tacca;

— D'efficienza della molletta che fissa 1'astina e della
molla a spirale del comando.

Per la pulitura di tutti i fori si raccomanda di servirsi
di getto d'aria e si sconsiglia di usare fili metallici, aghi,
ecc. che potrebbero alterare il diametro dei fori e rendere
difficile la regolazione della carburazione.

Montaggio.
Invertire le operazioni di smontaggio, avendo cura di
non dimenticare le guarnizioni,

Regolazione normale :

Polverizzatore . W T PO SR - ¥ o
‘ Diffusore s = . . mm. 14
Getto massimo . B % Eafive 75,1100

\ Invernale 78 /100
R L it | S
O EE v e iy « = s I tacca

(Per la numerazione delle tacche la partenza si intende

dall’alto dello spillo).

Regolazione del massimo ¢ del passaggio:

La regolazione del massimo si effettua agendo sul dia-
metro del getto: sostituendolo con uno avente numera-
zione superiore o inferiore.

La regolazione del passaggio si effettua alzando o abbas-
sando l'astina per mezzo delle apposite tacche. Alzandola
si arricchisce e abbassandola si impoverisce il passaggio.

Filtro d aria.

Deve essere pulito ogni 1000 km. circa ed anche pit
spesso, se si marcia in zone molto polverose. Smontarlo
dal carburatore levando: il coperchietto, I'anello a molla

e i due dischi con la paglia metallica; lavare poi il
tutto con benzina.

Dopo di questo, immergere la paglia metallica in un
bagno di olio Auidissimo, lasciandola poi asciugare pri-
ma di rimontarla. L'efficacia del filtro diminuisce fino
ad annullarsi se non se ne cura la pulizia ¢ la manuten-
zione come ¢ stato indicato sopra. Quando il filtro ¢
melto sporco, i1l consumo aumenta, risultando strozzata
I'alimentazione d’aria.

Silenziatore. c:»‘-.

L

Si apre svitando il dado sul lato sinistro e shlando \ﬂ
corpo interno sul lato destro.” g}_—u ~

Q).
Esaminare L'FM‘.‘ Ia lamlcra non sia arrugglmta afmmata.

-\ _,.\ ;




Fig. 20 - Frizione smontata: osservare I’ordine di montaggio dei vari pezzi
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Pulire tutto accuratamente, climinando 1 depositi car-
beniosi mediante I'impiego di un filo di ferro che s'in-
fila nei due tratd di wbo agitandolo; per la pulitura

L’accensione ¢ assicurata dal volano magnete.
Per smontare il volano dal motore vedere capitolo
« Smontaggio del motore e figura 11,

Ispezione.

Verificare che 1'apertura dei contatti sia di mm.
0,35+ 0,45. Qualora questa dovesse risultare maggiore
o minore passare alla sma registrazione procedendo come
segue :

allentare di mezzo giro la vite che blocca la squadretta
porta contatto fisso; spostare la squadretta girando leg-
germente 'apposita vite eccentrica quel tanto da ottenere
la prescritta apertura delle puntine, bloccare nuovamente
la squadretta mediante la chiusura dell’apposita vite.
Questa registrazione va effettuata colla camma del rut-
tore in posizione di massima apertura.

Se si presenta la necessita di pulire le puntine, si adopern
apposita limetta a taglio finissimo.

Lubrificare l'eccentrico del volano magnete, servendosi

52

del corpo interno si adoperino spazzole metalliche. Nel
montaggio si abbia cura che i pczzi combacino ptrftt—

tamente in modo da evitare fughc di gas.

di un cliatore; cecn qualche goccia d'olio si inumidisce il
cuscinctto di panno che striscia sull’eccentrico stesso. Per
evitare che l'eccesso di olio vada ad imbrattare 1 contatt

del ruttore si raccomanda di non esagerare nella lubri-
ficazione.

Verificare 1l cavo che collega il volano magnete alla
candela controllando le condizioni della superficie isolata.
Se si riscontrano zone consumate o tagliate dove possono
verificarsi scariche a massa (causanti colpi mancanti al
motere) sostituire il cavo.

Candela.

Verificare lo stato dell’isolante; se si riscontrano crepe
o rotture sostituire la candela.

Per verificare la tenuta alla compressione, si versi un

po’ d'olio fra l'isolante e l'esagono esterno di tenuta =

Mentre il motore funziona si osservi se si scorgono bf‘f’““;j
e LS
licine nell'olio; in tal caso sostituire la candela. 43

E' sconsigliabile smontare la candela negli clcm,:rﬁ@j;ftc

W
la costituiscono. ~\O



A) Cavo dal volane magnele alla candela - B) Cavo dall'alternatore alla romba eletirica
C) Cavi dalla tromba eletirica al pulsante - D) Cavi dal pulsante al faro
E) Cavo dalla romba al [analino posteriore.

NB.: |l cavo che sulla mololeggera & segnalo in rosso va messo nel morsetto lromba che prende
il cavo dell’allernalore.

Fig. 21 = Schema dell’impianto elettrico




La distanza fra gli elettrodi deve essere di circa 6 de-
cimi di millimetro.

Per pulire la candela si usi benzina pura.

E’ sconsigliabile cambiare il tipo della candela montata.
Si ricordi che molti inconvenienti al motore possono

essere evitati con 'uso costante di un tipo adaro di
candela.

Montaggio della candela.

Per non spanare il filetto sulla testa del cilindro, si deve
montare la candela avvitandola con le mani per almeno
un paio di gin per accertarsi che imbocchi perfettamente.
Adoperare l'apposita chiave solo per stringerla, evitando
di chiuderla esageratamente.

Gruppo impianto elettrico

L’alternatore ¢ il generatore della corrente a bassa ten-
sione destinata ad alimentare I'impianto elettrico di illu-
minazione ¢ la tromba elettrica di cui ¢ provvista la
motoleggera.

Cauvi.

Verificare lo stato esterno specialmente nei punt dove
si possono realizzare scorrimenti fra parti metalliche e
isolate. Se si riscontrano difetti sostituire 1 cavi.

Faro.

E’ a perfetta tenuta d’acqua, ci6 rende praticamente su-
perflua l'ispezione interna. Per cambiare la lampadina
si toglie la cornice porta vetro che forma un tutto con
il cristallo e la parabola riflettente, svitando la vite situata
in basso che tiene unita la cornice della carcassa del faro.
Si potra allora estrarre la lampadina unitamente al suo

sopporto che chiude I'apertura posta al vertice della pa-
rabola. Per cambiare il vetro occorre levare il file che
fa da molla e tene la parabola unita alla cornice.

Lampadine.

Usare lampadine di uguali dimensioni di quelle montate:
6 V - 25/25 W per il faro, 6 V - 3 W a siluro da mm. 31
per fanalino posteriore.

Schema impianto elettrico (fig. 21).

1. - Pulsante per tromba elettrica ¢ comando faro.

2. - Faro.

3. - Tromba clettrica. h}g
4. - Candela. t J
5. - Magnete alternatore a volano. (ﬂ:f

6. - Fanalino posteriore. k““f -
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Montaggio generale del motore

Per procedere al montaggio del motore disporre prima
montati i singoli gruppi come si erano ottenut dallo
smontaggio generale. Si invertano poi le operazioni di
smontaggio.

Omettere nel montaggio il coperchio del volano magnete.
Tale cperazione ¢ I'ultima da eseguire e verra farta dopo

Messa in fase

Per la messa in fase si deve controllare che le puntine
incomincino ad aprirsi quando il segno tracciato sul vo-
lano dista in pesizione di anticipo da quello tracciato
sulla scatola di mm. 36. Qualora questa distanza (che
s'intende misurata sulla periferia del volano, ved. fig. 22)
dovesse risultare maggiore o minore, passare alla regola-

Prova del

Effettuata la revisione generale ¢ sempre consighabile,
cve sia possibile, la prova al banco del motore.

Se si ¢ operata la sostituzione del pistone e del cilindro,
occorre rodare il motore, cicé farlo funzionare con poco
carico al freno, per circa otto ore, al regime progressi-
vamente crescente da 2000 a 4000 gir circa.

Si provi quindi brevemente la potenza massima: al re-
gime di s000 giri si devono ottenere, a scarico libero,

avere cfettuato la messa in fase del motore. Verificare

che i piani di unione del basamento e dei coperchi siano
puliLissimi e lisci.
Prima di montarli vanno cosparsi uniformemente di

ermetico.

del motore

zione procedendo come segue: dopo aver levato il volano,
allentare le tre vit che fissano la piastra del ruttore e
spostare questa a destra per diminuire, a sinistra per
aumentare detta distanza. Bloccare quindi la piastra
mediante le tre viti e rimontare il volano controllando
se la distanza ottenuta corrisponde a quella sopraindicata.

motore

circa HP 2. Si raccomanda vivamente di non forzare

il motore revisionato, prima che il veicolo abbia percorso

circa 1500 km., ¢ di non esagerare nei primi 500 km.

nella rotazione del motore avendo ['avvertenza di non vy
* - B N -

aprire pitt di metd il comando del gas.

N
O

Se non si dispone di banco prova si abbia cura di comey

B!

piere 1l rodaggio sul veicolo, attenendosi alle avvert '\_,.}
mpra cspos[t:. :




A - Posizione del segno
tracciato sulla scatola.

B - Posizione del segno
tracciato sul volane.

C - Senso di rotazione
del volano

Fig. 22




Fig. 23 - Telaio completo pronto per lo smontaggio




TELAIO

Smontaggio del telaio

Per procedere allo smontaggio del telaio cost come si fig. 23) si opera come segue:
trova appena ultimate le operazioni per levare il motore Levare la sella, il serbatoio, la cassetta porta ferri ¢ la
(vedere capitolo « Smontaggio del motore dal telaio» ¢ leva del cambio allentando i rispettivi bulloni di fissaggio.

Smontaggio della parte posteriore del telaio
Togliere la ruota posteriore, svitando 1 dadi del perno Levare il fanalino, il carterino copricatena ¢ il parafango

centrale. (Per lo smontaggio della ruota vedere capitolo dopo aver svitato i rispettivi bulloni di fissaggio.
« Smontaggio mozzo posteriore »).

Smontaggio del forcellone oscillante e del molleggio posteriore

Svitare il dado sinistro sul perno del forcellone oscillante, questa operazione si pud levare il forcellone ¢ il gruppo
indi picchiare leggeri colpi sul perno con martello di del molleggio. Svitare dal telaio i dadi e le viti di regi-
piombo quel tanto da poterlo sfilare sul lato destro. Dopo stro molle sospensione posteriore (vedere fig. 26).







Smontaggio gruppo forcella anteriore e sterzo

Levare :

— il faro, staccando.i cavi e svitando 1 due bulloni d’at-
tacco;

— dal manubrio il pulsante per doppia luce e tromba
clettrica, completo di cavi;

— il manubrio con unito le leve e cavi, dopo avere svi-
tato i due bulloncini d’attacco;

— la ruota e il parafango dopo avere svitato i rispettivi
bulloni e dadi;

— la forcella dopo avere svitato la calotta zigrinata e
sflato dal telaio la base dello sterzo.

Durante questa operazione fare attenzione che le sfere
non vadano perse, ve ne sono n. 19 sulla parte superiore
e n. 19 sulla parte inferiore.

Per smontare la forcella occorre:

Levare:

— sul lato destro i quattro dadi e il biscottino per perno
centrale forcella e base dello sterzo:

— sul lato sinistro I'altro biscottino con unito i due perni;
— sul lato destro i due dadi del perno d'unione testa di
sterzo e¢ perno superiore della forcella;

— 1 perni con testa esagonale svitandoli e sflandoli sul
lato sinistro;

— la molla dalla testa dello sterzo svitando I'apposito
dado;

— 1 pedali appoggiapiedi e il cavalletto sostegno moto-
leggera.

Smontaggio dei mozzi anteriore e posteriore completi di ruota

Chiudere in morsa il perno centrale del complesso ruota
dalla parte opposta al tamburo. Svitare il distanziatore
che fissa il disco portaceppi indi levare il disco. Togliere
dalla morsa la ruota, e rimetterla dalla parte opposta. Svi-
tare il distanziatore che fa da controdado al cono del
mozzo ¢ il cono stesso.

60

Togliere nuovamente dalla morsa la ruota, sfilare il perno
e levare le sfere dal mozzo.

Lot
Fare attenzione a non perdere le sfere, ve ne sono dieci s~
per parte. )
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Revisione e montaggio

Avvertenza: La revisione del telaio pud distinguersi in:
normale ed accidentale. La prima si effettua in occasione
della revisione generale della macchina, ¢ riguarda in
particolar modo le usure fra parti fisse ¢ mobili (bron-
zine, perni, ecc.); la seconda si effettua indipendentemente

Forcella anteriore e sterzo

Ispezione.

Dopo aver proceduto allo smontaggio delle singole parti
(vedere capitolo « Smontaggio gruppo forcella anteriore
e sterzo ») si procede come segue:

Controllare -

— che gl assi passanti per 1 tre fori hssaggio perno
mozzo, traverso centrale e attacco forcellino siano paral-

leli fra di loro (vedere fig. 24);

~— le brenzine nel traverso centrale, devono esiere esenti
da rigature, tacche, ecc.;

— a forcella smontata, il gioco tra il perno per traverso
centrale ¢ le relative bronzine, tale gioco non deve ecce-
dere mm. 0,13 sul diametro. Caso contrario sostituire le

bronzine.

62

dalla prima, quando in seguito ad urto violento, qualche

parte ha subito deformazioni permanent. Esporremo sot-
to le verifiche relative alla revisione normale e le misure
di controllo per poter operare, sempre che sia possibile,
la quadratura dei pezzi deformat.

Biscottini.

Controllare che i1 fori siano paralleli e complanari, le
facce interne devono essere levigate.

Ranelle di bronzo.

Sono 8. Verificare che siano piane ¢ non consumate, caso
contrario sostituirle.

Perni.

Verificare lo stato dei filetti di estremita, la parte che
appoggia sulle bronzine deve essere levigata.

Molla.

2
La molla agente a compressione presenta a pezzo numk‘&?

e scarica una lunghezza di mm. 1975 ¢ nccorronocggg
110+3 per ridurne la lunghezza a mm. 120+ twﬁrp

ficare 11 carico; se minore di Kg. go sosntulrcﬂ
S

&

)
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Forcellino superiore.

Verificare, a pezzo smontato. il gioco fra perno e bron-
zine, se maggiore di mm. o0.13 sostituire le bronzine.
Controllare che gli assi passanti per i due fori siano

paralleli.
Base e cannotto di sterzo.

Verificare, a pezzo smontato, il gioce tra perno e bronzine,
se maggiore di mm. 0,13 sostituire le bronzine.

Controllare il gioco tra cannotto di sterzo e pipa di sterzo.
Questo gioco ¢ quello esistente fra le sfere e le calotte
{due superiori e due inferiori). Riscontrando sia in alto
che in basso, gioco eccedente a mm. 0.5 operare la sosti-
tuzione della coppia di calotte interessata e delle sfere.

Testa di sterzo.

Controllare 1l giocu tra perno e bronzine, se maggiore
di mm. 0,13 sul diametro. sostituire le bronzine.

Montaggio.
Per rimontare il gruppo cnmplcto invertire le operazion
Ji smontaggio.

Avvertenze: Per rendere agevole il montaggio delle sfere
¢ necessario spalmare sulle calotte del grasso consistente
¢ immergere nel grasso le sfere (1g inferiormente ¢ 19
superiormente) che restano cosi trattenute per adesione.
Ricordare di montare le 8 ranelle di bronzo.

[ perni sono registrabili e vanno regolati in modo che
pur non permettendo giochi assiali (laterali), consentano
la massima liberta di oscillazione.

Registrazione della forcella anteriore.

La registrazione dei due perni inferiori dJel parallelo-
gramma (perno centrale della forcella e base dello sterzo)
si ottiene: allentando il controdado, indi agendo sul dado
di quel tanto che necessita per togliere I'eccessivo gioco;
a registrazione ottenuta si serra il controdado tenendo
fermo il dado.

La registrazione dei due bulloni superiori del parallelo-
gramma (bullone superiore della forcella e testa dello
sterzo) si ottiene: allentando il dado sul lato destro e
avvitando la testa del bullone sul lato sinistro di quel
tanto che necessita per togliere l'eccessivo gioco; a regi-
strazione ottenuta, tenendo fermo la testa del bullone
si blocca il dado.

Registrazione dello sterzo.

Se lo sterzo ¢ durc la macchina pt:rdc in stabilitia, se ¢
troppo allentato i moviment a sfere sono soggetti a
Jdannosi scuotimenti.

: : : Al
Il gioco si regola serrando la ghiera godronata chessid
trova sctto l'attacco del manubrio. Per compiere

uperazione ¢ necessario allentare il bullone di 1és che

S~
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fissa il manubrio nonché il dado del bullone che serra
le due orecchie per fissaggio manubrio. A registrazione
ultimata ricordarsi di bloccare nuovamente bullone e dado
nel modo seguente:

I) avvitare leggermente il bullone di testa quel tanto
da portare il morsetto del manubrio contro la calotta:
II) chiudere a fondo i1l dado del bullone laterale:

II1) chiudere dehnitivamente il bullone di testa.

Telaio centrale

Smontaggio-
Vedere i capitoli:
« Smontaggio del telaio ».

« Smontaggio del forcellone oscillante e del molleggio
posteriore ».

Ispezione.

Controllare -

— il gioco fra il perno del forcellone oscillante e le bron-
zine, non deve eccedere mm. 0,15;

— c¢he le due ranelle in bronzo sulle boccole non siano
consumate o deformate, caso contrario sostituirle. Do-
vendo controllare il telaio dopo un urte, occorre disporlo
su un piano. La fig. 25 di le misure principali del telaio.

Il telaio & composto da una parte fissa ed una parte arti-
colata rispetto al telaio centrale (vedere fig. 26). Nelia
parte solidale al telaio centrale sono da notarsi: sclla,
serbatoio, cassetta porta ferri, ecc. Tutti questi pezzi non

esigono una particolare cura se si eccettua la conserva-
zione della vernice.

La parte articolata comprende: il forcellone oscillante col
relativo molleggio, il parafango posteriore e il carterino

copricatena.

Forcellone oscillante.

Per le misure di controllo del forcellone oscillante (ve-
dere fig. 27).

Viti di registro e piattelli per molle.

Verificare lo stato del filetto € che siano diritti.

Mollie.

Verificare che non vi siano rotture, diamo qui appresso
la lunghezza e il carico. Lunghezza a pezzo nuovo e
: : : vy
scarica mm. 86+ 2, occorrono kg. 360+ 10 per ndurnc@%}:}
¢
QP
; - : . : : e g
Verificare il carico, se minore di kg. 330 circa, sostiuire
L
. ot
il pezzo. i@’

la lunghezza a mm. 7o.
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Montaggio.

Invertire le operazioni di smontaggio.
Registrazione del molleggio posteriore.

E’ in relazione al peso del guidatore e si effettua allen-
tando 1 controdadi e avvitando o svitando 1 bulloni di
registro molle di quel tanto che necessita per ottenere

Ruote, freni

Dopo aver proceduto allo smontaggio delle singole parti
(vedere capitolo « Smontaggio dei mozzi anteriori € po-

steriori completi di ruota ») si procede come segue:

Ispezione.
Verificare :

— che il cerchio non presenti ammaccature profonde o
incrinature, caso contrario sestituirlo:

— che non vi siano raggi rotti o con filetto strappato.
Montando raggi nuovi si dovra verificare la centratura
della ruota. Per eseguire questa cperazione si procede
nel modo seguente:

si chiuda in morsa una forcella appositamente costruita
per tali verifiche, vi si monti la ruota ¢ la si faccia girare
controllandone gli spostamenti alla periferia in senso
radiale ed assiale (laterale).

Per ccrreggere gli spostamenti radiali occorre tirare o

la registrazione veluta. A operazione ultimata bloccare
i centrodadi tenendo fermi i bulleni di registro.

E’ cpportunc contare i giri di spostamento effettuati dai
bulleni di registro, si deve curare che il numero dei giri
sia uguale da ambo le parti, per avere la sicurezza che
le due molle siano ugualmente caricate.

allentare i raggi (destri e sinistri) vicino ai punti di mas-
simo spostamento.

Per correggere gli spostamenti laterali occorre agire ti-
rando 1 raggi destri e allentando 1 sinistri o viceversa.
Centrare la ruota, controllando le misure di fig. 28.

Tamburs frf'n;' i
Controllare -

— che non vi siano rigature profonde, caso contrario so-
stituire il pezzo;

— che la superficie interna (dove lavora il materiale di
attrito) sia centrata rispetto all’asse di rotazicne.

Ceppi freni.

Verificare lo stato dei segmenti del materiale di attrito.
Lo spessore a pezzo nuovo ¢ mm. 4. Se ridotto a mm. 3
circa scstituire entrambi i segment. -
Usare gli appositi ribattini per inchiodare i segmenti ‘ﬁ
ceppi. Q




E’ conveniente operare la sostituzione qualora si riscon-
trassero crepe o tagli sul pezzo.

Operando la sostituzione, si abbia cura che lestremita
esterna del chiodo di fissaggio sia incassata nello spessore
del segmento, in modo da evitare rigature nel tamburo.
Verificare il carico della molla di richiamo fra i ceppi.
La molla sotto carico di Kg. 16 deve allungarsi di mm. 16.

Tolleranza di carico 109, circa.

Coni calotte e sfere per mozzi.

Verificare che non abbiano subito usure o rigature, caso
contrario sostituire i pezzi.

Riscontrando gioco eccedente a mm. 0,13 occorre operare
la sostituzione del cono, calotta e sfere.

Montaggio.
Ruote, freni mozzi.

Invertire le operazioni di smontaggio. Osservare l'ordine
col quale vanno montati 1 vari pezzi.

Riempire le calotte di grasso e immergervi nel grasso
le sfere (N. 10 per parte).

Registrazione dei mozzi.

Per registrare il mozzo anteriore occorre: tenere fermo
il cono sul lato sinistro ¢ allentare il controdado speciale,
indi avvitare il cono di quel tanto che necessita per to-
glicre 'eccessivo gioco. Da ultimo, tenendo fermo il cono,
serrare il controdado.

68

Per registrare il mozzo posteriore occorre: tenere fermo
il cono sul lato destro e allentare il controdado speciale,
indi avvitare il cono di quel tanto che necessita per to-
gliere I'eccessivo gioco. Da ultimo, tenendo fermo il
cono, serrare il controdado.

Tanto per il mozzo anteriore che per il posteriore &
necessario avere un piccolo gioco, di modo che la ruota
non sia bloccata ma giri liberamente.

Per pulire e lubrificare i mozzi si smonti il perno, svi-
tando completamente il controdado speciale e il cono.
Sfilare il perno dalla parte opposta al cono.

Registrazione del fremo anteriore.

Serve allo scopo il bullone tenditore della guaina del
freno stesso posto sulla forcella anteriore.

Per eliminare l'eccessivo gioco si allenti detto bullone
dopo aver allentato il controdado. Per una buona regi-
strazione occorre che vi sia un gioco (misurato alla estre-
mitd della levetta sul disco portaceppi) di mm. 5 circa.

Registrazione del freno posteriore.

Tale registrazione si ottiene serrando il dado alla estre-

mita del tirante del freno stesso. Per una buona re L\:;:?.

strazione occorre che vi sia un gioco (misurato alla estré™
mitd della levetta sul disco portaceppi) di mm. s7jrca.
# \')
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Norme per la

La verniciatura ¢ fatta a smalto sintetico a forno. Trat-
tandosi di pezzi di piccola dimensione, in generale, &
opportuno procedere alla verniciatura dell’intero pezzo.
Per la verniciatura le norme da seguire sono queste:

I) sgrassatura del pezzo mediante benzina;

IT) scarteggiatura con carta abrasiva e acqua;

[11) stuccatura e lisciatura con carta vetro (00) a secco;
IV) applicazione della prima mano di fondo sintetico;
V) essiccazione in forno per un’ora a 8o+ go®;

VI) una leggera scarteggiatura a secco;

VII) applicazione dell’'ultima mano di smalto sintetico;
VIII) essiccazione per un’ora in forno a 80°.

verniciatura

Calcomanie.

Le calcomanie con aquila e dicitura « Moto Guzzi»
vanno applicate sul serbatoio e sui parafanghi.

L’operazione deve essere eseguita come segue:

Inumidire la calcomania con apposita vernice; trascorsi
circa 5 minuti applicarla sulla macchina; togliere poi la
carta con una spugna inumidita, levando le eventuali
tracce di vernice con petrolio; ripassare in fine, per dare
un bel lucido, con pasta Polis.
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